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Der "Pressebericht' behandelt Fragen, welche die
Trangportarbeiter und die Verkehrswelt beruhrens; er
wird zum Nutzen der Transportarbeiter, ihrer Gewerk-
schaften und Fachzeitungen verdffentlicht,

Auf die Richtigkeit der Angaben wird grosse Sorgralt
verwendet, doch kdnnen wir nur fur Nachrichten uber die
Tatigkeit der IIF und ihrer Gewerkschaften die Verant-
wortung ilbernehmen. Sonstige im Pressebericht er-
scheinende Meldungen stellen nicht unbedingt die
[ Meinung der ITF dawr.

INTERNATIONALER BUND FREIFR GRWERKSCHAFTEN
MAT .. AUFRUF 1954

Den Arbeitern der genzen Welt,

den 54 Millionen unter ihnen, deren freie Gewerkschaften im IBFG
zusammengeschlossen sind,

all denen, in Li#ndern totalitdrer Diktvatur, die ihrer grund-
legegden Menschenrechte bersubt worden sind, und sich uns nicht
verbinden kénnen,

denen euch, in abh#ngigen Léndern, die mit demokratischen Mitteln
nach nationaler Freiheit streben,

den Arbeitern der Faust und der Stirn, den werktatigen Frauen
und Jugendlichen '

sendet der Internationale Bund Freier Gewerkschaften seine
bruderlichen Griisse an diesem Tage der inbternationalen Solidarilbst
der Arbeiterschaft,

Am 1, Mai 1954 erneuert der IBFG vor den Arbeitern der Welt
feierlich sein Versprechen, sich weiterkir unermiidlich und ent-
schlossen einzusetzen

EHEE_EEQE ~ flir immer hoheren ILebensstandard in aller Welt,

fur besondere Hilfe an die wirtschaftlich unterentwickelten Linder,
iegeg die wachsende Gefahr der Arbeitslosigkeit und fir gerechtere
nteilnshme aller Bevolkerungsschichten und Nationen an den

Reichtlimern und Ertrugnissen der Brde,
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FUER FRIEDEN ~ in Freiheit und Gerechtigkelt, ohne vor
Eneriffewitigen Diktatoren zu kepitulieren oder versklavte
Voiker ihrem Schicksal zu uberlassen, .

FUER FREIHEIT . fir all jene Volker, die unber die Knute des
neuen Roten lmperiaslismus geraten sind; fiir Begeitigung aller
Diktaturen, gleich welcher politischen Schattlerung; fur die
Entwicklung demokratischer Selbstverwalbung fir alle Volker;

fiir die wirtschaftliche und politische Demokratie; fur die volle
und freie Ausiibung gewerkschaftlicher Rechte, nichbt zuletzt das
Recht der Arbeiter auf ihr Mitwirken an der ﬁianung und Durch-
filhrung der Wirtschaftspolitik,

Fir all diese Dinge, die den schaffenden Menschen in jedem Land
so gehr am Herzen liegen, hat der IBFG mit seinen Mitglieds-
organisationen in 74 Tandern gekampft und wird welter fur sie
k&mpfen,

Es leben die freien und demokratischen Gewerkschaften aller Lander!

Vorwdrts mit dem IBFG fiir BROT, FRIEDEN und FRUTHEIT;

I ™ F
Lagungsort deg (ITF) Infolge unvorhergesehener

ITF — Kongresses Unstande musste der Plan, den
: 2%. Eongrege der ITPF in ﬁdinburgh ab-
zuhalten, aufgegeben werden,

Im Einvernehmen mit dem Awtierenden Prdsidenten, Kollege Deakin, hat
der Gesch&ftsfuhrende Ausschuss der ITF daher beschlossen, den
ongress in der County Hall, Wegtminster, dn L o n d o n abzuhalten,
as Datum (16. bis 24, Juli) und alle Ubrigen Arrsngements bleiboen
unversndert,

{onferenz des Boden- (ITF) Am 22, und 23, Marz JO54 fand
personals der zivilen am Haupteitz der ITF in London eine
nftfahrt Konferenz des Bodenpersonalg der
: zivilen Iyftfahrt statt, an der *
_ , ' Vertreter von Mitgliedsorganisationen
Belgien, Frankreich, Deutschland, den Niederlanden, Schweden, der
hweiz und dem Vereinigten Kdnigreich teilnahmen. ,

den wichtigsten Gegensténden, mit denen sich die Konferenz be-
,haftlgtez gehorten die Errichtung gemeingamer Verhandlungsorgane
bezw. Erweiterung des Kompetenzbereiches solcher Organe in ILandern,
;n'denen sie bereits bestanden, Zusammenarbeit zwischen Boden-~ und
~l}egendem Personal unter Berlicksichtigung der gewerkschaftlichen
rfagsung beidgr Pergonalgruppen, Altersversicherung (staatliche
Sonderversicherung), technische Erfordernisse fiir die PFrteilung

asggfi?igungsnachweisen flir Flugzeuginstandhaltungsmonteure

B Qs

elner von der Konferenz gebilligten Resolution wurde die Forderung
rtreten, dass die Altersgrenze mit 65 Jahren fesbtzulegen sei und

r Betrag der Pengion nach 35 Dienstjahren einschl. etwaiger auf

und stagtllqher Versicherungen ausbezahlter Renten 75 % des
JGChschnlttllchen Gehalts wdhrend der letzten drel Dienstjshre

Tagen solle, In der gleicken Resolution wird betont, dass es

Eh hierbei um Mindesterfordernisse handle und die Mi%gliedsorgani~
ionen werden aufgefordert, bei den Luftverkehrsgesellschaften auf

gziggilichst baldige Anwendung dieser Mindestbestimmungen hinzu~
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TTH (1ITr) Vom 1, bis 3, April dieses
B Jahres fand in Genf eine Konferenz
der Sesleuliesekbtion der ITT statt.
An dieser Konfercenzs nahmen etwa
dreissig Vertreter von Verb&nden der Schiffsgoffizieve Uﬂd.Seeleute
aug Belgien, Grossbritannien, Dinemark, Eatlsnd (Exil), Finnland,
Frankreich, Deubtschland, Holland, Italien, Norwegen, Schweden und,
als Neuerscheinung auf dem Gebiete der Seefohet, auch ausg der
chweiz teil. Der IBFG und die Seefahrivsabteilung der TAO waren
penfalls durch Beobachter vertreten, Den Vormitz fUhrve Lollege
.S, Tennant, Vorsitzender der Seeleutesektlion der ITF,

ie Konferenz beschiftigte sich mit einem Bericht des Sekrebariabs
iber die Notwendigkeit der Binberufung einer Internationalen
eefahritakoaferens, Revision der Konventionen der IAQ Uber Heusrn,
Arbeitszeit und Bemannungsnermen und Heuerelnrichtungen fur See-
eute, Rabifizierung der Konvention {iber IMCO, gewerkgschaftliche
irfassung von asiatischen Seeleuten, Beteiligung der Schwelz an der
‘Hochgeeschiffahrt, Anwendung der McCarran Walter-Akte auf ausldndische
Seeleute, die amerikanische Hifen beguchen wund die bevorgtehenle
Sitgzung des gemeinssmen Ausschusses der IAO und WGO {iber Hygiene

er Seeleute., In Bezug auf die von der Secleubesekbion der ITLF in
iesen Angelegenheiten einzuschlagende Politik wurde eine Relhe von
eschliissen gefasgst.

Hingichtlich der Konvention iiber IMCO wunde beschlossen, das folgende
0 7 ev » F - ~ - -

Telegremm an die am 30, Mirz 1954 in New York bsginnende Seszion des

Wirtschafta~ und Sozialrates der Vereinten Nationen zu richten:

Seeleutesektion Internationale Transportarbeiter~Fideration,
versammelt erster bis dritter April vierundfunfzig Genf, in
Erwdgung Lage betreffend Ratifizierung IMCO Konvention,

In vollinhaltlicher Uebereinstimmung Erkldrungen Sitzung
vierzehn Signatarstaaten vergangener Oktober london {iber
imperative Notwendigkeit Ratifizierung und unter besonderer
Berlickeichtigung Bestimmungen lber Sicherheit menschlichen
%abens auf See, Bekdmpfung Flaggendiskriminierung und
géhnliche Misstande sowlie andere wichtige Angelegenheiten,

Bringt bittere EnttHuschung Organisationen der Seeleute zum
Ausdruck,dass Konventicn sechs Jahre nach Billigung
Wirtschafte- und Sczialrat noch immer nicht ratifiziert,

Bedauert insbesondere Nichtratifizierung seitens wichtiger
seefahrttreibender Linder

‘Protegtiert namens Seeleubecrganisationen scharf gegen
negative Halbung gewlisser Regierungen und

glphtet an vierzehn Bignatarstaaten Einladung, Méglichkeitp
rreichung Ziele der Konvention durch Orgun auf freiwilligern
Basis zu erwHgen,

D.Se;ug auf die McCarran Walter-Akte billighte die Konferenz die

22 stehende Resolution, die durch dea Vertieter der IUF in den USA

be gemeinsamen Sitzung der amerikanischen Verbdnde der Seeleute
rmittelt werden sollte, die zm 5, April in Washington begann:

Die Konferenz der Seeleutesektion der ITF o Ay
1954 in Genf, noaer y vom 1, bis 3. April

g?iﬂgt neverdings ihr Versténdnis fur die Umst¥nde zum Ausdruck,
1e zur Verabschiedung dew McCarran Walter-Akte fiihrten, die
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dem Zwecke dient, die Unterwanderung der USA durch subversive
Blemente zu verhindern, sowie die Anerkennung der Tabtsache, dass
die freiheitliebenden Nationen von Zeit zu Zeit Gegetze erlassen
milssen, durch die die Sicherheit des landes gewahrleistet wird,

Macht jedoch auf die betrzchtlichen Harten aufmerksam, die

bona fide Seeleuten durch die Anwendung der Bestimmungen der
McCarran Welter—Akte Uber individuelle Visa erwachsen wurden,

suf die nachteiligen Auswirkungen der dadurch verursachben
Verzdgerungen der Schiffahrt auf den wirtschaftlichen Wiederaufbau
der freien Lénder der Welt und auf slle anderen Folgeerschel-
‘pungen, die einer solchen Massnahme unvermeidlich folgen mussen,

Vertritt die Ansicht, dass die Anwendung der einschlagigen
Sektionen der Akte sich als praktbtisch undurchfihrbar erweisen.
und zu chaotischen Verhaltnissen und Aerger unber den Seeleuten
der freien Lénder der Welt filhren wlirde und

Appelliert an die Regierung der USA, jene Sektionen der Akte, die
auslsndische Seeleute beruhren, die die USA besuchen, einer
neuerlichen Revision zu unterziehen,

in weiterer wichtiger Punkt der Tagesordnung bezog sich auf das
Problem der Konkurrenz im Seensh~ und Klistenverkehr Nordwesteuropas
und die nachteiligen Auswirkungen dieser Konkurrenz auf die sozialen
erhaltnisse der Seeleute dieses Gebietes, Mit dieser Frage sollte
ich ein dreigliedriger Unterausschuss der JMC Leschaftigen, der

uf Initiative der ITF errichtel worden war und in CGenf ab 5, April
usammentreten sollte, Auf der Konferenz der Seeleubtecektion wurde
in endgliltiger Beschluss Uber die von der Seeleubegruppe zu Le-
olgende Politik gefasst, die darauf abzielen sollte, eine

eglonale Seefahrtskonferenz der IAO herbeizufiihren, um den Verguch
u unternehmen, ein Problem zu 1ldsen, das nicht nur die Inberessen
er Seeleute, sondern auch die der gesamben Schiffalrt und Volks-
irtschaft der betreffenden L¥nder gef&hrdete,

Als Brgebnis einer Diskussion {iber das Auftreten von Schiffen untem
er Schweizer Flagge in der Hochseeschiffahrt wurde ibereinsbimmend
le Notwendigkeit anerkannt, auf dem Wege der Kollektivverhandlungen
nd wirksamer gewerkschaftlicher Erfaspung - der Mannschaften zu-
riedenstellende Arbeitsbedingungen auf Bcuiffen unter der Schweizer
lagge zu gewdhrleisten. 7

ie Konferenz besch¥ftigte sich ferner mit der Lage auf den Grossen
eén und der Westkiiste der USA und nahm Kenntnis von dem Inhalt der
iskusgionen, die in Washington zwischen Vertretern der amerikanicchen
nd europdischen Organisationen der Seeleute statbtgefunden hatten.
¢hliesslich befasgte sich die Konferenz sehr eingehend mit dem

roblem der Schiffe unter Panema~ und Zhnlichen Flaggen und unterzog
le Tdtigkeit und Politik der Seeleutesekbion in diesem lugammenhang
iner Revision, Die meisten der oben angefilhrten Fragen wercer auf der
achsten Konferenz der Seeleutescktion neuerdings zuw Sprache kommen.,
1e anlagslich des Kengresses der ITF in London im Juli dieses Jahres
tattfinden wird,
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EISENBAHNER
GROSSBRITANN LEN ‘ )
Britigche Bisenbahner- (ITF) Die Vertreter der Verbdnde
erbande nehmnen anee-- des Bisenbahnwerkstattenpersonals
otene Lohnerhohung an haben beschlogsen, ihren Exekutiven

die Annahme der von der britischen
VerkehrsbehCirde angebotenen sechs-
rozentigen BrhShung der Ldhne anzuempfehlen. Diese Erhdhungen
etragen 8g. pro Woche fiir die Handwerker, 7s.,6d, flir angelerntes
ersonal und 78, fir ungelernte manuelle Arbeiter mit entsprechenden
rhohungen fiir Frauen und Jugendliche, Von dlesem Angebot, das
tickwirkend ab Anfang Januar gilt, werden etwa 116,000 Eigenbabn-
erkst8ttenarbeiter beruhrt,

nzwischen hat die britische Verkehrebehdrde den Verbénden der
isenbahner ihre Vorschldge iber eine neue Lohnstruktur unterbreitet.
ie ungewohnliche Verzdgerung bel der Benachrichtigung der Gewerk-
ichaften von diegsen Vorschlzgen hatte unseren Mitgliedsverband, die
‘ereinigung der Lokfuhrer und -heizer, bereits veranlasst, mit einem
treik zu drohen, der am 24, April beginnen sollte, Die britische
Verkehrsbehdrde hatte bereits vor l¥ngerer Zeit, n8mlich im
vergangenen Dezember, das Versprechen abgegeben, die gesgamte Entloh--
nungsstruktur der britischen Eigenbahnen eincr Prufung zu unbterziehen.
und Studien durchzufihren, um Mittel und Wege einer ErhShung der
eistungsfahigkelt ausfindig zu machen,

Man asrwartet, dass die in Frage kommenden Verblnde (Vereirigung der
okfuhrer und --heizer, der Landesverband der Eisenbahner und dJder
erband der Angestellten der Verkehrsbetriebe ~- alle Mitgliedsg-
erbinde der ITIF) nach Studium dieser Vorschlége mii: der britischen
erkehrsbehtrde Verhandlungen iUber sie einleiten werden,

JAPAN
ZLulagen fiir Personal (ITF) Die in dem der ITF ange-—

er_Jjapanischen schloggsenen Landesverbsnd der Bisen-

Shaatshahnen bahner organisierten Arbeitnehmer
. der japanischen Staabsbahnen haben
nach Annahme einer von der
erwaltung sngebotenen Lohn- und Gehaltszulage ihre "Urlaubgh-Taktiken
ingestellt, Hs handelt sich um eine einmalige, am Jahresende ent-
lchtete Zulage von durchschnittlich 5.000 Yen*), die sich bei
Arbeitnehmern in niedrigeren Verglitungsgruppen um weitere 500 Yen

¢l den Verhsndlungen, die zu diesem Uebereinkommen flihrten, wurde die
rage der 18 entlassenen Gewerkschaftsflihrer nicht beriihrt.

=

BSTERREICH '
XQQ@Q&L@ fir Lohn- (ITF) Auf Grund einer Kundmachung des
Redienstete der ' v - Bundesministeriums flr Verkehr und
deshahnen vergtaatlichte Bebriebe, betreffend
die Dienal- und Lohnordnung fur die

- flir voribergehenden Bedarf aufge~
Jmenen Bediensteten der Osterreichischen Bundesbshnen, ¢.:geben sich
ur dlesgs Pergonal eine Reihe von Vorteilen, wie z.B, Anrechnung
ér Vordienstzeiten (auch Privat-Vordienstzeiten), Ausdehnung des
czuges von Kinderzulagen und ~aushilfen Uber das 16, auf das
1: eregsaahr‘und Zahlung von Abrertigung bei Beendigung des Diensgt-
erhaltnisses, Bei diesem Personal handelt es sich nicht nur um Jene

IS oo s vt

) S; = ingeféhr 1,000 Yen
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Bediensteten, die nur flir den vorubergehenden Bedarf aufgenommen
wurden. sondern auch um Jjene besonders geelgneten Bedicnsteten, die
fir eine Uebsrnahme in das Beambenverhaltnis nur wegen ihres zu
‘hohen Iebensalters beim Eintrityv in den Hisenbshadienst nicht in
Betracht kommen, Die neue Dienst- und Lohnordnung sbellt eine
weitgehende Angleichung an die duxchdas Vertragsbedienstetengesets
1948 geschaffenen Normen dar.

EREINIGTE STAATEN

ehaltserhdhungen fiir (ITF) Auf Grund der in einem Bericht
ersonal der Railway einer Sondervermittlungsingtanz an
Expregs Azency Prasident Bisenhower enthalbenen

Empfehlung erhalten die Angestsllten
der durch die Brotherhood of Raillway
lerks (Mitgliedeverband der ITF) vertrebenen Angestellten der REAL
rhohungen ihrer Beziige, Diege Erhdhungen betveffen Angestellte den
EA in Betroit, Pittsburgh, Milwaukee, New York, Chicago und andern
rosstadten,

en Empfehlungen der Vermittlungsinstanz zufolge wlrden Fahrer in
etroit, Pittsburgh und Milwaukee monatliche ILohnerhShungen von
ngefshr $21, $26 haw,$28 erhalten und Sortierer $11, $32 und $23. In
ew York und Chicago, wo es sich nur um Sortierer handelt, betragen

ie empfohlenen Erhdhungen $17 bezw, $14 pro Monat. Flr eine Reihe von
ndern Stddten wurden geringere Erhdhungen anempfohlen,

Ferner empfshl die Behorde die Ausschaltung der Lohndifferentiale
wischen welssen und farbigen Bahnsteigbedienstelen der REA in der
lidostregion. Bine Billigung dieses Vorschlags wirde bedeuten, dass
arbige Bedienstebe einen Mindestlohn von $273,75 im Monat erhaltbten
lirden, Ausserdem enthslt der Bericht die Forderung nach gleicher
ntlohnung fiir gleich zu bewertende Arbeit ohne Angehen der Ragse in
erwendungsgruppen mit lber der Mindestgrenze llegenden Bezlgen. Die
us drei Mitgliedern bestehende Sondervermittlungsinstanz war von
rgsident Bisenhower eingesetzt worden, nachdem die Abweisung dex
orderungen unseres Mitgliedsverbandes nach Iohnerhohungen zum
usgleich gewisser Anomalien in dreizehn grogstédtischen Gebieten

u Streiks in drei Grosstidten gefihrt habte,

TRANSPORTARBE ITER (ALLGEMEQ&A

It compen

ANEMARK
Dinische Transport- (ITF) Die in dem der ITF ange-

rbelber nehmen . gchlossenen Allgemeinen Arbeiterwerband
Vermittlungevorschlise an organisierten danischen Transport-

arpeiter stimmben am 8, April fur die
Annahme der vom Staatlichen Vermittlexr
nterbreiteten Vorschlége. Dieser Vermittler war ernannt worden, um
U versuchen, den zwischen dem ddnischen Gewerk schaftsbund und dexr
anischen Arbeitgebervereinigung bestehenden Streitfall bdzulegen,

uf Grund des Vermitbtlungsvorschlages erhalten alle Arbeitnehmer {iben

8 Jahre eine IohnerhBhung von 8 Oere pro Stunde *), weibliche
Tbeltnehme: eine Erhdhung ihrer LShne am 7 Oere und Jugendliche unter

8 Jahren um 2 Osre pro Stunde. Die Leistungen der Unfallversicherung
eghoheg gich fur msnnliche erwachsene Arbeilnechmer auf 6 Kr, pro Tlag,

ur we.bliche auf 4,50 Kr, und fur Jugendliche unter 18 Jahren auf

- Kr, pro Teg. Frilher betrugen diese S&tze 4,50, 3 und 1,50 Kr, pro Tag,
_grner erhalten erwachsene ménnliche Arbeitnehmer fiir Arbeit an
Ifentlichen Feiertagen eine zusHtzliche Erhohung ihrer Stundenldhne

I 6 Oere und erwachgene weibiiche Arbeitnehmer eine solche von 4 Oere,

l@ﬁe Vorschlige gelten fiir die dsnische Industrie im allgemeinen
it Ausnahme der Eisenbahner) und traten als Irgebnis der Abstimmung

) fu“*‘” .
£l = 19,34 Kr, -~ 100 Oere = 1 Krone
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am 8, April, bei der sich die Mehrheit fiir ihre Annahme aussprach,
plhckwirkend ab 1. Mirz in Kraft, Das Abkommen soll big 1. Mdrz 1956
gelten,

ARBEITER IM PERSONENVERKEHR

(ITF) Wie bereits in unserm

letzten Pregsebericht vorhergesagt,

kommunalen erhalten Schaffner und andere
mnibushetriebe Arbeitnehmer kommunaler Personen—

trangportbetriebe in Grossbritannien
_ eine Erhdhung ihrer Entlohnung um

s, pro Woche, Diese Lohnerhdhung erfolgt zusatzlich gu der im
ergangenen Dezember gewshrten Erhdhung um 4g, pro Woche,

ie wurde auf einer Sitzung der Nationalen Paritétischen Kommission
lir den Personenstrassenverkehr bekanntgegeben und ist fliir die erste
olle Lohnperiode nach dem 5, M8rz zahlbar, Auf diese Weise wird die
Entlohnung von ungefghr 77,000 Arbeitnehmern im Dienste wvon

ommunalen Omnibus- und Strassenbahrboetrieben der des Personals der
mnibusbetriebe in der Provinz und der Inndoner Verkehrsbehfrde
ngeglichen, das bereits friher Erhdhungen sgeiner Bezuge um insgesamt
s. pro Woche zugestanden erhalten hatte, V

CHWEDEN .
ohnerhohune filn (ITF) Wie der der ITF angeschlossene

axifahrer in gchwedische Trangportarbeiterverband
Sotebong bekanntgibt, erhoht sich der wdchent-

liche Lohn von Taxifahrern in
G8teborg auf Grund eines im Mirz
nterzeichneten Abkommens um 5 Kr,*), Das neue Abkommen trat am
» Merz 1954 in Kraft und gilt bis 29, Februar 1956, :

ARBEITER DER BINNENSCHIFFAHRT

[ 4

ERNAT IONAL |
eutschland v (ITF) Die Deutsche Bundesrepublik
chweiz unterzeich _ und die Schweiz haben nunmehr das

Lommen uber die abge¥nderte Internationale Abkommen
heinschiffahrt Uiber die Arbeitsbedingungen der

Rheinschiffer unterzeichnet.

as Abkommen2 das im Jehre 1950 getroffen und am Anfang des laufenden
ahres von einer von der IAO einberufenen Konferenz revidlert wurde,
st daher von drei der in Fra%e kommenden L¥nder unterzeichnet worden,
er dritte Signatarstast ist Belgien. Sobald es von den iibrigen

¢iden Steaten, Frankreich und den Niederlanden, unterzeichnet

prden ist, kann es ratifiziert werden.

iAn zur gleichen Zeit getroffenes Abkommen it boreits in Erafh,
@ e8 von den finf Signatavsteeten unterzeichnet worden ist.

&l = 14,50 schwedische Kronen,
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f%CHWEIZ
ndegtlihne fiin (ITF) Der der ITF angeschlossene

,TMeizériQEEég gchwelzerische Verband der Handel s~ ,
Bheinachiffahrtapersonal Transport~ 1nd Lebensmittelarbeiter

gibt die folgenden Finzelheiten der
Mindestlohne und anderer Vergutungen
fiir Rheinschiffahrtepersonal unter schweinerischer Flagge bekannt,
die auf Grund einer Vereinbarung mit dem Reedereiverband Basel in den
Gesambarbeitsvertrag einbezogen worden sind,

Schiffafiihrer von Motorschiffen erhalten ¢in monatliches Grundgehalt
von 425 Schweiger Franken *), das sich ab dem 6, Berufgjahr auf

450 Schweizer Franken erhSht, Rudergsanger auf Schleppern erhalten
wahrend der ersten funf Berufsjahre 390 und ab 6. Berufsjahr 415
Schweizer Franken, Matrosen(mit Schifferpatent) auf Schleppern,
Motorschiffen und K8hnen 390, (ohne Schiffepatbtent) 33%0 und ab dem

6. Berufsjahr 350 Schweizer ﬁranken, Hrgte gchinisten beziehen ein
Gehalt von 550 und ab dem 6, Berufsjahr 600 Schweizer Franken, und
Zweite Maschinisten 450 bezw, 475 Schweizer Franken.,

Schiffgjungen auf allen Arten von Schiffen erhalten in ihrem ersten
Lehrjahr 175, in ihrvem zweiten Lehrjahr 200 und in ihrem dritten
Lehrgahr 225 Schweizer Franken, Heizer und KZche (auf Schleppern)
+00 Schweizer Franken, .

Schiffsfilhrer von Kihnen beziehen ein monatliches Gehalt von

00 Schweizer Franken (425 ab 6, Berufsjahr) und von Motorschiffen
25 bezw, 450 Schweizer Frsnken, Die Gehilter der Schlepperkapiténe
werden auf Grund besonderer Vereinbarungen mi% den einzelnen
%eegﬁreien festgelegt und betragen zwischen 780 und 840 Schweilzer
ranken,

Bei den obigen Lohn- und Gehaltssétzen hendelt es sich um GrundlShne
bezw, Grurdgehd#lter, Dazu kommen die folgenden begonderen Vergltungens
eine Verheiratetenzulage von 10 % des Grundlohnes, jednch nicht mehr
als 50 Schweizer Franken pro Monat; eine Kinderzulage von 10 Schweizer
Eranken pro Monat je Kind bis zum kiter von einschl, 14 Jahrens
Songtagsentschﬁdigung fiir die gesambte Besatzung, mit Ausnahme der
Sghlffsjungen, von 12 Schweizer Franken (Schiffsjungen 6); und eine
:ag%lf?e Verglitung bisg zwel bis drei Schweizer Franken beli Personal-
usfall,

Ausserdem wird auf Grund der neuen Vereinbarung eine einheitliche
Ueberstundenvergitung festgelegt, Diese betrBgt fur Kapitine, Schiffo-
fuhrer und Erste Maschinisten 220, ftlr Steuerleute von Schleppern und
Zweite Maschinisten 2, fiir Ruderggnger, Matrogen, Hilfsmaschinisten,
Helzerlund Kbche 1,80, fur Schiffsjungen 1 und fur Reparaturiiberstunden
von Heizern und Maschinisten 3 Schweizer Franken, Diese Ueber stunden~
vergutung wird in den Monaten November, Dezember, Januar und Februar
nach den ersten 12 Stunden Dienst auf der Fahrt gewHhrt und wihrend

der Ubrigen Monste nach 14 Stunden. Liegt dag Schiff still, 8o ensteht
der Anspruch auf Ueberstundenvergiitung nach 8 Stunden Arbeilt,

HAWENATBEITER
INTERNATIONAL -

ﬁgg%a;Qg&h@eg o (ITF) Die dritte einer Reihe von

5ré4§uro aLgchen Konferenzen der weegteuropaischen
afenarbeitier - Hafenarbeiter fand am 2%, und 24, Mirz

~in Hamburg unter dem Vorsitz wvon
- A, Kummernusgs, brster Vorsitzender
°T Gewerkschaft Oeffentliche Dienste, Transport und Verkehr,
eutschland, (ein ITF-Mitglied) statt.

&£l = 12,20 Schweizer Franken.
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)ie Konferenz, der Vertreter von belgischen, deubschen und

ollindischen Gewerkschaften heiwohnten, beschdftigte sich mit den
rachiedenen Aspekten des Problems der Integration der westeuro-
ischen Hafen, Betont wurde insbesondere die Notwendigkeit der Ent-
cklung furesHinterlandes der Hifen, um die Wahrung des Standards aller
fen des betreffenden Gebietes zu gewdhrleisten,

18sslich einer Ueberprifung der Arbeitsbedingungen der Hafen-

beiter wurde der Konferenz mitgeteilt, dass die holl&ndischen Hafen-
beiter in Klirze die Forderung nach Einfuhrung der 42-stundigen
peitswoche unterbreiten wiirden,

Iaufe der Konferenz lberreichte Adolph Kummernuss (OLV) im Namen
iner Gewerkschaft dem Kollegen Roger Dekeyzer, Vorsitzender des
yelgischen Transportarbeiterverbandes,winen Scheck in HOGhe von

0,000 belgischen Franken *) als Beitrag zu den Kosten der
usstattung eines Krankenzimmer im "'De Mick“-Sanatorium.,

ILE

de des Streiks - (ITP) Wie der der ITF angeschlossene

fenarbeiter von chilenische Seeleute- und Hafen-

lparaiso arbeiterverband bekanntgibt, wurde
vor kurzum ein viertigiger Streik von

, Hafenarbeitern und sonsgtigem Personal

es Hafens von Valparaiso beendet,

s Ergebnis einer Intervention des Arbeitsministers wurde vin Abkommen
nterzeichnet, demzufolge die Hafenarbeiter eine 53 %ige Erhohung
ler im Jahre 195% geltenden Lohnsitze erhalten, einsgchl, einer in
uli jenes Jahres gewdhrten Zulage, um das {Uberaus rasche Angteigen
er Lebenshaltungskosten wettzumachen, Zu weiteren Vorteilen gehont
ine Frhohung der Verpflegungszulagen.,

lle diese Frhdhungen treten rlickwirkend ab 1, Januar 1954 in Kraft
nd die GUltigkeit des Abkommens erlischt am %l. Dezember 1954,

INDIEN
rohender Streik im (ITF) Rund 50,000 Arbeiter in den
fafen von Bombay Hafenanlagen von Bombay drohen nit
‘ Niederlegung der Arbeit, falls ihren,
der Hafenbehdrde von Bomrbay und
Q%ern gugténdigen Behdrden unterbreiteten Forderurgen nicht sbabttge—
en wird,

uf einer sehr gut besuchten Versammlung am 11, Mirz bestitigben die
;tglleder des Transport- und Hafenarbeiterverbandes (der vor kurzem
us der Fusion von flnf Verbanden von Hafen- und Transportarbeitern

n Bombay entstand) einen Beschluss der Hxekutive des Verbandes, die
erschiedenen Arbeitnehmer am 16, April offiziell vom Streikbeschlusg

n Kenatnis zu setzen, Der Streik soll am 2, Mai beginnen,

er Verband hat die folgenden Forderungen unterbreitet: Binstellung

8 bel der Hafenbehdrde von Bombay iblichen Verfahrens der Anwerbung
0 Gelegenheitsarbeitern; weitergehende Einfiihirung von Garantielohn-
dnungen und LohnerhBhungeon fir mit der Befdrderung von Gitern wvon

r Hafenanlagen beschiftigte ILkw-Fahren



v 50 -

SERLAEUTE
TNTERVAT ION AL “ _ |
Interaugschuss der JNMC (ITF) Der dreigliedrige Unterausschuss
flir den Seenahverkehn der JMC des ITAA, der errichtet worden
Nordwegsteuropasg ist, um die Lage im Seenahverkehr der

nordwesteuropdischen Region zu
studieren, trat vom 5, bis 8, April in
nf gusammen, Er bestand aus Vertretern der Regierungen, Reeder und
Seeleute der neun lender dieses Gebietes. Dem Ausschusg lag ein von

der Seeleutegruppe unterbreiteter Vorschlag vor, eine Begionale
efahrtskonferenz der ILAO einzuberufen, die sich mit der Frage der
beitszeit und Bemannung der im Seenahverkehr der Regilon eingesetzten
Schiffe befasgen sollte, um dadurch einen Beitrag zur Losung des
Problems der Konkurrenz zu liefern, von der dieses Schiffahrtsgebiet
Mitleidenschaft gezogen wird,

Die Vertreter der Reeder und einige der Reglerungsvertreter widersetzten
ch dem Vorschlag aus einer Reihe von Grunden, darunter,dass eine
sung deg Problems auf regionaler Basis nicht m8glich wdHre, Da die
eleute die Ansicht vertraten, dass ein wirklicher Fortschritt nur
dann erzielt werden konnte, wenn zwischen den in Frage kommenden

andern und Interessengruppen moglichst weitgehende Uebereinstimmung
rrschte, stimmten sie einem Kompromissvorgchlag zu, das Problem der
rdwesteuropaischen Region, das in erster Linie Schiffe von kleiner
Ponnage betrifft, auf weiterer Basis zu behandeln. In der Praxis
deutet dies, dass der Geltungsbereich der bestehenden Konvention der
ternationalen Arbeitsorganisation Nr, 9% Uber Heuern, Arbeitszeit

d Bemannungsnormen auf Schiffen erweitert werden sollte, um auch
bchiffe unter 500 BRT zu umfassen wnd sie derart abgesndert werden sollte,
dass sie von den maritimen L¥ndern ratifizi.rt werden kann.

u diesem Zwecke wird an die IAO das Ansuchen gerichbet werden, sobald
Wle moglich eine Seefahrtssession der Internationalen Arbeitskonferensz
nzuberufen, vnd die frage der Revision der Konvention auf ihre
regesordnung zu setzen, Gleichzeitig wird die IAO eingeladen, eine
Intersuchung der Arbeitsbedingungen der Seeleute auf kleineren Schiffen
nzustellen, und die fUr eine Internationale Seefahrtskonfecreng er-
orderlichen vorbereitenden Sitzungen abzuhalten, Bine diesbezugliche

eii@ugion wurde vom dreigliedrigen Untersusschusg einstimmig ge-
igt.

ilegung des Tohpn~ (ITF) Nach langwierigen Verhandlungen
nfliktes der zwischen den dsnischen Verbanden der
ulocaen Seeley Becleute und den Reedern ist nunmehr
eine Binigung zustandegekommen., Eine
, Abstimmung {iber einen von cinem.
aatlichen Vermittler vorgeschlagenen Manteltarifvertrag ergab einen
heitsbeschluss zugunsten der Knnahme dieses Vorschlags.

Thandlungen zwischen den d#nischen Verbsnden der Seeleute und den

édern begannen bereits im vergangenen Dezember, Im Anfangsstadium

T Un?erredungen konnte jedoch kein Uesbereinkommen erzielt werden,

ch leéngeren Verhandlungen blieben die vom danischen Seeleuteverband

itgliedsverband der Imﬁ) unterbreiteten Forderungen noch immer uner-
8% und wurden einem vom Staste angesetazten Vermittler vorgelegt,

i_mlt der Ausarbeitung eines Mantcltarifvertrags zwischen dem

dlschennGgwerkschaftsbund als Vertreter seiner Mitgliedsverbande
der dénischen Arbeitgebervereinigung besch¥ftigt war,

§§i$0hen war es dem ddnischen Verband der Schiffsheizer (ebenfalls
§lled der ITF) gelungen, ein provisorisches Uebereinkommen mit dem
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ddnischen Reederverband zu erzielen, das in den vom Vermittler
vorgeschlagenen Manteltarifvertrag eilnbezogen wurde.

Obwohl der Seeleuteverband gegen das Angebot stimmte, fiel die
Abgtimmung der Mehrhelt der Mitgliedsorganisationen des danischen
Gewerkschaftsbundes zugunsten der Vermittlungsvorschlége aus, die
daher auch fir den Seeleuteverband als Mitglied des Gewsrkschafts—
pundes bindend sind, da sie einen Mehrheitsbeschluss darstellen,

Was die Seeleute betrifft, erhalten sie auf Grund des Vertrages, der
ab 1, Mdrz gilt und bis 1, Marz 1956 in Kraft bleibt, Erhohungen
ihrer Entlohnung von ungefdhr 28 Xr, pro Monat *),

Donkeyleubte und Heizer z,B, erhalten eine Erhdhung von 28 Kr, pro
Monat, wodurch sich ihre Lohne auf 423 und 387 Kr, pro Mgnat erhShen
(ungelernte Heizer 323 Kr,). Der Tageslohnsatz betrdgt nunmehr

2,76 Kr, fir Donkeyleute und 2,58 Kr, fiir Heizer (eine Erhdhung von
11 bezw, 10 Osre),

Die"ErhShung der Entlohnung des Ubrigen Schiffspersonals erfolgh

in ghnlichem Verhdltnis, Zimmerleute, Vollmatrosen und Leicht-
matrosen erhalten eine Iohnerhdhung von 28 Kr, pro Monat und
Bootsleute eine solche von 30,50 Kr, Die Ugberstundenvergiibungen
wurden ¢benfslls in entsprechendem Masse erhoht. Bootsleute z,B.
erhalten 2,47 Kr, fiir jede halbe Uebersbunde (frither 2,37)
Vollmatrosen 2,0% Kr, %fruher 1,94), Bei Ueberstundenarbeit zwischen
21,00 und 06,00 Uhr erhohen sich diese Satze je halbe Stunde auf
5,06 Kr, bezw, 2,48 Kr,

Zu weiteren Verbesserungen gehdren eine Hrhshung der Tenkerznlage und
hohere Entschddigung fiir Arbeit an Felertagen.,

SSTIAND (EXIL)

Kollektivvertras dep (ITF) Die estlindischen Reeder
gst%agdiscgen eeleuts deren Schiffe von schwedischen 121’é:t‘en
gekiindiet aus mit Mannschaften betrieben

werden, die unter estlandischen

Seeleuten im Hxil angemustert wurden
haben den gegenwartig geltenden Kollektivvertrag zum 5. dJuni 1954
gekundigt,

Der der ITF angeschlossene Verband der estl®ndischen Seeleute im
Hxil erklsrt, Iinzelheiten der Vorschlage stlinden noch nicht zur
Verfligung, es sei jedoch bekannt, dass sie eine Klirzung der Heuern
beinhalten, Von diesem Beschluss der Reeder werden die
Mannschaften von 22 Schiffen betroffen,

SCHWEDEN

Schwedische Seeleute (ITF) I, Mitteilung des der ITF
¥Fh£§§w§;9n“&§ggn angeschlossenen schwedischen
Zohnkiirzungen . Seeleuteverbandes ist die Geltungs-

dauer des Kollektivvertrags Uber die
Heuern und Arbaitsbedingungen der
16,000 in der Hochseeschiffahrt tatigen Mitelieder des Verbandes
vom 1, Februar zum 31, Dezember 1954 verléngert worden,

Damit ist es ungerm Mitgliedsverband gelungen, den Versuchen der
Schwedischen Reeder, Flirzungen der Heuern und Hersbsetzungen der
Bgmannungsnormen einzufuhren, erfolgreich Widerstand zu lelsten,

Die Verhandlungen #iber einen neuen Kollektivvertrag begannen im
%ﬁrgangenen Dezember, als sich der Verband dem Versuch der Reeder,
urzungen der Heuern wvon ungef8hr 55 Er, pro Monat durchzufuhren, **)
entgegenstellte. Ausserdem wollten die Reeder eine Herabsetzung

T o A e -
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\ &1 = 19,274 DEnische Kronen =~ 1 D,Kr, = 100 Qere.
«

‘) £l = 14,50 Schwedische ¥ronen ~- 1 Kr, = 100 Oere.

3]
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der Bemannungsnormen durchsetzen, und zwar wollten sie in jenen
Fallen, in denen zur Besatzung vorschriftsmagsig zwel Voll-
matrosen, zwel leichtmatrosen und zwei Jungmanner ngilen sollen,
ohne die leilchtmatrosen und mit nur eilnem Jungmanu auskommen,

HOCHSERT ISCHER

FARUER INSELN

Streik der Fiacher (ITF) Der von den Farder Figchern
am 2, MBrz zur Unterstitzung ihrer
langanstehenden Lohnforderungen
begonnene Streik ist nunmehr vom Standigen Schiedsgericht in
Kopenhagen flir gesetzwidrig erklart worden., Die streikenden
Fisgher sind zur sofortigen Wiedersufnahme der Arbeit aufgefordert
worden,

Der Fischerverband auf den Farder Inseln hat jedoch inzwischen
beschlossen, den Streik —- der Ubrigens ein totaler ist -~ fort-
zusetzen,

PERSONAL DER ZIVILLUFTFAHRT

GROBSBRIT ANN IHN
Gehaltgserhdhune fur (ITF) Wie die¢ Vereinigung der
Verkehrapiloten britischen Verkehrspiloten (British

Airiine Pilots Association)

bekanntgibt, haben 1,241 im Dienste
der britischen Imftverkehrsgesellschaften BEA ynd BOAC stehende
Piloten auf Grund eines Schiedsgerichtsentscheids Erhdhungen ihrer
Beziige zugebilligt erhaliten,

Diese ZrhShungen sind wie folgt gestaffelts Zweite Offiziere

£90 pro Jahr, Hrate Offiziere £110, Zweite Kapitine £140, Brste

Flugkapiténe (klirzere Diensgbzeit( £140 und Frgte Flugkapiténe
langere Dienstzelt und zur besonderen Verwsndung #170,

Die¢ neuen Mindest- und HYchstgehalter betragen jebtzt pro Jahr:
Zweite Offiziere £955, jE¥hrliche Zulage £30, HSchstgehalt £1.075;
Brete Offiziere £1,205 - £30 - £1,475; LZweite Flugkapitine
£1,545 ~ £50 - £1,745: Erste Flugkapitane gkgrmere Dienstzeit)
£1,800 - £55 ~ £2,130; FErste Flugkapitine (lzngere Dienstzelt
und zur besonderen Verwendung) £2,395,

Die Verkehrspiloten hatten die Forderung nach ErhShung ihrer
Gehdlter bereits im vergangenen Juli erhoben, die ILuftverkehrs.-
gesellschaften hatten sich jedoch urspringlich geweigert,
Verhandlungen iiber die von der Vereinigung der Piloten unter-
breiteten Vorschlage sufzunehmen; angebcten wurde lediglich eine
geringe, auf der erh8hten Indexzahl der Lebenshaltungskosten
beruhende Gehaltserhchung.

BEVO@?TEHENDE TAGUN GEN
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Dampfer "Ultragez Sao Paulo” unter
Tiberigcher Flagpe - eine Warnung

Wir bitten, die nachstehende Bekanntmachung des Bundesminigters
fiilr Verkehr der Bundesrepublik Deutschland zur Kenntnis zu
nehmen und den obigen Dampfer ggf. unber Beobachbung zu halten:

"Das Generalkonsulat der Bundesrepublik Deutschland

in Sao Paulo teilt mit Schreiben vom 19.2,54 iiber

das Auswértige Amt mit, dass auf dem 2iner norwegischen
Reederei gehdrenden D. 'Ultragez Sao Paulo', der mit
durchweg deutscher Besatzung unter liberischer Flagge
zwischen Houston/Texas und Santos/Brasilien f&hrt,
golche Zustinde herrschen, dass es unerwiunscht ist,
wenn weitere deubsche Seeieute auf dem vorgenannten
Schiff anmustern, Dem Bericht zufolge hatte die letzte
Besatzung, beil der sich 23 deutsche Seeleute befanden,
bei ihrer Abmusterung solche Schwierigkeiten mit dem
Kapitédn des Schiffes, Johs. Johnstad, dass das
Generalkonsulat in Sao Paulo eingeschaltet werden
musste, Insbesondere filhrte die Besatzung auch Klage
tiber fortlaufende schlechte Behandlung durch den
Kapitdn sowie Uber ungerechtfertigte Houcrabzlge.
Abmusterungen der Seeleute sollen durch Vermittlung
des norwegischen Generalkonsulats in Hamburg erfolgh

gsein,"






