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Der "Pressebericht' behandelt Fragen, welche die
Trangportarbeiter und die Verkehrswelt beriihreng
er wird gum Nutzen der Transportarbeiter, ihrer
Gewerkgchaften und Fachzeitungen verdffentlicht.

Auf die Richtigkeit der Angaben wird grosse Sorgfalt
verwendet, doch knnen wir nur fir Nachrichten Uber
die Tdtigkeit der ITF und ihrer Gewerkschaften die
Verantwortung iibernehmen, Im Pressebericht er-
scheinends Meldungen stellen nicht unbedingt die
Meinung der ITF dar.

I TF
Omer Becu wird (ITF) Der Generalsekretdr dex
Prisident des IBFG ITF, Omer B e ¢ u, wurde

anlfsglich desg vom 4, bis

, 11, Juli 1953 in Stockholm
durchgefiihrten dritten Weltkongresses des Internationalen

Bunges Freier Gewerkschaften zum PrHsidenten dieser Qrganisation
geweahlt, Kollege Becu wird damit Nachfolger von Sir Vincent
Tewson, der dieses Amt seit 1951 innehatte.

Tagungen des Exekutiv- (ITF) Das Exekubtivkomitee der

komitees und des ITF tagte am 29. und 30, Juni in
Generalrates der ILF Kopenhagen. Der Generalrat trab

am 1, und 2, Juli in derselben
Stadt zusammen.

An der Tagung des Exekuybivkomitees nahmen teil: R, Bratschi
(Sohwelz), A, Degkin (Grossbritannien), R, Dekeyzer (Belgien),
P, Ferri~Pisani (Fraenkreich), T. Gomez (Spanien), I, Haugen
(quwegen) H, Jahn (Deutschlend), H.J. Kanne (Niederlandeg,
A.BE, Lyon fVereinigte Staaten) wund 0, Becu (Generalgekretir

&ls Exekutivkomitee-Mitglieder, W.J.P. Webber (Grossbritannien)
alg Mitglied des Geschiéftsfiihrenden Ausschusses und ‘ '

P, Tofahrn (Stellv. Generalsekretsr).Mit Ausnshme von A, Deskin
und Hdahn nahmen obige Kollegen auch an der Generalratssitzung
teil, der ausserdem beiwohnten:

H, Blomgren (Schweden), E, Borg (Dinemark), G, Devaux (Vor-
Sltzender der Eigenbahnersektion der ITF), A, Fiorini (Italien),
H.W, Franklin in Vertretung von J.G, Baty (Grossbritannien),
F.H, Hall (Kanada), H., Hildebrand (Deutschland), G, Huber
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(Deutschland), K, Klus (Deutschland), F. Knowles (Grossbritannien),
R, Lapeyre (Vorsitzender der ITr-Sektion fiir Zivilluftfahrt),

7, Leurs (Iuxemburg), H., Iundeberg (Vereinigte Staaten),

7, Nischimaki (Japanﬁ, A, Thaler (Oesterreich), ®, Welter (Saar)
ad G, Widing (Finnland).

Die Kollegen Baty und Deakin (beide aus Grossbritannien), H, Jahn
(Deutschland) und Petroulis (Griechenland) konnten an der Generalrats-—
tagung nicht tellnehmen,

Der Generalrat begriisste folgende Beobachter: Hal C, Banks (Kanadische
Seeleute), H.A, Chappell (Kanadische Eisenbahner), Marco Hirigoyen
(Rubanische Transportarbeiter) und P.R, Singh (Indische Biscnbahner).

Die Tagungen des Exekutivkomitees und des Generalrats verfolgben den
Iweck, die THbigkeit der ITF seit dem Stockholmer Kongress zu rifen
ud das Arbeitsprogremm fir die n8chstc Zukunft festzulegen. Dic
jingsten Ereignisse in Deutschland und der Tschechoslowakei hatbten dic
Konferenztellnehmer tief be¢indruckt und veranlassten sie, cinen
Meinungsaustausch Uber ihre Griinde und Bedeutung durchzufilhren. Es
wrde uber jeden Zweifel hinaus festgestellt, dass der Aufstand der
Airbeiter in diesen beiden Léndern spontan war, Man war allgemein der
hffagsung, dass er einen Wendepunkt in der europ8ischen Gegchichte
darstellt, Die mOrderische Niederschlagung des Aufstandes und die
wmerhdrten Leiden der Arbeiterschaft in der Ostzone Deutschlands und
in der Tschechoslowakel, aber auch der zahlreichen Fliichtlinge,
erregten lebhafte Begorgnis, Der Generalrat gab seinen Auffassungen
in folgender Entechliessung Ausdrucks

"Der am 1, und 2, Juli 1953 in Kopenhagen tagende Generalratb
der ITF erkl&rt zu den Freignissen in Ostdeutschland und in
der Tschechoslowakei:

Die spontanen Aufstandsbewegungen in Ostdeubschland und in
der Tschechosglowakel bekunden den Willen der arbeitenden
Magsen dieser Lander, ein Regime zu stlrzen, das euf Unter-
driickung, sozialem Riickschritt und Versklavung begriindet
igt, Die Ereignisse haben bewilesen, dass die Existenz dieser
Regierungen nur gesichert ist durch die Waffengewalt einer
fremden Macht,

Der Generalrat brandmarkt den verabscheuungswiirdigen
Charakter der Niederschlagung des Aufstandes durch die
totalitaren Militsr- und Polizeikrafte und verneigt sich mit
Ehrfurcht vor den Opfern der Barberei.

Der Generslret erkldrt seine volle Solidaritit mit den

tapferen deutschen und techechischen Arbeitern und grusst

die unterdrlickten Arbeiter aller ILénder, die der Freiheit
beraubt gind, Der Kaempf der Arbeiter der freien Welt ist

eins und sein Fingatz sind die Freiheit und Wirde des Menschen,
die Gerechtigkeit und die Demokratie."

Volle Beschtung wurde den Berichten iiber die Lage dor angeschlossenen
Tganisationen geschenkt, die ~- besonders in Frankrcich, Italicn

wmd Agien —- mit besonderen Schwierigkeiten kimpfen, Mit grosser
thugtuung wurde zur Kenntnis genommen, doss die Bemllhungen um die
S@mffung gterker nationaler Seemannsorganisationen in Indien und
Pakigtan Friichte zu tragen beginnen, Binstimmig beschloss der
fnerelrat, die angeschlossenen Organisationen zu einer besonderen
N8trengung gufzufordern, um dic bedeutonden Geldmittel zu beschaffen,
1¢ es der ITF gestatten werden, diesen und anderen notleidenden
Organisationen zu Hilfe zu kommen. ‘
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puch soll die T8tigkeit der ITF in Asien dadurch eine Ausdehnung er-
fahren, dass mdglichst bald eine Konferenz von Vertretern asiabischer
Fisenbshnergewerkschaften einberufen wird,

pus dem Bericht Uber die Beziehungen mit afrikanischen Gewerkschaften
war zu entnehmen, dass nur langsam Fortechritte erzielt werden, weil
die efrikanischen Arbeiter wenig Vertrauen in internationale
(rganisationen haben, in denen die weisse Rasse vorherrscht. Das
Sekretariat wurde besuftragt, seine Bemlihungen fortzusetzen, um die
afrikanischen Transportarbeiter davon zu lUberzeugen, dass sic den
Kampf uvm die soziale Emanzipation Hand in Hand mit den Arbeitern der
Industrieldnder fihren missen und dass sie von den Diensten der
internationslen Gewerkschaftsorganisationen -~ und insbesondere der
ITF -— mOglichst intensiven Gebrauch machen sollten,

Die vom Sekretariat unternommenen Schritte, um die Riickgingigmachung
von Fntlassungen und anderen gegen Mitglieder des tunesischen Eisen~
bahnerverbandes verfligben Massregelungen herbeizufithren, haben

¢inige Ergebnisse gezeitigh, die mit grosser Genugtuung zur Kenntnis
genommen wurden, In diesen Bemihungen trat aber such dic Unnach~
giebigkeit einer machtvollen tunesischen Eisenbahngeselleschaft zubage,
die bisher noch keine wirklichen Konzessionen gemacht hat, obschon
die franzdsische Reglerung die Porderungen der ITF unterstiitzt, Die
Bemifhungen miissen deshalb fortgescetzt werden. Sollte ihnen der Erfolg
versagt bleiben, missen Druckmittel angewandt werden, um normale
Beziehungen zwischen diesem Arbecitgeber und seinem tunesischen
Personal herzustellen, %Zu dieser Frage fasste das Exckutivkomiteec
folgende Entschliessungs

“Das am 29. und %0, Juni 195% in Kopenhagen tagende Exckubiv-
komitee der ITF hat Kenntnis genommen von dem Bericht tiber die
Aktion des Sekreterilats bezliglich der Rickgingigmachung der

gegen Mitglieder des tunceigchen Elsenbahnerverbandes wegeon
Beteiligung om Streik vom 1, April 1952 verfiligten BEntlagsungen
und andern Massregelungen, Bg stcllt fest, dass die unternommencn
Schritte zwar nicht zu der villigen Aufhebung, wohl aber zu

einer Milderung der gegen die Mitglieder im Dienste der
tunesischen Eisenbohngesellschaft verhangten Strafen gefuhrt
haben. Wos die Arbeitnelmer der Bisenbahngesellschaft

Sfax-Gafsa betrifft, hoben diese Schritte im vergangenen April
das Versprechen bewirkt, gewisse Magsregelungen aufzuheben

bezw, ebzuschwdchen; diesesg Versprechen ist jedoch noch nicht
auggeflihrt, Letzbere Gesellschaft hat im Gegentell seit denm

2l, Msrz 1953, d.h, dem Tag der Abreise der ITF-Delegation aus
Tunesien, weitere 74 tunesische Eisenbahner centlagsen,

Dag Exekubivkomitee bestdtigh, doss die franzdsische Regilerung
und die franzdeischen Behorden in Tunis der ITF ihre Unter-~
stitzung gegontiber den beiden Bisenbehngescllschaften gewdhrt
haben., Bg bedauert, dess die tunesische Eisenbahngesellschaft
die Geste, die flir die Herstellung normaler Bezichungen zur
Berufsorganisation ihrer Arbeitnehmer unerlisslich ist, nur gzur
Halfte ausgeflhrt hat. Bs erncuert seinen Appell an diese
%gso%lsohaft, auch die letzten Spuren der Massregelungern auszu~
schen,

Des Exckutivkomitee verurteilt aufs schirfete die Unnachgiebigkeit
der Fisenbohngesellschaft Sfax-Gafsa,

Infolgedessen besuftraogt das Exekutivkomitee das Sckrebariat der

. ©
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1.) der franzdsischen Regierung und insbesondere dem Staats-
gekret8r und dem Generalresidenten Dank auszusprechen
fir die Unterstutzung, die sie der ITF zugunsten der
tunesischen Bisenbahner gewHhrt haben;

2.,) die Reglerung Frankreichs um weitere Unterstiitzung zu - ;
ersuchen mit dem Ziel, die villige Riickg@ngigmachung g
der Strafmassnahmen gegen die Arbeitnehmer der tunesischen
Eisenbahngesellschaft zu erreichen;

%,) im Benehmen mit den beteiligben angeschlosgenen Organi-
sationen zu prifen, welche Mittel die ITF gegeniber der
Bisenbahngesellschaft Sfax-Gafsa anwenden kann, und Uber
das Ergebnis auf der ndchsten Sitzung Bericht zu erstattens

4,) die franzdsische Regierung darauf hinzuweisen, dass das
Verhalten der Biscnbshngesellschaft Sfax-Gafsa die
Anwendung der ganzen Autoritdt der Regilerung erfordert,
einschlieselich der Klindigung des Konzessionsvertrages,
auf Grund dessen diese Gese¢llschaft einen Tell des
tunesischen Bigenbahnnetzes betreibt.

Dag Ixekutivkomitee bekundet aufs neue geine Sympathie mit den
Bestrebungen der im tunesischen Gewerkschaftsbund organisierten
Arbeiter, Es bedauert, dass den tunesischen Arbeiterorganisationen
nicht die volle Freiheit gewghrt wird, in ihrem Lande gewerk-
gschaftliche Arbeit zu leisten, und dass sle daran behindert sind,
sich in vollem Umfange on der Tatigkeit dor internationalen
Gewerkschaftsbewegung zu beteiligen,"

Die Kampagne der Sektionen der Sgcleute und Hafenarbelter gegen die

Reeder von Schiffen unter falscher Flagge wurde eingehend besprochen.
DﬂﬂG@nGralrat nahm mit Befriedigung zur Kenntnis, dase die Zahl der
Sguffe, fir die die einzelnen Gewerkschaften bezw, dile ITF-Sonderscktion
fir Seeleute Kollektivvertrige abgeschlossen haben, zunimmt, i
yﬁgrerseits musste zugegeben werden, dess welberhin zahlreiche f
vchiffe den Flaggen nichtmeritimer I#nder unterstellt werden. Die zu 4
lieser Frage sngenommenc Resolubion lautet wie folghs

"In Anbetracht der Husserst ernsten Lage, die die rasche Zunahme

deg Verfahrens der Unterstellung von Schiffen, die in Wirklich~
keit Reedern anderer Nationalibdten gehdren, unter die Flaggen
Panames, Honduras, Liberiens, Costaricas und &hnlicher Staafen
geschaffen hat,

Begliickwiinscht der am 1. und 2, Juli 1953 in Kopenhagen tagende
Generalrat der ITF die Hafenarbeiter— und Seemannggewerkschaften
der ITF, die Massnahmen ergriffen haben, um die infolge des
erwahnten Verfahrens drohende Verschlechterung der Lebeng- und
Arbeitegbedingungen der Seeleute zu verhindern,

Der Generalrat fordert alle angeschlossenen Hafensrbeiter- und
temannsgewerkschaften auf, sktiv am Kempf gegen die falsche
Flaggen flhrenden Fahrzeuge teilzunehmen, damit die Besatzungen
aller die Weltmeere befahrenden Schiffe anstindige Arbeitsbe-
dingungen erhalten,"

%“-Prﬁfung der Fortschritte der Transportarbeiterfragen in der
mmrngtionalen Arbeitsorganisation stellte der Generaslrat fest,
ﬁ;sdie IAO scharfen Angriffen seibtens der Hiter der Arbeitgeber-

CTessen ausgesetzt ist, Nach einer Aussprache fasste der Generalratb
Olgende Entschliessung:




- 114 -

“her am 1, und 2, Juli 195% in Kopenhagen tagende Generelrat

der ITF nimmt zur Kenntnis, dassz Wortflhrer der Arbeitgeber
vorschlagen, die Bedeubung und Befugnisse der Industrieaus-
schiisse der Internationalen Arbeitsorganisation einguschréinken,
und dass gewisse Regierungen berelt sind, diese Vorschlige zu
unberstiitzen., Er erachtet, dags diese Bestrebungen zu elner
Kempagne gehtren, die auf die Schwdchung der Internationalen i
Arbeitsorganisation abgzielt, e j

Die Internationale Arbeitsorganisation der Vereinben Nationen
ist die einzige Institution, die beauftragt ist, der Gurechtig~
keit in den Begiehungen zwischen Arbeitnehmern und Arbeitgebern
und in der Bozilalgesetzgebung Geltung zu verschaffen, wie auch
den sozialen Fortschritt zu fdrdern. Um diese Aufgabe immer
wirksamer zu c¢rfiillen, muss die IAO ihre Organc vervollkommnen
und ausbauen, Sie muss dies auch, um sich den Aenderungen
anzupassen, die gich aus der gesellschaftlichen Entwicklung
ergeben, Die¢ Industrieausschussge, darunter der Binnenverkehrs-
augschusg, enteprechen dieser Notwendigkeit. Der Binnenverkehrs-
ausschuss hat hSchst niitzliche Arbeit geleistet.

Infolgedegsen protestiert der Generalrst nachdriicklich gegen

alle Bestrebungen, den Zustandigkeits- und Aktionsbereich der

IAO einzuschrinken, Er verlangt eindringlich die Belbehaltbung

und Vervollkommnung des Binnenverkehrsausschusses der IAO und
beauftragt das Sekretariat, diese Entechliessung dem Verwalbungs-
rat des ITAA zur Kenntnis zu bringcn."

Exekutivkomitee und Generalrat befasgben sich ausgerdem mit einer

keihe von internen Angelogenheiten, Der Finanzbericht fir das Jahr

1952 wurde geprttft und genehmigt, Auch die Frage von Ort und Zeitpunkt
des nHchsten Kongresges der ITF, der im Sommer 1954 stattfinden soll,
wrde erwogen, doch konnte kein endgliltiger Beschluss gefasst werden,
Der Beschluss, auf den 26, Okbtober  eine Konforenz der Eisenbshnor-
scktion der ITF nach Rom cinzuberufen, wurde bostidtigt,

Erekutivkomitee und Gencralrat nahmen mit Bedauern zur Kenntnis, dass
der Prasident der ITP und Generalsekrotir des Schweizerischen Eilison-—
bahner-Verbandes, Kollege Robert Br a t g ¢ h i, s8ecine gewerkschaft-
lichen Aember auf das Jahresende niederlegen wird. :

Togung des Unteraugschusses (ITF) Der Unterausschuss der

fir Seenahverkehr Seeleutegektion der ITF, der sich

mit dem Wettbewerbskampf in der :
] Kistenschiffahrt und im Seenahverkehr
der Nord- und Ostsee befasst, hielt am 26, und 27, Juni 1953 in ]
Kopenhagen seine erste Tagung ab.

MH:Ausschuss, der von einer im vergangenen Mirz in Stockholm durch-
gefiihrten regionalen Seeleutekonferenz der ITF ernannt wurde, setszt
Slch aus Offiziers~ und Mannschaftsvertretern der Linder in der
fraglichen Region zussmmen. Es gehoren ihm ans H, Hildebrand (Deutsch-
land), P, de Vries (Wiederlande), T. Songteby (Norwegen), .
J, Svensson (Schweden), T. Yates (Grossbritannien, in Kopenhagen |
vertreten durch A, Manson), D.S, Tennant (Grossbritannien), der in
Selner Eigenschaft als Vorsitzender der Seeleutesektion der ITF die i
agung leitete, und 0. Becu (Generalsekretar der ITF ). ”

Der Arbeitsauftrag des Ausschusses umfasst insbesondere das Studium
8T soziaglen Lage der Secleute in allen ihren Aspekten unter den
laggen der betreffenden I&nder. Dem Ausschuss lag cine augfihrliche

Vergleichende Uebersicht iiber die mit Schiffen verschicdener Tonnage

Verbundenen Personalkosten wie Heuern, Dienstalterszulagen, Zwel-
Wachenzuschlige, Abgeltung der Sonntage, Jahresurlaub, soziale
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Sicherhelt, Verpflegung und Mehrarbeit vor, sowlie eine Analyse des
ettbewerbuproblemn vom gozialen und wirtschaftlichen Standpunkt aus.,

Muf der Kopenhugenef Tagung wurden gute Fortschritte erzielw, Der
lusschugs beschloss, MJbte Septembor wiederum zusammenzureten, wahr-
scheinlich in London, um seinen Bericht fertigzustellen, der alsdann
von einer Regionalkonferenz der Seeleutesektion der ITPF geprift werden

wird, |

Die Seeleutesektion der ITF hat die  IAO ersucht, eine dreigliedrige
regionale Beefahrtskonferenz fir Nordwcot@uropa zur Behandluno des
drnymnd n Wettbewerbsproblems einzuberufen. Ein dr01m110drlvur
mwerauqsohuss des Paritdtischen Seefahrtsausschusses dor IAO goll im
kommenden Februar zussmmentreten,

In dieser Tegung werden Vertreter der Regierungen, Reeder und Seeleuto
gus acht europalschen L&ndern an der Ost- und Nordsee teilnehmen:
Belgien, DHnemark, Deutschland, Finnland, Grossbritannien, die Nieder-
lmﬂe, Norwewen und Schweden, Sle soll daruber entscheiden, (b es
notwendig 1st eine derﬂlledrlwe Regionalkonferenz zur Besgprcchung von
Hevern, Arbeltqzelt Bemannung und anderen den Wetbtbewerbskampf im
Semwhverkuhr Nordwe teuropas beeinflussenden sozialen Fakbtoren zu
veranstalten.,

Noch vor der Tagung des drc1Wlledr1gen Unterausgchusses wird die
I'f-Seeleutes ekblon einen Berloht augarbeiten und der IAO unterbrelten,
der den Beitrag beschreiben wird, den die Seeleute zu einer ILdsung des
ur Dlskuqs1on gtehenden Problems leisten kOnnen.,

EISENBAENER

- DEUTSCHILAND

Erh8hung der Arbeiterldhne (ITF) Wie im Pressebericht 12/13

' vom 29, Juni 195% vorausgesagt, sind
die Verhandlungen der Gewerkschaft
der BEisenbahner Deutgchlands (ein ITP-Mitglied) mit der Deubschen
Bundesbahn iiber eine Erhohung der Ldhne der Bundesbahnarbeiter erfolg~
relch verlsufen.

Auf Grund des am 17, Juni unterzeichneten Tarifvertrages werden die
Stundenlbhne der Bundesbahnarbeiter mit Wirkung ab 1, Juli 195% unm :
durchgchnittlich 8 Pfg, erhdht, Glelchzeitilg wird eine neue Lohngruppen~ -
¢inteilung ges schaffen und die beiden niedrigsten der zehn Ortslohn- f
klagsen Werden sbgeachaff?t,

fne weitere im neuen Vertrav enthaltene Verbesserung betrifft die i
leiterzahlung des friiheren Lohnes an diejenigen SUandlgon Arbeiter, i
die wegen fortveqchrlttenen Alters ihre lbliche Arbeit nicht welbter 3
leigten k6nnen und Pflichten zugewiesen erhalten, mit denen normaler-

Welse ein niedrigerer Lohn Verbunden ist, Auf Grund des friheren

ertrags trat diese Begtimmung in Kraft nach Vollendung des 60, Lebens-
jahres und 25 Diengtjahren bel der Eisenbahn. Die Altorsvrenze wurde

letzt auf 55 Jahre, die Dienstdauer auf 20 Jahre herabwesotzt Aussordem
Wird fir alle Arbeiter vom 60, Lebensjahr an und bei einer Dienstzeit ‘
Yon 25 Jahren eine absolute Lohnsicherung eintretcn, ohne dass die

’rlage eines Hrztlichen Gubtachtens erforderlich ist,

Dle GAED erklirt in ihrem Organ “Der deutsche Eisenbahner" zu diesgen
B°9bnlsbon, dass sie im Hlnbllck auf die finanzielle Lage der
Wdegbahn als zufriedenstellend gelten dlirfen.
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(ROSSBR ITANN TEN

lohnforderungen (ITF) Die Arbeitnehmervertreter .
~ im paritgtischen Ausschuss, der fur
die Arbeitebedingungen und Ldhne
des Werksgtdttenpersonale der britischen Bahnen zustandig ist, beab-
gichtigen im Namen von rund 116,000 Werkstdttenarbeitern ILohn-
forderungen vorzutragen, Beteiligt sind gzwel Gewerkschaftens der
landesverband der britischen Hisenbahner (ein ITP-Mitglied) und

die Konftderation der Schiffbau~ und Metallarbeiltergewerkschaften.,
Letztere hat ausserhalb deg Figenbahnbetriebs bereits die Forderung
nach einer Erhdhung der Metallarbeiterlthne um 15 % erhoben,

fas das Werkstgttenpersonal betrifft, ist die HBhe der Forderung noch
nicht begtimmt, Die letzte ihm gewsBhrte Lohnerhdhung geht auf Mirz
1952 zurlick, als ein Arbeitsgericht den Wochenlohn mit Wirkung ab
September 1951 um 8s, bis 9/6d, erhdhte.

Die drei der ITF angeschlosgenen britischen Eisenbahnergeweorkachaften
haben ausserdem auf einer gemeinsamen Tagung beschlossen, flir gewisse
andere Arbeitnehmer der Britischen Bahnen eine Lohnerhdhung von 15 %
mu fordern, Diese Forderung wurde em 3, Juli offiziell vorgelegt.

JAPAN

Protest gegen

Inti-Streikgesetz (ITF) Zum Protest gegen ein vom
jepanischen Parlament geplantes
Anti-Streikgesetz hat die Japanische
Vereinigung der Privatbahnergewerkschaften, die der ITF angehdrt, ihre
Gewerkscha ften angewilesen, nach dem 25, Juni einzeclne Streiksktionen
einzuleiten und im Parlament eine Protestdemonstration durchzuftthroen.,

Diese Massnahme folgt suf eine vom Japanischen Gewerkschafbsbund

(drei Millionen Mitglieder) organisierte allgemeine Protestbewegung
unter der Jjapanischen Arbeiterschaft. Unter den empfohlenen Kampf-
nassnahmen befinden sich: Bintigige und klUrzere Streiks,; Teilstreiks,
meeigerungvmn Ueberstunden, Hunger- und Sitzstrciks,

TRANSPORTARBEITER (ALLGEMEIN)

SCHWED Iy

lohnerhdhungen fUr die (ITF) Auf Grund des erfolgreichen
Arbeitnelmer der privaten Auggangs von Verhandlungen zwischon
Stragssenverkohrsbotricbe dem der ITF angoschlossenen schwedil-

schen Transportarbeiterverbaond und
, der Arbeitgebervereinigung erhalton
die Arbeitnehmer der privaten schwedischen Omnibus— und Strassen-
trangportbetriebe Tohnerhhungen, die zwischen 5 und 7 Kronen

(81 = 14,50 schwed.Kr,) pro Woche ausmachen.

Der neue, vor einem Vermittlungsausschuss ausgehandelte Vertrag hat

tlne Gliltigkeitsdauer von zwei Jahren und berihrt rund 18, 000 Arbeit-

Wehmer, Die LohnerhShung betrdgt fir Chauffeure in Stockholm, GEteborg

und Malm¥ 5 Kr, pro Woche, fiir alle iibrigen Chauffeure 7 Kr, In den

beiden erstgenannten StHdfen erhalten die Kraftfahrer eine Entschidigung

fir Arbeitsleistungen wihrend "unbequemer Tagesstunden'. Sie betrigt :
Kr. flir jede Arbeitsstunde zwischen 22.00 und 06,00 Uhr,

Mﬁ Personal der Autobusstationen erhilt ebenfalls eine Erhohung von
Kr,, die Arbeitnehmer in den Ortslohngruppen 5 und 3 2 bezw., 1 Kr.
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ARBEITER IM PERSONENVERKEHR

BELG ITEN

Neuer 24~gtlndigzer Streik (ITF) Am 2, Juli nshmen die

der Brigseler Stragsenbahner Briisseler Strassenbahner zum
zweltenmal innerhalb von zwedl

Wochen an einem 24-stiindigen Streik
qur UnterstUtzung der vom Belgischen Transportarbeiterverband (ein
ITP-Mitglied) erhobenen Forderung nach einer Lohnerhohung von 3 % teil,
Die erste Arbeitsniederlegung hatte am 18, Juni stattgefunden. Die
Brilaseler Strassenbahner streben Lohngleichheit mit ihren Kollegen in
Intwerpen an,

FRANKREICH
Forderungen der stadtischen (ITF) BEs besteht Grund zu der
Verkehrgarbeiter Annshme, dass dag Nachlassen der

Agitation der Arbeiter der
.stddtischen Verkehrsbetriebc in
Frankreich um bessere Arbeitsyverhaltnisse und hohere Ldhne eine vor-
ibergehende Erzcheinung ist und dass sie ihre Bemilhungen nach der
Urlsubszeit wieder aufnehmen werden,

Die franzdsischen Strassenbahner und das Omnibugpersonal der staEdti~
schen Personenverkehrs-Gescllschaften haben ihre Forderungen schon

- 8selt mehreren Monaten mit verschiedenen Mitteln einschliesslich
2h-stiindiger Arbeitsniederlegungen vorangetrieben, Rund 11.000 Arbeit-
nehmer des Betriebsdienstes sind direkt beriihrt, doch hat sich ihnen
dag Werkst¥tten~, das Wartungs- und auch das Bliropersonal oft ange-
schlossen,

Wit dem Hinweis derauf, dass ihre Lthne seit dem 10. September 1951
tunht mehr angepasst worden sind, fordern sie: eine LohnerhShung,

die Abschaffung der Ortglohnstaffel, eine ErhShung des grantierten
Mindestlohnes, eine Revision der Klassifikation, keine Sozialver-
sicherungsabziige vom Mehrarbeitslohn, eine Erhdhung der Pensionen und
den Abschluss eines lardesweiten Tarifvertrages fir die Arbeitnchmer
des stddtischen Verkehrs.

GROSSBRITANN THI

Lohnforderungen der (ITF) Der der ITF angeschlossene
Strassenbahner und britische Transporterbeiterverband
des Autobuspersonals fordert bedeutende Lohnerhdhungen fur

rund 165,000 Strassenbahner und
Omnibuschauffeure und —schaffner,
ngungen der entsprechenden paritdtischen Ausschiisse zur Behandlung
dieser Forderungen warcn suf den 10, und 22, Juli fesbgesctzb,

HAFENARBEITER

VIEDERLANDE :
Newer Tarifvertrag (ITF) Der der ITF angesgchlossene :
hollandigche Transportarbeiterverband
. gibt den Abschluss von Verhandlungen .
Wt den Reedervereinigungen iber einen neuen Tarifvertrag fiur die ;
Hafensrbeiter im Amsterdam und Rotterdam bekannt.

QG? neve Vertrag entepricht weltgehend dem friheren Tarifvertrag. |
belne Iaufreit betrdgt allerdings zwei Jahre (ab 1. Juni 1953); !
frihere Vertrige waren auf ein Jshr befristet, Die wichtige Bestimmung,
Yonach bei jeder merklichen Veranderung der Wirtschaftslage eine ;
eVlision der Lohnsttze verlangt werden kann, wurde beibehalten, Eine
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peue Bestimmung sieht vor, dass die Hafenarbeiter im Amsterdam denselben
wschlag flr Nachtarbeit erhalten wie ihre Kollegen in Rotterdam

0 % angbatt 50 % womit ein ungerechter Unterschied verschwindet,
l / H il

neer Mitgliedeverband gibt ausserdem den Abschluss eines Tarifvertrags
tir Installations—, Lager- und Kihlhausarbeiter in Amsterdam und
otterdam bekannt, fir die frilher die Metallarbeitergewerkschaften
usténdig waren,

VERE IN IGTE STAATEN

afenarbeitergewerkgschafy (ITF) Der der ITF angeschlossene
uterbreitet Plan zur amerikanische Hafenarbelterverband
bgchaffune des "'shapce—up" (International Longshoremen's

Association) gibt beksannt, dass er
einen Plan zur Abschaffung des
shape-up'~Systems der Einstellung von Hafenarbeilbtern ausgearbeitet hat.
ag Syetem des “"shape-up', d,h, der freien Auswahl der Hafenarbeiter
preh einen Vorarbeiter (hiring boss) an jJjedem einzelnen Pler, war in
etzter Zelt einer nicht unbedeutenden Kritik ausgesetzt. Die Vor-
chlage der Geoewerkschaft haben den Zweck, angeblichen Missbrauchen
eim Anheuern ein Ende zu setzen,

ie Vorschldge der Gewerkaschaft lauten wie folgts

) Im Hafen von New York sind zwolf von Gewerkschaften und Arbeib~
gebern gemeinsam zu betreibende Arbeiteverteilungsstellen einzu-
richten,

Alle regelmfgsigen Arbeitsgruppen eind don Plers zuzuweisen, wo

sig frither schon gearbeitet haben. Andere Gruppen und einzelne
Hafenarbeiter haben sich zu der nichstlicgenden Arbeibsverteilungs-
stelle zu begeben, von dor sie in der Reihenfolge ihrer Anmeldung
und in Robtation Arbeilb zugewiesen erhalten,

Wenn flir eine regelmassige Gruppe am Ublichen Plerkeine Arbeit
vorhanden ist, begibt sich diese Gruppe zur Hauptarbeltsvertellungs-
stelle zur Eintragung. Binzelne Hafenarbeiter tun dasselbe,

Die Arbeiteverteilungsstellen werden von den Arbeitgebern finanziert,
aber von diesen gemeinsem mit den Gewerkschaften verwaltet, j

Ein Schlichtungsausschuss, bestehend sus vier Gewerkschafts- und
vier Arbeitgebervertretern, igt mit der Behandlung von Begchwerden
der Hafensrbeiter und Streitfallen besziiglich der Auslegung
vertraeglicher Besgtimmungen zu beauftragen, Kommt oin Mehrheit s-
beschluss nicht zustande, go ist dle Auseinandersetzung einenm
unparteiischen Schlichter vorzulegen.

Fir den Fall der Verletzung der Vereinbarung iber ¢ie Arbeitse—
vertellungsstellen seitens der Arbeltgeber sind Strufen vorzuschen;
Gewerkscha ftsfunktionsre, die sich eines solchen Vergehens schuldig
hachen, verlieren ihre Stellung oder werden aus der Gewerkschaft
ausgeschlossen, Solche Verletzungen sind beim Schlichtungssusschuss
anzuzeigen,

Deser vyon einem Ausschuss von 18 GewerkscheftefunktionHren des Gebiets
Yoo New York susgesrbeitete Plan soll der gesetzgcbenden Versammlung

¢2 Staates New York und der Neuyorker Reedervereinigung unterbreitct
Zﬂ@en, Der Vertrag der Gewerkschaft mit der Reedervereinigung

rlischt am 30, September,
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SEELEUTHE
NIERNAT TON AL |
wfolgreicher Boykott (ITF) Infolge einer gemeinsamen
sines Pansmaschiffs Boykottaktion der ITF und des ihr j

angeschlossenen belgilgschen Transport-
arbeiterverbandes im Hafen von

mtwerpen hat die Reederei des unzulangliche Verhaltnisse aufweilsenden,
wter der Flagge Panamas fahrenden Schiffs "Areti® in einen Vertrag
singewilligt, der s8mtlichen Besatzungsmitgliedern britische Heuern

md Arbeitsbedingungen garantiert. Die Reederei hat ausserdem Schritte
mternommen, um die Verhdltnisse an Bord zu verbessern, was Mannschafts-
gartiere, Hygiene und Sicherheitsvorrichtungen betrifft.

@Hlausfﬁ?rlicher Bericht iiber diese Boykottaktion ist in der Anlage
s finden.

frogsbritennien ratifiziert (ITF) Das Internationale Arbeitsamt
lghereinkommen uber die gibt bekannt, dass Grossbritannien
soziale Sicherheid am 20, Mai 195% das Uebereinkommen

iber die Soziale Sicherheit der
Seeleute (1946) formell ratifiziert
hat.

les Uebereinkommen bestimmt, dass die Seeleute, die auf den im
rtifizierenden Land eingetragenen Schiffen arbelten, drztliche
betreuung, Krankengeld, Xrbeitslosenunterstﬁtzung und Alters- und
Iwvalidenrenten erhalten milssen, die den Leistungen, auf die andere
Irbeiter in demselben Land Anrecht haben, in keiner Weilse nachstehen,
lerunfallt der Seemonn im Ausland, g0 hat er Anspruch auf Hrztliche
Bmmﬁlung, eine Unterhaltszulage und kostenlose Heimschaffung, Ausserdem
erhdlt er die volle Heuer flir einen Zeitraum von mindestens zwilf
lochen, es sei denn, dess man fir ihn passende Beschiftigung gefunden
186 oder dass er vor Ablauf dieser Frist hoimgeschafft wurde, Stirbt
®in Seemann, so heben seine AngehSrigen Anrecht auf Leistungen in bar,
@@mindestens den Leistungen entsprechen milssen, welche die Ange~
gﬁggn anderer Arbeitnehmer im Registrierungsland des Fahrzougs

alten, -

dss Ueb ereinkommen legt ferner fest, dass ausglindische Seeloute und
ﬂm?Angehﬁrigen gleich zu behandeln sind wie die Staatsengehbrigen des
%yﬁtrierungslandes des Fahrzeugs, was die nationale Gesctzgebung
bezliglich der Haftung der Reederei fiir die soziale Sicherheit betrifft.

les Uebsreinkommen wird seche Monate nach seiner Ratifizierung durch
Sleben der wichtigsten Seefahrtslénder in Kraft treten, Bisher haben
et Frankreich und Grossbritannien die Ratifizierung vollzogen,

aR08 SBRITANN IEN

tue Vorgchriften Uber (ITF) Der britische Verkchrsminister
Ue Tntorkunft on Bord hat engekiindigt, dass em 1, Januar

tn Schiffen 1954 neue Vorschriften bezliglich der

Unterbringung der Besatzungen an Bord
britischer Handclsschiffe in Kraft

fteten worden,

Diege Vorschriften stiitzen sich auf die einschlagigen Abschnitte des
fﬁﬁle4Uebereinkommens Nr, 68 iber die Verpflegung der Schiffsbe-
ﬁNMungen und bringen susserdem die Vorschriften von Uebereinkommen
g‘.e (urspriinglich Nr., 75, Seattle 1946) liber die Quartierrdume der
nﬂnffsbesatzungen (von der Internationalen Arbeitskonferenz 1949 ang e-
dmmmﬂ zur Anwendung. Bs wird erwartet, dass Grossbritannien belde

lese Uebereinkommen in naher Zukunft ratifizieren wird, Die neuen
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jorschriften bedeuten nicht nur eine Anwendung von Uebereinkommen
Tr, 92, sondern gehen in mancher Hinsicht dariber hinaus und gelten
auch flr Schiffe susserhalb des Bereichs der Konvention.

Die insgegamt %9 Vorschriften befassen sich mit allen Einzelheiten

der Unterkunft an Bord, Sie beziehen sich auf Waschgelegenheiten,
Beleuchtung, Helzung, Proviantlager usw, sowle auf die Instandhaltung
umd Inspektion der Manngchafterdume, Sie gelten flir alle britischen
Schiffe, mit Ausnahme von Fischereifahrzeugen, Vergnligungsyachten und.
Fehrzeugen einer fUr Leuchttiirme verantwortlichen Bendrae und 1legen
7,8, fest, dass die Schlafrdume sich mittschiffs oder achtern tber der
ladelinie befinden milssen. Ausser in besonderen Fillen dlrfen nicht
nehr als vier Personen in einem Schlafraum untergebracht sein und es
dirfen nicht mehr als zwei Kojen Ubereinander liegen, Auf Schiffen

von 5,000 BRT oder mehr muss pro Pergon eine Bodenfliche von mindestens
2,87qn (30 Quadratfuss) vorhanden sein,

feiter ist vorgeschrieben, dess alle Schiffe, mit Ausnahme der Walfinger
und Schlepper, die gich mit einer Besatzung von mindestens flinfzchn

fann langer als % Tage ununterbrochen auf See befinden, einen Raum
aufweisen milssen, der alg stindiges Krankenzimmer fir die Besatzung
singerichtet ist,

ITALTEN

Sozialversicherungsver-— (ITF) Der der ITF angeschlossene
glnbarung fUr italienische Seeleuteverband
italienische Seeleute (Federazione Gente del Mare) gibt
auf Panamagchiffen bekannt, dass er mit der Panama-

reederei Home Lines Inc. eine Verein-
o barung Uber Sozialversicherungs-
beitrége abgeschlossen hat,

In dieser eam 9, Mai unterzeichneten Abmachung verpflichtet sich die
Reederei, flir diejenigen italienischen Seeleute, die mindestens zwdlf
onete lang ununterbrochen auf einem ihrer Schiffe Dienst getan haben
(sechs Monate bei Abmusterung wegen Unfall oder Erkrankung?, die
&mdeigeitrage an die Invaliden~ und Alterspensionskasse der Seeleute
zu zahl en,

fs hendelt sich um die Beitr#ge, die die itelienischen Reeder auf
frund gesetzlichur Vorschriften fiir ihre italienischen Besatzungen
entrichten miissen, auf ausléndische Gesellschaften jedoch selbst dann
leht zur Anwendung gelangen, wenn sie italienische Seeleute nach

Gen Bedingungen des fiir Schiffe der itelienischen Flagge geltenden
wstionalen Tarifvertrags anheuern,

§$ﬁmdere Arbeitglosenunter— (ITF) Die der ITF angeschlossene
%l&zung fUr italienigsche italienische Seemannsgewerkschaft
Reeleute (Federazione Gente del Mare) gibt

bekannt, dass alle arbeltslosen
auf G ) registrierten italienischen Seeleute
v rund eines vom 3, Juni 195% datierten ministeriellen Dekrets
2§m besondere Arbeitslosenunterstiitzung erhalten. Sie betrigt
160JL (81 = L. 1,750) im Tag. Dazu kommén 80 L fiir jedes Kind untern
" ahren und unterstiitzungsbedlirftige Eltern, Die Unterstiubzung
Ird hSchstens 90 Tage lang gewshrt. '

Boi . . cr s :
?éArb@1t31051gkelt infolge Erkrankung hat der Seemann Anspruch auf
iopesondgre Arbeitslosenunterstitzung, wenn er mindestens 60 Tage
& aus einer Seemsnnskrankenkasse Krankengeld bozogen hat.

]E§W%3Dekret gilt flr alle itslienischen Seeleutc, die ein Seefahrtsbuch
0 und in einem itaslieniscnen Hafen abgemustert wurden, '
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nser Mitgliedsverband weist in seinem offiziellen Organ "Gente di Mare"
{{arauf hin, dass er_ianorstellungen beim Arbeitsministerium erreicht

wt, dass die besondere Arbeitslosenuntergtytbtzung nicht nur den infolge
ies "Rotationssystems" arbeitslosen Seeleuten, sondern auch allen

sdern auf Besch#ftigung wartenden Seeleuten gewshrt wird, Infolgedessen
ist die Zahl der UnterstUtzungsberechtigten von 5,000 auf 40,000
lmgewachsen, L : o

ORWEGEN

eues norwegisches (ITF) Das norweglsche Pgrlament verab-
Seemannsgesetz ' schiedete am 3., Jull ein neues .

o Seemannsgesetz. Der volle Wortlautb

I liegt im Augenblick noch nicht vor,

Jloch heiset es, dass das Gesetz im Vergleich zum fritheren Seemannsgesetsz
eine Reihe von Verbesserungen und neuen Bestimmungen enthalt.

Ji

fnker und Elektriker gelten | nun als Offiziere, Die Heuerzahlung
peginnt mit dem Anmusterungstage und alle Seeleute haben Anspruch auf
kostenlose Heimsehaffung sowie auf Krankengeld.

Johnkonflikt der (ITF) Das Lohnschiedggericht, das zur
bteuerleute Schlichtung des Lohngtreits zwischen

§ dem der ITF angeschlossenen norweglischen
? : Verband der Steuerleute und der
orwegischen Reedervereinigung eingesetzt wurde, hat nun einen Schieds-
fpruch gef¥llt, Es war nicht mdglich, sich auf eine Lohnerhdhung zu

jinigen, weshalb der Schiedsspruch im wesentlichen dem Entscheid des
staatlichen Schlichters (siehe Pressebericht Nr. 11 vom 1.6,1953)
{?m%richt: der geltende Vertrag soll bis zum 31, Mdrz 1954 in Kraft
blelben,

lieser Schiedsspruch beriihrt die Steuerleute und Tankerkapitédne der

ih

fistenschiffahrt und die Kapitsne im 8rtlichen Verkehr.

MeAuseinandersetzung ging auf 1952 zurilick, Damals wurde im Verlauf
ermhnverhandlungen vereinbart, dass wihrend der GUltigkeitsdauer

r neuen Heuern eine neue Lohnberechnungsgrundlage auf dem Verhand-
lingswege ausgearbeitet wiirde, Die diesbezliglichen Begprechungen

g%mmﬁn im Januar 195%, und obschon men einig war, daess nicht mehr das
éf?ﬁmlter sondern die Fahrzeugbonnage zur Grundlage genommen werden
Ollte, kam es zu keiner Verstindigung Uber oin besbimmtes Klasgsifi-
“tionssysten,

SUND TN A VT EN |

eﬁt.%s_t gegen schlechte . (IT¥) Die Behandlung, die den Seeleuten

SHM1lun£ der Seeleoute in den Héfen des Schwarzen Meeres und

MAeWwisgen HEfen einer Reihe sldamerikenischer IL#nder

| zuteil wird, war Gegenstand eines

’w ) . scharfen Protestes der Jahrestagung
Skandinavischen Transportarbeiter-Fdderation, die vor kurzem in

E‘

brichamn auf Aland stattgefunden hat,

L
4&§?mxxihrey 192,000 Mitglieder fasste die alle Seemanns~ und
%mﬂpqgtarb@?tergewerksghaften der skandinavischen L8nder umfagsende
%Psgiiung eine Bntschliessung, die die diskriminierende Behandlung
;msmfleute in diesen Hdfen verurtellt. Verweigerung des Landgangs,
ﬁmhx'und Strafen fUr geringfiigige Vergghen und die Einschrinkung der
Nnge tonellen Freiheiten der Seeleute konnten nicht gtillschweigend
;nglnommeﬁ werden, Die Vereinigung verlangte, dase diese Freiheiten

© 8llen Iéndern respektiert werden.
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VERBINIGTE STAATEN

Streik der TWA-Ngvigatoren (ITF) Navigatoren der in den

o Vereirigten Staaten beheimateten

, Iuftfahrtgesellschaft "Trans World
 Mirlines" streikten am 10, Juli zum Protest gegen die Weigerung der
Ggsellschaft, auf ihren Beschluss, auf der Route Rom - Paris keine
Navigatoren mehr einzusetzen, zurlckzukommen,

Die Navigatoren stellen sich auf den Standpunkt, dass diese Massnshme
eine Verletzung ihres erst im Juni 1954 ablaufenden Vertrags darstellt,
gie fordern Wiedereirsetzung bils zum Abschluss einer Untersuchung

tber die Erfordernisse der Betriebssicherheit auf dieser Route. Am
Streik sind 94 Navigatoren beteiligt.

Die Bemilhungen des Schlichtungsambes der Vereinigben Staaten, den
Streitfall beizulegen, sind bisher erfolglos verlaufen, Die Aufgabe
des Schlichters wurde dadurch noch weiter erschwert, dass die Gesell-
schaft die Navigatoren, die sich fUr die planmdssigen Fliige nicht ein-
fanden, entliess.

Die Navigatoren beflirchten, dass ihre Nichtverwendung auf gewissen
Strecken durch "Treng World Airlines" dazu Fihren diirfte, dags im
ausseramerikanischen Betrieb ganz auf esie verzichteb wird, Wenn andere
Gesellschaften dieses Belspiel nachahmen, wird eine allgemeine Ver-
%blechterung in der Zusammensetzung der Flugzeugbesatzungen die Folge
sein,




Anlage zum Pregsebericht
Ny, 14/lb vom 27.7.195%

BOYKOTT DES PANAMASCHIFES “ARETI" IN ANTWERPEN
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Nach einer durch ihren Vertreter in Antwerpen -durchgefihrten
Inspektion beschlogs die der ITPF angeschlossene belW1sche
TranSportarbeltermewerkqchaft (BTB) am 19, Juni, gegen das
Panamaschiff "Arebi" in Uebereingtimmung mit der Politik der
ITF bezuallch der den internationalen Anf,rderunvon nicht
°~enuoondon Bchiffe vorzugehen, *) g wurde ein Boykotb
verham@b und die Hafenarbomter weigerten gich, Ladearbeiten
durchzufuhron. Das Schiff lag bis zum 25. Juni gtill, Der

Bonderbeauftragte der ITP-Seel@utesektlon hielt sich im

Zusammenhang mit dieser Aktion in Antwerpen auf,

Die "Areti® 1qt ein im Jahre 1920 gebautes Schiff von 3,330 BRT,
Sie gehdrt einer portugiesischen Reoderel, ist aber im Namen

der Tirma Apogtolo Compaiiia de Navigacion in Panama eingeotragen.,
Die ®Areti' befdrdert Stahl zw1qchcn Antwcrpon und dem
rumdnischen Hafen Konstanza,

Mingel jeder Art

Die "Areti", die der ITF seit einiger Zeit als ein besonders
schlimmes Beispiel eines Panamaschiffs bekannt ist, wurde spébtor
von den Vertretern der belgischen Transportdrbolterwowerkschaft
?gohgalq besucht, Diesmal wer auch der Sonderbeauftragte der

B dabed,

fiine griindliche Untersuchung forderte Schmutz, Rost, schadhaftoe
Kabel und Taue und allgwmeln vernachldssigto ﬁinrichtungon
zutoge,. Dic Rettungsboote waren nicht rlchtlm auggerlistet
Offengichtlich schon lenget beschidigte Was&erlultunmcn waren
nicht repariert, Die sanltaren Vorhﬂltnlsqc Warer prlmltlv
selbst wenn man das Alter deg Schiffeg berlickgichtigt, Die hogen
lagen direkt an der rostigen Schiffswand, die nioht einmal
gegtrichen wor, Tageslicht drang in diosc Riume, in denen je
sechs Peeleute ntervebracht waren, durch zwel éullauvun mit
einem Durchmesser von nur 15 cm ein, Um zu Vumhludern, dass dle
Zigarettenasche auf den ungedeckten Stahlboden dieser "Kabinen'
flel hatte einoer der Seeleutu sine Zigarettenschachtel an einen
Hocker angebunden, der als Nachttisch diente. Diec Matratzen
waren so_dinn, dass sie kaum vor den darunterliegenden Stahl-
bandern Schubtz boten, .

Am schlimmsten sah Jedooh die Kiche aug, Sie war unbeschreiblich
schmut21@ Jeder Anstrich fehlte. Der Kooh hatte offenbar das

ochllmmqto zu verhiiten versucht, konnte die Zusténde Jedoch

nicht allein beheben, Hg iat 1n Wunder, dass nicht die gesanmte
esetzung durch die in dieger KuGho zubereltctc Nohrung vergiftet

~wurde,

Aber nicht nur das Bchiff und seine Ausriistung liessen zu
wingchen ibrig, sondern such die Heuern reichten an 1nt@rnat101al
Normen nicht heran. Die Monatsheucrn butru CN Z.Baes

""“"“‘h-—-...-«.—....

%

Siehe Pressebericht Nr, 12/13%, Seite 108,



-

Koch ,ov vew see o00 B20. O,
Schmierer ceo see 235,15,
Vollmatrosen ... ... &25.15.
Bootsmann und.

Chefsteward ... ... &31L, 5.

o Ccoo

Die ITF gtellt Forderungen

Nach der Besichtigung der “Areti' wurden der Reederei folgende
Forderungen vorgelegt:

a) Das Lebensrettungsgerdt muss den Bestimmungen des Ueberein-
‘kommens tber die Sicherheit des ILebens auf Sce (1L948) ent-
gprechen, Der Nachweis igt durch ein amtliches Zertifikat
beizubringen,

b) Alle Hebegerdte, eingchl., Kabel, Taue usw. miiseen sich in
"eilnwandfreiem Zustand befinden, was durch eine Bescheinigung
nachzuweisen isgt,

¢) Das Schiff ist zu reinigen und vor allem sind die Mannschafts-
rgume und die Kiche zu pubzen und angustreichen,

d) SHmtliche Mannschaftsréume gind nit flicssendcem Wasser
auszustatten,

e) Be it neues Bettzeug, Besteck und Geschirr auszugeben.

f) Ein neuer TarifVertrag, der NMB-Heuern und ~-Arbeitsbedingungen
und britische Bemannungsskalen vorschreibst, ist abzuschliessen,

g) Eine Vereinbarung ist zu treffen Uber die Leigtung von
Beitragen an die Internationale Wohlfahrtskasse fUr Sccleute
der ITF,

h) Die Reederei muss sich verpflichten, monatlich die Beitrige
der Besatzungsmitglieder an die Sondersekbtion der ITF wvon den
Hevern einzubehalten,

Der Agent der Reederci und dor Kapitén schritten an dice Ausflihrung
der ersgten funf Punkte,

Fingchlichterunzsversuche

In Versuch, den letzten drei Forderungen auszuweichen, wurden der
Kongul und Vizekonsul Panamas an Bord gerufen., Wghrend diescs
Beguchs unterhielt sich letzberer mit den Besatzungemitgliedern,
die sich einschiichtern licssen, Noch am selben Tag crhiclt der
Sonderbeauftragte der ITF ein Schreiben des Konsuls, in domdr
Versuch unternommen wurde, dic Vertreter der belgischen Transport-
arbeibtergewerkschaft und der ITF von ihrem Vorhaben abzubringon,
wag natiirlich nicht gelang. Der BReederagent wurde im Gegonteil
davon in Kenntnis gesebzt, dass es, was die Gewerkschaftsorgani-
sationen betreffe, um nichts anderes gehe als um einen gewdhn-
lichen Arbeitekonflikt,

Der Roeder ergcheint auf der Bildfliche

Daraufhin unternahm der Agent neue Bemiihungen, den Reeder nach
Antwerpen kommen zu lassen, was ihm schliesslich gelang, Am

24, Juni fanden Besprechungen statt, die fast den ganzen Tag
andauerten, Sie cndeten demit, dass der Reeder alle erforderlichen
Vereinbarungen unterzeichnete und erneut bestatigte, dass or den
¢reten flinf Punkten zugestimmt hette,
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Die einzige noch zu 1Gsende Frage war die der Bemannungsstirke,
Urcprunvllch waren der Kapltan und der erste Steuermann die
einzigen Decksoffiziere und im Maschinenraum gab ez nur den
ersten und zweiten Ingenieur., Der Reeder Verpillohtete sich,
zwei weitere Decksoffiziere und zwei weitere Ingenieure einzu-
stellen, Ausserdem erklirte er sich bereit, eine Hilfe fir den
Koch, einen Donkeymann und einen welteren Vollmatrosen anzu-~
heuern,

Frst als diese Vereinbarungen getroffen waren, wurden die
Tadearbeiten wieder aufoonommon. Die ganze Aktlon hatte bis zu
ihrem erfolgreichen Abechluss elne WOGhe gedavert, Andere

Reeder so0lcher Panamagchiffe mdgen hartnackloer gein, Das wird
jedoch nur bedeuten, dass ihre Schiffe lanver aufgehal ten werden,






