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Der "Pregsebericht" behandelt Fragen, welche die
Transportarbeiter und die Verkehrswelt berlhren;
er wird zum Nutzen der Transporterbeiter, ihrer
Gewerkschaften und Pachzeitungen verdffentlicht.

Auf die Richtigkeit der Angaben wird grosse Sorgfalt
verwandt, doch k¥nnen wit nur fiir Nachrichten tlber
die Tdtigkeit der ITF und ihrer Gewerkschaften die
Verantwortung Ubernehmen. Im Pressebericht er-
scheinende Meldungen stellen nicht uwnbedingt die
Meinung der ITF dar,

ITF
| - Tagung des Seeleute- (ITF) Am 19, und 20, Januar 1953
. Sektionsaugschusses fand in ILondon eine Tagung des

Ausschusses der Seeleutesektion
stett., Vertreten weren die Gewerk-
. schaften der Schiffsoffiziere und Seeleute Belgiens, D¥nemarks,

. Deutschlands, Estlands (Exil), Finnlands, Frenkreichs, Griechen-
. lands, Grogsbritenniens, Hollands, Norwsegens, Schwedens und der

. Vereinigten Staaten, Die angeschlossenen Hafenarbeitergewerk-
schaften der skandinavischen L¥nder hetten Beobachter entsandt,

weil verschiedene der behandelten Fragen fiir sie von besonderem

Interesse waren. . ‘

. Unter den besprochenen wichtigen Fragen befand sich die Haltung

. der organisierten Seeleute dem neuen Einwanderungsgesetz der
Vereinigten Steaten gegenilber, wozu einstimmig folgende Rego-
ution angenommen wurde:

"Der am 19, und 20, Januar 1953 in London tagende
Ausschuss der Seeleutesektion der ITF sympathisiert
nach sorgflltiger Prifung und Erwdgung der sich auf
die Seeleute beziehenden Bestimmungen des Gesetzes
McCarran-Walter mit dem allgemeinen Zweck dieses
Gesetzes, soweit es bestimmt ist, die demokratische
Lebensweige zu schiitzen. :

Die ITF hat im Kempf gegen totalitire Regime und
Machenschaften der Fiinften Kolonne schon immer in
vorderster Linie gestanden., Wegen ihrer tiefen
Ueberzeugung und Erfahrung, dess solche Regime die
Unterdrlickung der Freiheiten der Werktdtigen an-
Streben und zwangsliufig zur Aggression und zum
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Kriege neiren, geben die Beeleute der ITF dem Meinung
Avadruck, uass us di v Pflicht aller freiheitsliebenden
Menschen ist, Massnaw.msa willkommen zu heissen, die dazu
berechnet sind, diejenigen blosnzustellen, die wigsentlich
oder unwigsentlicht zu Werkzeugen von Dikbtaturen geworden
sind, ob es sich um Volksdemokratien oder irgendein anderes
tobalitdres Regime handelt. Sie erklHéren infolgedessen

ihre Bereitschaft, mit jeder Regierung, die Schritte unter-
nimmt, um der Herausforderung und Drohung des Totbalitarismus
irgendwelcher Art zu begegnen, voll zusammenzuarbeiten.

Men muse sich bewusst sein, dasg die ITF um die Wohlfalrt
und das Wohlergehen der echten Seeleute besorgt ist. Der
Sekbionsausschuss der Seeleute besteht deshalb nachdrticklich
darauf, dass bei der Anwendung von Vorschriften im Rahmen
des Gesetzes MoCarran-Walter das Mdglichste getan wird, um
vermeidbare H¥rten flir Seeleute und l¥stige Einschrankungen
ihrer traditionellen Bewegungsfreiheit zu verhindern, und
ersucht das Sekretariat deir ITP, bei den Beh¥rden der
Vereinigten Staaten die erforderlichen Vorsgtellungen im
Hinblick auf eine Vereinfachung des auf Grund dieses
Gesetzes auf Seeleute sngewandten Verfahrens zu unternclmen.”

Tm Verlauf der Aussprache wurde auf die Behandlung hingewlesen,
die Secleuten auf Schiffen zute.l wird, die Hifen in gewlsesen
Teilen der Welt besuchen. Die Tagung erhobt Protest gegen diescn
Zustand in folgender Entschliessung, die ebenfalls elnstimmig
angenommen wurde:

"Der am 19, und 20, Januar 1953 in London tagende Ausselhuss
der Seeleutesektion der ITF beklagt die Unwlrdigkeiten, Unge-
rechtigkeiten und Gewalttstigkeiten, die gegen Seeleute veribt
worden, die in kommunistisch beherrschten Hdfen eintreffen.

© Tn diesen HHfen wird den Seeleuten nicht nur die elemontare
Bewegungsfreiheit an Land, ja selbst die Erlaubnis zum
Tandgang verweigert, sondern sie wurden in vielen FHllen
willktrlich verhaftet und manchmal ohne irgendeine Form
von Gerichteverhandlung in Konzemtrationslager gesteckt,

Der Ausschuss protestiert sufs Schirfste gegen diese
Behandlung, die alle demokratischen Gesetze und humanitéren
Grunde¥tze verletzt. Er lenkt die Aufmerksemkeit der 8ffent-

lichen Meinung suf diese Lage und ersucht alle angeschlossenen

Organisationen, im Hinblick auf den Schutz der Seeleute bel
der Auslibung ihres Berufs an ihre Regierungen zu golangen."

(Ausfiihrlicher Bericht tber die Tagung siehe Beilagel)

Tagung Uber den Wettbewerb (ITF) Am 22. Januar 1953 traten
in der Nordseeschiffahrt die Gewerkschaften der Schiffs—

offiziere und Seeleute der Nordsee-
region in London zu einer Konferengz

zugemmen, die sich mit der Verschérfung des Wettbewerbs im See-
nahverkehr und der Klstenschiffshrt Nordwesteuropas befasste.
Polgende Entschliessung wurde angenommen:

"Die am 22, Januar 1953 am Londoner Sitz der ITP abgehaltene
Konferenz von Seeleutevertretern hat einmal mehr das Problem
des rlicksichtslosen Wettbewerbs im Seenahverkehr wmd in der
Kistenschiffahrt Nordwesteuropaes und seiner Auswirkungen auf
Heueﬁgbund Arbeitsbedingungen der Seeleute dieser Region
geprift.
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Sie weist auf die wachsende Dringlichkeit dieses Problems hin
und auf die ihm innewohnende Gefahr nicht nur filr die Stellung
der Seeleute, sondsrn auch flir die Stabilité&t der Schiffahrt
dieser Region in ihrer Gesamtheit und der Volkswirtschaften,

denen sie angehdrt,

Sie bedauert, dass das IAO-Verfahren Husserst langsame
Fortschritte in Richtung suf die L¥sung des Problems hervor-
gebracht het, und gibt der Meinung Ausdruck, dass die
Obstruktion seitens der Reeder weitgehend £fir die Verzdgerung
verantwortlich ist,

Sie beschliesst, im MErz 1953% in Stockholm eine weitere
regionale Seefshrtskonferenz durchzufiihren, um zu prifen,
welchen prektischen Beitrsg zur L¥sung des Problems die
Gewerkachaften der Seeleute leisten k&nnen."

EISENBAHNER
INDIEN
Regierung ernennt (ITF) Die indische Regierung hat
Schiedsgericht bekanntgegeben, dass sie ein

Plinfkgpfiges Gericht unter dem
Voreitz eines erfshrenen Richbters
eingetzen wird, um die zwischen dem Allindischen Eisenbahnerverband
(ITP-Mitglied) und der Eisenbahnverwaltung bestehenden Streitfragen
zu untersuchen, Das Gericht bildet einen Teil der st¥ndigen BEin-
richtungen, die zur Beilegung von Arbeitskonflikbten auf den
Eisenbahnen geschaffen werden sollen,

Diege AnkUndigung folgt auf eine frilhere Erkl¥rung des Allindischen
Eisenbahnervorbandes, dasg er 26 Punkte, Uber die keine Einigung
erzielt werden konnte, dem Gericht unterbreiten werde.

ITALIEN

24-gtlindiger Streik (ITF) Am 13, Januar nashmen dle

- Mitglieder mehrerer italienischer
Eisenbahnergewerkschaften (einschl.,

des der ITF angeechlossenen "Sindacato Nazionale Ferrovieri') an

einem 24-stlndigen Streik teil, der zum Protest gegen die Weigerung

der Regierung susgerufen worden war, den gewerkschaftlichen

Forderungen sgtettzugeben. Diese umfassen eine LohnerhBhung wvon 10 %

und die Binrg&umung einer Sonderstellung en die Eisenbshner, die

2.2t, den sllgemeinen Vorschriften flir Staatspersonal unterstehen.,

Die Gewerkscheften weisen derauf hin, dasgs eine begondere paritl-
tische Kommission, die zur Priifung ihrer Forderungen eingesetzt ,
wurde, den meisten Forderungen zugestimmt hat, die Regierung jedoch

- diesem Umstand bei der Formulierung ihrer letzten VorschlHge keine

Beschtung schenkte, ‘

KANADA, :

Stationdres Personal (ITF) Verhandlungen zwischen den
erh81% 16 Cent pro kanadischen Gewerkschaften des
stunde mehr nichtfahrenden Eisenbahnpersonals

und den vier grosscen Eisenbahn—

gesellschaften haben klrzlich zur
Unterzeichnung eines neuen Vertrags geflihrt, der eine Lohnerh8hung
von 16 Cent pro Stunde und den obligatorischen Abzug der Gewerk-—
Schaftesbeitrge vom Lohn vorsieht.
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Die Verhandl ngen folghten auf den Hiialt eines Mehrheits~ und
eines Mindwrheitsbericates von eincm Schlichtungsausschuss, der
den Streitfall untecsucht hatte., Der Mehrheitsbericht, der nach
den Bestimmungen des " Induscrial LRelations and Digputes
Investigation Act" (Gesetz Uber die Untersuchung der Arbeits-
beziehungen und ~konflikte) den Ausschussbericht darstellte,
empfahl die GewHhrung einer Lohnerhdhung von 16 Cent an die
Eisenbghner. Die Gewerksgchaft hatte 45 Cent gefordert. Der
Mehrheitsbericht stimmte der Forderung nach direktem Abzug der
Gewerkschaft zu, lehnte dagegen die Einfiihrung des “closed
shop" (Ggwerkschaftszwang) und die Gewghrung einer Teuerungs-—
zulage &b,

Der Ausschussbericht, der von den Eigenbahnen angenommen, von
den Gewerkschaftsvertretern abgelehnt wurde, flUhrte zu der
Wiederaufnahme direkter Verhandlungen, in deren Verlauf die
Gewerkschaften der ErhBhung von 16 Cent unter der Bedingung
zustimmten, dass sie riickwirkend ab 1. September 1952 gewdhrt
wird.

ARBETTER IM PERSONENVERKEHR

VEREINIGTE STAATEN

Der Busstreik in (ITF) ©Noch liegen keine
New York dauert an Anzeichen eines baldigen Endes

des Streiks des Neuyorker Bus-
personals vor, der am 1, Jenuar
zur Unbterstiitzung der Forderungen nach Einfilhrung der 40-Stunden—
woche und einer LohnerhBhung von 25 Cent pro Stunde begann.

Nach den letzten hier eingegangenen Meldungen forderte eine am
11. Januar abgehaltene Massenversammlung der Streikenden die
Funktiongre der “Transport Workers' Union" auf, Solidarit#ts-
masgsnashmen des Personals der Neuyorker U-~Bahn herbeizufiihren,

Men h#lt es jedoch fiir unwahrscheinlich, dasg diese Arbeitnehmer
zum Streiken aufgefordert werden, denn sie sind Bffentliche
Bedienstete und k¥nnen alg solche entlassgen werden, wenn sle an
Solidaritdtsektionen teilnehmen., Dagegen ist es mBglich, dass
das U-~Bahnpersonal angewiesen wird, die Leistung von Ueberstunden
zu verweigern und “nach Vorschrift" zu arbeiten.

Inzwischen ist bekanntgegeben worden, dass Gouverneur Dewey dile
flir verschiedene Sffentliche Dienste zustandige "State Public
Service Commission" sngewiesen hat, eine Untersuchung des Streiks
durchzufiihren.

Wilder Streik in |  (ITF) Eine geheime Abstimmung
Philadelphia unter 9.500 Transportarbeitern

Philadelphias hat einen vier-
] tdgigen unoffiziellen Streik
im Autobus~, U-~Bahn~ und Hochbahnverkehr der Stadt, der am
14, Januvar tegonnen hatte, beendigt. Der Streik begann, nachdenm
eine Minderheit des Personals, das in der "Transport Workersf
Union" organigiert ist, sich geweigert hatte, einer von ilhren
Gewerkachaftsvertretern nach wochenlangen Verhandlungen er-
zielten Lohn- und Arbeitsgeitvereinbarung zuzustimmen,

Die Streikebegbimmung ergab jedoch eine Mehrheit der Transport-
arbeiter von Chicago flir den gewerkschaftlichen Vertrag, 80 dass
der Streik am Abend des 18, Januar abgebrochen wurde,
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Der neue Vertrag siciuc eine Lohnerhiaung von 22 Cent pro Stunde
fiir 6,300 Avbeitnehmer des Fahrdiensgies vor, die bisher $1,57
bis $1,67 pro Stunl. verdient hubtten, sowle die Kiirzung iluwer
Arbeitswoche von 48 auf 40 Stunden. Nach der vereilnbarten Lohn~-
formel erhalten die Transportarbeiter 8 Cent pro Stunde rtick-
wirkend sb 15, Dezember, eine weitere ErhShung von 6 Cent im
September 1953 und eine dritte Erh8hung von 7 Cent im Juni 1954,

Rund 3.200 Wartungserbeiter, deren Arbeitswoche bereits

40 Stunden betr#ght, erhalten eine ErhBhung von 16 Cent die
Stunde. Davon werden 8 Cent riickwirkend ab 15. Dezember gewzhrt,
der Rest &b September 1953,

ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

OESTERREICH
Lohnforderung der (ITF) Auf den 8. Januar waren
Speditionsarbeiter in Wien Verhandlungen iber die

L8hne der Speditions— und
M8beltrangportarbeiter in den
¥sterreichischen Bundeslindern angesetzt, nachdem dle Gewerkschaft
der Bediensteten im Handel, Transport und Verkehr, die der ITF
angehdrt, entsprechende Forderingen erhoben hatte. Die Gewerk-
schaft fordert eine ErhBhung der WochenlBhne um 8 40,- und eine
Hebung der kollektivvertraglichen Zulagen,

Unsere Leser werden sich daran erinnern, dass die dsterreichische
Prangportarbeitergewerkschaft im vergangenen Jahr flir die
Arbeitnehmer des Wiener Speditione-, Mdbeltrangport— und
Lagereigewerbes nach einem 7-tdgigen Streik eine Erhthung des
Wochenlohns um %2 Schilling erzielte,

BINNENSCHIFFER
DEUTSCHLAND
Rheinhefenarpeiter (ITF) Im Bestreben, einheitliche
fordern hohere L¥hne Lohnverh#dltnigse in den HHfen

des Niederrheins zu schaffen,
haben die Ortsverwalbungen der
deutschen Gewerkschaft Qeffentliche Dienste, Transport und

Verkehr (ITF-Mitglied) alle Tarifvertrdge auf den 31. COktober 1952
gekiindigt.

Dieser Schritt stiitzt sich darauf, dass die Hafenarbeiter am
Niederrhein die einzigen ihres Berufs sind, deren Lthne nicht

wie in den deutschen Seehdfen und an den wichbtigen Kan#ilen auf
Bundesebene festgelegt sind., Die drtlichen Lohnunterachiede der
Hafenarbeiter am Niederrhein sind bedeutend. So hetrigt z.B.

der Stundenlohn in Duisburg-Rubrort DM 1,80, in Krefeld-Terdingen
dagegen nur DM 1,47. Die hoher entldhnten Hafenarbeiter unter-
stutzen ihre Kollegen im Kempf um hBhere Ldhne. Die 5,000 .
Hafenarbeiter in Duisburg-Ruhrort fordern eine Lohnerhdhung von
10 %, die Hafenarbeiter der andern Rheinst#dte und an den Kan#len
eine Erhshung um 15 %.

Verhandlungen zwischen der OTV und dem Rhein-Ruhr-Hafenbetriebsg-
verein brachen zusammen, nachdem lebzterer vorgeschlagen hatte,
die Forderungen einem neutrelen Schlichter zu unterbreiten.

14 Tege spdter wurden die Besprechungen wieder aufgenommen und
die Arbeitgeber erklHdrten, sie selen bereit, eine Frhohung von

4 % zu gewshren. Dieses Angebot wurde Jjedoch gleich einem
erneuten Vorschlag, einen Schlichter anzurufen, abgelehnt., Obtwohl
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die Gewerkschaftgvertreter ihre Fordsrungen herabgesetzt haben,
‘steht eine Einigung noch aus,

Inzwischen protestieren die Xdlner Hafenarbeiter selt dem

20. Dezember 1952 gegen dasg Ausbleiben einer Einigung, indem sie
sich weigern, Ueberstunden, Mehrschichten und Akkordarbelt zu
verrichten., Im Falle der Hafenarbeiter in Diisseldorf und Neuss
haben lange Verhandlungen schliesslich zu einer Regelung gefilhrt,
wonach die stiéndigen Hafenarbeiter eine StundenlohnerhShung

von 12 Pfennig, die unst¥ndigen Hafenarbeiter eine solche von

15 Pfennig fUr eine Dsuer von sechs Monaten erhalten.

Die unglinstigsten Vorbedingungen fiir Verhandlungen herrschen im
Gebiet von Krefeld-Uerdingen, wo die Hafenbetriebe fast aus-
schliessglich Familienunternchmen sind. Die Vertreter der
betreffenden 250 Hafenarbeiter haben noch mit keinem dieser
Betriebe verhandeln k¥nnen. In Bochum sind die Verhandlungen
der Arbeiter in den Kanalhd#fen gescheltert,

National Dock Labour Board" hat
der Plan fiir freiwilliges Aus~
schieden, tlber dessen Einzelheiten wir in der Ausgabe vom
22, Dezember berichteten, nicht die erforderliche Herabsetzung
in der Zshl der Arbeitekr#fte bewirkt., Der neuvue Plan wurde am
4, Dezember 1952 bekanntgegeben, aber erst etwa 300 Hafenarbeiter
haben ihn beniitzt. Trotz einer leichten Verbesserung dex
Verkehrslage melden sich td#glich immer noch im Durchschnitt
rund 12,000 Hafenarbeiter erfolglos zur Arbeilt.

HAFENARBEITER
GROSSBR ITANN THN
Intlassungsplan vergndert SITF) Nach den Erkl&rungen des

Im Bestreben, eine grossere Zahl von Hafenarbeitern zur Benltzung
des Plans zu bewegen, hat das '"Dock Labour Board" beschlossen,

ihn durch Hinzufigung folgender Bestimmung zu Enderns “"Im Jahre
1953 kdnnen die Hafenarbeiter zur Aufnahme einer anderweitigen
Beschiftigung fiir Zeitr¥ume von nicht weniger als drei Monaten
freigestellt werden." Nach dem urgpriinglichen Plan h¥tten die
Hefenarbeiter im n¥chsten Jahr wieder zurlckgerufen werden

kdnnen unrd in zwei Jaehren das Recht auf Wiedereinstellung erworben.
Durch Fegtsetzung einer klrzeren Abwesenhcitszeit hofft man,

eine grdssere Zahl von Hafenarbeitern zur Aufnahme einer ander—
weitigen Beschiftigung zu bewegen, denn das Risgiko ish geringer
wenn sie der Wiedereinstellung nach so kurzer Zeit versichert sind,

SEELEUTE
INTERNAT IONAT, B
Protest gegen die (ITF) Der Generalsekretir des der
Behandluneg britigcher - ITF angeschlossgenen britischsn
Seeleute in Polen - Landesverbandes der Seseleute,

Tom Yates, hat ein Protestschreiben
e -@n den polnischen Gesandten in
Londm gerichtet bezliglich der unhflichen Behandlung der Besatzung
des Frachters “"Oskhill™ (7,152 BRT) durch die polnigchen Behorden
im Hafen von Gdingen. Die "0akhill" hat diesen Hafen in den
letzten sieben Monaten sechsmal besucht. Jedesmal wurde sie
vom Bug bis zum Heck durchsucht, wdhrend die Bematzung in einem
einzigen Rsum zvsammengepfercht war,

Das Schreiben des Kollegen Yates lautet:
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"Sehr geshrter Herr!

Die britischen Resatzungsmitglieder obigen Dampfers haben
mich beauftragt, in ihrem Namen gegen die Art und Weilse

zu protestieren, in der die Untersuchung und Priifung ihres
Schiffs jedesmal, wenn es den Hafen von Gdingen anld8uft,
gefithrt wird,

Men hat mir erkldrt, dass die Besatzung nittschiffs zusammen-—
gepfercht wird, wihrend die Untersuchung vor sich geht. Nicht
nur wird das Schiff nach Schmuggelwaren durchsucht, sondermn
auch die pers¥nliche Habe der-Besatzungsmitglieder wird
inspiziert, und men sagt mir, dass sogar ihre Briefe

gelesen werden,

Die unh8fliche Weise, in der diese Dinge geschehen, hat

dazu gefilhrt, dass dlese Besatzung mich geboten hat, ihre

Befreiung vom Arbeitsvertrag zu veranlassen.

Ich wHre Ihnen dankbar, wenn Sie versuchen wiirden, bei

den Hafenbehdrden eine wiirdigere, rasche Untersuchung

unserer Seeleute, die Ihre Héfen besuchen, zu veranlassen,
Mit vorziiglicher Hochachtung!

gez., Thos. Yates"

ITALIEN
Neuer Vertrag fur (ITF) Der der ITF angeschlosgene
Schiffsoffiziere italienische Seeleuteverband

(Pederazione Gente del Mare) hat
mit den vier wichtigsten italie-
nischen Reedereien einen neuen Vertrag abgeschlossen. Dieser am
20. Dezember 1952 unterzeichnete Vertrag gilt flr die Offiziere
der Handelsflotte und enthtlt eine Reihe von Verbesserungen ihrer
Arbeitsbedingungen. -

Die nach dem 31, Mai 1952 fallig werdenden Dienstalterszulagen
werden in Zukunft als Prozentsatz der ersten Janresheuer und der
Teuerungszulage berechnet, die im Augenblick des Fdlligwerdens der
Dienstalterszulage gilt. Die Erh8hungen werden erstmalig nach
einem Dienstjahr, darnach in Abstdnden von zwei Jahren gewdhrt.
Fir die ersten vier Dienstalterszulagen gilt ein Satz von 10 %,
darnach, d.,h, vom vollendeten 9, bis zum 35, Dienstjohr, ein -
solcher von 5 %,

Mit Wirkung ab 1., Juni 1952 werden die vor dem 31, Mai 1952

f811ig gewordenen Dienstalterszulagen erh8ht. Die Erhdhung betr¥gt
1.400 Lire (£l = 1.750 Lire) fir das zweite und dritte Dienstjahr
und weitere 1.400 Lire fiir jede derauffolgenden zwel Dienstjohre
bils zum neunten Jahr. Darnach betrigt die zweljshrliche ErhShung
700 Lire, bis #m 34, und 35, Dienstjahr das Maximum erreicht wird,

Die Minenrisikoprsmie wurde ebenfalls revidiert. Ab 1. Januar 1953
betriigt sie flir Kapitidne 9.%00 Lire, fiir Leitende Ingenieure
8.500 Lire, fUr erste, zweite und dritte OZfiziere (der Deck-
glgoguib der Maschinenraumabteilung) 7.000, bezw, 6,600 und

. ire. :

Verbesserungen deeg Urlaubsenspruches wurden ebenfalls vereinbart.,
Der Jahresurlaub ist von der Dienstdauer abh#ngig und betrédgt

15 Tage bis zu flnf Dienstjahren, 20 Tage im 6, bis 10, Dienstjahr,
25 Tage im 11. bis 15, Diengtjahr, nachher 30 Tage. ,
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Bildung nevar Seemuznns- (ITF. Der der ITF angeschlossene
pewelrkaschalten italienische Seeleuteverband

meldet, dass im vergangenen
Dezember zwei neue itallenische
Seeleutegewerkschaften, die Gewerkschaft der Kapiténe der
Grossen Pahrt (Sindacato Nazionale Capiteni di Tungo Corso) und
die Gewerkschaft Leitender Ingenieure (Sindacato Nazionale del
Capitani di Macchina),gebildet worden sind,

Beide Gewerkschaften haben den Beitritt zum italienischen
Seeleuteverband beschlossen und betonen ihre Unabhingigkelt

von jeder Ideologie und politischen Partel., Sie exkl8ren, sich
gusschliesslich der FPSrderung des materiellen, gelstigen und
kulturellen Wohles ihrer Mitglieder suf umfsssendster demokrati~
gscher Grundlage widmen zu wollen,

Die ITT heisst die neugegrindeten Gewerkschaften in ihrern Reihen
willkommen und wiinscht ihnen vollen Erfolg,

NORWEGEN

Die Lotsen streiken (ITF) Die Mehrzahl der norweglschen
Lotsen trat am 15, Januar 1953 in
den Ausstand, nachdem neuerliche
Verhandlungen iiber ihre Lohnforderungen zusammengebrochen waren.

Es heisst, dass nur Hafenlotsen vom Streik unberuhrt sind,

Wie wir in unserer Ausgabe vom 2, Januar gemeldet haben, war der
Lotsenstreik urspriinglich asuf den 1. Januar angesetzt., Das im
letzten Augenblick erfolgte Eingreifen des norwegischen Gewerk-
gchaftsbundes fiihrte aber zu weiteren Besprechungen mit dem
Ministerium fiir Fischerei.

Die Lotsen fordern ein festes Jahresgehalt von 16,000 Kronen
(rund £800) zuziiglich 80 % der von den Reedern an das Ministerium
gezahlten Lotsengeblihren.

SCHWEDEN . :
Ausbau der 8rztlichen (ITF) Das gchwedische Handelsamt
Untersuchungen und dag Medizinclemt haben gemeinsam

den Ausbau des gegenwHrtigen Systems
der Hrztlichen Untersuchungen fir
schwedische Seeleute ab 1, Juli ds.Js. vorgeschlagen. Der Vorschlag,
der sich auf Empfehlungen des Seeleuteasusschusses von 1946 stltzt,
sieht vor, dass alle schwedischen Seeleute auf Auslandsfahrt vor

dem Anheuvern in schwedischen Hifen sich einer Hrztlichen Unter-
suchung unterziehen milssen, Die Untersuchung umfasst u.a, Thorax-
Durchleuchtungen. Der betreffende Seemann muss frithestens einen
Monat vor dem Anheuern ein Hrztliches Zeugnis vorlegen. Beim
gegenwirtigen Verfahren kdnnen solche Zeugnisse schon sechs Monate
vor dem Anmustern beschafft werden.

Dig beiden Amter haben ausserdem die Ubernahme der arztlichen
Priifstelle empfohlen, die jetzt in Gteborg unter Privatinitiative’
funktioniert.

HOCHSEEF ISCHER
N TEDERLANDE
Konflikt in der (ITF) Obschon mehrere Zusammen-—
§chleppnetzfischegg; f knfte zwischen den interessierten

Parteien stattgefunden haben, 1ist
eg in einer Auseinandersetzung Uber
Heuern und Arbeitsbedingungen der holl¥ndischen Schleppfisch-
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dampferbesatzungen noch zu keiner Einigung gekommen, Der Konflikt
" hat sich wie folgt entwickeltb:

Eine im vergangenen Mai erzielte Vereinbarung fir die Herings-
treibnetzfischer bewcg den der ITF angeschlossenen holl¥ndischen
Transportarbeiterverband, Yhnliche Forderungen im Namen der
holl¥ndischen Schleppnetzfischer vorzubringen. Darunter befanden
gich: Zahlung eines garantierten Lohns in HBhe desjenigen der
Treibnetzfischer, Zahlung der Arbeitnehmerbeitridge an die
Arbeitslosenkasse durch die Reedercien und Gewdhrung einer
Urlaubszulage.

Obschon diese Forderungen in der Hoffnung, vor Beginn der Fangzeiy
eine Einigung zu erzielen, schon friih vorgelegt wurden, machten
die Reeder erst im Dezember Gegenvorschl¥ge., Diese sahen einen
niedrigeren Garantielohn vor, als die Gewerkscheft verlangt hatte,
und die Abrechnung flir die ganze Fangzeit, Diese VorschlHge

waren fir unsern Mitgliedsverband vollig unannehmbar und wurden
abgelehnt,

SpHter gaben die Arbeitgeber teilweise nach und offerierten einen
garantierten Wochenlohn mit Verrechnung Uber ZeitrBume von vier
Wochen oder einen etwas h8heren Garantielohn mit Abrechnung fiir
die ganze Fangzeit. Die Gewerkschaft beharrte jedoch auf der
Anwendung des h8heren Geranties hns auf einer Grundlage von vier
Wochen im Monat Jesnuar, um das Auslaufen der Fischdampfer zu
ermdglichen, Sie schlug vor, in dieser Zeit eine endgiltige
Regelung im Rahmen der Stiftung fiir Arbeit der staatlichen
Schlichtungsstellen suszuarbeiten,

Dieser Regelung stimmten die Reedervertreter auf einer weiteren
Zusaemmenkunft unter Vorbehalt der Zustimmung der Fischreederver-
einigungen zu. Spiter jedoch wurde das Angebot zurlickgezogen mit
der Begriindung, dass ihm nur eine-Minderheit der Reeder beige-
pflichtet habe,

Unser Mitgliedsverband erklért, dass die Meinungen unter den
Reedern, deren Beweggrund in vielen FHllen ihr Prestige zu sein
scheine, stark auseinanderleufen, Mit ihrer Haltung sch¥digen sie
aber nur ihr eigenes finanzielles Interesse, Dass einige unter
ihnen sich dieser Tatsache bewusst sind, ergibt sich daraus,

dass eine Gruppe in Katwijk bereits eine filr die Gewerkschaft
befriedigende Vereinbarung sbgeschlossen hat, so dass ihre Schiffe
auslaufen konnten.,

PERSCONAL DER ZIVILLUFTFAHRT

REPUBLIK IRLAND »
Streikdrohung dexr (ITF) Verhendlungen, die an
Angestellten Flughafen von Shennon zwischen dem
Ausschuss der Fluggesellschaften

) ‘ und dem der ITPF angeschlossenen
irl8ndigschen Transportarbeiterverband im Namen von 120 Angestellten
der Gesellschaften Aer Lingus, TWA und Pan-American Airways gefihrt
wurden, brachen am 9., Januar zusammen.

Die Angestellten fordern eine ErhShung der Teuerungszulage um
9 %, wehrend das Personal der amerikanischen Gesellschaften
zZusitzliche Kranken- und Jahresurlsmibsbestimmungen verlangt, um
Sle denen der irl¥ndischen Gesellschaft enzupassen,




Beilage 1 zum Presgsebericht
der ITW Nx, 2 vom 26.I.I§E§

DER' SEKTIONSAUSSCHUSS DER SEELEUTE TAGT IN LONDON

Am Sitz der ITF in London fand am 19, und 20, Januar 1953
eine Tagung des Ausschusses der Seeleutesektion der ITF
gtatt., Vertreten waren die Offiziers- und Seemannsgewerk-
schaften aus Belgien, Dinemark, Estland (Exil), Finnland,
Prankreich, Deutschland, Grleohenland Holland, Norwegen,
Schweden, Grossbrltannlen und den Verelnloten Staaten.
D.S. Tennant als Vorsitzender der Seel eutesektion der ITF
leitete die Tegung. Die Hafenarbeitergewerkschaften der
skandinavischen Linder hatten Beobachter entsandt, well
vergschiedene sie 1nteres51erende Fragen zur Dlsku551on
standen,

'

Das IMCO~Uebsereinkommen

Das Sekretariat hatte gemeldet, dass diegses im Mdrz 1948
angenommene Seefahrts--Ubereinkommen der V,N, immer noch nicht
in Kraft steht, weil die erforderlichen 21 Ratifizierungen
noch nicht vollzowen sind. Die auf der Tagung abgegcbenen
Erklgrungen liessen jedoc.. erkennen, dass in verschiedenen
wichtigen Seefahrtsl¥ndern Hoffnung auf baldige Ratifi-
zierung besteht, worauf weitere Lﬁnder folgen dUrften, so
dass das Ueberelnkommen in naher Zukunft In Kraft treten wird.
Eg wurde vereinbart, dass die betreffenden Gewerkschaften beil
ihren Regierungen jeden mUglichen Binfluss geltend machen
wlirden,

Seeleute auf ausléndischen Schiffen

Die Tagung befasste sich mit dem Problem, dass sich fiir
gewisse L¥nder daraus ergibt, dass Seeleute in grosser Zahl
auf Schiffen unter susli¥ndischer Flagge fuhren. Dieses
Problem ist von grosser Bedeuturg nicht nur flr die Lage
dieser Seeleute in bezug auf die sogiale Sicherheit und
wegen der Auswirkungen auf die Beschdftigungslage onderer
Seeleute, sondern schafft ausserdcm Sohw1erlmkelten der
Grenzziehung auf gewerkschaftlichem Gebilet.

Die Tagung befasste sich mit der Frage vor allem unter
letzterem Gesichtepunkt und hob die lbrigen Aspekte fir
spaterc Besprechungen auf. Die Frege ist verknipft mit der-
jenigen der Panama— und ghnlichen Schiffe, die sozusagen
ausschliesslich von Seeleuten fremder Nationalitdten
bemannt sind, weshalb bel der Behandlung der Angelegenheitb
die Stellung "dieser Seeleute mitberticksichtigt wurde.

Es herrschte die Msinung vor, dess kein einheitliches System
geschaffen werden kann, welches der gewerkschaftlichen Lage
aller bertihrten Natlonalltatcn anwcpasst lst., Die Tagung
beschrénkte sich deshalb auf die Annahme von Leltsatzen, die
flir die gewerkschaftliche Organlwlorunm der Seeleute auf
auslamdlechen Schiffen massgebend gein sollen und den
angeschlossecnen Seeleutegewerkschaften zur Annohme aumpfohlen
werden,
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Seattle~Uebereinkomnmen

Zur Kenntnis genommen wurde ein Bericht {iber die gegenwHrtige
Lage hinsichtlich der Durchfihrung der neun Seefahrts-
Uebereinkommen, welche die Tnternstionale Arbeltsorganlsatlon
1946 in Seattle annshm, Bisher haben drei dieser Ueberein-
kommen die zum Inkrafttreten erforderliche Zahl von
Ratifizierungen erhelten, n¥mlich die Konventionen {iber die
Unterkunft der Schlffsbesatzungen, den Fehigkeitsausweis

des Vollmatrosen und den Fghigkeitsausweis der Schiffsk8che.
Die Aussicht suf Ratifizierung der Ubrigen Uebereinkommen

ist nach wie vor gering.

Die Tagung befasste sich ganz besonders auch mit der Lage
hinsichtlich des Uebereinkommens Nr, 93 {iber Heuern,
Arbeitszeit und Bemannung. Um die Durchfiihrung dieses
Uebereinkommens zu erleichtern, vertreten die “Seeleute in
der IAO den Vorschlag, das Uebereinkommen in zwei getrennt
retifizierbare Teile aufzuteilen. Man hofft, dass das er-
forderliche Revisionsverfahren in naher Zukunft eingeleitet
werden kann.

Zusammensetzung des Faritdtischen Seefahrtsausschusses (JMC)

Ein von den Seeleuten vertretener Vorschlag, dem die JMC

im vergengenen Mai zusti. nte und der die Erweiterung der
beiden Gruppen der JMC von 12 auf 15 Mitglieder betraf,

wird vom Verwaltungsrat des Internationalen Arbeitsamtes
immer noch gepruft. In Erwartung eines glnstigen Beschlusses
in dieser Angelegenheit Xkam der Ausschuss der Seeleute-
gektion der ITF Uberein, zu empfehlen, dass die drei zusétz-
lichen Sitze in der Seeleutegruppe der JMC_Deutschlend,
Ttalien und Jepan zugewiesen werden, drei L¥ndern, die’ in
Seefahrtsangelegenhelten eine Rolle von zunehmender Bedeutung
apielen. _

Nach der Geschdftsordnung werden die Mitglieder der JMC
auf den Seefahrtssessionen der Internationalen Arbeits-
konferenz auf Antrag der betreffenden Gruppen gewahlb
wahrend zwischen solchen Session freiwerdende Sitze in der
JMC von den Gruppen selber vergeben werdea, Wenn es zu der
Schaffung der drei zusHtzlichen Sitze kommt, wird eines
dieser beiden Verfahren angewand't werden.

Seefahrtskonferenz fiir Asien

Man hatte gehofft, dass auf Grund einer im vergangenen Mai
erlassenen EMpfehlung der JMC, der der Verwaltungsrat
inzwischen zugestimmt hat, im Fruhgahr 1953 in Jqpan eine
aslatische Seefahrtskonferenz der TAQO stattfinden wiirde.
Schwierigkeiten haben sich jedoch daraus ergeben, dass die
allgemeine Regionalkonferenz der IAQ dieses Jahr auf
Elnladvnw der Jepanischen Regierung in Japan sbgehalten wird,
und der IAO ist durch ihre Verfassung nicht gestattet, im
selben Jahr zwei Konferenzen in ein und demselben Land
durchzufiihren., Infolge dieser weiteren IAO—Konferenz ist
eg igch schwmerlg, dle Seefahrtstawung im Frihjahr zu veran-—
stalten.,

Die offi21elle AnklUndigung ist noch nlcht erfolgt ‘doch wird
die Seefahrtskonferenz fUr Asien Wahrschelnllch im Oktober
dleses Jahres in Ceylon stattfinden, ,
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Das Gesetz McCarran-Walter

Eine eingehende Aussprache iliber den lMcCarran~Walter Act
fand statt, der klrzlich in den Vereinigten Staaten in
Kraft getreten ist, sowie iiber dle Befragung der Seeleute,
die z.Z2t. von den amerikanischen BinwanderungsbehSrden auf
Schiffen, welche die Hdfen dieses Landes anlaufen, durchge-
£ihrt wird.

Die Vertreter der europdischen Seeleute gaben ihrer Besorg-
nis {ber den Freiheitsverlust Ausdruck, den das Gesetz flUr
die Seeleute bedeutet, die in den USA an Land gehen wollemn.
Die Seeleutegewerkschaften der skandinevischen Lénder hatien
vorher in Stockholm eine Tagung durchgefihrt, auf der
beschlossen wurde, an dile Aussenministerien dieser Lénder
heranzutreten und sie um Vorstellungen bei den amerikanischen
BehSrden im Hinblick suf eine Milderung in der Anwendung
des Gesetzes auf die Seeleute zu ersuchen. Es trifft zu,

dass das Gesetz bisher nachsichtig angewandt wird und dass
die amerikanischen Behdrden -~ wie cin Vertreter berichtete,
der an smtlichen Besprechungen in Washington teilgenommen
hatte ~- das Angebot gemacht haben, praktische Anregungen
sowohl der amerikanischen als auch der europ¥ischen Seeleute-
gewerkschaften zur Vereinfachung des nach dem Gesetz auf dile
Seeleute angewandten Verfahrens wohlwollend zu priifen, aber
man hegte die Beflirchtung, dass das Gesetz unter andern
Administrationen weniger grossziigig angewandt werden kidnnte.

Im grossen und ganzen war die Tagung der Meinung, dass der
allgemeine Zweck des Gesetzes, n¥mlich der Schutz der demo-
kratischen Lebensweige gegen die THtigkelt der FlUnften
Kolonne und besonders gegen kommunistische Agenten und
Kuriere, die den Seemannsberuf missbrauchen, um illegal in
die Vereinigten Staaten einzureisen, ein Zweck ist, dem
demokratisch gesinnte Menschen beipflichten kdnnen., Gleich~-
zeitig bestand die Tagung darauf, dass die Seeleute gegen
unndtige H¥rten und Einschrinkungen ihrer Bewegungsfrelheit
geschiitzt sein sollten, Bs wurde auch unterstrichen, dass
das Gesebtz in seiner gegenwdrtigen Form c¢her dazu berechnet
ist, echte Seeleute zu benachteiligen, als Gsheimagenten den
Weg zu versperren,und damit seinen Zweck verfehlt,

Die Tagung prilifte infolgedessen verschiedene Vorschlidge zur
Milderung der Auswirkungen des Gesetzes auf Seeleute. Was
die emerikanischen Behdrden und ihr Angebot betraf, wurde
das Sekretariat der ITF sufgefordert, ihnen diese Anregungen
gur wohlwollenden Priifung zu unterbreiten. Mit den vor-
stehend erwdhnten Einschrénkungen erkldrte die Tagung ihre
Uebereinstimmung mit dem allgemeinen Zweck des Gesetzes,
soweit es darauf abzielt, die demokratische Lebenswelse zu
schiitzen. Fine entsprechende IEntschliessung wurde einstimmig
angenommen., ' ‘

Misshandlung von Seeleuten in kommunistisch
beherrschten HATen

Im Verlauf der Aussprache wurde die barbarische Behandlung
der Seeleute in HYfen der Lander hinter dem Eisernen Vorhang,
im kommunistischen China und such anderswo erwahnt, Nicht
nur wiirden sie einem eingehenden KreuzverhdSr unterworfen,
sondern sie liefen ernstlich Gefahr, von der Polizel ver-
haftet und ohne irgendwelche Gerichtsverhandlungen in
Konzentrationslager gesteckt zu werden, Verglichen mit
diesen Misshandlungen sind die Unannehmlichkeiten, dle flr
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die Seeleutc z.B. aus dem McCarran~Walter Act entbestiehen,
kaum der Rede wert.,

Man wan der Meinung, dass endlich auf diese Ausschreitungen
in vermehrtem Masse aufmerksam gemacht werden muss und es
wurde eine Entechliessung einstimmig angenommen, die die
Gewerkschaften der ITF auffordert, ihre Regierungen zu
praktischen Schritten zu bewegen,

Panama— und ghnliche Schiffahrt

Die Tao*unCv nahm Kenntnis von einem Bericht Uber dle Fort-
schrltte im Kaempf der ITF gegen die in Panama und ghnlichei

Léndern eingetragenen, internationalen Normen nicht ge~
nligenden Schiffe, die seit der letzten Behandlung dieser

Frage anlassllch des Stockholmer Kongresses der ITF im

Jull 1952 erzielt worden sind. Der Internationale Kampf-
susschuss (zur Fgrderung Redlicher Gebrauche), der von der
ITF mit der Durchfﬁhrung dieser Aktion betraut ist, trat

em 21, Jenuar 1953 ebenfalls in London zusammen, um dieser

Frage weitere Aufmerksemkeit zu schenken.

Der amerikaenische Jones Act

Man befasste sich mit gewissen Aspekten des als "Jones Act'
bekannten 33, Abschnittes des Handelgschiffahrtsgesetzes

der Vereinigten Staaten, wonach auslandische Seeleute unter
gewissen Umstanden einen Reeder auf Unfallschadenersatz
verkldgen ktnnen, Im Zussmmenheng mit den Bestrebungen,

eine Aenderung in der Auslegung des Gesetzes herbeizufiihren,
- hatte sich klrzlich die Frage gestellt, ob die Seeleute-~
gewerkschaften anderer L¥nder sgich an &erlchtsverhandlungen
in den USA beteiligen sollten, um darauf hinzuwirken, dass
an der derzeitigen Auslegung festwehalten wird,

Die Tegung war der Auffassung, dass es dem einzelnen Seemann
freisteht, vom "Jones Act" Gebrauch zu machen —— da das
Gesetz in "der Tat in den Fgllen von grossem Nutzen sein
kenn, in denen die Sozialgesetzgebung des Heimatlandes un~
zureichend ist --, dass es8 sich jedoch um eine inner-
anerikanische Angelegenheit handle, und dass Seeleubegewerk—
schaften nicht an Prozessen auf Grund dieses Gesetzes tell-
nehmen k®nnen, ‘

Die Seeleutebewegung in Indien und Pakistan

Der Generelsekretdr der ITF erstattete einen ausfiihrlichen
Bericht iiber die gegenwtrtige Lage der Seel eubebewegung in
‘Indien und Paklstan. Diese Frave ist von grosser Bedeutung
im sllgemeinen 1l.) wegen dexr AuSW1rkung des Lohnniveaus und
der Arbeitsbedingungen der asiatischen Seelsute auf ihre
eigenen Normen und 2.) wegen der strategischen Bedeutung
des Feruen Ostens bel der Ausbreitung des Kommunismus. Die
Konsolidierung der Seeleutebewegung in Indien und Paklstan
ist der Schllissel zu beiden Problemen.

- In der Vergangenheit ist oft der Versuch uhternommen worden,
im indischen Raum eine starke und vereinte Seeleubtebewegung
aufzubauen, Diese Versuche haben immer, besonders seit der
Teilung des Subkontinents, wenig Erfolv davon getragen. In
letzter Zeit sind jedoch entschlossene Schritte erfolgt, um
die Seeleutebewegung in belden L¥ndern zu starken. Der
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Generalsekretér der ITF besuchte Indien gegen Ende 1952
personlich und traf mit Seeleutevertretern aus Bombay,

Celcutta und auch Chittagong zusammen, um ihnen den Belsbtand
der ITF in diesen Bestrebungen anzubieten.

Was Pakistan betrifft, liegt der Plan vor, eine All-
pakistanische Seeleute~PVderation flr West- und Ostpakistaon
unter starker Fllhrung zu schaffen, Auch in Indien sind die
Pléne zur Bildung einer stark zentralisierten Fdderation der
Seeleute, die alle Kategorien des Schiffspersonals umfasst
(Decksabteilung, Maschinenraum, Verpflegung und Offiziere)
ebenfalls weit fortgeschritten und man erwartet, dass friilh
im Jahre 1953 ein Allindischer Grundungskongress stattfind.z
wird, Der Generalsekretdr der ITF wird Indien im Zeitpunkt
dieses Kongresses einen erneuten Besuch abstatten und

bel der Bildung der neuen indischen Seemanns-F8deration
nitwirken.,

Der Ausschuss der Seeleutesektion der ITF beschloss nach
Prifung dieser Angelegenheit, dem Exekutivkomitee der ITF

die Gewdhrung jeder mdglichen finanziellen und anderen Hilfe
an die im Aufbau begriffenen Seeleuteorganisationen in

Indien und Pekisten zu empfehlen, Weiter wurde das Sekretariat
erméchtigt, die eangeschlossenen Seeleutegewerkschaften un
Unterstiitzung fUr diesen Zweck zu ersuchen, falls zusgtz-
liche finenzielle Hilfe erforderlich ist.

Schif fohrt auf den Grossen Seen

Der amerikenische Vertreter erstattete Bericht {iber die Lage
in der Schiffahrt suf den Grossen Seen Nordamerikas, Aus-
léndische Schiffe versuchen, in diese Srtliche Schiffahrt
einzudringen und die amerikanischen Seeleutegewerkschaften
beschlossen, Verteidigungsmassnahnmen gegen die auf niedrige
Heuern und schlechte Arbeitsbedingungen gestliitzte Konkurrenz
zu ergreifen, Auf einer kiirzlichen Tagung der Seefahrts-
~abteilung der AFL wurde beschlossen, die Seeleute in ihrer
Aktion finanziell und auch in anderer Weise zu unterstltzen,
sowie die europ¥ischen Seeleutegewerkschafben rur Stellung-
nahne gegen unfairen Wettbewerb im Gebiet der grossen Seen
aufzufordern. ‘

Der Ausschuss der Seeleutesektion der ITF winschte, dass

das Ersuchen der amerikanischen Gewerkschaften wohlwollend
behandelt wird, Man beschloss, die "Seafarers' International
Union of North America" zur Entsendung einer kleinen Ab~
ordnung nach Europa aufzufordern, die einen Bericht und die
dazugeh¥rigen Dokunente vorlegen und nit den europHischen
Seeleutegewerkscheften Riicksprache nehnen wiirde, Ein Unter-
ausschuss wurde ernannt, um Vorbesprechungen nit den nach
Furopa kommenden emerikenischen Vertretern zu fUhren und an
die n¥chste Tagung Bericht zu erstatten. ‘

Andere Fragen

Der Bericht des Bekretariats behandelte verschiedene weitere’
Fragen, wie die Unterbringung der Auswanderer an Bord von
Schiffen, den IAQ-WGO - Ausschuss fir Seeleutehygiene und den
Wettbewerb im Seenahverkehr und in der Kiistenschif fahrt
Nordwesteuropas. Letztere Frage wurde von den Seeleutegewerk-
schaften dieser Region auf einer besonderen Tagung besprochen,

- die am 22, Januar 1953 in London stattfand. Auch diese

- Abschnitte des Berichtes wurden von Sekbionsousschuss genehnmigt,

8/ 4Fk - 27/1/53
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IM SCHATTEN DES GALGENS

Die Leser des ITF-Presseberichts Nr.l wvom 12, Januar 1953
werden sich erinnern, dass wir darin einen Protest des
Sekretéirs der Eisenbahnersektion der I.T.F¥,, Paul Tofahrn,
gegen die summarische Verurteilung umnd Hinrichtung eines v
ungarischen Eisenbahners namens Imre Molnar verdffentlich-
ten, der angeblich fiir ein Eisenbahnunglﬁck verantwortlich
war, das sich an Weihnachten in einem Budapester Vorort
ereignete,

Dieger Protest ist seither von Radio freies Europa nach
verschiedenen osteuropdischen L&ndern gesendet worden.
Ausserdem hat er in mindestens zwei Ldndern nahe am Eisernen
Vorhang ein Echo gefunden. In einer kiirzlichen Ausgabe
druckte die Schweigzer sozialdemokratische Zeitung Berner
Tagwacht einen Artikel Uber die Verurteilung Molnars ab,

er in der Gsterreichischen Wiener Arbeiterzeitung er-
schienen war. Obschon wir berelits im Namen der senbahner
der demokratischen Welt und im Namen derjenigen, die der
Freiheit der Meinungs&uswerung beraubt sind, 8Stellung ge-
nommen haben, brauchen wir uns wohl kaum flir den Nachdruck
des erwdhnten Artikels zu entschuldigen. Er ist kennzeich-
nend flr den Abscheu, den in demokratischen L&ndern die
barbarischen Methoden erregen, die die Kommunisten anwenden,
um an der Macht zu bleiben, _

Bine aufregende Nachricht wirft ein Blitzlicht auf die Umstinde,

unter denen die Arbeiter in den sogemannten Volksdemokratien leben

miissen., Da berichtet Radio Budapest, dass der FEisenbahner Imre

Molnar wegen eines Elsenbahnunglucks in einem Budapester Vorort,

an dem er mitschuldig gewesen sein snll, von einem Sondergericht

zum Tode verurteilt und gleich darauf hingerichtet wurde, Die

amtliche Untersuchung habe ergeben, so behauptete das amtliche

ungarische Radio, dass das Ungllck, bei dem es mehrere Tote gab, -

auf die NachlBssigkeit mehrerer Eisenbahner, unter ihmen Molnars,
gurlickzufithren war, Xein Wort weiter. Man erf nicht, wann der
- Unfall war, nicht, wieviele Tote es gegeben hat, nicht, worin die
, ‘Nachligsigkeit der Eisenbahner und. besonders Molnars bestanden o
- haben soll, Man erfd#hrt nur: Sondergericht = .zum Tede verurteilt -
Urteil sofort vollstreokt b

Man erfahrt es allerdlngs nur aus der soziallstischen, nlcht aus ;Qy
der kemmunistlschen Presse., .i*

erkehrsunfélle im Bisenbahnbetrieb glbt es in Jedem Staat Aber-V
geschieht in Li#ndern, die nicht einer kommunistischen Dikta
erworfen sind, nach einem Eisenbahnungluck? Zun&chet elnmal be
t die Presse dartiber sehr ausfiihrlich. Eine amtliche
g wird verBffentlicht, in einer 8ffentlichen Digkussion
e Verantwortlichkeit aller Organe der ¥ bah
big zur Direktion behandelt. Die Sich
;”den Fall und treten ihn nach Abgchlus
| ritt de
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werden einvernommen, oftmals werden auf Antrag der Verteidiger
sogar neue Sachvercténdige zugezogen. Wenn dag Urteil gef#llt

ist, kann es von den Varteldlgern der Angeschuldigten angefochten
werden, und dann muss sich eine hbhere Instanz damit beschiftigen.,
Wieder berichten die Zeitungen Uber alles sehr ausfiihrlich.

So ist es eben in einer Demokratie: da gibt es kein Veraschweigen
und heimliches Henken, da ist das Gerichtsverfahren vielleicht
etwas langsam und umstandlioh, daflir aber grundlich und mit allen
Rechtsgarantien gegen Willkllr ausgestattet, die der Staatsbﬁrger
such dann beanspruchen kann, wenn er gefehlt hat. Man kann in

der Demokratie wegen eineg PFahrlissigkeitsdelikts ~ und nur eir
golches kann die Ursache eines Verkehrsunfalles sein - auch nicht
zum Tode verurteilt werden, sondern nur zu einer Arreststrafe.

Aber Imre Molnar hat nicht in einer Demokratie gelebt., Deshalb
kam er vor das Sondergericht, deshalb wurde er gehenkt, Keine
. Zeitung durfte iiber das Ungllick schreiben, ehe nicht die Nachricht
“von geiner Hinrichtung bekanntgegeben wurde, niemand hat fiir ihn
gesprochen, keine Gewerkgchaft hat einen Finger flir ihn gerilhrt. ;
 Es wHre auch keine Zeit dazu gewesen, denn wghrend das Sondergericht |
~ liber Imre Molnar zusammentrat, wurde schon der Galgen gezimmert, \
. an den er gehéngt wurde., Warum musste Imre Molnar sterben und,
- vor allem, warum wurde das Urteil, wze Radio Budapest mittellte,
. M"gofort vollstreckt"?

Das hat seine besonderen Grinde. Die kommunistischen Beherrscher
der sogenannten Volksdemokratien sind auf Imre Molnar sehr schlecht
zu sprechen, Sie kilagen die Eisenbahner der Dienstunwilligkeit
und der Sabotage an. In allen kommunistischen Satellitenstaaten
ist es ndmlich um die Eisenbahnen jetzt sehr schlecht bestellt.
Der Persouenzugsverkehr wurde zugunsten des Gliterzugverkehrs auf
~ein Mindestmass eingeschrénkt. Glterzlige, die beladen nach Russland
gehen, milssen iiberall mit Vorrang abgefertigt werden., Lokomotiven
und Waggons werden Uberméssig beanspruchts fiir Reparaturen ist
zumeist keine Zeit. Wie den Lokomotiven und den Waggons geht es
den Eisenbahnern. Freizeit und Urlaub? Dazu ist keine Zeit! Gang
- 80 wie in Hitlerdeutschland miissen jetzt in den kommunistischen
. Batellitenstaaten die RHder filr den Sieg rollen, diesmal fir den
. Sieg der Sowjetunion im Kalten Krieg., Immer schneller soll das -
. Tempo werden, immer grlsser die Lelstuni der Pahrer und Schaffner,"
~der Fahrdienstleiter und der Weichenwlrter, Btogsarbeit gibt es
nicht nur filr Bauarbeiter und Bergleute, fiir S8tahlarbeiter und
“Elsendreher, sondern auch fir die Eisenbahner ’

’e Bisenbahner konnon diesen ﬁbermassigen Anforderunmen nicht
chkommen. Sie versuchen sich gegen den Zwang der letatur und
ler kommunistischen Ausbeutung zur Wehr zu setzen. In allen
ellitenstaaten beschimpfen die Kommunisten die Eisenbahmer als -
ulenzer, Bummler und Saboteure; tberall klagen sie daruber, dags
Eigenbahnen nicht mit den "grossartigen Portschritten" in der*w”{
igtrieproduktion Schritt halten. Erst vor kurzem haben das
ralkomicee der ruminischen Kommunistischen Partei und di o
Regierung die Eisenbahner 8ffentlich der Sabotage b
ngarn, aus der Tscbeohoslowakei und aus Qj“deutsch“
che Nachrichten. Weil man mit den Eisenbahnern so
t man es in Ungarn flr notwendig gehalten, sie
_ kt am besten als Warnung? Naoh der Ansicht~de

3r‘werden es il
hrltt" nachhj
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Jommunistischen Satellitenstaat dliirfen die Bremsen nicht versagen.
Wag immer geschieht, ein Sindenbock muss dafiir blissen. Einmal die i
glansky und Clementis, ein anderes Mal die Imre Molnar., Der Galgen = i
das ist die hochste Regierungsweisheit der kommunistischen Diktatur. |
In seinem Schatten vegetieren und fronen die Arbeiter in der Volks-

demokratie.

Fragt die Kommunisten, dort, wo es noch Welche'gibt, nit denen sich g
zu reden verlohnt, warum der Eisenbahner Imre Molnar sterben musste. g
§
t

Und fragt sie, warum kein "Weltgewerkschaftsbund" und kein 'Welt- >
 friedensrat" gegen dieses Schamdurtsil protestiert hat - gegen die
. Hinrichtung, die Ermordung eines Arbeiters!






