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EISENBAHNER

DEUTSCHLAND |
Politische Entlassungen (ITF) Unser Mitgliedsverband, die
bei den ostdeutschen Gewerkschaft der Elsenbahner

Iisenbahnen - Deutschlands, tellt uns mit, dass

‘ die von der Verwaltung der sowjet-

| , . zonalen Eisenbahnen aus politischen
% Griinden ausgel8ste Entlagsungswelle immer noch anhdlt. Nach

einem Bericht der Bezirksleitung Berlin der GAED wurden zwischen
1, Juni und 31, August ds.Js, nicht weniger als 655 Gewerk-
schaftsmitglieder entlassen. Unser Mitgliedsverband weist darauf
hin, dass die Gesamtzahl der Entlassungen wahrscheinlich noch
hther ist, weil organisierte und unorganisierte Westberliner
Eisenbahner von den Kommunisten gemassregelt werdemn.

~ KANADA
Pen sionsordnung ‘ (ITF) Das Internationale Arbeitsamt
revidiert _ meldet, dass die "Canadian National

Railways" ihre Pensionsordnung

revidiert haben, Diese begteht nun
aus gwei Teilen. Der erste setzt die frilhere Ordnung mit einigen
Ab&nderungen, wie z,B. Einfithrung von Invalidenpensionen und
frithzeitige Zurruhesetzung mit verminderter Pension fort, Der
zweite gilt flr die Arbeitnehmer, die bereit sind, den Anspruch
auf eine hbhere Pension bel der Zurruhesetzung zu erwerben. Die
Bediensteten konnen dem einen oder andern Teil der Pensions- '
ordnung beitreten, ihr Beschluss ist Jedoch unwiderruflich.

Bei der ersten Alternative zahlt die Gesellschaft entweder ein
Ruhestandsgehalt von $25 pro Monat oder eine auf der Dienst-
leistung beruhende Pension im Betrage von 1 % des Durchschnitts—
lolnes des Pensionsberechtigten wédhrend eines beliebigen zehn-
Jéhrigen Zeitraumes vor 1935, multipliziert mit der Zahl der bis
zum 1. Januar 1935 vollendeten Dienstjahre. Die Gesellschaft
hilft dem Bediensteten beim Erwerb einer zusatzlichen Rente.
Fir diesen Zweck leistet der Arbeitnehmer einen Beitrag von

1l bis 10 % seines Lohnes, und nach zehn Dienstjahren zshlt die .
Gesellschaft denselben Beitrag bis zu einer HShe von 5 %. ~

Bel der gzweiten Alternative leistet der Arbeitnehmer wahrend
Seiner ganzen Diengtzeit einen Beiltrag von 5 % des Lohnes, Die
Pension betrigt 1 % des Durchschnittslohnes wihrend der letzten
fUnf oder zehn Dienstjeshre (es wird der glnstigere Fall beriick-
Sichtigt) fUr jedes der ersten zwanzig Dienstjehre, 1 1/4 % fiir
Jedes der n#Hchsten zem Jahre und 1% % flir jedes darauffolgende
Jahr, Die Gesellschaft bestreitet den Teil der Kosten, der nicht

durch die Arbeitnehmerbeitrige gedeckt ist.
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Dag normale Pensionierungsalter ist 65 Jahre, Bei beiden
Alternativen ist die Zahlung einer herabgesetzten Ruhestands -
- pension an Personen moglich, die das Altcr von 55 Jahren sr-
reicht haben. Fir Jedea Jahr unter dem Alter von 65 Jahren

isgt ein zusdtzliches Diensgtjahr erforderlich. Invalide, die
dag Alter von 50 Jahren erreicht haben und mindesbsens 20

Jahre anrechenbaren Dieanst aufweisen, sind ebenfalls pensions-
berechtigt. Vorbehaltlich derselben Alters- und Dienstbe-
dingungen kann der Pensionsausschuss aus eigenem Ermessen
Hinterbliebenenpensionen gewdhren.

Die geltenden Pengionen wurden mit Wirkung ab 1. Juli 1952
rev1dlert um weltgehende Gleichheit in der Behandlung der
jetzigen und der zukunftlmen Pensiongbezieher herbeizufiihren.

KOLUMB IEN
Verletzung von (ITF) Sowohl die I.T.F. als auch
Gewerkschafterechsen der I.BE.F.G. haben bel der

Regierung von Kolumbien energisch
gegen deren Verfolgung der im
pazifischen Kuqbengeblpu begchdftigten Eisenbahner protestiert.
Obschon die Gewerkschaft, das “Sindicato Forroviario del
Pacifico”, liber jeden Verdacht politischer Domination erhaben
ist, hat d:e gegenwdrtige konservative Reglerung sie unter dem
Vorwand einer antikommonistigchen Kampamne bo swilliv ange-
griffen. Die letzten Berichte aus Kolumbien besaven, dess im
Zuwe einer “kommunigtischen SHuberung® rund 4,000 Eisenbahner,
daTunter Mitgiieder des Zenvralvorstandes der Gewerkschaft,
entlassen wonden sind.

Das Probesttelegramm, das dem Prasidenten von Kolumbien vom
Generalsekretdr der I.T.F., Omer Becu, zugestellt wurde, lautet:

"Im Namen von sechs Milliomen Tramsportarbeitern aus
50 Léndern protestiere ich nachdrlicklichst gegen die
Massenentlagsung von Eisenbahnern und Verletzung von
Gowerkachaftsrechten. Ich ersuche eindringlich um
Gerechbigkelt durch Sicherung der gewerkschaftlichen
Grundsétze unter dem Schutz des Staates sowlie um die
Freilassung der verfolgten Arbeiter,™ :

© ARBEITER IM PERSONENVERKEHR

- GROSSBRITANN TEN

LohnerhBhungen,  (ITF) Rund lOO 000 Arbeitnehmen
ialmumer UrWaub fir der z.T, der Britischen Verkehrs-
Autobugpersonal kommigsion, z., T, Privatgesell-

~schaften gehﬁronden Autobusbetriebe
‘ S der Provihz erhalten eine HEr—
hShung der GrundlBhne von 58, pro Woche.

Der Entecheid deés Schlodswerlchtes wurde am a4 Septembor
bekanntgegeben. Hin # hnllcher Schiedsspruch fur 80.000 Arbeit-
nehmer der stddtischen Omnlbusbetrlcbe wurde kiirzlich von einem
AtbelTSgGTlObL 0efallt o

Dieé neue Lobnerhshung tritt in der ersten vollen Lohmperlodu
nach dem 11, bvpteuu@v in Kraft. Sie gilt flUr Autobuslenker
und -—gchaffner, aagelernve Arbeiter, Butzer und gelerntes
Wartungs perqonal. :
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Dag Schiedsgericht hat asusserdem beschlossen, den bezahlten
Jehresurlsub zu verléngern und zwer auf zwdlf Tage mit dem Lohn
von 88 Stunden nach einem Diengtjahr. Friher betrug der Jahres-
urlaub acht Tage mit dem Lohn von 58 2/3 Stunden. Gelerntes
Waertungspersonal erhilt einen Jahresurlaub von zwel Wochen mitb
dem Lohn von 88 Stunden nach einem Dienstjahr. Co

Spater wurde von der Londoner Verkehrsverwaltung bekanntgegeben,
dags dag von ihr beschidftigte Autobuspersonal ebenfalls eine
flochenlohnerhShung von 7s, erh#lt. Die ErhShung tritt rtickwirkend
ab 17. Beptember in Kraft und betrifft rund 58.000 Arbeitnehmer.

NEUSEELAND
Lohnerhdhung fiir (ITF) Durch schiedsgerichtlichen
Autobuspersonal Entecheid ist der Mindestwochenlohn

der neuseelandischen Autobus-
chauffeure suf £9/12/4 erhdht
worden., Gewerkschaftsvertreter haben ausserdem mit den Arbeit--
gebern vereinbart, dass die tdgliche Arbeitszeit zwischen sieben
und acht Stunden liegen goll, bei einem' Gesamtumfang des ‘
Arbeitstages von elf Stunden, Schichtarbeit wird nicht mehr um
0l.30 Uhr sondern um 00.%0 Uhr aufhtren. Die Arbeitgeber haben
gsich augmerdem berelt erklirt, flr die Kosten der jahrlichen
rztlichen Untersuchung der Chauffeure aufzukommen, die mindestens
zwSlf Monate beim selben Unternehmen gearbeitet haben,

ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

GROSSBRITANN TEN

Hbhere Ldhne fir : (ITF) Die dm Verkehr beschidftigten
Stragsentransport~ Arbeitnehmer der Britischen

grbelter : Strassentransportverwaltung erhalten

auf Grund eines Schiedsspruchs eine
4 Lohnerh8hung von 8s. pro Woche.
Jggendliohe,Arbeitnehmer ¢rhalten &hnliche Erhdhungen. Auf Grund
elnes zweiten Schiedsspruchs erhdlt das erwachsene Werkstatten-
und Wartungspersonal eine LohmerhShung von 2d. pro Stunde bei
enteprechenden ErhShungen flir Jugendliche. Die vorgelegte Forder-
ung, die auf eine ErhShung von 10 % lautete, was zwischen 1lls,
und 14.¢, auvsgemacht h8tte, betraf rund 9,350 Arbeiter.

- NEUSEELAND o ' _
Lohnerhdhungen fir (ITF) Der neuseeldndische Kraft-
Chauffeure fahrerverband meldet, dass die

neuseelandischen Chauffeure ab
: 1. September eine Erhohung der
Wochenl8hne um 14/1d, erhalten haben,

- Kraftfahrer im stddtischen Verkehr treten ausserdem in den

enuss verbesserter Arbeitszeit~ und Krankenurlaubsbestimmungen.
Die Arbeitszeitvorschriften erkliren, dass der Arheitstag sechs
Stunden nicht {iberschreiten darf, jedoch gleich zu entldhmen ist,
Wle wenn acht Arbeitestunden geleigtet worden waren, Infolgedessen
Werden nun zlle sechs Stunden liberechreitenden Arbeitsleistungen
zu Ueberstundensatzen entlohnt, Eine v8llig neue Bestimmung, dis,
Wle men hofft, spHter such anf die Kraftfahver im l8ndlichen
Verkehr Anwendung finden soll, schreibt vor, dass der Arbeit-
Dehmer nach zehnmonatigem Dienst bei demselben Arbeitgeber
Anspruch auf einen Tag Krankenurlaub ohne Lohnabzug besitzt. Fiir
Jede weitere Dienstlelstung von zehn Woclhen tritt ein weiterer
Tag hingu, Dag Maximum betragt 15 Tage., ' |
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Kraftfahrer im l#ndlichen Verkehr, die mit ihrem elgenen Auto
oder Motorrad zur Arbeit fahren, érhalten folgende Entqchadlﬂunv
bis 9,5 PS = 6)kd, pro Meile; bisg 14,5 PS = 7 “1/4d4. pro Melle
{iber 14 4D PS 8 3/4d. pro Meile,

VERETNIGTE STAATEN

Neue Vorgchriften (ITF) Das Internationale Arbeiteamt
fir Kraftfahrer - gibt die Herausgabe neuer Vor-

: schriften fir dle Lenker von Motor—
fahrzeugen im gewerbsmissigen
Strassenverkehr der Vereiniglben Staaten bekannt Diese Vorqchrlften
gelten, von gewissen Ausnahmen abgesehen, fUr die Unternehmungen,
die im zwischenstaatlichen und Auslandsverkehr Personen odexr ‘
Gliter mit Motorfahrzeugen gegen Entgelt befordern und der Juris-
diktion der “Interstate Commerce Commission' unterstehen. -

Korperliche Anforderungen an Fahrer

Nach den neuen Vorschriften miissen alle Kraftfahrer nach
dem 1, Jesnuer 1954 die in den Vorschriften festgesetzben
Mindestanforderungen erfiillen, wahrend in der Vergangenheit
- diese Anforderunmen nur auf neuvangestellte Fahrer zur
Anwendung g@langten.

Die Normen der verlangben Sehschirfe sind auf 20/40 fir
jedes Auge mit oder ohne Brille gehoben worden, verglichen
mit 20/40 beim einen Auge und BO/lOO beim andern. Die
Anforderungen hinsichtlich des horizontalen Sehwinkels
wurden von 90 auf 140 Grad erhoht.

Die alten Vorschriften verlangten vom Fshrer ein
Mausreichendes”™ dSrvermtgen, Dieses wird nun definiert
als 10/20 beim bessern Ohr ohne Hirgerdt.

Arztliche Untersuchune

, BEine neue Klausel verlangt nach dem 1. Januar 1954
grztliche Unterquohunven in Abstdnden von nicht mehr als
%6 Monaten., In Zukuntt genligt die Aufbewahrung eines
Exemplarg des Untersuchungszeugnisses durch den Unter-
nehmer nicht mehr, sondern der Fahrer muss augserdem
auf diengtlichen Faehrten ein Exemplar bel sich haben,

Arbeitszeil

Wie schon bel den friheren Vorschriften diirfen die

Fahrer innerhalb von 168 sufeinanderfolgenden Stunden
nicht mehr als 60 Stunden, innerhslb von 122 aufeinander-
rolgenden Stunden nicht mehr als 70 Stunden arbeiten.

Fahrtenbuch

In der Vergengenheit waren die Fahrer auf Fshrten inner-
halb des Regigtrierungsbezirks und in anstossenden t
Bezirken von der Verpflichtung der Fihrung sines Fahrton-
buches befreit. Die neuen Vorschriften enthalten dicse
 Befreiung fiir Fehrten innerhalb eines Radius von 50 Meilen
von Standort des Fohrzeugs aus, sofern die Arbeitszeit
nicht mehr als 12 Stunden im 24-gtiindigen Zeitraum botra@t
und der Arbeltgeber Aufzeichnungen iber die golelstote
Arbeitszeit fuhrt.
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Schlafstdtte

Die neue Vorschrift bestimmt, dass, sofern die Schlaf-
st8tte nicht in der FUhrerkabine des Kraftfahrzeugs
untergebracht ist, men sich zwischen Schlafstédtte und
Kabine versténdigen kbnnen muss. Im Glterraum dUrfen
Schlafstdtten nur in einem besonderen Abteil angebracht
werden, Nach dem 1. Juli 1952 diirfen in Anhangern oder
anhingerdhnlichen Fahrzeugteilen keine Schlafstédtten
untergebracht werden. Nach dem 31, September 1952
miissen die Schlafstatten in neuen Kraftfahrzeugen in
die FlUhrerkabine eingebaut werden.

ARBEITER DER BINNENSCHIFFAHRT

BELGIEN
Redeulende Verbesserung ‘ (ITF) Die an die belgigchen Binnen-—
der Vergitung flir Lade~- schiffer gezahlten Entschiddigungen

und Loscherbeiten fur Lade~ und LYscharbeiten haben

B durch ein Dekret vom 29, Juli 1952
eine bedeutende Verbesserung er-
fahren. Des einschligige Gesetz sus dem Jahre 1956 hatte infolge
von Unklsrheiten liber die Bezahlung der Nacht- und Ucberszeit-
arbeit zu Auseinandersetzungen Anlass gegeben. Diese Unklar-
heiten sind nun behoben worden.

Das neue Dekret bestimmt, dass Lade- und L8scharbeiten zwischen
06,00 und 20,00 Uhr als Tages-, zwischen 20.00 und 06,00 Uhr

als Nachtarbeit zu gelten haben. Flr tagsiber an Wochentagen
geleistete Lade-~ und L8scharbeiten (einschliesslich Verholen),
die insgesamt 8 Stinden nicht Uberschreiten, wird keine Verglitung
gezehlt., FUr Nachbt-, Sonn- und Feiertagsarbeit erhalt der
Schiffsflihrer cine ﬁauschalvergﬁtung von 130 Belg. Franken und
jedes Besatzungsmitglied eine solche von 80 Belg. Franken. *)
Betrdgt die Arbeitsdauer em Tage bezw., in der Nacht mehr als

8 Stunden, so erhdlt der Schiffesfithrer eine Verglitung von

65 Belg., ﬁranken, jedes Besatzungemitglied eine solche von

40 Belg, Frenken, Ggf. werden diese Zahlungen kumuliert.

Bemerkenswert ist, dass zum ersten Mal von "Verholen™ gesprochen
wird, Damit wird es nicht mehr m¥glich sein, das Entstehen des
~Anspruchs auf Vergiitungen durch Unterbrechung der Lade- und
Loscharbeiten durch Verholen zu vermeiden. Ausgerdem sind die
Verglitungen dem Personal auf Verlangen unmittelbar nach Abschluss
‘der Arbeiten direkt auszuzahlen, :

*) 140 Belg. Frenken = &1

‘ HAFENARBEITER
 ARGENT IN IEN o
- Misghendlung von (ITF) Infolge der Weilgerung von
dafenarbeitern durch Mitgliedern der FORA (der geheimen
~41e peronistische Polizei argentinischen Hafcnarbeitergewerk—

schaft), an ein Monument zu Ehren
_ Eva Perong beizutragen, ist eine.
neuve Terrorwelle gegen die Mitglieder dieser Organisation und
ihre Femilion ausgeldst worden, Obschon selbest auf Grund der
_Gesetze Perons keine Anklage gegen diese Mitglieder erhoben werden
,jkonnte, wurden viele unter ihnen ins Gefangnis geworfen und '
brutal misshandelt. K
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Die argentinische Presse bewahrt, wie {iblich, Stillsglweigen zu
diesen Ausschreitungen. Einigen Binblick in die Vorgange gibt
jedoch folgende Frage, die ein Parlamentemitglied an den .
Prasidenten des Argentinischen Parlaments richtete und die im

- Verhandlungsbericht wiedergegeben ist: '

"Wer gab die Befehle, die zur Tortur folgender Haftlinge
fihrten: Teodoro Suarez Oliva, Tedfilo Senaument,
Victorino Javier Volpe, Juan Bautista Mayorga, Honorio
Brunos Sant.na und Zacarias Gubiérrez, die in der
Hafenpolizeistation entkleidet, an einen zweil Meter
hohen Baslken gebunden und vom diensttuenden Poligzei-
offizier, Rodolfo Menéndez, und seinem Assistenten Solis
brutal geschlagen wurden?"

Die Frage enthielt noch weitere Eingelheiten liber die genauen
Unsténde der Misshandlungen. In einem Fall sollen gie in
Gegenwart der Frau des Misshandelten geschehen sein.

BELGIEN
Gewerkschaft studiert ~ (ITF) Der Vorstand der Hafen-
Hafengicherheit arbeltersektion des der 1I.7.F. -

angeschlosgenen belgischen Hafen-

’ arbeiterverbandeg hat beschlossen,
einen begsonderen Ausschuss mit dem Studium der Frage des
Arbeitgschutzes im Antwerpener Hafen zu besuftragen. Seine
Hauptaufgabe wird derin bestehen, die geltende Gesetzgebung
{lber Sicherheitevorkehrungen in den Hafenbetrieben zu studieren
und neue Vorschldge vorzulegen. Nach der Einsetzung des amtlichen
Hafensicherheite— und Gesundheitsausschusses wird er in der
Lage sein, die THtigkeilt dieses Ausschusses genau zu beobachten,

Unser Mitgliedsverband ist zur Zeit besorgt liber die Verzdgerung
‘bel der Einsebzung dieses Aussgchusses; demdie belgische
Regierung hat, wie wir in unserer letzten Ausgsbe meldeten, das
Internationale Uebereinkommen {lber die Sicherheit der Hafen~
arbeit schon am 7., Jull 1952 ratifiziert.

~ NIEDERLANDE

Weihnachtagratifikationen (ITF) Dieses Jahr erhelten die
: . hollandischen Hafenarbeiter eine

5 : Weihnachtsgratifikation in HGhe von
2 % deg Jahreglohnes, Die Gewerkschaften hatten sich im August
erstmels in dieser Frage an die Reedereien gewandt. Nachdem die
- Besprechungen erfolgreich verlaufen waren, hat nun das Lohn-
' schig%gericht seine Zustimmung zu der Weihnachtsgratifikation
gegeben, : .

VEREINIGTE STAATHEN

Schlichtunssverfahren von (ITF) Die der I,T.F, angeschlosgene
den Hafenarbeitern , "International Longshoremen's :
engenommen » : - Association" hat bekanntgegeben,

: o dags die Mitglieder ihrer 70 Orts-

‘ , gruppen mit Uberwfltigender Mehrheib
der Unterbreitung ihres Lohnkonflikts mit der Neuyorker Reeder-
Vereinigung en einen unsbh¥ngigen Schiedsrichter zugestimmb
;habeg. Dag Abstimmungsergebnis -— 11,855 fur und 3,091 gegen
iSOhllchtung -~ bedeutet eine entscheidende Niedecrlage fiir die
Anh¥nger des "Streikausschuseses", dessen Bildung im vergangenen
ahr wihrend eines 25-tHgigen wilden Streiks erfolgte. '




Ll 125 e

- Die Gewerkschaft fordert auf Grund der Revigionsklausel dss anm
30, September abgelaufenen Vertrages eine Erhohuug des Stunden~
lohnes um 50 Cent sowle einen Lobnzuschlag von 100 % fur
Uebergtunden. Die Besprechungen iber diese Forderungen ver-
liefen bisher ergebnislos, well die Unbternehmer sich weigerten,
ihr Angebot einer Erhdhung des Stundenlohnes um 8k Cent und

der Ueberzeitentechidigung um 12 3/4 Cent zu verbessern,

SEELEUTE
' DEUTSCHLAND |
Neue Lohnverhendlungen. (ITF) Die der I.T.F. angeschlossene

deutsche Gewerkschaft Oeffentliche

' Dienste, Transport und Verkehr hat
ung von der auf den 30. September erfolgten Kindigung des Heuer~
tarifvertrages fir die deutsche Seeschiffahrt in Kenntnis
gesetzt, Ueber den Verlauf der am 22, September begommenen Ver-
~hendlungen ist weiter noch nichts bekannt,

HOCHSEER ISCHER
- DEUTSCHLAND
?Neue Zusatzvereinbarung (ITF) Nachdem die der I.T.F,
fur die deutsche angeschlossene Gewerkschaft
. Hochgeefigcherel : Oeffentliche Dienste, Transport und

Verkehr den Heuertarifvertrag fur

: ‘ die Besatzungen der deutschen
Hochseefigchereifahrzeuge am 28, Mirz 1952 gekiindigt hatte, wurde

am 2. September 1952 eine Hinlgung mit den Reedern ergielt. Eg

~wurde beschlossen, lass der Vertrag vom 4, August 1951 bis zum

20, Juli 195% mit folgenden Ab#nderungen in Kraft bleiben soll:

Dem Deckspersonal mit Ausnahme des Kapitans wird eine jghrliche
Ausrlistungsbeihilfe von DM:; 80,-—, dem ybrigen Pergonal (Masoud -
~nigben, Asgistenten, Funker; Helger, Trimmecr, Koch, Kochmaat,
Kochsjunge) eine solche von j8hrlich DM: 40,-~ gewzhrt. Innerhalb

~ eines Jahreg milssen, gerechnet ab 1. Juli 1952, neun Monate '
- Besch¥ftigungsezeit bel derselben Reederel nachgewiesen werden,
wenn der Anspruch auf Auszahlung der Ausrlstungsbeihilfe geltend
 gemacht werden soll. ' \ :
Die im Manteltarifvertrag vom 31, Januar 1952 fegtgelegten
monatlichen Vergiitungon wihrend der Liegezeit werden um 15 %

erhdht, Sie bet%agen damit: »

Kepitén DMz 690~ . Koch : DMz 248,
l. Meschinist H25 e Netzmacher 48—
2. Maschinist 387 g Matrose B42 -
l. Steuermann 406,50 Trimmer 319,—~
2. Steuermann = 368,50 Leichtmatrose - 256y~
Steuermann Kochsmaat 256 g~—

‘ ohne Patent — 348~ Junge,Kochsjuﬂge‘_23035O
- Funker . B53 - Helzer BUEG g

o0



Bellage zum Presscbericht
- Nr, 20 vom 15. Oktober 1952

DAS_PROBLEM DES EUROPKiSCHEN VERKEEi;RS

- Bs muss mit der Trédition gebrooheﬁ Wérden
vbn Paul Tofehrn, Stellv.Ganeralsekretﬁr

Einer der Hauptpunkte auf dor Taweqordnunv des I.T.F.~
Kongresses im vergsngenen Juli in Stockholm betraf den -

- Zussmmenschluss des europﬁlschen Verkehrs, Es l8sst sich
mit Sicherheit vorsussagen, dass diese Frage auch in
Zukunft auf Tagesordnungen der I,T.F. stehen wird., Nicht
nur deshalb, weil der Bruch mit der ein Jahrhundert alten
Tradition schw1er1w ist, sondern auch weil die neue
Orgsnisationsform des europalqchen Verkehrs nicht auf
einmal gefunden werden kann, sondern auf den Lehren der
Erfahrung aufgebaut werden muss., Aus beiden Grtnden ist
deshalb. fortwahrende Priifung und DlSku531on unerlassllch.f

Fortschrltt und. Stlllstand

‘Die Errichtung des Europarates: und der Orwanlqation fiir
Euro&hische Wirtschaftliche Zusammenarbelt beweisgt, dass
die Menschen Buropas gewillt sind, ihr politisches "wnd
- wirtechaftliches Verhalten ZU andern. Die Schaffung der
europdischen Gemeinschaft flr Kohle und Stahl ist ein
kthnes und nicht risikoloses Experiment; die Méhrhelt der
Blrger von sechs europsischen IL#ndern ist jedoch uberein—; \
~ gekommen, es zu unternehmen, welil es den Versuch darstellb
mit einer neuen und vorsussichtlich besseren Wéltordnung b
einen konkreten Anfang zu machen, Zur Zeit sind die -
. Vertretver derselben gechs Li¥nder mit der Ausarbeitung .
. der Verfagsung einer europalqchen polltlschen;Behorde be~»¢
;wsohﬁftigt Sle stellen gich ihre L¥nder als Grunderqtaaten
dexr zukunftlmen Vereinigten Staaten Europas vor.

 Dies 51nd bemrussenswerte Anzelchﬁn der Bereltschaft der
- tre dltlonellen Zerstiickelung Buropas . eln.Ende'zu,setzen.
Auf dem Gebiete des europHischen: Veﬁkehrs.ve ' e
‘verantwortlicher Fachmann heutzutage-,, 1
~Ordnung. Manche betonen in der Tat di
k»Zusummenarbelt vermeiden es Jedoch o
jAusnahmen;abgesehen -y die Woa
MZusommenschlusg® - zu. gebraucher
~des Beschliessens und. Hande]nq‘
‘polltlsoh Verantwortllchen zurUdk

leese Feststellung se1 durch e»;
1llustr1art Mit Schreiben .
11id Milit#rregierung von Triest den

ropalschan ertschaftskomm;
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Dieges Problem igt so alt wie der internationale euro-
- pBische Bisenbahpverkehr, In einem 1929 vom Volkerbund.
versffentlichten Bericht wird es in folgenden Wortanv,
,besohrlebenﬁ .

‘~”Dle deutschen, belgischen und franz651schcn Elsenbahnan

. flilhren verschiedene Vorbmlllgte Tarifg an mit dem aus-
“drficklichen Zweck, ihren eigénen Seehafen einen mbglichst
grogsen Anteil am "Verkehr zu sichern. In. ‘Wehrheit bedeuten
niedrige Eisenbahntarife in diesem Zusammenhang Opfer,
die sich vom wirtschaftlichen Stendpunkt sus nicht ver-
teidigen lassen. Die Eisenbahnen geben ihre elgenen S
Interessen preis, um sich eines Verkehrs zu versichenn, b
der unter natﬁrlichen Umsténden die See auf anderem Woge e
errulchen wurde i Gy

“Der Eisenbahnaussohuss des Blnnenverkehrsausschusses der
B.W,K, wies darsuf hin, dass das Problem der Koordlnlerung,
- der BEisenbahntarife im Verkehr mnach und von Sechafen nicht
" nur die Eisenbashnen, sondern such andere Verkehrsarten und
“die Seeh#fen selbst berﬁhrt Der Unterausschuss ersuchte
‘deshelb um Einsetzung eines Orgeng, das zusbindig wire fi
 die Behandlung des allgemoin@n Problems,"lnsbesondere im
- Lichte des konkreten Falle des Wettbewerbs zwmschan den
‘fNordseeh fen und dem Hafen von, Trie CACSE

. Fadens chulnlge Ausfluchtezp
~ Der: Blnnenverkehrsaussch s,

‘T“isuchung vorllewt" Der. Ausschuss verwr
o an den Sekretar und beauftragte ihn,
 Regierungen Kontakt aufrecht zu crhalten und, W
- ergeben. qollte, dass ntzlicherweise in Verhandlu
- getrete: rden kann, eine Tagung,von Sachverqt t
A ba ﬁeglerunaen elnzubarufen” **u, : B
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Bine Lehre aus den Vereinigten Staaten

Vielleicht sind alle Interessen, die bel den Regierungen
Zuflucht suchen, ehrbar —- obschon das nicht unbedingt
fegtsteht —~, viele unter ihnen stehen jedoch im Wider—

spruch zueinander. Dic Fortdauer und Verschirfung solcher .
Konflikte ist dazu angetan, den wirtschaftlichen “Fortschritt
Europas zu behindern, weshalb ein zwingendes Bedlrfnis ‘
nach Mitteln und Wegen zu ihrer Losung besteht. Dieses s
Bediirfnis kann nur durch eilne E:Lnriclfrt:uruT befriedigt werden,
die mit der Wahrnehmung der allgemelnen Interessen IMropas
betraut ist.

Ein erstes Erfordernis ist die Blosslegung der Interessen~
konflikte, damit alle Buropder klar erkennen kOnnen, worum

es geht, Das Weshalb und Werum dieser Forderung Wurdc gchon
1929 von einem unter der Leitung von Professor “E1i
Heckscher stehenden Volkerbundsausschuss festgestellt, der
erklérte: “Als allgemeine Regel sollte nach Meinung d@s
Ausschusses der Grundsatz Anwendung finden, dassg keine
Tarife angeboten werden diirfen, die unter den zusdtzlichen
Bufbrderungskosten liegen, und "dass keine Roube einem
bllllgeren Beforderunvsweg vorgezogen werden darf, wobel
in beiden Pdllen der Wert des gelelsteton Dlenstes als
Grundlage gilt,

Sollte man, o nlchtsd@stowenlwer aus - polltlschen oder

anderen Griunden fiir notwendlv halten, anders gzu verfahren,

dann iet sehr zu empfehlen, dass gin solcher Schritt nicht

ohne volle Kenntnig der Tetsachen und Aufklérung der :
, Oeffentllchkelt geschieht,

'Da die Eisenbahnen in dlesem Falle fir elnen andern Zweck
als den der Bafdorderung gebraucht Werden, kdnnte man sogar .
winschen, dass andere Mittel als Eisenbahhtarife in den
Dienst elner solchen Politik gestellt werden, Der Ausschuss
glaubt, ‘dasgs in diesen Fgllen eigentliche Prﬁmlcn im ‘
Verkehr nach oder von -besgtimmben Héfen beaser wiren als die-

{iberschuas vermlndert oder ule als Mittel zur Besteue:

der Verbraoucher ‘verwendet werden, Eine solche Politik Wurde
~die Situation klaron und 1nternatlonale Anpassungen er~
leichtern.® ; : , e

fAuf diesem Geblet kann EMropa von Amerlka lermen¢ Intercsscn~ﬁi}
Ckonflikte gibt es in den Vereinigten Btaaten von Awerika
~ebensogut wie in den immer noch unvereinigten Staaten von -
- Buropa. In den U.,S,A, herrscht gedoch das Bewugstsein aer B
- Interessengemeingchaft und in jedem.Staat ein Sinn der
. Verantwortung dem Land 1n seiner Gesamtheit gcgcnuburag :
- Interessenkonflikte sind ¢ 6ffentlichen Untersuchungen unter-
o worfen, "hearings" genannt, in denen alle Partegien 1 &
~gForderunwen erheben und rechtfertigen kdnnen, Der
" ‘richter, die "“Interstate Commerce Commission' (Bund:
liches’ Verkehrsamt),‘muss geinen. Entqcheld Sffent
-~ rechtfertigen und den Nachweis erbringen dass
. mit dem Landesinberesse vereinbar und- ‘berechr
L7 dlenen, Beschlusse der I1.C,C0, sing nicht
~ gilltig, sondern gie kénnen vor. Gericht ai
wenn-eine Partel ‘glaubt, dase die Schie
%,Befuggiqse uberqchrltten haben

Hersnziehung der Eisenbahnen, womit entweder deren Botrlebs~igf 
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den Vorrang heben wurden, wie z.B. Arbeltqzeitvorgchrlften
- im internationalen Verkehr auf Stragse und Wagserweg, und
~~ Wwas noch wichtiger wire -- sle mlisste befugh sein, zum
Zwecke der Kapitalerspsrnis die Investierungen zu lenken
und zu koordinieren, sowie die BefOrderungstarife 1m
Hinblick auf die Umgestaltung Buropas zu einem elﬂZlgen
Markt festzusetzen. , - , /

Eﬁtionale Souversnitiédt sohédllch.und 111usorlsch

W8hrend aslle diese und verschiedene weitere Dinge, die dle
Notwendigkeit der Begehung neuer Wege bei der Organisierung
des europdischen Verkehrs betonen, unbestreitbar und unbe-
stritten sind, zdgern die meisten europd¥ischen Reglerungen,v~
danach zu handeln. Was h#lt sie zurtck? Die Errichtung
~einer Europ#ischen Verkehrsbehdrde mit der Befugnis, das
Verkehrswesen im Interesse aller europdischen V8lker zu
orgenisieren, bedeutet eine wesentliche Beschrinkung der
nationalen Souverinitét, Bel nationalér Souver#nitat ist
der Verkehr in den Hénden der Regilerungen eine wichtige Waffe
~der wirtschaftlichen Kriegsfihrung —- wie auch jeder andern
Art von Kriegsfiihrung. Die meisten Regierungen schelpen ek
dlesen Verlust zu furohten. Ist er von Bedeutung?

'Eine Europaische Verkehrsbehérde miigste una konnte den
o _aller Lbnder ebe
‘manoher Hinsicht: bess,r ‘
“behdrden es tun und tun ko
untersagt -- und sie wire auch unfal
- mBssigen Interessen europs gischer Staabe
Njist der Uhterschled, auf den es g@w,ssen

‘Dlev@rossc Mehrhuib d@r Verteldlger dor nat onalen E
ouversnitat besteht vermutlich aus Loute ie unf&hi
sich von traditionellen Vorstellungen zu b ylen, unfahi,

2L der. Scha:lf‘fumfr elner neuen Ordnung in Buropa mltz W kx






