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EISENBAHNER
DEUTSCHLAND
Dag BErgebnis der Betriebg- (ITF) Das endgliltige Ergebnis
rdtewahlen 1051 der am 5, und 6, April 1951 auf

der Deutschen Bundesbahn durch-~
gefiihrten Betriebsrédtewahlen
liegt nun vor, Da die frilher (siehe Pressebericht Nr, 10 vom
14, Mai 1951) verSffentlichten Zahlen einige leichte Absnder-
ungen erfahren, geben wir nachstehend die nun fegststehende Ver—
telilung der Mandate:

Gewerkschaft der BEisenmbahner Deutschlands 87,%2 %
Gewerkschaft Deutscher Bundesbeamben und

Anwsrter 6,42 %
Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfilhrer 1,51 %
Unorganisierte 4,75 %

Diese Zahlen, aus denen der Uberwdlbigende Erfolg der bei der
I,T.F, angeschlossenen Gewerkschaft der Eisenbahner Deutschlands
hervorgeht, zeigen eindeutig, dass die auf die Zerstdrung der
gewerkschaftlichen Finheit der deutschen Eisenbahner abzielenden
Elemente eine vernichtende Niederlage erlitten haben.

US A
Beilegung eines zwei Jahre (ITF) Der seit zwel Jahren an~
alten Lohnstreits dauvernde Lohnstreit zwischen den

Gewerkschaften des fahrenden
. . Zugspersonals und den amerikani-
schen Bisenbahngesellschaften hat nun eine Lsung gefunden.

Die getroffene Vereinbarung stitzt sich auf eine provisorische
Regelung, die von den vier beteiligten Gewerkschaften im
Dezember letzten Jahres erzielt und spdter von zwei unter ihnen
-~ Gewerkschaft der Lokfiihrer und -heizer, Gewerkschaft des Zugs-
personals — abgelehnt wurde (siehe Pregsebericht Nr, 1 und 2,
1951), Ausfiihrliche Angasben Uber die Vereinbarung liegen noch
nicht vor, jedoch steht fest, dass folgende Hauptbestimmungen
getroffen wurden: '

a) Eine LohnerhShung von 33 % fiir Rangierarbeiter;

b) Eine Lohnerhdhung von 18)% fiir fahrendes Personal;
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¢) Rengierarbeiter erhalten die Wahl zwischen einexr Sechs- und
Siebentagewoche (diese Bestimmung ist am Jahresende erneut
zu prifen; in diesem Zeitpunkt ist auch die 40-Stundenwoche

eingufiihren)

d) Vierteljshrliche Lohnanpassungen, beginnend am 1, April 1951
und gestiitzt auf den Lebenshaltungskosten-Index des Arbelts—
statistischen Amtes (1 Punkt gleich 1 Cent die Stunde), Grund-
lage ist der Indexstand von 178, '

e) Ein dreijdhriger Verzicht auf Verdnderung der Lohn- und Dienst-

bestimmungen,
ARBEITER IM STRASSENVERKEHR
GROSSBR ITANN TEN
Wilder Streik im Strassen- (TPF) Am 28, Mai 1951 brach unter
GUterverkehn o Kraftfahrern der britischen

staatlichen Strassenverkehrsbe-
triebe ein wilder Streik aus, Zwel
Tage spiter umfassgte der Streik rund 13,500 Kraftfahrer aus einer
Gesamtzahl von 40,000, Die Ursache der Arbeitseinstellung lag in
einem geplanten Ausbau des bisher nur beschrankt sngewandten
Systems der Verwendnng von Strassenpatrouillen gur Hilfeleistung
an die Fshrer und zu ihrer Uecberwachung, Die Streikenden ver-
‘muteten, die Patrouillen wirden ihnen nachspionieren und sie
wegen geringfligiger Verstdsse anzeigen, Der britische Arbeits-
minister griff ein, worauf der Streik am 31, Mai abgebrochen
wurde, Die Gewerkschaft wird nun die Frage der Einfuhrung von
Strassenpatrouillen mit den Mitgliedern und der Verwaltung des
staatlichen Strassenverkehrs besprechen, Inzwigchen werden keine
weiteren Patrouillen eingesetzt,

ARBEITER DER BINNENSCHIFTAHRT

DEUTSCHT.AND

Neue Lohnvereinbarung fiir (ITF) Die bei der I.,W.F. ange- -
das Rheingchiffahrts— schlogsene deutsche Gewerkschaft
personal OQeffentliche Dienste, Transport

und Verkehr hat f{r die Arbelt- .

nehmer der Rheinschiffahrt eine
neue Lohnvereinbarung abgeschlogsen, die rlckwirkend ab 1, April
1951 folgende Gehalbts~ und Lohnerhthungen festsebzt:

Grundgchalts

alt neu

Kapiténe auf Schleppern, T 315 g 378 )
l, Maschinisten und , IT 328,50 BOU g
All@jhmaachinisten IIT BT e 409 jem
Kapitﬁno auf Giliterbootien und X 202,50 36Dy
Schiffsfihrer auf Movorkuttoza TI B0y g e D78 prena
bis 200 1 Tragfihiglkeit ITY B2 g A8 e

- Schiffsflinrer suf Motorkuttern bis I 277y~  333,—-
300 t und K&hnen einschl, Kran- - II 290 ,—- PHB g

und Flettschlepper iiber 500 % ~ ITI 296 g 255 -
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Grundgehalt:
alt ney
Schiffsfihrer auf K&hnen, Kran- I 251 y—m 301
und Flettschiffen bis 500 II 264 y—m BLY g
Tragfehigleit ITI 270 — B2 e
Grundlohnsg
als neuw
1., Steuerleute und 2, Maschinisten ,
l, = 3, Berufsjahr 4 ¢ o v o o ¢ o o o o o 57 g=m 70 g
ab 4, Berufsjshr ., . ¢ o o 60y 7),50
Ruderganger, Menageleute "Matrosen mit
Patent, 4. Maschinisten bezw, Oberheizer, . B4 e 66,30
Matrosen mit mehr als 3 Berufsjahren . . . 48 g 59 y~=
Matrosen mit weniger als % Berufsjahren . . 45 g 55,50
Matrosen auf GlUter- und Hafenbooten,
Kran- und Plettschiffen und Motor-
bOObeﬁ.hI‘C—)J? [ I | . s 0 L] e 0 o ° e & e 9 509"""' 61950
Heizer mit mehr als % Monaten Berufsg-~
tatigkeit . . . . .o 53 g 65 g
Heizer mit wenlger ele 3 "Monaten Berufs-—
tatlgkelt s & a4 0 s o e e &5 s B8 v & o 8 q’89""“'" 59?"'“‘
Bchiffsjungen 1. Jabr e 5 0 e o o e o o & o 25 g Oy
2 Jal’lI’ o e ) LI o e L e & o 50,"‘"‘ 35,“'"
BoJahr.avcoooon-c 559"""' Ll'o""""

Zu den Grundgehdltern kommt fiir die Gehaltsempfanger fUr die Ab-
leistung von Mehrarbeit eine 1Z2progentige Bauschale, und ausserdem
bleibt fiir alle die lOprozentige Verheiratetenzulage bestehen,

HAFENARBEITER
AUSTRALIEN
Auswirkungen deg Hafen- (ITF) Der unter kommunistischer
arbeiterstreiks in Leitung stechende australische
Neugseeland Hafenarbeiterverband (der beinahe

gleichzeitig mit der Hafenarbeiter-

gewerkschaft von Neuseecland im
Februar dieses Jahres die Leistung von Ueberzeitarbeit untersagte)
hat mit einer Aktion zur Unterstitzung der streikenden neusee-
lgndischen Hafenarbeiter begonnen. Am 23, Mai beschlogsen die
Hafenarbeiter in Melbourne, alle neuseelandischen Schiffe zu be-
streiken. Die Regilerung ordnete daraufhin eine Durchsuchung der
Biros der von den Kommunisten gefthrten Hafenarbeiter- und See-
memmsgewerkschaft in Melbourme und Sydney an und gab Instruktionen
fir die Verwendung von Truppen beim Laden und I8schen von neusee-
léndischen Schiffen, Die gerichtliche Verfolgung kommunistischer
Gewerkschaftsfunktionsre fithrte lediglich im Hafen von Brisbane zu
einer beschrénkten Arbeitsniederlegung,

S@ELEUTF
INTERNATTONAL
Ceyvlon ratifigiert drei (ITF) Ceylon hat die Ragbifizierung
1A, O, ~ Uebereinkommen folgender drel Uebereinkommen der

Internationalen Arbeitsorganisation
bekanntgegeben:
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Nr, 8 : ZEntschiddigung bel Arbeitslosigkeit
(8chiffbruch) 1920,

Nr, 15 : Mindestalter (Trimmer und Heizer) 1921;

Nr. 16 ; f#Arztliche Untersuchung von Jugendlichen

(See) 19210

16, Tagung des Paritétischen (ITF) Die 16, Tagung des Pari-
Seefahrtsausgchus seg ~ tdtischen Seefahrtsausschusses der
der I1,4,0, I,A,0, fand vom 22, bis 24, Mai
1951 in Genf statt., Die .Lrbeit-
nehmer ruﬁge sebzte sich wie folgt zusarmond —

W, CASSIERS (Belgien), E.BHLERS (Frenkreich), P, de VRIES
(Holland), M. PETROULIS (Griechenlemnd), RAJE (Indien), I. HAUGHN
(Norwegens A, ALT (Pakistan), A, SOERT: gSchweden), D,5, TENNANT
und T. YATES (Grossbritennien), J. HAWK (U,S,A,) und O, BECU
(Belgien), Zwei stellvertrende Mitglieder, T, LAURSEN (Dinemark)
und N, WALLARI (Finnlend), sowie 10 technische Berater aus Belgien,
Deutschland, Griechenland, Grossbritannien, Holland und Norwegen
waren ebenfalls anwesend, T, YATES wurde zum Vorsitzenden, O. BECU,
der such die I,T,F, vertrat, zum Sekretdr und Wortfilhrer der
Seeleutegruppe gewsdhlt,

Die beiden Gruppen, Reeder und Seeleute, protestierten einmiitig
“und mit Nechdruck gegen das Verhalten der argentinischen Regierung,
die dem Generalsekretlr des argentinischen Seeleuteverbandes,

(ein I,T.F.-Mitglied), der zur Teilnahme an der Tagung der J,M.C,
als Seeleute~Frsatzmitglied eingeladen worden war, die Ausreise
untersagt hatte, | ‘

Drei der besprochenen Fragen waren fHr die Seeleute von besonderom
Interesse:

Ein Vorschlag auf Abhaltung einer regionalen Konferenz fir
dile asiatischen Secleute,

Bchritte zur Einschrénkung des besorgniserregenden'Wetﬁm
bewerbskampfes im Verkehr auf der Nord- und Ostsee, und.

die Frage der Durchftihrung des wichtigsten Uebereinkommens von
Seattle, des Uebereinkommensg iber Heuern, Arbeitszeit
und Bemannung, :

Bel der ersten besprochencn Frege, der Regionalkonferenz fiir die
asistischen Seeleubc, erklsrten die Reeder, es selen weltere Vor-
arbeiten erforderlich, bevor eine solche Konferenz mit einiger
Aussicht auf Erfolg abgehalten werden kinne, Die Seeleute wiesen
darauf-hln& dass es eine Reihe dringender Probleme gebe - darunter
en erster btelle die Missbréuche bel der Anwerbung aslatischer
Seeleute - iiber die genligend Materiel vorliege, und die einen mehr
als ausreichenden Grund darstellten, um die geplante Regionale
konferenz ohne weiteren Verzug abzuhalten, :

Schliess}ich einigte man sich auf eine Entschliessung - wobel sich
nur der indische Reederdelegierte der Stimme emthielt - welche die
1.4,0, auffordert, an Ort und Stelle weitere Untersuchungen iber

die Arbe}tsbeglngungan der asiatischen Seeleute durchzufihren,
“Wwonach eine moglichst friih im Jehre 1952 abzuhaltende Konferenz

der J.M,C. beschliessen wird, ob eine solche Regionalkonferenz
stat?flnden soll, Die Untersuchung wird sich vornehmlich mit Re-
krgtlgrungs— und Anwerbungspethoden, Wohlfshritseinrichtungen in
asiatischen Hidfen und den Arbeitsbedingungen in der Klgtenschiffahrt
asiatischer Ldnder befassen,
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Bei den Problemen des Nord- und Ostseeraumes, der erneut zum
Schauplatz eines Seeleute und Schiffahrt schidigenden Frachten-
krieges zu werden droht, vertraten die Seeleute die Ansicht, dass
die Unterschiede in den Beschi#ftigungsverhdltnissen der Seeieute
der verschiedencn IHnder dringend eines Ausgleichs bediirfen und
dess im Nord- und Ostseersum eine einheitliche Frachtenpolitik
herrschen sollte, Diese Ziele lassen sich nach ihrer Meinung nur
durch ein Vorgehen auf regionaler Ebene verwirklichen, Die Reeder
 stimmten mit den Seeleuten flr eine Entschliessung, welche die
Frage einem sus fiinf Mitgliedern jeder Seite bestehenden Unteraus-
schuss zur Besprechung iberwies, Dleser Beschluss ist ein be-
stimmter Schritt in der Richbung auf eine Konferenz, die sich be-
mithen wird, die Arbeitsbedingungen der Seeleute auf eine regilonale
Grundlage zu stellen und demit zu verhindern, dass Jede Gruppe
gegen alle andern ausgespielt wird,

Das Uebereinkommen von Seattle Uber -Heuern, Arbeitszeit und Be-
mennung wird von der I, T,F, alg das Fundement der internationalen
Btruktur betrachtet, die sies in den seit dem Krieg verflossenen
Jahren in die Arbei%Sbedingungen der Seeleute einzufiihren wversuchbe,
Da dieses Uebereinkommen, neben acht weiteren, auf der Seefahrts-
konferenz von Seattle im Juni 1946 von einer betrachtlichen Mehr—

- hei%, die auch die Stimmen der wichtigsten Seefahrtslinder ume
fasste, angenommen wurde, sind die Seeleute sehr enttiuscht Uber
die Nichtdurchfilhrung des Uebereinkommens; denn ohne dieses bleiben
ihre Arbeitsbedingungen auf einer unsicheren Grundlage,

Seit 1946 haben sich gedooh Umstande eingestellt - man denke an
die Ungewigsheit der Wihrungsloge ~ die einigen Regierungen die
Finhaltung ihres in Seattle abgegebenen Versprechens praktisch um-
mogl ich machen, Um die Ratifizierung zu erleichbern, machten die
Seeleute den Vorschlag, dass des Uebereinkommen in Teilen rotifi-
zierbar sein sollte, damit der Teil des Uebereinkommens, der cine
internationale Regeiung der Arbeitszeit der Seeleute zum Ziele hat,
in Kraft gesgetzt werden kann, ohne die mit der génzlichen Durch-
fihrung verbundene Verzdgerung zu erleiden. Die Reeder welgerten
gich gedoch darauf einzubtreten, Die Beesleute werden nun andere
Mittel und Wege suchen, um eine Lsung herbelzufiihren,

Bel dem Bericht des Direkbtors erwahnten die Secleute die Iage der
Welthand elsflotben und betonten die Notwendigkeit einer inter~

nationalen Schiffahrtspolitik, um ein Gleichgewicht zwischen

- Frachtrasum-Angebot uwnd ~Nachfrage aufrecht zu erhalten, ein Problem,
- zu degsen .I8sung die I,T.F, bereits 1944 Vorschlige machte, 1

Die I,A,0, wurde weiterhin ersucht, ihre Arbeit filr die Seefischer
fortzusetzen, Ein Sachverstindigenausschuss soll gebildet werden,
und eine Konferenz soll gich mit ihren Problemen befassen,

Die J,M,C, nahm einstimmig eine Entschliessung iiber gefliichtete
Seeleute an, welche den Verwaltungsrat des I,A,A, auffordert, die
Regierungen auf dieses Problem aufmerksam zu machen und sie zu
bitten, jede mbgliche Massnahme zu treffen, un die Lage dieser
Flﬁchtiinge zu.erleichtern, Die HEntschliessung ergucht auch die
I.T.F., bei der Erlelchterung des Schicksals gefliichteter Seeleute
nitzuwirken, *

Schwedigeche Gewerkschaften (ITF) Am 15, Mgi 1951 lief die

erzielen Vereinbarung ‘ "FILADELEFOS", ein unbter der Panama-
fir Panamagchiff flagge fahrendes Schiff, in den

’ Hafen von GO8teborg ein. Abgesandte
; des schwedischen Beeleuboverbandes
besuchten es und stellten fest, dags ein Kollektivvertrag fir die
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Arbeitsbedingungen der Besatzung fehlte, Die Seemannsgewerk schaflt
ersuchte darsufhin den schwédischen Transportarbeltcrverband, das
Schiff mit einem FEmbargo zu belegen und forderte gleichzeitig die
unorgenisierten Besatzungsmitglieder_ ouf, der besonderen Seeleute-
gektion der I.T,F, beizubtreten. Die Vertretung des Schiffseigen-
timers, die Firme N,J, Pateras Sons, ILtd,, London, wurde aufge-
forder%, eine Vereinbarung iber die Arbeitsbedingungen einzu-
gehen, Resch wurde eine Verstdndigung erzielt, wonach am 18, Mai
diec Unterzeichnung der Vereinbarung durch den Agenten der Reederci
und. die im Nemen der I.T.F, handelnde schwedische Seemnannsgewerk-
gschaft erfolgte., Das Embargo wurde alsdann unverzliglich aufgehoben,

Folgende Monatsheuern wurden vereinbart:

£, 8. do
ElOktI‘ik@I‘ I} '] ’ e 9 " [ » L] L] * [ ] ] 550180 O
Bootsmann » a o6 & & & o s a4 © 8 © @ 55:10' 0
ZIMMermann « o o v o o o a o o « o ¢ He 2, 0
DOnKEymann « o o + s o 5 o o o ¢ o o He 2,0
Schmicrer ® o & e 9 ¥ 8 & # e s 8 @ 530 8, 0
Hedzer 6 @ o ¢ & ¢ @ 8 ¢ e 8 p 6 o ¢ 530 20 0
Vollmatrose *) o & P o e ¢ 0o ¢ @ @ 55- 2 0
Leichtmatrose **) 4 o 4 & o o s o o 224 24 0
TrimmeT o o o o o o ¢ o ¢ ¢ o o ¢ o 20, O, O
DGCijunge a s o € o o 0 ® o & o o 9 14'0 8e 0
Maschinenraum-Lehrling , o o » » » » ¥4, 8, O
Steward . o o « o o o o s « o o o ¢ 06, 4, 0
Hilfsst@WﬂI’d o & o p p 9 B » & & 0 @ 15o 20 Q
1. Koch ***> [ d L ’ » 9 ° L] o L4 v [ ] 14‘2' OO O
2o KoCh 4 4 v ¢ o 4 4 4 o ¢ o & b a 55, 2, 0
Mesﬁraumeung@ ¢ o e 4 o @ 4 o s 4 150 2. 0

*) 36 Monate Decksdienst ist Bedingung
*% ) 24 Monate Decksdienst ist Bedingung
*ak) Zuzliglich £10 fir Bickerei,

iDie Diepstalterszulage fir alle Mannschaftsongehrigen, deren

- Heuer mindestens derjenigen eines Vollmatrosen entspricht, betrigt
£2,1,0 mnach zwel Jahren, £2,15,0 nach finf Jahren und £4,2,0 nach

zehn Jahren, Alle Mannschaftsangehdrigen haben Anspruch auf eine

lulage von £12 im Monat wahrend das Schiff sich auf eincr Reilse

. hach oder von einem Hafen in den U,S8.A, befindet, Die Arbeitszeit

- betrégt 8 Stunden im Tag und 48 Stunden in der Woche in der Dedks-

und Machinenraumabteilung, 9 Stunden im Tag auf See in der Ver-

Pflegungsabteilung,

Die schwedischo Seemgnnsgewerkschaft und der schwedische Transport-—
arbeiterverband erklaren, dass das auf die "PILADELFOS" angewandte
Verfahren bei kilnftigen Jxtionen zegen Schiffe, die normalen An-
forderunggn nicht genugen, als Muster dienen goll, Die gchwedischen
Hafenarbeiter werden jedes unter der Flagge Panomas oder irgend eines
anderen Landes stehende Schiff, auf dem die Verhilitnisse an inter-
hationale Normen nicht heranreichen, bei Eintreffen in einem
Schwedlschen Hafen boykottieren., Der Boykott wird sufgehoben, sobald
}g}e schwedische Seemannsgewerkschaft sich davon Uberzeugt hat, dass

- Ule Afbe&téb@dlngungen der Besatzung in einem glltig abgeschlosscnen
Wd tatstchlich angewandten Kollektivvertrag festgelegt sind, Fehlt
“in golcher Kollektivvertrag, so wird das Schiff aufgehalten, bis
flne Vereinbarung erzielt ist.
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Bei der Untersuchung der "FILADELFOSY durch die schwedischen
Schiffahrtsbehdrden stellte es sich hereous, dass die Winden und
andere Gerdte unsicher waren und auch dass der allgemeine Zustand
des Schiffes sehr zu wunschen Ubrig liess, Das schwedische In~
spekborat teilte dem panamaischen Konsul mit, dass das Schiff den
Hgfen erst verlassen diirfe, wenn eine Reihe bestimmber Reparaturen
aunsgef{ihrt selen, Der panamaische Konsul nahm daraufhin selber
eine Besichtigung des Schiffes vor und nahm das Klassifikations-
fertifikat mit sich, Dem Kapitan teilte er mit, dass das Zerti-
fikat erst wieder ausgehdndigt werde, wenn die schweulischen Be- ’
hrden sich {iberzeugt hitten, dass das Schiff sich in einem fahr- |
tiichtigen Zustand befindet, Tl

IND TEN
irbeitsimter fur (ITF) In Bombay und Kalkutta sollen
Indische Seeleute demndchet mit Regierungspersonal be-

setzte Arbeitsimter fUr Secleute
eroffnet werden, Alle arbeitssuchenden
Seel eute werden auf eine Liste gosetzt; ihre Anheuerung erfolght in
der Reihenfolge ihrer Eintrigung und je nach den von der Reederei
geforderten Fihigkeiten, Man hofft, auf diese Weise Beostechungen

und Korruption -~ bisher ein Charskterzug des Anheuerungsverfahrens

- auszuschalten,

US A

Neue Urlaubgvereinbarung (ITF) Die Seafarers’ International
ilr die Mitglieder Union, eine bei der I,7,F, ange-
der S,1.T, schlossene nordamerikanische See-

mennsgewerkschaft, hat mit der Mehr-

| zahl der Dampfergesellschaften, mit
denen ihr Digtriktsverband fur die Atlantik- und Golfkiiste Vertriage
besitzt,. eine Vereinbarung unterzeichnet, die den Seeleuten einen
bezahlten Urlaub von zwel Wochen je 12 Monaten Seedienst garantiert,
Die Reeder zahlen flr jedes Besatzungsmitglied, einen t#glichen
Beitrag an eine zentrale Kasse, Von dieser erhalt der Secemann seine
Urlaubsheuer, die zu der Zahl der Arbeitstage im Laufe der voraus-
gegangenen 12 Monate in einem direkten Verhaltnis steht, Unter dieser
neuen Regelung erhalt der Seemann ein Urlaubsgeld ohne Riicksicht
auf die Lénge der Besch&ftigung bei dem einzelnen Reeder. Bisher
Weren sechs Monate ununterbrochene Beschiftigung bei demselben
Reeder erforderlich, bevor ein Angpruch auf bezahlten Urlaub entstand,

Mi‘g der Einzehlng der "flir die vereinbarten Urlsubsheuern aus—
reichenden" Beitrage wurde am 1, Juni 1951 begonnen,

W/ sp/ AFk - 12/6/51



