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' DEUTSCHLAND
Tisenbahner fordern neue (ITF) Auf einer Grosskundgebung i
Wirtgchaftspolitik der Gewerkschaft der Eisenbahner il

Deutschlands (ein ITF-Mitglied),
die am 1, April in Frankfurt/Main
stattfand, fassten dile versammelten Beamten, Angestellten und
Arbelter éer Deutschen Bundeshbahn im Anschluss an Ansprachen von
Hans Jahn und anderen Gewerkschaftsleitern folgende Intschliessurg
Uber die gegenwartige Wirtschaftslage in Westdeutschland:

"Die Kapitalfehlleitung in der heutigen Wirtschaftsfiihrung
hat fiir die arbeitende Bevdlkerung und somit auch flir die
Beamten und Arbeiter der Deutschen Bundesbabhn die unsozi-

alsten Auswirkungen, Die einseitige Bevorzugung des Unter-
nehmertums in der Kapitellenkung macht ein Schritthalten
der Lohne und Gehdlter mit den stelgenden chenshaltungsm
kosten unmdglich, Ein Weitergehen in dieser Richtung wurde
den Weg in die Inflation und damit ins Elend bedeuten,

Wenn nicht ein neuer Wirtschaftskurs gesteuert erd mis s
der Lebensstandard des arbeitenden Volkes trotz gross—
zhséger Auslandshilfe und gesteigerter Produktion sténdig
girken,

Die versammelten Bediensteten der Deutschen Bundesbaln
fordern deshalb, dass das vom DGB der Bundesregierung
Uberreichte ertschaftsprogramm.zur Grundlage einer neuen
Wirtschaftspolitik gemacht wird, Eine Neuregelung des
Wirtschaftgslebens ist aber nlcht ohne das Mitbestimmung s~
recht der Arbeitnehmer durchzufihren, die nur durch ihre
beispielslose Opferbereitschaft den Wiederaufbau der
deutschen Wirtschaft nach 1945 ermSglicht haben,

Die Eisenbahner fordern mit Entschiedenheit eine

Koordinierung des Verkehrswesens, Sie lebhnen es ab, fiir

| die Defizite bei der Deutschen Bundesbahn und flr dle

? Staatszuschilsse auf dem lbersetzben Verkehrssektor verant-

wortlich gemacht zu werden, Die Eigenbahner fordern daher

nit Nachdruck die baldige Verabschiedung des Bundesbahn~

%esetzes ‘und des Betriebsverfassungsgesetzes durch den 3
eutschen Bundestag,” i




- 82 -
GROSSBRITANN TEN
n,8.8. A, erzielt (ITF) Die bei der ITF ange-
Tohnerhthungen schlossene "Transport Salaried

Staffs' Association" (friher
Railway Clerks' Assoclation) be-

| pichtet, dass Funktiondre der T7.8,8,4, nach dem am 2%, Februar
erfolgbten Abschluss des Landesvertrages lber die Lohne und Gehdlter
der britischen Eisenbahner unverziiglich neue Verhandlungen mit der
Fisenbalnverwaltung beziliglich der im Hauptvertrag nicht berilick-—
sichtigten Eisenbahnerkategorien begannen,

Die Vereinigung erkl#rt, dass die Mehrzahl dieser neuen Lohnbe-

' sprechungen nun erfolgreich abgeschlossen sind, Die wichtigsten von
den Verhandlungen beruhrten Personalgruppen, namlich leitendes und
technisches Personal, Fotografen, Zeichner, Werkstattenaufseher und
- im Mon“tislohn beschidftigte Elektriker erhalten, wie die Mehrgzahl der
Fisenbahner dank des Landesverbtrages rickwirkend auf den 1, Januar
1951 eine ErhShung der ILShne und Geh¥lter um 7% %.

Ueberdies wurde in Verhandlungen mit der Londoner Verkehrsverwaltung,
die am-9, Mgrz zum Abschluss kamen, eine Regelung in bezug auf
Schalterpersonal und Bliropersonal in Werkstédtten und Schuppen er—
zielt, die die LOhne dieger Gruppen ebenfalls ruckwirkend auf den

1, Januar 1951 um rund 7% % erhoht, Aehnliche Regelungen wurden such
getroffen in bezug auf das Personal im Hauptbliro der Londoner Ver-
kehrsverwaltung, die Techniker und das weibliche Fahrkartenpersonal,

Verhandlungen iber die Lohne und Gehdlter des Fahr~, Wartungs- und
‘gﬁ81chtspersonals in den Strassenverkehrsbetrieben der Londoncr
Verkehrsverwaltung stehen bevor,

Der T,8,8.,A, ist es auch gelungen, den landesvertrag auf das im
lonatslohn besch8ftigte Hafenpersonal der Hafen- und Binnenwasser—
strassenverwaltung auszudehnen, und sie fordert scine Anwendung
auch auf das voa der Hotelverwaltung beschaftigte Personal,

INDONEST 77
Dinflihrune des 7-Stundetages (ITF) Nach einem Bericht aus
Yerweigert Jakarta haben die indonesische .

Regierung und die FEisenbahnbehtrden
. eine Forderung nach Einfuhnng des
‘7—Stundentages fir die indonesischen Eisenbahner abgelehnt,

Die Ablehnung der vorgeschlagenen Massnahme wurde vom Vorstand der
indonesischen Eisenbahnergewerkschaft, der fiir die urspriingliche
forderung verantwortlich war, in scharfen Worten verurteilt, Ein
~precher der Gewerkschaft flihrte aus, die Ablehnung des verkirzbten
{Mme;tstages verstosse gegen die Bestimmungen des indonesgischen
 Arbeitsgesetzes und komme in Tat und Wahrheit einer "Beibehaltung
von kolonialen Vorschriften" gleich.

NIEDERLANDE

ErhShuneg der Lohne um 5 % (ITF) Auf Grund einer im,Rahmen des
. Personalrates der niederlandischen
b ) o Staatsbahnen getroffenen Vereinbarung
‘Ifaten die holl#ndischen Eisenbahner in den Genuss einer allgemeinen
;ZOhnerhohupg von 5 %, die von der Regierung fir alle Wirtschaftszweige
‘Wg% Ausgleich der gestiegenen ILebenshaltungskosten angeordnet worden
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- SOHWEDEN

LohmerhShungen fir (ITT) Bin am 14, Mﬁrz abge—
Werkstattenpersonal gchlossener Kollekbivvertrasg flr

das Werkstattenpersonal der

’ Schwedischen Staatsgbahnen ist nun
yon den Mitgliedern der Gewerkschaft gutgeheissen worden, Die

| Regelung folgte auf die Ablehnung eines am 31, anuar erglelten
ersten %értrages durch die Mitglieder des Schwedischen Fisenbahner-

verbandes (ein ITP-Mitglied),

Wehrend im ersten Vertrag eine durchschnittliche BrhShung der Grund-
1shne um 16 % vorgesehen war, ist in der neuen Vereinbarung eine
durchschnittliche Lohnerhchung von 18 % fiir Akkordarbeiter, und eine
solche von 18 bis 30 % flir Zeitarbelter festgelegt,

ARBEITER IM PERSONENVERKEHR

FRANKRETCH ,
. Streik des Fariser Autobus— (ITF) " Der Streik des Pariser .
| und U-Bahnpersonals beendigt, Autobus- und U-Bahnpersonals ging

nach einer Dauer von insgesanmt
19 Tagen am 4, April zu Ende,

Die Arbeitsniederlegung begann am 16, Mirz, als die Belegschaften
der dffentlichen Verkehrsbetriebe im Pariser Gebiet beschlossen,
eine unbegrenzte Streikaktion zur Unterstliitzung ihrer Forderung

nach einer ErhShung ihres Monatslohnes um 6,000 Francs (1,000 France
sind £1) zu fiihren. Diese Aktion folgte auf einen eintédgigen Warn-
streik am 26, Februar,

Nach dem Beschluss der franzOsischen Regierung, den Mindestlohn filr
dag Gebiet von Paris um 11% % zu erhShon, wurdem dem Autobus- und

- U-Bahnpersonal LohnerhShungen zwischen 2,000 Francs fur die unteren
Lohngruppen und 3,000 Francs fiir die hBheren Gruppen angeboten.

Die drei beteiligten Gewerkschaften lehnten dieses Angebot ab, und
der Streik setzte sich wahrend einer weiteren Woche ohne Aussicht
auf eine L8sung fort, Am %0, M&rz beschlosssen die Gewerkschaften,
“dag frithere Angebot der Regierung anzunechmen, Eine vdllige Beilegung
des Konfliktes schien in Sicht. Die Verhandlungen brachen jJjedoch
éerneut zusammen, als die Transportarbeiter die Forderung erhoben,
dass den Streikteilnehmern Gelegenheit gegeben werden sollte, ihren
Lohnverlust durch die Leistung von Ueberzeit aufzuholen., Die
Regierung widersetzte sich, indem sie anflihrte, dass normalerweise
in"den 8ffentlichen Verkehrsbetrieben keine Ucberzeit geleistet wird,
Sie war jedoch damit einverstanden, die LShne fiir den Monat Mirs
uverkurzt auszuzahlen und die durch den Streik erlittenen Lohnver-
luste flber vier Monate verteilt von den Lhnen abzuzichen,

Spdter machte die Regierung ein weiteres, als "endgliltig" bezeichne—
‘teg Angebot, das den Zeitraum der Abziige auf finf Monate erhShbte.
Am 4, April wurde daraufhin der Streik abgebrochen,

‘ggg Bgfentlichen Verkehrsbetriebe funktioniercn wiederum v8llig
mal,

ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

U‘ So A.

T j8hriger Arbeitsfrieden bei (ITF) Am 2, Apri i

AL » April wurde mit der

Q&Q;New—Yorker Trangport- Unterzeichnung einer flinfjfhrigen
-&Egen vereinbart, Arbeitsfrieden~Vereinbarung durch

Srtliche Vertreter des der ITF ange-
¢ schlossenen amerikanischen Kraft-
Lahrerverbendes (International Brotherhood of Teamsters) und der rund




- 8L .

1,500 in der "Motor Carrier Association” von New York zusammenge-
'schlossenen Strassentransportunternehmer ein seit langer Zelt an-
gestrebtes Ziel erreicht,

Die Vereinbarung, die 11,000 New-Yorker Kraftfahrer betrifftv, ver-
pietet Streiks und Aussperrungen und sieht die obligabtorische
Regelung von Auseinandersetzungen iiber Lohne, Arbeitszeilt und
Arbeitsbedingungen auf schiedsgerichtlichem Wege vor, Sie enthilt
iberdies Pline fiir die Scheffung eines Organes zur Besprechung von
Arbeitsfragen, der "New York City Trucking Authority', Diese soll
sechs Gewerkschafts~ und sechs Unternehmervertreter, sowie einen vom

Airbeitssekretér der Vercinigten Staaten ernannten unabhingigen Vor-

, sitzenden umfassen.

Der Finfjahresvertrag, der unverzliglich in Kraft tritt, bestimmt,
dass der unparteiische Vorsitzende alle Streitfragen entscheiden
soll, die zwischen den beiden Parteien entstehen., Solche Entscheide
sind endgililtig und verpflichtend. Der Vorsitzende hat Jjodoch nicht i
Befugnis, Auseinandersetzungen in bezug auf Lohne und Arbceitszelt,
oder auch in bezug auf die Bestimmungen des Wohlfahrts~ und Ver-
sicherungsplanes zu entscheiden.,

it letzteren Preblemen befasst sich ein "Iohn-Schiedsrichter', der
vor stellvertretenden Verteidigungssekretdr ernamnt wird, Ir ist
befugt, nach Untersuchung von Streitfdllen Entscheide zu treffen,
die belde Seiten der New-Yorker Transportbetriebe binden.

Der Lohn-~Schiedsrichter ist zustandig fiir den 40 Millionen Dollar
tbersteigenden Lolmbetrag, sowic flir einen nicht beitragsplflichtigen
sozialen Wohlfahrts- und Versichcrungsplan, der eine Lebens-— und

1Unfallversichernng im Werte von $2.000, ein Wochengeld bei Unf&llen

und Krenkheit in H8he von $%5 vorsieht usw,

Ubwohl die Vereinbarung nur flir 11,000 der insgesamt 81,000
New-Yorker Lastwagenfahrer gilt, hdlt man allgemein dafiir, dass sie
als Vorbild flir spdter sbzuschlicssende weltere Vertrage dienen wird,

SEELEUTE
INTERN AT IONAT T )
Qénemark plart Ratifizierung (ITF) In einer Gesetzesvorlage,
- des Usbereinkommens Uber die dem danischen Parlament wvom
die Sicherheit ruf Sec HMinister flir Handel, Industrie und

Schiffahrt vorgelegt wurde, wird
. die Ratifizierung des Ueberein-
kommens iiber die Sicherheit auf See (1948) beantragt,

Der Minister erklirte, Dincmark solltc dic Ratifizierung dec Ueber-

~einkommens nicht verweigern, Schiffahrts-, sowie Schiffsbau~ und

Gewerkschaftskreise scien dersgelben Auffagsung.,

Das Uebereinkommen #ber die Sicherheit des Lebens auf See tritt in
graft, wenn es von 15 LHndern ratifiziert ist, von denen 7 eine
andelsflotte von mehr als einer Million BRT besitzen,

- DAENEMARK |
éﬁEaSSung der Heuern von (ITF) Der ITF gind nun Eingel-
Steuerleuten und Bordfunkern heiten tiber zusdtzliche Lohnver-
an die Lebenghal tungskosten einbarungen zugegangcen, die nach

einer allgemeinen Erhdhung der an
die d8nische Arbeiterschaft zur

Auszahlung gelangenden Teuerungszulage fiir die dédnischen Steuerleute
- Wnd Funkoffiziere der Handelsflotte erzielt worden sind.,
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Die von der ddnischen Telegrafisten-Vereinigung unterzelchnete
Vereinbarung ist wirksem ab 1, Mirz 1951 und sieht eine neue monat-—
liche Teuerungszulage von 210 Kr, (£1 = 19,34 Kr.) vor, die nach
20 Jahren ZugehSrigkeit zur selben Reederei auf 216 Kr., und nach

25 Jahren auf 246 Kr, ansteigt. Zur tdglichen Verpflegungszulage
tritt ein Teuerungszuschlag von 219 Oere (1 Kr, = 100 Oere) hinzu.
Der Lohnsatz fiir Ueberzeit wurde um 87 Oere pro halbe Stunde erhoht,

Die dinischen Steuerleute erhalten folgende ncuen MonatslShne (die
Angaben entsprechen den nach 10 Dienstjahren geltenden HOchst-
stzen):

‘l, Steuermann , « . » « o o 5826 bis 1,244 Kr, (je nach der
: Grosse des

Fahrzeuges)
2., Bbevermann . o » « « « o 720 Dbis 1,055 Kr, do.
3, Steuermann , o . . . « » 705 Dis 785 Kr, dne

Die monatlichen Hschstsitze flir 4, Steuerleute, die nach 5 Dienst-
jahren gezahlt werden, liegen gzwischen 680 und 715 Kr., je nach der
Grbsse des ¥ahrzeuges,

Auch im Falle der Steuerleute wurde die Verpflegungszulage um
219 Oere im Tag erhht, die Ucberzeitentschddigung um 87 Oere pro
halbe Stunde,

SCHWEDEN

Die Offigziere der Handel::- (ITF) Der schwedische Verband der
flotte gewinnen betrachtliche Navigationsoffiziere und der
Lohnerhdhungen Verband der Schiffsmaschinisten

(ein ITF-Mitglied) haben im Laufe
des Monats Marz zwel neue Tarif-
vertridge fir die schwedischen Navigationsoffiziere resp, die
Schiffsmaschinisten abgeschlossen,

Die beiden Vertrdge, die rlickwirkend auf den 1, Februer in Kraft
treten, sehen sowohl eine Erhohung der Grundlthne als auch den
Einbau der fruheren Teuerungszulage von 25,7 % in die Monatsheuern
vor,

Im Falle der Navigationsoffiziere betragt die ErhShung der Grundheuer
16 % fiir 1, Offiziere und 15 % fiir alle anderen Deckoffiziere.

Aehnliche, in Kronen berechnete ErhBhungen sind fir die Maschinisten
vun ihrer Gewerkschaft erzielt worden. Prozentual sind die Zuschlige
allerdings etwas hSher als bei ihren Kollegen von der Deckabtellung,
well ihre Grundheuern bisher etwas niedriger waren.

Der Tarifvertrag flir die Maschinisten sieht auch eine Brh8hung der
Dipnstalterszulage vor, die an 1, Maschinisten nach 14 Jahren
ZugehOrigkeit zu derselben Reederei gezahlt wird, Anstatt 85 Kr,
wie bisher betragt sie nun 175 Kr, monatlich, Ueberdies hat ein

l, Magschinist nun Anspruch auf eine weitere Zulage von 45 Kronen
monatlich nach 18 Jahren ZugehBrigkeit zu derselben Reederei,

In beiden Vertragen sind zweil Schiffsklassen erstmals aufgefihrt, Es
handelt sich um Schiffe von 13,000 bis 17,999 dwbt, und Uber

18,000 dwt, im Falle der Navigationsoffiziere wie auch der Maschi-
nisten, und um solche von 7,500 bis 9.999 P,8, und Uber 10,000 P,S,
im Falle der Masclhinisgten,

Die Tankerzulage ist fiir alle Offiziere auf 8 % der neuen Grundl8hne
festgesetzt, Funkoffiziere erhalten eine allgemeine ILohnerhShung von
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18 % mit einem Zusatz von 35 Kr, im Monat fiir Dienst auf Schiffen
der oben bezeichneten neuen Gruppen.

U. 5. A,

Iundeberg fordert Abbruch (ITF) In eincr am 28, Mdrz an die
der Zussmmenarbelt mit der Mitgliedschaft seiner Gewerkschaft
staatlichen Schiffahrts— gerichteten Erkliarung forderte
 verwal tung Harry Iundeberg, der Vorsitzende

der 60,000 Mitglieder zdhlenden

Seafarers! International Union
(ein Mitgliedsverband der ITF) den Abbruch der Zusammenarbelt
seiner Organisation mit der Schiffahrtsverwaltung der U,S, A,
Gleichzeitig forderte er die anderen amerikanischen Seemannsgewerk-
schaften auf, dasselbe zu tun.,

Ivhdeberg behauptete in seiner Erklirung, die staatliche Schiff-
fahrtsbehdrde habe eine von den amerikanischen Seemannsgewerkschaften
“ausgearbeitete und spHter vom Schiffahrts~Administrator gutgeheissene
Vereinbarung iiber Arbeitspolitik v8llig missachtet,

Letztere legte die Bedingungen fest, unter denen die Seemannsgewerk-
'schaften der U,S,A, wahrend eines nationalen Notzustandes zu

handeln sich verpflichten, sowie allgemeine Richtlinien, die den
amerikanischen Seeleuten in Kriegszeiten die Stellung von Zivil-
personen gewihren, wie auch die Befreiung von militiHrischen Aufge-
boten und erhdhte Leistungen in Marinespitsalern.

Vorher hatte der in San Francisco tagende fiinfte Kongress der

5.1,U, eine Entschliessung angenommen, welche die Leitung der Ge-
werkschaft beauftragte, dem Handelssekretér, dem Verwalter fir
schiffahrt und "allen, die es angeht" zur Kenntnis zu bringen,

%ais dig %.I.U. die Vereinbarung von Washington als null und nichtig
etrachtet,

Y/ ep/ ATk - 13/4/51




Beilage zum Presgssebericht Nr, 8 vom 16, April 1951
| PIRATENTUM IM OSTCHINESISCHEN MEER

—rpov

Die Chinesen ergreifen friedliche japanische
Fischereifahrzeuge

(ITF) Die ITF hat von einem ihrer japenischen Mitgliedsver—
bénde, der Jjapanischen Seemannsgewerkschaft, einen beunruhi-~
genden Bericht Uber Angriffe von chinesischen Kaperfahrzeugen
auf jepanische Fischerboote im Ogtchinesischen Meer erhalten,
In einer Reihe von Zwischenfdllen, die gegen Fnde des letzten
Jahres begannen, wurden japanische Fischer von chinesischen
Kontrollbooten beschossen, Fischereifahrzeuge wurden ergriffen
ungfgﬁgg chinesischen Hiéfen abgeschleppt und ihre Mannschaften
entfuhrt, ' :

Die erste FErgreifung dieser Art fand am 7, Dezember v,J8, statt,

als das Jepanische Fischereifahrz ug Nr, 10 UNZEN MARU - das

sich in Uebereinstimmung mit den von den BesatzungsbehSrden in

Japan festgelegten Fischereivorschriften betétigte ~ von chine-

- 8ischen kommunistischen XKontrollbooten eingekreist, beschossen ux
sgﬁter nach dem chinesischen Hafen Schanghal abgeschleppt wurde,
% ?regd sich seine zwGlfk8pfige Bematzung immer noch an Bord
erand, ‘ ‘

Spdter im selben Monat wurden zwei weitere, Shnliche VorfH#lle
berichtet, Diege betrafen vier japanische'ﬁischereifahrzeuge,

~ Nr, 2 und 5 TATJU MARU und Nr, 3 und 5 NIPPO MARU -, die sich,
gestlUtzt auf die Héfen von Fukoka und Nagasski, henfalls im
Ostchinesischen Meer betdtigten,

Die ersten zwel dissger Fischereifahrzeuge, mnit insgesamt 22
Fischern an Bord, wurden von chinesischen Kontrollbooten am

28, Dezember gekupert, wihrend die beilden NIPPO MARU-Schiffe

- mit Besatzungen von insgesamt 21 Mann - am darauffolgenden Tag
in Bhnlicher Weise angegriffen und gekapert wurden, : ’

Alle vier Schifre wurden nach Schanghal geschleprt, wo ihre Bew

gatzungen zugsammen mit Fischern der Ny, 10 UNZEN‘MARU‘in einem

Gehege untergebracht wurden, Obschon die Schiffe von den chinew
Sischen Prisenmannschaften geplindert worden waren, wurden die

Fischer wéhrend der ganzen Dauer ihrer Gefangenschaft ziemlich

‘%uggbehandeltg und sie durften ihre perstnlichen Effekten be-
alten, ‘ - S S

Die Internierten wurden bis zum 21, Januar in Schanghai fesbt-

gehalten, Alsdann stellte ihnen die kommunistische, unter
 Regierungsaufsicht stehende Seeprodukt-Vereinigung von Schanghai
. ein kleines Fischerboot zur Verflgung imnd gestattete ihmen, nach

vapan zuruckzukehren, Alle 55 Fischer trafen am 24, Jenuar wohl-

zeuge sind Jedoch noch immer in den Hinden der Kommunilsten,
Nech ihrer Riickkehr ber ichteten die jepanischen Figcher, dass sie

  @h@nGSischgn'kommuniﬂbischen Presseleuten fotografiert wurden,
“und dass algdann dey PrHsident der Beeproduki~Vereinigung von

der kommunistische Funkbionér dew Grund ihrer Fegtnahme bekannt,
Br erklArtes : ST 3 i . ST

"Wir sind entschlossen, jedes im Ostehinesischen Meer v
schwimnende Schiff zu ecrgreifen, ohne Riicksicht darauf, ob
es mit Pigcafang beschffbigt 1st oder sich auf Patrouille
hefindet, selbst innerhallb der MacArthur-Tinie - deren Be-
stehen wir nicht smerkennsn, Solc
werden nicht zuru.ckgegsben,

.ed gteht fept, dags sie

~behalten im Hafen von Fukoka ein, Die gekaperten Fischereifshr- .

nach ihrer Einlieferung ings Internierungslager von Schanghail von

Schanghail gu ihnen gprach, Im Veriaufe geiner Ansprache gab ihnen

Lehermaseen ergriffene Schiffe



japanischen Kapiteligten gehdren, Aber ich versichere Euch
dass Thr Arbeiter bei erster Gelegenheit nach Hause ﬁesand%
~werdet, zusammen mit Burer gangzen perstnlichen Habe,"

Nach der Festnahme der flunf bereits erwahnten Schiffe fand eine
weitere Reihe von #hnlichen Vorfdllen im Laufe des Monats

Februar statt, Diesmal beteiligten sich jedoch nicht nur kommu-
nistische Kontrollboote an den Angriffen auf friedliche Jjapa-
nische Fischerboote, sondern auch, gestlitzt auf die Insel Formosa,
Kenonenboote der nationalistischen Reglerung von Tschlang
Kai-schek,

Am 1%, Februar wurde die Nr, 68 AKASHI MARU (76 to) won der
chinesischen kommunistischen Kriegsflotte ergriffen, Nach diesem
neuen Piratenstiick wurden noch vier weitere Schiffe - Nr, 28, 29,
56 und 57 TAIGYO MARU - von den kommunistischen Streltkraften
beschlagnahmbt,

Dareufhin, am 17, Februar, wurde die Nr, 18 UNZEN MARU (98 +to)

von Einhelten der chinesischen nationelistischen Flotte ergriffen
und am folgenden Tage -griff dasselbe Fischereifahrzeug, nun aber
von chinesischen nationalistischen Truppen bemannt, die WAMI MARU
und die Nr, 75 HOKOKU MARU (von 99 bezw., 93 to) an " und nahm sie
ngech ihrer durch Waffengewalt erfolgten Uebernahme ins Schjepptau
nach einer unbekannten Bestimmung, E

Drei Tage spater, anm 21, Februar, wurde ein Weiteres Jjapanisches
Figchereifflrzeug, die Nr. ? UNZEN MARU engegriffen und von
natianallstlschen Kontrollbooten beschiagnahmt Wehrend des Ane-
griffs wurde ein Mitglied der Mannschaft der Nr, 3 UNZEN MARU
ergchossen, ein anderes Mitglied schwer verletzt.,

Alle bisher erh#ltlichen Informationen bezti iglich der verbreche-
rischen Angriffe auf die neun vorstehend erwihnten Schiffe wurden
durch Notsignale {ibermittelt, die von deren Funkern sn Bord aus-
gesandt wurden, Seit dem Empfang dieser Meldungen de Weiter

nichts bekannt Uber den Verbleidb der Schiffe und Ma Es
steht nicht einmal fest, ob letztere noch am Leben g
Da die gapanlschen Fischer nicht in der Lage 31nd ,gnmassnahmenr

gegen dlese lange Reihenfolge von illegalen und
fertigenden Angriffen seitens ‘béider chinesisch
greifen zu kénnen, heben sie, durch 1hre Vertref
ungsbehrden aufgefordert, Sc? it
hres Eigentums Z1 tr@ffan.

zu reohﬁ~‘

ler japanlschan Secmannsgewerkschaft ﬁlch an die IT ;gewandb mit L
~dringenden Ersuchen, alles in ihrer Macht Sbeh nde,zu tun T
1 japanischen Figschern in 1hrer gegenwarb;ge :

';und ihnen zu helfan.- :

‘atentums und der Gesetzlosigkelt w1e‘sie im Og
stattgefunden haben, zu verhln orn, Elne






