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IV MEMORIAM ARTHUR VERCRUYOE

Wir haeben die traurige und unerwartete Nachricht
erhalten, dass Arthur Vercruyce, Vorsitzender deg
Belgischen Strassenbahnervefbanées wd Mitglied des
Gesch¥ftsftithrenden Ausschusses des Belgischen Transgw
portarbelterverbandes, gestorben 1st.

o Arthur Vercruyce verschied am 22, Dezember 1950 in
b seiner Heimat Tremelo/ Belgien, kurz nachdem er eine

‘ Welhnachtsbotechaft an dle Stragsenbahner und ihre
Familien gesandt hatte, Noch am 19, Dezember nahm er
en Besprechungen Uber die I&hne der belgischen :
Strasgenbalmer teil, ,

Sein plotzlicher Tod trifft uns schwer, Selt langem
war er in der ITF als einer der filihrenden Funktiondre
der belgischen Transportarbeiter bekannt, 1918 griin-
dete er den belglschen Strassenbahnerverband fUr die-
Proving Brebant und spdter half er bei der Grindung
des Lendesverbandes der belgischen Strassenbahner mit,

~Wenn er guch hauptemtlich in seinem Lande tHtig war
- = er Dlhrbte mehrere Streiks der belglschen Strassen-w
~bahner erfolgreich an ~ B0 verbtrat Arthur Vercruyce
doch immer mit Begeisterung und Tatkraft die Inter
- essen seiner Kemeraden euf internationaler Fbene, En
- war ein Uberzeugter internationaler Géwerkschaftler,
was er durch seine zahlreichen Diskussiongbeitrige
~auf all den ITF-Kongressen bewles, die er so regel =
n¥ssig besuchte, 2 | | |

Sein;warmef‘Einsatz fﬁr’dig~Einfuhrung der 40~Sﬁunden~
~woche im Binnenverkehr anlésslich des letzten ITP-
Kongresses in Stuttgart im Jull 1950 wird lange in
‘unserer Erinnerung bleiben, o R
Mit Arthur Vercruyce verliert die ITH einen sufiichtie
- gen und treuen Kemeraden, Sein’ Tod l¥sst eine Idicke in
- ungeren Reihen, . B o
. Beiner trauernden Familie und dem bolgischen Strassen~
: ahpgrverband drticken wir unser tlefempfundenes Beileid




T, T H.
Der Verband deg KLM-Flug— - (ITF) Der Verband des KLM-Flug-
fonals ersucht um Auf— personals (Flugzeugfihrer, Funker
pozEons und Bordmechaniker% hat Zormell

e in die TF
.nahm wm Aufnahme in die ITF ersuchtb.

| (Die Vereinigung der KLM-Funker,
die dem Verband angehSrt, ist bereits der ITF angeschlogsen, )

Das Aufnahmegesuch folgte auf eine Bekanntgabe durch A,G.J.
Piccardt vom Verband des KLM-Flugpersonals anl#sglich der
Griindungskonferenz des hollsndischen Trgnsportarbe;bgrvefbandea,
der erklfrte, seine Organisation werde in Klrze bel der Trans-
vortarbeiter-Internationale um Aufnehme ersuchen,

Die Mitgliedschaft des 1948 gegrindeten KLM-Verbandes betrdgt
mehr als 700, wobei die Mitglieder von angeschlossenen Verelin-
igungen in Indonesien und Niederlindisch-Westindien nicht inbe~
griffen sind,

Der ITF ist auch mitgeteilt worden, dass die Vereinigung der
Stewards und Stewardessen der KILM beschlossen hat, dem Verband
des KLM-Flugpersonals &b 1, Januar 1951 belzutrebten,

Kollege Iyon zum Mitgliled (ITF) Nach einem Bericht aus
éines neuven Gewerkschafts— Washington haben die Gewerkschaften
ausschusses gewahlt : der U B8 A einen gemeinsamen Aus—

gchuss gebildet, der sich mib
o ‘ Problemen befassen wird, dic aus
den Mobilisierurgsmassnahmen der USA entstehen,

Der Ausschuss besteht aus Jje funf Vertrebtern der belden amerikaw
nischen Gewerksgchaftsbiinde (Amewican Federation of Lgbor uad
Congress of Industrial Organizations), und je zwei Vertreterm dex
Metallarbeiter (International Associafion of Machinists) und des
Kartells der Eilsenbahnergewerkschaften der USA (Railway ILabor
Executives' Association),

Unter den WMitgliedern des Ausschusses befindet sich A,E, Lyon,
der Sekretdr des Kartells der Eisenbahnergewerkschaften, der

%;ge%chzeitig dem Exekutivkomitec und dem Generalrat der ITF ange-
ort., , ‘

Funktionsr des britischen (ITF) Auf der Dezcvmbertagung des
§9eleuteverbandes Mitglied Generalrates des Britischen Gewerke
einer IBFG~Deiegatlon ’ schaftsbundes wurde P, Knight, ein
| Organisationssekretdr des Britischen
a | S Lendesverbandes der Seeleute (der-
- ITF angeschlossen) zum Mitglied der zweiten IBFG~Delegation be-
stimmt, die im Mirz oder April 1951 Griechenlsand besuchen wird.,

S8 T U . Mitglied wifdv 3 ~ (ITF) Die ECA (Marshallplanverwalt-
B O A~ Arbeitsdirektor ~ung) gibt bekannt, dass N, Cruiks-.
. . hank, Dirvektor der Sozialversicher~

st _ ) | ungsabteilung der American Federat-
on of Labor und Mitglied der Seafarerst Iﬁ%ernational Union (der:
TF §ngesch}ossen), zum Nachfolger von B, Shishkin als Leiter der
Tbeitsabteilung am europHischen Sitze der amerikanischen Msrshall-

plenverwaltung ernannt wurde, | : |

Cruikehanks frihere Tatigkeit im Dienste der émerik is |

L 1Kg : X ikanis chen
aegierung umfapst mehrere Jahre in der Abbeilung fiir Arbeitsbe~
zlehunggn der zFarm Security Administration®, In der Kpiegazeit
g:; ;ﬁhignggz awayiyanPOWEr szmission" tatig, Er gilt als einer
Qe merikanischen it e i i :

problems, o ooior Auvoribaten fr Sosialverslcherungs-




GEWERKS CHAFTSBEWEGUNG DER TRANSPORTARBEITER

N IEDERLANDE

Tandesverband der Transport-  (ITF) Die Vertreter der hollén—
arpbeiter gegrindel ~ dischen Transportarbeitirgewerk-

gchaften beschlossen am 21. De~

, gember 1950 in Utrecht (Holland),
einen Imndesverband der Transportarbeibergewerkschaften zu o
griinden,

Der neue Verband, der den Namen “Verband holl#ndischer Transport-
arbeitergewerkschaften'" tragt, besteht aus der hollBndischen
Transportarbeltergewerkschaft, der hollédndischen FEisen- und
Strassenbahnergewerkschaft, der Vereinigung der Offiziere der
holl¥ndischen Handelsmarine und dem Verband der Piloten, Funker
und Bordmechaniker der KILM, Von diesen Gewerkschaften sind die
ersten drei der I T F angeschlossen, wihrend die vierte, wie in
einer anderen Meldung dieser Nummer des Presseberichbtes erwéhnt,

- kilrzlich beschlossen hat, um Aufnahme zu ersuchen, t

LISHENBAHNER

ARGENTIN IEN

Eine Niederlage Perons (IT#) Am 17, November 1950 brach
v auf der Nablonalen Allgemeinen
Roca~Bahn als Folge von Lohnfor-
- derungen der Wagenpubzer ein Streik aus, an dem gich spBbter auch
die Schrankenwdrter, Signalarbeiter und Zugfhrer beteiligbten,

Im Laufe von sechs Tegen breitete sich der Streik auf alle
argentinischen Hauptbabnen aus, mit der einzigen Ausnahme der
Belgrano-Rahn, Ir war orgenisiert von einem Streikausschuss, den
Vertreter der GepHcktriger, Wagenputzer, Schrankenwarter, Signal-
arbeiter, Zugfilhrer und Lokomotivfilhrer angehdrten, Der Ausschuss
war unsbhingig sowohl wvon der offiziellen Eisenbahnergewerkschaft,
als auch von dem unter dem Einfluss der Regierung stehenden Allge—~
meinen Gewerkschaftsbund, der den Btreik bekdmpfte,

Die Begiefgng Perons war bald beunruhigt durch die Ausmasse desg
Streiks, -Sie liess Zilge mit Streikbrechern und Polizeimannschaften -
bemannen und leitete fiberdies eine Strafkbtion gegen die strei-
kenden Eisenbahner ein, wobei sie eine Reihe ihrer Anfilhrer ver—
haften liess, - o . :
Spater erkannte die Regierung, dass diese Massnahmen den Streik
‘nlohy~zu_peelntracptigen‘vermoohten und ‘wechselbte daher ihre :
Taltik, ls gelang ihr, den Streikausschuss zum Abbruch des Streiks
zu bewegen, indem gie ihm ein Geheimsbkommen versprach, in dem
gle ggfgrder@en Lo@nerhohungen gewdghrt wiirden, Dass das Abkommen
gehein” bleiben miisse, wurde damit begriindet, dass die Regierung
duroh dessen Verdffentlichung an Ansehen verlieren wilrde, - B

Der Streikeusschuss schenkte diesem Versprec) ’
sprechen Glauben und
ordnete auf den 24, November 1950 die Ri: shr der Tlae ’
qur Arboit en, | . ‘95 die Rtickkehr dc? Eisenbahner
Sobald aber die Ztige wieder normal chkehité , L e B |
i i aX erkehrten, lehnte die Eisen—
‘Eahnergewerksehaft das vom Streikausschussfabéesohlossene Ab—b
| HQ?%en &by und der argentinische Arbeitssekretdr nahm dieselbe
Vgrkgﬁgsziﬁisgéﬁ‘E;ggngahggr %uggen unter Druck gesetzt, und der
Ve ete die Entlassung sBmtliche ise o,
die an Streik.teilgenommen hatten, anbg noihohen Elscﬁbahner,




I VIR

Aledenn besprach sich der Verkehrsminister mit Vertretern der
Bisenbahnergewerkschaft Uber die Lohnforderungen der Streik-
teilnehmer, Bei dieser Zussmmenkunft wurde vereinbart, die
ganze Angelegenhelt Frau Eva Peron zur Behlichtung vorzulegen,
Dieses "Schlichtungsverfahren’ scheint zur Goewdhrung einer
Lohnerhthung gefiihrt zu haben, die viel klelner ist, als dic
von den Eisenbahnern geforderte, ) '

Die argentinischen Bisenbahner waren entriistet tber die Gering-
fligigkeit der LohnerhShung und iiber das Verhalten ihrer offi-
ziellen "Flhrer" und begennen am 14, Dezember einen neuen,
landesunfassgenden Streik,

Die neue Arbeitscinstellung legbte den grissben Tell des argen-—
tinischen BFisenbalnverkehrs still und, obwohl die Regilerung
erneut versuchte, Druckmittel anzuwenden, musste sie schliess-
lich am 17, Dezember nachgeben,

Der Streikausschuss hat nun bekanntgegeben, dasgs der Lohnstreit
auf einer flir die Arbeiter befriedigenden Grundlage belgelcgt
wurde, Die Regelung soll umfassen: Widerrufung der Anordnung
des Verkehrsministerinms, wonach alle Streikbteilnehmer zu enbt-
lassen waren; Freilassung aller verhafteten HNisenbahneryg
Zahlung der Ublichen IShne flur die ganze Streikdaver; Eroe
hohung der Ldhne um etwa 40%. Ueberdies wurde bekenntgegeben.,
dass fihrende Mitglieder des Vorstandes der Bisenbahnergewerk-—
schaft zurlicktreten wilrden, ,

NEUSEELAND
Fnde eines Streiks (ITF) Die neuscelandischen

. Fisenbahner, die seit dem 23,

' Dezember 1950 fir hthere LShne
gestreikt hatten, beschlossen am 31, Dezember, um Mitternacht
desselben Tages an die Arbeit zurlickzukehren,

Der Beschluse folgte auf mweitdgige Besprechungen zwischen
Reglerungsbeambten, dem neuscelandischen Gewerkschaftgbund und
Vertretern der streikenden Gewerkschaften, Die Regierung hat

nun offenbar eingesehen, dass die Forderungen der Bisenbahner
‘einer gewissen Begrindung nicht entbehren, und hat daher Ver-
handlungen zwischen der Bigenbahnverwalbtung und den Eisenbahner—
gewerkschaften angeordnet, wonach dem: Bisenbahngericht eine
Forderung, lautend auf eine allgemeine Lohnerhdhung, unberbreitet
werden SOil,‘Der Intscheld des Schiedsgerichbes wird riickwirkoend
ab 31, Dezember 1950 in Kraft treten, |

Die Reglerung hatte sich im Verlaufe des Streiks zunBchst ge-
welgert, mit den Gewerkschaften zu verhandeln und gefordert
dass diese zuerst ihre Forderungen dem Fisenbahln-Schiedsgericht
unterbrelten,mﬁssten. R : o

SUDAN

20,000 Bisenbahner streiken  (ITF) FRund 20,000 im sudanesi-
aug Protesy ' gschen Flsenbahnerverband organi-
S : gierte Hisenbahner traten am
; _ ; 27. Dezenbdr 1950 in den Streik
aus Protest gegen die Verurteilung des Sckretfrs der Gewerkschaft
zu einem Monat Gefdéngnis wegen " Verleumdung® : |

Die Sudenesische Regierung hat den Streik als ungesebzlich er- -
gégigéfgisher aber noch keine Massnahmen gegen die Iisenbalmer
3 , , :




T8 A
- Beilegung eines Lohngtreites (ITF) Am 21, Dezember 1950 gab

”” | die Regierung der Vereinigten
Staaten bekannt, dass eine Beileg—
ung erzielt wurde in dem 22 Monate alten-Loblnstrelt gwischen den
Bigenbahngegellschaften und den vier grossen Ggwerkschaften des
fahrenden Personals, némlich der Lokfuhrer, Heizer, Schaffner und
des Zugpersonals, ‘

Die Bekanntgabe der Beilegung erfolgie durch einen Sekrebar des
Présidenten der USA, J.R, Steelmen, der mit den Verhandlungen be—
auftragt wurde, nachdem die Regilerung der Verelnigten Staaten im
August vergangenen Jahres die Iilsenbahnen beschlagnahmt hatte, um
die Drohung eines landesumfassenden Streiks abzuwenden, ,

Nach 26-stiindigen, ununterbrochenen Verhandlungen zwischen Gework-
schaftsfunktiontiren und Vertretern der Eisenbahngesellschalften
wurde eine vorléufige Vereinbarung erzilelt, Diese sieht vor:

- a) Einen dreij8hrigen Verzicht der beteiligten vier Gewerk-~
. pchaften auf weltere Lohnforderungen; :

b) Eine Erh8hung von 23 Cent die Stunde flir 120,000 Rangier-
. arbeiter ab 1, Oktober 1950, zuzilglich weitere 2 Cent
die Stunde ab 1, Januar 19513 :

¢) Eine ErhShung von 5 Cent die Stunde fir 180,000 Eiscn-
balner im Zugdiengt ab 1, Okbober 1950, zuzlglich weltere
5 Cent die Stunde &b 1, Januar 1951;

d4) Eine vierteljahrliche Neuanpassung der L8hne auf dor
Grundlege des vom arbeltsstatistischen Amt erstellten
Verbrauehsindex der Lebenshaltungskosten (1 Punkt gleich
1 Cent die Stunde), Die erste dieser Neuanpassungen ist
im April 1951 vorzunehmen, o

Die Gewerkschaften deg nicht (ITF) Die Sprecher .von 16 ameri-
fahrenden Personals winschen  kanischen Eisenbahngewerkschaften
Vermittlung des nicht fahrenden FPersonals, die
' o ' © rund eine Million Eisenbahner veér-
st treten, haben bekanntgegeben, dags
sle um eine Vermittlung in ilhrem Lohnstreit mit den Eisenbahnge-
sellschaften ersuchen werden, Das Gesuch soll dem Landesschlicht~
ungsant in Kirze vorgelegt werden, '

Falls das Gesuch Erfolg hat, werden die Vertreter der 300 ameri-
kanischen Bisenbahngesellschaften und die Funktiondre der
sechzehn Eisenbshnergewerkschaften en einecr gemeingsmen Schlichiw
gg%gﬁgnferenz tellnchmen, um eine IL8gung dexr Streitpunkte zu

‘%m 25, Oktober hetten die 16 Gewerkschaften deg nicht fahrenden

ersonals die Forderung nach einer LohmerhBhung von 25 Cent die
Stunde eingereicht, Die Forderung wurde zwar bei den einzelnen
Bahnen vorgebracht, doch verlangben die Gewerkschaften, dass die
dre; regionalen Ausschiisse der.Gesellschaften cine einzige Landesw
éruppe der Arbeitgeber bilden sollten, um auf landesumfassender
rundlage zu verhandeln, falls Konferemzen auf den einzéelnen
Bahnen sich als nutzlos erweisen sollbten. ST :

atolichlioh wurde auf letzberen keine Binikung orzielt, |
e wurae aul letzter . gung erzielt, und obwohl
$é§;ggllche dreissigtiige Frist em 25, November ablief, haben die
demeW,Schaften.nooh nicht bekanntgegeben, dass sie entsprechend
JJhnsche der Gewerkschaften einen Landesverhandlungsausschuss
eblldetihaben,; E o T slabarate

/
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Lokfiihrer und Heizer ~ (ITF) Die amerikanische Lokfilhrer-
fordern Zwelmannbetrieb und Heizergewerkschaft hat bei der

- Fisenbahn von Long Island, auf der
a , sich kllrzlich ein schweres Ungllick
zutrug, die formelle Forderung eingereicht, dass auf dem Fihrer-

- stand aller elektrischen Zige ein unter den Lokhelzern auszu-
wihlender zweiter Mann mitzufihren ist, :

In einer Erklirung zu dieser Forderung sagte der Vorsitzende der
Gewerkschaft: .

"Der fortgesetzte Einmannbetrieb ruft weitere tragische
Ungliicke, wie dasjenige, das Inde November 78 Menschenleben
forderte, Solange auf dem ergben FMihrerstand kein zweitcr Mann
gich befindet, fihrt der Tod auf Jenen Zigen mit,

Unsere Mitglieder haben eine baldige Antwort von der Bahnvenr-
waltung gefordert, denn die Sicherheit der Reisenden und des Zug-—
personals verlangen, dass rasch gehandelt wird.

Schon seit 1937 k#mpft die Gewerkschaft dafir, dass zwe. Mann

auf den Flihrerstand der Iokomotiven und verschiedener Motorwagen
auf den Eisenbahnen gesetzt werden, Die Verwaltungen habcn ebenso
hartnéckig versucht, die gefahrliche Praxis des Einmammbetriebs
auszudehnen,

Als unsere Gewerkschaft auf ihrer Forderung beharrte, versuchten
die Verwaltungen, die Sicherheltsfrage dadurch zu verschlelegn,
dass sie behaupteten, es gehe uns nur um dic¢ Schaffung lelchter
Arbeitsstellen, .

Auf der Eisenbahn von Long Island alleln sind scit weniger als
elnem Jahr einhundertelf Personen umg Leben gekommen, Wenn sich
diese Ungliicke ereigneten, war jeweils nur ein einziger Mann auf
dem vorderen Fiihrerstand, Es heisst nun, sich entscheiden fiir den
Zweimennbetrieb und die Sicherheit, oder flr falsches Sparen und
weitere Grabsteine in Long Island,™ : ‘

ARBEITER IM PFRSONENVERKEHR

GROSSBRITANY ThN | -
%6here.L6hne'fﬁr 150, 000 - (ITF) Am 22, Dezember 1950 gab
erkehrsarbeiter ‘ der britische Transportarbeitcr-—

verband (ein ITP-Mibglied) bekannt,
o R dess mehr alg 150,000 Arbeiter und
Angestellte in den privaten und offentlichen Personenverkehrsbo~
tr;eben ausserhalb lomgdons IohnerhBhungen erhalten,

Die neuen Tomngitze gejten fiir 90,000 Fahrer, Schaffner wd go—
Pcrn?e Wartgngs.@rsongl im Dienste von Autobusgesellschaften der
rovinz, sowle fur 60, Q00 Arbeiter in kommunalen Verkehrsbetrieben,

Die beiden Schipdsgeriohte, welche die gewerkschaftlichem Forder-
ungen priften, entschieden, drss alle betroffenen Arbeiter 7s6d

| die Woche mehr grhalten sollen mit Ausnahme der WHscher, Pubzer

%ﬁ%h§i¥féarbeiﬁar; Tetzbtere erhalten eine ErhOhung von 6s6d die

ggikTTanstrtarbei%erverband reichte d¢ie Forderung betreffend das

aiesonglader privaten Gesellschaften am 24, November 1950 ein,

Uebggnéﬁgf%gﬁgéfgendA%%e‘Eommunalen Angestellten am 11, Dezember,
. e ar _,‘ - REs 8 A " - , Y :

noch verhsndel g, ’y@1 or: im Eertonenwenkohb lgndqns‘w1rd
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ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

Us A o ‘ .

Dobin wernt vor wilden Streiks (ITF) Daniel J, Tobin, der Vor-
N gitzende des Verbandes der ameri~

kanischen DLagstwagenchauffeure

(ein Mitglied der ITF), warnte die sngeschlossenen Gewerkschaften

vor den %efahren wilder Streiks, solange eine Kriegsdrohung be~

ateht,

Br wies derauf hin, dess die Arbeitsbedingungen von rund einer
_halben Million Mitglieder seines Verbendes durch zweljahrige
Vertrige geregelt sind, die Ende 1950 eblaufen und sagtbe:

"Ich befehle meinen Gewerkschaftsmltgliedern, an der
Arbeit zu verbleiben, solange der Verband keine Streik-
genehmigung erteilt hat,"

Tobin empfahl auch, dass die American Federation of Lobor (der
der Verband der Lastwagenchauffeure als Mitglied angehdrt) lhre
langjéhrige Oppositign gegen die allgemeine Wehrpflicht angesichts
der durch die gegenwartige internationale Lage geschaffenen '
Drohung aufgeben soll,

ARBEITER DER BINNENSCHIWFAHRT

US A

Neuver sweijshriger Vertrag - (ITF) Im Dezember 1950 wurde

fUr Schlepperbesatzungen zwischen. der International Long-
horemen's Association (Hafenarbeitenry
. ein ITF-Mitglied), Abteillung Seo
fahrt, gn@ der entsprechenden Arbeitgebervereinigung ein Vertrog
nit zweijghriger Laufrzeit abgeschlossen,

Der Vertrag gilt flir 4,000 Arbeiter auf Schleppern, -Tankern,
Leichtern und Motorschiffen und sieht eine Frh8hung der Grundlbhne
vm 10%, sowle eine erneute ﬁrﬂfung der INhne in einem Jahre vor,
Welter enthiilt er eine Lebensheltungskosten-Klausel, die sich ouf
den vom arbeitsstatistischen Amt erstellten Index der Lebenshalb-
ungskosten stlitzt, Er gilt vom 31, Janusr 1951 bis zum 31. o
J anuar 1953, - ‘ -

e HAFENARBEITER
le amerikenischen Hefen~  (ITF) Am 27, Degember 1950 trat
%gbelter erhalter ; - fir das gesambe Gebiet der Ver
entitats%arten EIRT - einigten Staaten ein neues Sichere

B ‘,heétgsiiggmh%n Kraft, das HBfen
‘ ' L - und be ahrt gegen i :
athage schiltzen soll, ' " ; 2 b\ Sp;onage ?ndi
lle Persbﬁen,‘die~aufYS¢hiffehhﬁnd in Hiéfen arbeiter | |
sonen : | n.und n, missen
§ége von der Klistenwache der Vereini%ten«Staat@n ausgéetéllte
19herh91ﬁskarte? bei sich tragen, Dieser Ausweis kenn von der
Stenwache verweigeryv w.rden, falls susreichende Grinde zur .
lahme bestehen, dass die betreffende Person Mitglied einer vom

encral stantsenwdlt dor Voroinigben Stasten als uasti
i Nt i , 2 sturzlerisch .
zelcreten Organisation 1st-o§ar kllrzlich war oder freundschaf t-

°h9ﬁ$§ZiQ§uggen 2 solchen‘Qrgapisgtionen;pflegt oder gepflegt




INTERNAT IONAT , (ITF). Der Virwaitunggrat der N
. o , Internationalen Arbeitsorganisatbs-
Die Tagegordpung der ion hat beschlossen, die néchste
LaceELn donocaenn 268 T des Paritibigchen Seefahrts-
aT1TBLLS Cher Geer AnTT Sm agung des ralllbaylsCcilel
rard i augschusses (Joint bgritime
BUSBCINERES | Gomnission) vom 21l. bis 26, Mail

1951 in Genf abzuhalten.,
Folgende Punkte stehen auf der Tagesordnung der Konferenzs::

‘'a) Die Frwinschtheit der Abhaltung einer Konferenz zur Besprechung
der Arbeitsbedingungen asiatischer Seeleute;

b) Die Erwliinschtheit der Einberufung einer Konferenz zur Be-
sprechung dcr Arbeitsbedingungen im See-Nahverkehr yon West-
und Nordwesteuropas A : ' '

o) Priifung der TFortschritte in der Ratifizierung der Scattle-
Uebereinkommen und der Erwlnschtheit einer Revision des
Uebereinkommens Nr, 93 (Heuern; Arbeitszeit an Bord; Be-
mannung - revidiert -~ )j . ‘

d) Priifung von Punkten eus der Tagesordnung der zweiten Session
des gemeinsamen Ausschusses der Internationalen Arbeitsorga—~
nisation und der Weltgesundheitsorpganisation Uber Becleute-

Hygiene;

e) $eriobt des Generaldirektors (einschl, eines Zwischenberichbes
Uber die im Gang befindliche Untersuchung der Arbeitsbedingungen
- der Seefischer), -

)

Franzdsischer Reglerunsgaug— (ITP) Der Ausschuss fir Handels~

gchuss fordert Ratifizierung  schiffahrt der franzésischen

des Uebereinkommens Uber die Netionalversammlung beschloss auf

Schaffung der I1,M,C,0, einer Sitzung am 1%. Dezember 1950
R o mit 18 gegen 11 Stimmen, einen ,

) , Bericht vorzulegen, der die Ratifim -

lerung des Vebereinkommens Uber die Zwischenstaatliche Boratende

weefahrtsorganisation (I,M,C,0,) empfiehlt, ' SRR :

Die Einstellung der norwe~  (ITF) Dem norwegischen Schiffahrtrm
Eiégggn Seeleuts zur Department wurde folgende, vom
1.0.0.0, ; | - norwegischen Verband der Schiffskan

| o ' pit8ne, dem norwegischen Seeleute~
PO DR v "verbané, dem norwegigchen Verband
er Steuerleute/unterzeichnete. Erklirung zugestellt:

"Der Bericht des Departmentes iber die vom 19, Februar bis
e Nhrz 1948 in Genf abgehaltene Schiffahrtskonferenz der Vereinten
{ atlonen~und;@asiUebereinkommen betreffend die zwischenstaatliche
Dberatende Schiffahrtsorganisation wurde auf einer gemeingamen
~ibzung der unterzeichneten Organlsationen begprochen, Auf dieser
1tzung wurde einstimmig beschlossen, die Ratifizierung des Usborw
inkommens zu empfehlen, : ' R By

ir beftirworten die Ratifizierung jedoch nur mit starken Bedenken.,
anRWIr‘glauben, dags es sehr ungliicklich ist, wenn eine ausschl,
u@;:egi?rungsvertretern zusammengegetztbe Zweigstelle der Vereinben

~§yl%nen‘ﬁra}en behandelt, die nach unserer Auffassung in den ‘
ereich des aritatischen Seefahrtsausschusses der Internationalen

beitsorganisation gehsren,

enn wir trotz dieser Beflirchbungen die Ratifizierung ecupfohlen, -

) und den no hen Meschinistenverband
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Regierung jederzeit dafiir sorgt, dass die Regierungsdeleglerten
von Ratgebern aus den Organisationen der Seeleute und Reeder
begleitet werden," ,

Der rugsische Seemann hab (ITF) Die ganze Welt hirte

kein leichtes los kilrzlich einen amerikanischen
Seemann, Rafael Orbtitz, ~rkliren,
: - wie die Seafarers' Inbernabtional
Union (Beeleute; der ITF und der AFL angeschlossen) ihre Ge-
schifte flihrt,

Im Rahmen der Sendungen der'Stimme Amerikas’ verglich Ortitz
sein Los mit dem der russischen Secleute, Der Unberschied sel
gross, erklérte der aus Puerto Rico stammende Amerikaner.

Als Schmierer im Maschinenraum, so sagbe er, verdlene er $248.41
im Monat zuzliglich Ueberzeit zu anderthalbfachem Lohnsatz, sowle
Risikoprimien fiir Fahrten in gefohrlichen Gewlisscrn., Bin Leicht—
matrose auf einem russischen Schiff erhalte dagegen nur $37.20
~im Momat, zuzliglich Ueberzeit zu normalem Lohnsatz,

In ausl8ndischen Héfen kann der Seemann aus USA an land gehen
und sich vergniigen, Russische Seeleute migsen eine besondere Lr-
laubnis einholen, wenn 8ie an Land gehen wollen und sind auch
dann noch eingeschrinkt, Bie dlirfen weler ins Wirbtshaus gehen,
noch Briefe schreiben, Usberdies gibt es auf jedem Schiff einen
politischen Aufseher, der die Mannschaft beim Landgang Uberwacht,

Gewerkschaftsversammlungen ouf sowjotischen Schiffen sind schr
veriohicden von solchen auf amerikanischen Schiffen, Die russischen
Seeleute sprechen Uber die Erfiillung von Arbeitsquoten anstatt

uber gewerkschaftliche Fragen., Und dabel geht es den russischen
Seeleuten immer noch begser als anderen Arbeitern unbter Sichel

~und Hammer, sie erhalten, wie Ortiz crklirte, mehr Lohn alsg die
 Fabrikarbciter, o '

- BELG IEN

Kriepsrisikoprimien (ITF) Der belpische Transport-

arbeiterverband hat eine Verein-—

SRR » . barung erzielt Uber die Zahlung von

besonderen Kriegsrisikoprimien an belgische Seeleute auf Schiffen,

%1§~1n chinesischen, Jjapanischen und koreanischen Gewdssern ver-
ehren, , \ »

'32§CGfEiet, flir welches Prémien gewshrt werden, ist wic folgbt auf-
2, ..\l z g b ‘ ) . ' ‘

1) Die GewHsser nSrdlich des 22, ndrdlichen Breitengrades bis zur
SUdspitze der Insel Formosa und westlich der Linie vom Schnitte
punkt des 24, nordlichen Breitengrades und des 124, ¢stlichen
Ldngengrades nordwdrts entleng diesem Meridian bis zum 33, E
nordlichen Breitengrad; '

2) Die GewHsser ndrdlich des 33, nbrdlichen Breitengrades und
~ westlich des 124, 8stlichen I#ngengrades. Die Grenze dieses
- zwelten Gebleteg verlduft alsdann vom Schnittpunkt der beiden
~ linien bis zum Schnittpunkt des 131, Sstlichen ILHngengrades
©omit 35 Grad 30 Minuten n@rdlicher Breite und von hier entlang
dem 131, Sstlichen I#ngengrad nach Norden bis zum Festland;

ﬁ5>gKoreanisché Hﬁfén und Térritorialgewﬁsser,

In diesen drei Zonen werden folgende Kriemsrisi imien romablbs
] ; onen gende Kriegsrisgikoprimien gezahlt:
jZone 1s IOO%_@ep“normalen Grundheuer, Zo%e 25 150%, .Zonguzs*3oo%,n
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- Fin Seemann, der im Verlaufe der TFeindseligkeliten im Kriegspebilet
verletzt wird, hat Anspruch auf eine Entschidigung in der Héhe
eines Jahreslohnes (d.h. des Zehnfachen der normalen Monatsgrund~
heuer nach geltendem Kollektivverbrag),

Gerdt ein Seemann in Kriegsgefangenschaft, so wird welbterhin dic
normale Heuer ausbezahlt, bis zu seiner Rlckkehr nach Belgion, Br
kann big zwei Drittel seines Lohnes einem von ihm benennten Ange-
h¥rigen zukomnen lassen., Das restliche Drittel wird nach Abzug
von Sozialversicherungsbeitrgen und Steuern aufbewahrt und stoell
ilm jederzeit auf Wunsch zur Verfugung,

FINNLAND , ‘ ‘ |
Secleute vom Lohnstop o (ITR) Am 7, November 1950 gab die
guggenommen finnische Reglerung einen allge-

neinen Lohnebop und die Aufhebung
‘ ‘ , L aller gleibenden Skalen in den
geltenden Tarifvertragen bekannt,

Der finnische Beeleuteverband (ein ITE-Mitglied) wondte slch
daraufhin an die Reglerung und fragte am, ob der neue Hrlags auch
fir die Terifvertrige der finnischen Seeleute izelte, Gleichzeitbtig
wicg die Gewerkschaeft darsufhin,, dass alliillige Massnahmen der
Regierung zur Durchfiihrung des briassce ale uwnerwlnschtor Eingriff
betrachtet und zu einen sofortigen Gencralstreilk der Seeleuto.
fihren wirden,

Am 24, November tellte die Replerung der Geworkschaft mit, dess

- die gleitenden Iohuskalen weiterhin fiir alle Seeleute auf Ausglands—
fahrt und auf Eisbrechern gelten wlrden, Damit sind die finnischen
Beeleute die einzige Arbeltnelmergruppe, deren IL8hne imuer noch
mit dem offiziellen Index der Lebensheltungskosten verkntpft sind,

Am 2%, Dezember konnte der finnische Seeleuteverband eine weitere
Erhohung auf Grund der pest legenen Lebenshaltungskosten von 5%
bekanntgeben, Die neuen Grundheuern, die rilckwirkend ab 1, Dezenbex

in Kraft, traten, bebragens

Deckabbteilung: . L - Monaetlichs
| ' o £, Mark +)
Bootsmann, Zirmermann, Donkeymann 17,250
Vollmatrogse = 15,350
- Lelchtmatrose ; ; ’ 11,150 ’
Elektriken , o 19,700 '
Schmierer, Motorwart - 15,700
Pumpenmann ERE o | 18,150
Verbflemun@sabﬁeilunﬂs -
Steward . 18,550 - 21,350
Koch = 151300 = 17820
Stewardesg SR ‘ o 154700 - 18,100 -
+) £l = 646 finnische Mapk,  0° nach Gr8sse der Mazmschaft
FRANKREICH =~ " - S | |
Neue Tarifvertréipe in dexr  (ITF) In den lebzben zwel Monaten

“gggggégéﬁiﬁﬁ . o 1950 fanden in Frankreich in Rahmen
et T S ‘%ﬁs k%ri%ig% erlassengn Gesetzos
AR : o ‘ er Rollekbivverhandlungen Besprech-

gneen statt, die zu Vereinbarungen filhrten, wonach die ﬁindaﬁti ?

feuern-der,franzdsischen Seeleute auf einer das ganze Land um-
ag??ggdeniGrundlage fertgesetzt werden, Die Vercinbarung in bezug
~ dle Offiziere an 6, Dezember, Beide Vereinbarungen traten |

=}




rlickwirkend ab 1, November 1950 in Kraft, Der Landesverband der
franzsischen Seeleute, Porce Ouvriére (ein ITP-Mitglied), sah
sich susserstande, gewlssen grundlegenden Bestimmungen der Ver-
einbarung tber die Mannschaften zuzustimmen und unbterzelchnete
diese daher nicht, o .

Die neuen Mindestheuer-Skalen bedeuten fiir Mannschaften und
Offiziere eine allgemeine Lohnerh8hung von etwa 8%, Die Vereinw
barung regelt neben den Heuern auch andere Fragen wie Ueberzeit,
Ruhezelt, bezahlter Urlaub, Krankengeld, Proviantzulagen und Ge~
werkschaftsvertretung. Die normale Arbeitszeit betrigt acht
Stunden im Tag,

i

In bezug auf die Heuern werden drei Arten von Schiffahrt unter-
schieden, fiir die verschiedene Heuerskalen gelten: 1) Schiffahrt
zwischen franz¥sischen Héfen, zwischen nordafrikanischen Hifen

und zwischen franz@¥sischen und nordafrikanischen HEfen; 2) inter-
nationale EKlUstenschiffahrt; 3) Hochseeschiffalrt, ’

In der Hochseeschiffahrt gelten folgende Heuern:

Deok: Grundheuer Ueberzeitent~
i in Francs +) schédigung je Std,
Z4nmermann 20, 64:0 | 102
Pumpenmann 20,640 - 1027
Vollmatrose 18,900 94
- Ledlchtmatrosge 17,700 ‘ 86
J ungmenn 14,610 60
Junge - 11.460 A4
+) £1 = 980 Francs
usa |
8 I U verlsngert Pigmien~ | (ITF) Wehr als‘fﬁnfzi%IReedereien
1wernational

Yereinbarungz haben niy “"Seafarers!
L ' ‘ Union' (ITF~-Mitglied) vereinbart,
S Lo die geltende Kriegsrisikeprimien
Vereinbarung, die am 31, Dezember 1950 eblief, um weitere 90
Tage zu verlangern, A

Nach den Bestimmungen dep neuen Vereinbarung kenn jeder Vertragsm-
partner die Diskussion wehrend ihrer Laufzeit jederzeit neu er—
offnen, Diese Bestimmung soll den Unterzeichnern der Vereimbarung
die Mogl;chxelt geben, dle gegenwdrtigen Bestimmungen iabzuéndern,
sobald eine wesentliche Veranderung der Verh#ltnisse im Fernen
Osten eintrity, . R e , | |

Die Seeleutemeyorkschaften  (ITF) Admirel Cochrane, der
, E?iden vom Staat zur - Leiter der "U,S, Federai Mexritime
LE8rbely hex ' . Administration' (bundesstaatliches

o . - Schiffahrtsamt), hat erkl¥rt, dass

Leubog L U ‘Vertreter der amerikanischen Secew

A@u,egewerksphaften in Kurze aufgefordert werden sollen, bei der

wisarbeitung eines Progremmes zur Losung der mit der Schaffung

;igﬁgnsta&ﬁllGhen Bchiffahrtsbehbrde verbundenen Probleme mitzu-

|

Der Leiter des SGhiffahftsémtéé‘érkl“ be weiter, die oo
oooJedber des behiffg % grte welter, die Vertreter
ggrtseelau#egewerksohaften wurden zu einer Besp%eohung in der
V.sten,Januarwooha nech Washington eingeladen, SpHter sollen auch
erireter der Hafenarbeiter zugezogen werden, R o
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AUSTRALIEN

Ilugzeugfiihrer fordern (ITF) Der Vsrband der australi-
beggere Lohne und Arbelt s~ schen Flugpilotoen, der 750 FPlug~
bedingungzen geugflihrer im Dienste von 10

Flugpesellschaften vertritt,
fordert cine grindliche Revision
der Arbeitsbedingungen der australischen Flugpiloten,

Der Vizeprisident des Verbandes erklarte in einem Kommentar, die
australischen Piloten seien die schlechtest bezahlbten Piloten

in der Welt, Bs werde eine FrhBhung der gepenwartip gezahlben
Ishne um ein Drittel gelfordert,

Weiter werden gefordert: . Wochentlich gzwel dienstfreie
Tage am Heimatflughafen, eine Unfall- und Sterbeversicherung
in der H8he von mindestens £3,000, 28 Tage Urlaub im Jahr,
freie BefOrderunyg von und zun Flugplatz sowlce Ruhestandspensi-
onen,

U8 A
Zohnerhthungen belm , (ITF) Zwischen "Americen Air—
Bodenpergonal lines" und dem Transportarbeiter-

verbond des C,1,0, wurde an
, 9. Dezember 1950 ein Tarifvertrap
mit dreijéhriger laufzelt abgeschlossen, der fir 4,000 Arbeiter
und Angestellte gillt. ‘

Der Vertrag sieht eine LohnerhBhung um 4 Cent die Stunde vorx,

die rlickwirkend ab 2. Dezember in Kraft tritt, In jedem neuen
Jahr der Geltungsdauer des Vertrages wird der Iohnsatz um weitere
4 Cent erhdht, Ucberdies ist eine Anpassuny der IBhne an die
Lebenshaltunggkosten vorgesehen, Dié erste Erhdhunpg wurde am

1, Januar 1951 vorgenommen und betrug 2 Cent die Stundo, Bel
Jedem Anstieg des vom Bundesant flir Arbeitestatistik susgearbei-
teten Index der Verbrasucherpreige um 2,35 Punkte erfolgt. eine
weitere Erhdhung um 2 Cent, Die Anpassgung ist alle drel Monatbe
durchgufiihren,

Der Vertrag pilt icberdies fin 5,500 Arbeiber und Angestellte
der "American Alrlines", die keinem gewerkschaftlichen Tarifw.
- vertrag unterstehemng

L B T ]






