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INTERNATIONALE TRANSPORTARBEITER- FUDERI\TIONLj

, PRESSEBERICHT 5"

Veroffemluht in Englisch, Franzdsisch, Schwedlsd\ und Deutsch
NACHDRUCK MIT QUELLENANGABE GESTATTET (IT F)fﬁ

A

' Deutsche Ausgabe Nr. 25 18, Dezember 1950
T.1.7.
Norwegische Seemannsgewerkschaft (ITF) Naclh einer Diskussion fiber
- 8%immt den Stuttgarter Entschlies- die auf dem Stuttgarter Kongress
sungen zu. . - - der ITF angencmmenen Entschliessu

‘ : o gen fassten die Delegierten des
11, Jahreskongresses des Norwegischen Seemannsverbandes folgende Be-
schlisse zur Unterstitzung der Haltung der ITT gewissen internationalen-
Problemen gegeniiber;

. Die Versammlung stellt mit Bedauern fest dass die Seattle-Uberein-
kommen, die dazu bestimmt waren, die Lohne Arbeitsbedingungen und
sozmal@n Rechte der Seeleute in den veruohledenen Seefahrt trei-
benden Lindern so einheitlich wie moglloh vl gestalten diesen
Zweck noch nicht erfilllen, -

Der neue Vorstand wird daher beauftragt die notlgen Sohritte ein-
zuleiten, um die baldméiglichste Rat1f1z1erung dieser Ubereinkommen
vherbelzufuhren damit verhindert wird, dass die Lohne und Arbeits-—
bedingungen der Seeleute zu unwurdlgem Prachtenwettbewerb in der
: 1nLernatlonalen Schiffahrt verwendet werden.

2, Die Versammlung unterstiitzt den Ausdruck der Dankbarkeit dem ameri~
kanischen Volk und insbesondere der amerikanischen Gewerkschaftgbe-
wegung gegenilber, der in einer Entschliessung enthalten ist, die
von Stuttgarter Kongress der ITF im Zusammenhang mit der Hllfe
des Marshallplanes zum wirtschaftlichen Wlederaufbau Europas an-
genommen wurde.

'Die Versammlung stimmt der vom Stuttgarter Kong gTess angenommenen
Entschliessung und den von den ITF-Sektionen getroffenen Masg-
‘nahmen zu, dle dafir aorgen sollen, dass die im Rahmen des At-
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- laptikvertrages erfolgenden ‘affenlleferungen nicht aufge~
halten oder sa ootlorﬁ werden.

Yeiter wird erklirt: Die Zusammenarbeit Norwegens mit den freien
Demokratien auf wirtschaftlichem, politischem und militirischem
Gebiet igt ein Beitrag zum wahren Frieden; alle Norweger, denen

die Unabhingigkeit ilhres Landes am Hergzen liegt, nehmen an diesen
Begtrebungen teil.

4, Die Vers ammlung nimmb Kenntnls von der vom Btuttgarter Kongress
der ITTF angenommenen Entschliessung betreffend den kommunistischen
Angriff auf Stidkorea und erklirt ihre volle Ubereingtimmung mit
“der Verantwortung, welche die ITTF 1m Namen ihrer Mitgliedsver-
bdnde auf sich genommen hat.

Japanischer Seeleuteverband o (ITT) Anldsslich des 9, Kon-— .
wungolt engere Zusammenarbelt - gresses des Japanischen See-
mit der LT#. ¥ leuteverbandes (ein ITP-Mitglied

begprachen die Delegierten einen
Bericht iiber den tutbgarter Kongress der ITF, worauf sie dem Wunsche
Ausdruck gaben, mit ihrem Internationalen Berufssekretariat und den
Seemanngg ewerksohaften in aller Welt enger zusammenarbeiten zu wollen,
damit dle Gewerkschaft besser imstande ist, die vom Stuttgarter Hongrg
gefamsten Beschlilsse in die Tat umzusetzen.

Die Delegierten wandten sich algdann der Frage der kommunistischen Ge-
werkschaftemitglieder zu und nalmen eine Bntsollles sung an, die er-
k13rt, dass jeder, der kommunistische Befehle ausfihrt, sich dadurch
frelwilll¢T ausserhalb der Gewerkschaft stellt,

In der Prage der Haltung der CGewerkschaft im Koreakonflikt be-
stdtigte der Xongress die Politik des Hauptvorstandes, der eine
Zusammenarbeit mit den Streltkriften der Vereinten Nationen an-
strebt, und erklirte erneut, dass Gewerkschaftsmitglieder, die dieser
Politik zuwiderhandeln, emaﬁgregelt werden,

Im Zusammenhang mit dem Gesuch um Wiederaufnahme, dag Japan

an die Internationale Arbeltsorganisation gerlohtet hat, nahm

der Kongress eine Eat“ohlleswung an, welche die Hof”nuuv ausdriickt,
- der glnstige Einfluss der ITF mige sloh geltend machen, wenn diese
o Trage auf der 34. Internatlonqlen Arbelﬁskonferonz im Jahre 1951
zZur Sprache gelangt. ,

i

| BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE
U.S.A.

Die N.M.U. sucht die Unter- (ITT') Die neuegte Massnalme der
stitzung ilirer Mitglieder Tur National Maritime Union (Seeleute;
den Ausscllusg von totalltifen - @ CIO0). in ihrem Feldzug gegen .die
,Elementen.' R ff ; Mitglieder und Anhinger totalitire

Parteien ist die Durchfiihrung ejn
Mitgliederbefrwgung, d:e am 1. Dezember begonnen hat.
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Die Mitglieder der Gewerkschaft werden aufnofordert folgenden
% Vorsch1L sen zuzustimmen:

a) Mitgliedschaft bei einer nazistischen, faschistischen oder
kommunigtisclhien Organisation oder deren Unterstitzung eind
als nicht legitime p011tlsohe Tatigkelt zu betrachten.

b) Anhanger golcher Organisationen sind aus der Gewerkschaft
augzuschliessen.

c) Anhiingern solcher Organisationen "igt die Aufnahme in die
GewerksohaTt Zu verweigern.

d) Wer der Zugehdrigkeit zu einer dieser Parteien itiberfithrt ist
oder sile unterstitzt, ist aus der Gewerkschaft auszuschliessen,

Die Befragung der Mitglieder wurde vom Landesvorstand der
Geworksohaft im November angeordnet und @rfolgt auf Vor-
schlag der Ort gruppe Baltlmore.

EISENBAHNER
GROSSBRITANNIEN
Unterzeichnung einer Verein- (ITT') Der Verband der‘britischen
Eérung Tir die Beamten. Ligenbahnangestellten (ein ITF-

Mitglied) und die Vereinigung der
Britigchen Verkehrsbeamten (British Transport Officers' Guild) ha-
ben mit der Eisenbahnverwaltung eine. Vereinbarung getroffen, die
.die Beamten, das leltende Verwaltungs~ und das teclhnische Personal

- mit einen Jahres gehalt von mehr als & 6%0 aber weniger als

£ 1.600 betrifft. ‘ ,

‘Die Vereinbarung ist gliltig ab 1. November 1950 und sieht die R
. Regelung der Anstellungs- und Arbeitsbedingungen durch Verhandlun-" -
gen vor, sowie die Bespreohung von Angelegenheiten gegenseitigen

Interesses wie Betriebsleistung und -sicherheit, Gesundheits-~ und
Wohlfahrtspflege. Sie regelt auch die Prledlgung perstnlicher Be-
schwerden die auf dem normalen Wege nicht erledigt werden konnen.

- Unf&lle bei dem Personal ~ (ITF) Der oberste Inspektlonsbeamtwj
der Britigclien Balmen im - - fUr die britischen Eisenbahnen hat
Jahre 1949. . - - dem Verkehrsminigter kiirzlich einen

Bericht unterbreitet, der Unfall-
,zahlen auf den britischen Eisenbahnen im Jahre 1949 auffuhrt ‘

Die Zahl der t8dlich verung liickten Bisenbahner betruw im vergan-—
genen Jahre 209, gegenuber 206 im Jahre 1948, Der Jahresdurch-

gchnitt betrug. 297 fiir 1940 - 45 und 238 fir 1935 - 39, Die Zahl
der Verungliickten betrug 20.057, wovon 2.193% schwer und. 17.864 )
.lelchi verletzt waren. 1948 ereigneten sich insgesamt 20, 930 Unfallef
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Die im Bericht aufgefiilhrten Unfdlle sind in drei Hauptgruppen ein-
getellt: _

“1.) Zugunglicke (d.h. verunglickte Zilge oder Wagen im Personenver-
. kehr oder diesen stdrend, sowie Versagen von rollendem Material
Strecke und Bauten);

'

2.) "Bewegungs"-Unf#lle (d.h, Unfslle im Zusammenhang mit der Be-
wegung von Bisenbalnfahrzeugen, Zugunfille ausgenommen);

%,) "Wicht-Bewegungs"-Unfille (d.h. Unfille, die sich auf den Bahn-
anlagen, aber nicht im Zusammenhang mit der Bewegung von Eisen-
bahnfahrzeugen ereigneten).

Von den 200 Eigenbahnern, die 1949 t8dlich verungliickten, waren 6
in Zugungliicke, 182 in "Bewegungs"-Unfille und 21 in "Nicht-Bewe-
gungs"-Unfille verwickel®, Bei den Eisenbahnern, die in derselben
Zeit schwer verletzt wurden, sind die Zahlen 20, resp. 872 und
1.301; bei den Leichtverletzten 73, resp. 1.660 und 16.131.

ARBEITER IM STRASSENVERKTHR

'ASIEN UND FERNER OSTEN

Vorbedinsungen zum Erwerb (ITF) Nachstehend aufgefithrte Tabell
‘des [Milhrerschelins. die urspringlich von der Wirtschafts

kommission der U.N. fiir Asien und
den Fernen Osten vertffentlicht wur-
de, gibt einen Einblick in die Unterschiede, welche die Vorschrif-
ten liber dag Mindestalter der Bihirer von Privat- und Handels-
Strassenfalirzeugen in einigen Lindern Asiens aufweigen,

Land Private Kraftfahrzeuge Handelsfahrzeuge

Indien 18 Jahre 20 Jahre
Pakigtan 18 " 20 ¢
Ceylon 18 " 21 "
Malaya 19 " 21 "
Thailand . 18 n 18 n
Indochina 18 " 25 "
Philippinen 18 " - 18 "

Der Bericht, dem diese Aufstellung entnommen ist, bemerkt dazu:
"1t Ausnahme von Thailand und den Philippinen ist in den Vor-
schriften der meisten Linder dieses Gebietes die Badeutung

zu erkennen, welche der Pestsetzung eines hiheren Mindestalters
flir die Fihrer von Handelsfahrzeugen, die im allgemeinen eine gros-
gsere Verantwortung zun tragen haben als die Fihrer von Privatfahr-
zeugen, beigemessen wird. Die Tabelle zeigt, dass,abgesehen von
Indochina, alle Linder in dieser Region fiir die Lenker von Handels-
fahrzeugen ein Mindestalter festgesetzt haben, das zwischen 18 und 2
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Jahren liegt., Im Falle der Flhmmgvon Fahrzeugen des Offentlichen
Personenverhoarg erfordert die Verantwortung fir das Leben einer
grossen Zahl von Personen eine grogsere Erfahrung. Angesichts der
Zunahme aller Handelsfahrzeuge an Gewicht und Grdsse und der ver-
mehrten Verwendung von Anhingern, wie auch angesichts der waclhisen-—
den Kompliziertheit und Diclhite dos Stadtverkelirs erscheint eine
Heraufsetzung dieser Altersgrenze in den melsten L¥ndern Asiens
erwinscht. Das Mlndeutalﬁer diilrfte auf 22 Jahre angesetzt werden,
was naclh den ausserhalb dieser Gegend gemachten Erfahrungen allen
Anforderungen geniigen wiirde.

Usa’

Lohnérhﬁhungen filr die (ITF) Vertreter von T Ortsgruppen
Lagtwagenchauffeure von der International Brotherhood of
Chicago gefordert. Teamsters (ein IFT-Mitglied) for-

derten bel der Eroffnung der Ver-
handlungen mit den Arbeitgebern am 15, November eine LohnerhShung von
40 Cent die Stunde fir 17.000 Lastwagenchauffeure von Chicago. Da-
riilber hinaus werden zusitzliche 10 Cents die Stunde gefordert filir
Fahrer, die beim Beladen und Entladen von Lastwagen und Anhingern
eingesetzt sind.,

Bine Pensions— und Wohlfalhrtskasse igt ein weiteres Kennzeichen der
neuen kollektivvertragliclhen Porderungen. Der Jetzt gelltende Ver—
trag léduft am 31, Dezember ab.,

Streikdrohung der Autobus-— (ITF) Der Vorsitzende des Transport-
chauffeure von Newyork. arbeiterverbandes (CIO) hat acht ‘
DR private Autobusgesellschaften New—
yorks davon in Kenntnis gesetzt, dass ihre 8.000 Fahrer und Mechanikeyr
ab 1. Januar 1951 in den Streik treten wirden, falls letztere nicht
eine allgemeine Lohnerhdhung von 25 Cent die Stunde, die 40-Stunden- ¢
woche und andere Zugestandnisse, wie die Errichtung einer wvon den
Gesellschaften finanzierten Kranken- und Wohlfahrtskasse, eine
grosszigigere Pensionsordnung und eine Herabsetzung des Pen31onlerunbh~
alters erhalten,

HATENARBEITER
PARISTAN
Der Hafenarbeiter in (ITP) Die folgenden Angaben iber diw
Karaghi, . Arbeitsverhilinisse der Hafenarbeiter

in Karachi verdanken wir einem Be
rlcht deg Konsultanten fir Binnengchiffahrt und Hifen der Wirbtschaftg-
kommigsion der U.N. Pir Asien und den Fernen Osten, den dieser uber
seine kiirzliche Migsion in Pakistan ergtattet hat. .
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"Dle Zahl der im Hafen von Karachi be ohaftlgten Arbelter betrigt
rund 2,500. Der Mindestlohn des unsténdigen Arbeiters ist 30
Rupien, erhiht um verschiedene Zulagen auf 65 Rupien. Taglthner
Serhalten ein Minimum von Rs l.2.- 7uzuwllch einer Tageszulage von .
Rs 1.2.~. Die Hafenarbeiter haben auch Anspruch auf Urlaub, Krank- -
' heltsurIaub und freie #rztliche Behandlung. Auch gibt es ein Unfall—

~ versicherungsgesetz.

“Die Hafenverwalﬁung hat fiir ihre Arbeiter 1,448 Wohnungen gebaut.
Arbeiter, die nicht so untergebracht sind, erhalten eine Wohnungs-

‘5~ zulage von Rs 7 im Monat,

"7_stlmmte Arten von Ladungen, sowie lMindestarbeitszeit und dle Arbeit

~ noch best#tigt werden. Die Ldhne wurden in den Verhandlungen nicht

£ -diege Erhdhung erzielt hatten.

In Xeamari und Manora gibt es Wohlfahrtshiuser fir die Hafenarbeiter. .
Sie sind mit Bibliotheken, Radio und Lesesaal ausgestattet. In Manora
erhalten die Kinder der Hafenarbelter kogtenfrei Schulunterricht, Flr
die Kinder, die in die Stadt zur Schule fahren, wird eine Entschédigum
fiir die Xogten der Strassenbahnfahrt gezahltb. ﬁle Hafenverwaltung unte:
stiltzt zwei Abendschulen, zwel Sportvereine und drei Xinderspielplitze,

U.8.4A.

Neuer Vertrag in Boston. - (ITF) Zwischen der Reedervereinigung
von Boston und vier Ortsgruppen der
International Longshoremen's Association (ein ITF-Mitglied) wurde am
16, November ein neuer Tarlfvertrag abgeschlossen.

‘Der neue Vertrag regelt die meisten strittigen Punkte, die die Ree~
derverelnlguna dazu gefiihrt hatten, mit der Eimstellung der Zahlun-
gen an die Pensions— und Johlfahrtqka se der Hafenarbeiter zu drohen.
Diese Punkte unfasaten Mahlzeltenemtuch%dlgung, Lohnsdtze fiir be-

im Zus ammenhang nit wegundheﬁssohadllchen Gutern.

Die Einzelheiten der Regelung wurden noch nicht bekanntgegebeﬂ. Sie
miigsen iiberdies von den Mltglledern der vier beteiligten Ortsgruppen

. beriihrt, da die Lolne der Bostoner Hafenarbeiter O~ewdhnlloh denen
Cihrer Kolleﬁen in anderen H#fen der. Atlantikkiiste angepasst werden.
In der Tat_exﬁolvte in Boston vor kurzem eine Erhthung des Stunden-
lchnes um 12. Cent, da die Hafenarbeiter in Newyork am 1. Oktober .

SEELEUTE

 GRIECHENLAND |
~ Schwierige Verhandlungen - {ITR) Wie in unserem Présseberloht
‘um eine Kriegsrisilkopramie ~ Nr., 24 vom 27. November 1950 erwihnt

: . . , . hat die griechische Regierung kiirz-
. lich eine Verfligung erlassen welohe die Hohe der Kriegsrisikoprimie
- fir dle griechischen eeleute in koreanischen Gewdgssern festsetzt.

. In Nachstehenden verdffentlichen wir eine Darstellung der Ireignisse,

. die der Verfligung unmittelbar vorausgingen, gestiitzt auf Mlttellungen
‘des Griechischen Seoleuteverbandes (eln ITF-Mltglled)
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Verhandlungen in der Sache der Kriegsrisikoprémie fir Fahrten

in koreanischen Gewissern fanden statl, nachdem unser Mitglieds-
verband die griechischen Reeder und auch die Regierung unter
Druck gesetzt hatte. ,

Tm Verlaufe der Besprechungen forderte der griechische Seeleute-
verband die Anwendung der amerikanischen Vereinbarungen auf die
griechische Handelsflotte. Er verirat die Angicht, dass die
Nachahmung des amerikanischen Vorbildes den Interessen seiner
Mitglieder am besten dienen wirde. Dle griechigchen Reeder be-
antworteten diese Porderung mit der Erklédrung, dass nach ihrer
Ansicht die griechigchen Seeleute keinen Anspruch auf eine
Kriegsrisikopriimie erheben ktnnten, Sie behaupteten, dass die
damale auf Grund des 1943 in London unterzeichneten Kollektiv-
vertrages bezahlten Léhne bereits Kriegsrisikoprimien einschlissen.

Angesichts dieser Haltung der Reeder und der Stellungnahme des Mi-
‘nisters fir Handelsschiffahrt setzte die Gewerkschaft ihre For-
derungen herab. Sie verlangte nun die Testsetzung einer Prémie

von 150% der Grundheuer, wie dies bei den britischen Seeleuten

der Fall ist.

Naclh viel Druck seitens des Seeleuteverbandes stimmten die Ree-
dervertreter schliegslich der Ausrichtung einer Kriegsrikiko- -
priémie zu, Sie beharrten aber darauf, dass diese nicht hiher als
60% fir Offiziere und 80% fir MannschaftsangehSrige sein diirfe.

Da weitere Verhandlungen zu keiner Vereinbarung zwischen den bei-
den Parteien fihrten, griff deér Minister fir die Handelsschiffahrt
ein und erliess eine offizielle Verfiigung, welche die Primie

auf 110% rickwirkend ab 8. Juli 1950 festsetzt. Der griechische
Seeleuteverband protestierte zunichst gegen diese willkiirliche
Verfiigung, stimmte ihr aber schliesslich doch zu.

ITALIEN

48-gtlindiger Streik fiir (iTF) Die iltalienischen Seemanng~
‘bessere Heuernm. gewerkgechaften fihrten am 16, und

17. November einen 48-gtlindigen

Streik durch zum Protest gegen die Weigerung der Reeder, den Schiffg-

offizieren Gehaltserhthungen zu gewdhren, sowie gegen den Abbruch
der Kollektivverhandlungen. o o

Die Aktion wurde begonnen von der Seemannsgewerkschaft der CISL
(ein ITP-Mitglied) und spdbter unterstiitzt von Seeleuten des kommi-

nistisch beherrschten Italienischen Allgemeinen Gewerkschaftsbundes. |

NQRWEGEN

‘Neuer Kollektivvaftrag;' (ITF)Zwischen dem Norwegischen Sees:f‘ﬁ

, T leuteverband (ein ITP-Mitglied) und
der Norwegischen Reedervereinigung ist kilrzlich ein neuer Tarif -

vertrag unterzeichnet worden, der die Heuern der Mannsohaftsange“,g“?

horigen in allen Abteilungen regelt, Der Vertrag ist giiltig vom

1.,Dezember j95Q bis 31. Oktober 1952,
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' Da der offizielle Text des Verbrages noch nicht zur Verfiigung
steht, geben wir nachstehend einige vorliufige Mitteilungen
“Uber Veranderunwen der bigherigen Lohns#tze.

Zimmerleute, Bootsleute, Pumpenleute und Ktche wie auch Maschinen-

raum-Gehilfen. erhalten ab 1., Dezember 30 Kronen mehr im Monat.

Leichtmatrosen und héhere Ranve in der Deckabtellung beziechen

27 Kronen, alle Ringe unter dem Leichtmatrosen 10 Kronen im

Monat mehr. Die Monatsheuer der Jungen wird um 26 Kronen herab-
setzt, um eine Anomalie zu beheben, die dadurch entstanden war,

d33° im erege eine fiir alle Ringe @eltende Préimie bezahlt wurde.

U.S.A,
Winterbeschiéftigung fiir die (ITF) Das Arbeitsamt der Ver-
Secleute auf den Grogsen Seen. einigten Staaten hat ein Pro-

gramm ausgearbeltet, das den
15, ooo auf den grossen Seen besohaftlgten Seeleuten elne Winter-—
beschiftigung vermitteln soll, damit sie im Frihjahr wiederum
zu ihrem Beruf gzurlickkehren konnen. Die Zuweisung der Seeleute
an voriibergehende Arbeltsgtellen erfolgt durch das Arbeitsamt,
des Wohnorts. ‘

Biicherdienst fiir die , (ITF) Ende 1950 kann der Bilicher-

Mannschaften der Handels~ dienst der amerikanischen Handels-
‘ maane. B i ‘;, ‘ - . flotte, eine dank freiwilligen

. Zuwendungen und Schenkungen exist
rende gew1nnlose Orga nlsatlon auf ein 29-jihriges Bestehen Zurtick-
blicken, Es handelt sich um die einzige derartige Institution in den
Vereinigten Staaten.

Im Laufe dieses Jahres wurden 8.182 Schiffgblichereien eingerichtet,
gegentiber 8.035 im Vorjahre. Uberdies unterhilt der Bucherdlenst
10 Btichereien an Land. Hier steht den Seeleulen, die Studien
betreiben, allerlei Fachliteratur zur Verfuvunv. Geborgte Blicher
diirfen auf Seereigen mitgenommen werden, wonaoh sie bel einer be-
liebigen Zweigstelle des Blcherdienstes abgegeben werden kdnnen.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAL | |

Die Sadhvérstaudlgén der HOAFR (ITF) Unter den wichtigeren

beflirworten dile Bildung einer Empfehlungen des Sonderaus-
asiatigclen Elgembahn~Vere1n1gung1 schugses von Sachverstindigen

des Binnenverkehrs der Wirt-
'sohaftskommls sion der Verelnten Nationen fiir Asien und den TFernen
Osten befindet sich eine tiber die Bildung einer: Elsenbdhn~Vere1n1—
gung fir Asien und den Fernen Osten. :

Der Ausschuss empfiehlt einen einfachen Aufbau dleser Verelnlwung,
an der die Regilerungen nicht beteiligt sein sollen., Er hat den

Sekretdr der ECAFE (Wirtschaftskommission Plir Asien und den Pernen
Osten) aufgefordert, einen Arbeitsausschuss der Eisenbalinverwaltungé




- 281 -

dieses Gebietes zu bilden, der die Satzung der Vereinigung aus-
arbeiten soll., . o : :

Es wurde auch empfohlen, einen Binnenverkehrsausschuss zu bilden,
der sich mit den Verkelirsproblemen Asiens und des Fernen Ostens

zu befassen hitte. Der Ausschuss wirde die Iorgschungstatigkeit
enregen, Rat erteilen tiber regionale Verkehrsfragen und Vorschlige
ausarbeiten fir die Xoordinierung der verschiedenen Verkehrstriger.

Der stellvertretende Verkelhrsminister von Thailand hat erkl&rt,

dass der Lisgung der zahlreichen Probleme der Linder im Bereiche

der TCAFE grosste Bedeutung zukomme, Der Ausbau aller Verkehrs-
mittel sei eine Vorbedingung der industriellen und wirtschaftlichen
Entwicklung. Der letzte Krieg LhHtte den bereits ungeniigenden und
mangelhaft koordinierten Verkehrssystemen in der Mehrzahl der Lénder
Agiens und des Fernen Ostens eine grosse Last auferlegt.

Motorisierungs-Koeffiziente (ITF) Nachfolgende Tabelle, die

im Osten und im Westen, ~ von der Wirtschaftskommisgion der
Vereinten Nationen filr Asien und
den Fernen Osten aufgrund von Angaben im statistischen Jahrbuch 1948
- der U.N, und im Bericht der U.N, lUber Bevdlkerung und wesentliche
Statistiken zusammengestellt wurde, vergleicht die Zahlen der ein-
getragenen Motorfahrzeuge pro geschitzlte Bevilkerungszahlen in ver-
gohiedenen Léndern der Ostlichen und der wegtlichen Hemisphire,

Land eingetragene Motor- Bevdlkerung Personen je
fahrzeuge. N S Fahrzeug
ECATE Geltungs— (in Teusenden) (in Tausenden) -
bereich |
Ceylon 0 33.8 | 6,879 203,5
ggg;ggang | 2101 328.721) 1,084, 1
Indonesien 24.6. ‘ 76,360 3.104,0
Japan o 109,1 78,000 - 714,9
Korea 13,5 19,764 - 1.464,0
Philippinen . 60,2 19,511 324 ,1
Thailand 10,70 7,351 1.522,7

‘Singapur 13.5 | 941 . 69,7

Nord+Amerika

U.S.A. 37.361,0 144,034 IR

Kanada 1.810,0 | 12,582 6,9
Buropa '
 Grossbritannien  2.723,0 . 49,5%9 18,1

Frankreich - ' 41,000 e =
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Vermehrte Auftrige im (ITF) Naoch Angaben der amerika-
behiffsbau. nischen Schiffsbaufirmen erhieltw
die Werften der ganzen Welt im
~dr1tten Viertel des laafenden Jahres Neuauftrige 1n der Hohe wvon
350,000 BRT.

In ihrem vierteljihrlichen Bericht erkl#ren die amerikanischen Sechiff
baufirmen, dass am 1. Oktober Auftrige flir den Bau von 951 Fahrzeu-
gen. von 1.000 BRT oder mehr vorlagen. Diese Auftrige vertellten sich
~auf die darften von 16 seefahrttreibenden L#ndern.

Dle neuve Gesamtzahl der in Bau befindlichen oder bestellten Sohlffe
wird mit 7.186.76% BRT angegeben, gegenliber 6.8%1.56% BRT am Ende
des letzten Vierteljahres und 7.081.259 BRT vor einem Jahre.

Grossbritannien stelht nach wie vor an der Spitze der schiffsbauenden
Lander mit 2,965.920 BRT oder .41,%% des Welttotals, gefolgt von
~Schweden, Frankreich und Holland in dieser Reihenfolge., Die USA
riickten von gechster an flinfte Stelle auf nit 5 8% der Gesamttonnag&

Die hheren Beschaftlgungsziffern auf den amerlkanlschen Werften

sollen, dem Bericht gemiss, zur Hauptsache auf die Verwendung von

 Schiffen der Reserveflotte im Zusammenharn, mit dem Koreakrieg zuriick-
zufiihren sein. : :

BULGARIEN
Wachséndes Chaos im (ITF) Ein Berioht vom 21. November

Verkelrswesen. der vom Belgrader Rundfunk durchge-
' o ‘ geben wurde, erklérte, dass sich
das bulgarische Verkehrswesen in
einem v&lligen Chaos befinde, Dies wurde der blinden Nachahmung von
Sowjetmethoden sowie dem Unmstand zugeschrieben, dass das ganze
Systen auf die Belieferung der Sowjetunion mit bulgarlsohen Glitern
ausgerichtet gei. Die Meldung nannte einen in der bulgarischen Zeitur
"Rabotnichesko Delo" anlisslich des ersten Jahrestages des ministe-—
riellen Erlasses zur Behebung der Mingel im bulgarischen Verkehrs-—
wesen erschienen Artikel, dessen Verfasgser zugeben musste, dassg die
mit dem Brlass verfolgten Ziele nicht ganz verwirklicht wurden.

Die Grinde hierfiir, so erklirte Radio Belgrad, wiren nicht weit zu
guchen. Die Hilfe der Sowjetunion an das bulgarlsohe Verkehrswesen
gel rein eigenntitzig gewesen. Ihr Zweck habe darin bestanden, das Vel
kehrswesen zu verbessern, um die bulgarische Wirtschaft besger auns-
beuten zu ktnnen und die ﬁberfuhrung bulgarischen Getreldes und
Mineéralieén nach Russland zu erleichtern.

Die bulgarischen Transportarbeiter seien aufgefordert worden, einzu-
gestehen dass ihre ganze bisherige Erfahrung und alle ihre Kennt—
nisge niohts taugten und beiseite gelegt werden miissten, um vorbe-
haltlos sowjetische Methoden ftbernehmen zu kénnen. Diesé Einstellung
h#tte zu einem grossen Verschleiss der menschlichen. Arbeitskraft,
der Lokomotiven und Wagen gefﬁhrt neue Lokomotiven und neues Roll-
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material kdnnten nicht gebaut werden und Unfille und Defekte
kimen hiufig vor. Diese Zustiénde seien die unvermeidliche Folge
der sowjetischen Ausheuntung und kinnten weder durch minigterielle
Erlasse noch drakonigche Gesedze; noch auch durch die russischen
- Verkehrsfachleute, die in verschiedenen Zweigen des bulgarischen
Verkehrswesens Schliigsselstellungen imne h#tten, belhoben werden,

INDIEN

Durchfilhrung von eingchrinkenden (ITF) Aus New Delhi wird be-
Mogsnahmen in der Kigtenschiffalrd richtet, dass die Durohfibirung
aunfgeschoben. ‘ der Verfilgung, wonach im in-

| dischen Kligtenverkehr nur noch
Schiffe der indischen Tlagge zugelassen sind, um ein Jahr hinaus-
geschoben werden muss. :

Die indisoche Regierung hatte im Januar beschlossen, allen Schiffen
unter gusléndischer Plagge, die in der indischen Kiistenschiffahrit
t8tig sind, die Bewilligung vor Dezember dieses Jahres zu ent-
ziehen, nachdem die indischen Reedereien die ausdrickliche Ver-
sicherung abgegeben hatten, dass sie ilber geniigend Sohiffsraum ver-
fiigen, um die ganze Kilgtenschiffahrt allein zu bewdltigen. s er-~
gibt sich nun, dass sie nicht imstande sind, alle Auftrige anzu-—
nehmen; viele unter ihmen haben sich an die Regierung um Gewdhrung
von Krediten zum Ankauf von weiteren Schiffen gewandt., Die Reglerung
wird in Kirze dariber Beschluss fassen. Is wird erwartet, dass dieser
positiv ausfallen wird, : :

U.S.A.

I1.C.C., verweigert die Bewilli- (ITP) Das bundes+taatliche Ver-
g%ng Tur transgkontinentale kehrgant (Interstate Commerce
ragsentransporte, Commigsion) verweigerte die

: o Bewllligung fiir die Vereinigung
von zwel im Fernverkehr spezialisierten Strassentransportunternelimun-
gen, die zur Sochaffung eines transkontinentalen Gliterverkehrsnetzes.

von 25,000 Meilen gefihrt hitte. s

Das Verkehrsamt erklirte, die Kongolidierung der beiden Konzerne
liege nicht im nationalen Interesse. BEs sei seine Pflicht, alle
TPormen des Verkehrs zu erhalten. Eine Zusammenlegung der beiden
Betriebe wiirde zu einer betridchtlichen Ablenkung des Gilterverkelirs .
von den Eisenbalmen fihren, was diese szwingen wirde, ihren Betrieb
elnzuschrinken und die Beftrderungstarife zu erhdhen. Das Verkelrs-
amt sei der Auffassung,. dass die Auftraggeber unter einer Abnahme
des Eisenbalnverkehrs leiden wiirden und erhShte Frachtsitze bezahlen
missten filr Giiter, die sich nur mit der Risenbahn befbrdern lassen
Die Vorteile des ﬁisenbatherkehrs im Vergleich mit dem Kraft-
wagenverkehr im transkontinentalen Verkehr milssten erbalten bleiben,

.





