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BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE

DEUTSCHLAND = - |
Zur Frage der Besclififti- (I7F) Auf seiner Tagung vom 27.
gung von Extremigten, : und 28, Oktober 1950 in Stuttgart

: besohnftlgte slolh der Hauptvorstand

der Gewerksohaft 0ffentliche Dienste, Transport und Verkehr (ein ITR«:
Mitglied) mit einem Beschluss der Bundesreglerung, der die Entlassung

aller rechts— und linksradikalen Elemente aus dem 8ffentlichen Diengt
vorgieht. Nach elngehender Aussprache fassté der Hauptvorstand elnen

Beschluss, der in seinen Hauptpunkten folgendermassen lauted:

- "Der Hauptvorstand stellt sich elnmumig hinter die Besohlligse
- des Bundesvorsgtandes deg Deutsochen Gewerkschaftsbundes vom
20. September 1950 und des geschiéftsflilhrenden Hauptvorstandes
der Gewerkaschaft 0TV vom 23, September 1950, Grundsatz der ’
Gewerkschaft 1st Nlemand darf wegen aelner Gesinnung entlasgsen
werden. : ,

CIn Auvgwirkung dieser Besohlﬁvse erklirt der Hauptvorstand:

»1) Reehtg—~ und llnksradlkale Elemente, die genau wis vor 1933
die Demokratie nur bemitzen, um sie zu unterhthlen, haben
im offentllohen Dienst kelnen Platz, :

2) In logischer Folge dieses Besohlusses werden in unserer
‘ Gewerksohaft keine Mitarbeiter mehr eingestellt oder be~
-schédftigt, die Mitglieder oder Mitarbeiter derjenigen Orga-
nlsatlonen gind, deren Mitglieder fixr die Zukunft wvom dffent~
lichen Dlenst dusgeaohlossen gein solﬂen "o
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TRANSPORTARBEITER
'BOLIVIEN
}Bil&ung eines Landesver- | (ITF) Der bolivianisolle Gewerk-
- -bandes der Transportarbei- - peochaftsbund hat auf den 26.Nov.
ﬂfér geplant. . eine Konferenz nach La Paz

X einberufen, an der Vertreter
von demokratlsohen Transportarba 1tergewerkschaften aus ganz Bolivien
~teilnehmen werden.

Der Zweck der Konferenz besteht darin, einen Landesverband der

- Transportarbeiter zu griinden, der die Bestrebungen der einzelnen
gTransportarbeitergewerksqhaften unter Wahrung ihrer Ungbhingig-
keit! auf landesumfasgsender Grundlage koordinieren wind. Man er= .
‘wartet, dass die Schaffung des Landesverbandes dazu beitragen
wird, den Einflusg totalitidrer Richtungen im bolivischen Trans-
ﬁportwesen zu vermindern, .

"""" - ETSHNBAHNER:

 DEUTSCHLAND | | P

(ITT) ZW1sohen der. Hauptverwal—
\ tung der Deutschen Bundegbshn

, ;_ , . und, der Gewerkschaft der Elsen~
bahner Deutsthands (ein ITF—M;tglmed) wmrde am 11, November 1950..
in\npuer Tarlfvertrag abg,sghlossen';delfruOKW1rkend ‘ab 1. Oktober
50 Teherungsznl St etragen ae nadh den Vers0h16~

Vereinbarung iiber. .
’”Teuerungszulaggn. -

f

.Ernennuﬂg Seines. . Sohledsu e
‘rlclhters izun Bellewung elnes
CLohmstreitesy o sk whnien o

”Hiﬂoy L ~Kellook 1st zum Sohleds~
richter in der Auselnandersetzunb
izw1sohen den. kanadlsohen fewerksohaften des nicht fahrenden Personals
und den Dlsenbahngesellschaffen ePianit worden, Die Auseinander-
- setzung ‘hatte dm.August:izu einem Tandesunfassenden: Streik gefithrt.

" Die.BErnennung erfoligte ‘im :Rahmen Ades Sondergesetzes, das: vou: kana-

' ‘dlschen Parlament zZur Beenélgung desJElgenbahnarstrelhs ‘srlassen worden

q dle ﬁkraftset@ung der 4OaStundenWOGhe elnem’beliebl 1eR 7elt—
. punkt zwischen dem ‘L Juni: 1950 unddemis Beptember’ 1951l anzu-
~ordnen,, sowie Lohnerhohungen festzusetzen, die mindestens den beim

‘ -Strelkabbruoh gewahrten 4 Oents pro Stunde entsprechen milssen.
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URUGUAY
Vefbesseruhg der Arbeits- | (ITP) Die im Lisenbahmnerverband
bedingungen. von Uruguay (ein ITF-Mitglied) or-

ganisierten Eisenbahner erhalten :
Lohn- und Gehaltserhdhungen auf Grund eines Beschlusses des Parla-
ments. Die Erhohungen die unter Hinzurechnung von Familien- und
anderen Zulagen 32% der Lohne und Geh8lter ausmachen, gelten

 insbesondere fir Staatsangestellte mit einem 400 Pesos nicht fiber-
steigenden Monatslohn.

Die Gewerkschaft hat iiberdies vor kurzem einen Tarifvertrag fir
das Lokomotivpersonal abgeschlossen, der die Einfithrung des
Achtstundentages, angemessene Ruhezeiten zwisohen den einzelnen
Diensttouren und die Anerkennung der Wartezeit als Arbeitszeit
vorsieht, Der neue Tarifvertrag bedeutet damit einen grossen
Portschritt inbezug auf die Arbeitshbedingungen des Lokomotivper—
sonalg, das bisher eine ununterbrochene Arbeitszeit von 12 bis
14 Stunden am Tage zu leigten hatte,

ARBEITER Tl PERSONENVERKTHR

DEUTSCHLAND

vGewerkSohaft»unterstﬁtzt (ITF) Auf einer Versammlung der
die Besch8ftigung von Strassenbahnschaffnerinnen in
otrassenbalingehaffnerinnen. : Minchen erklidrte der geschifts--

fihrende Vorsitzende der Orts-
verwaltung Mitnchen der Gewerkschaft Offentliohe Dienste, Transport
und Verkehr (ein ITP-Mitglied): "Es wilrde gegen Jede Gereclhitigkéit
verstogsen, wenn man die Frauen,.die in Kriegs- und Notzeiten zu
allen Arbelten verwendet wurden spdter einfach wieder ihrem Schick-
gal Uberliesse.” L

Der Referent sidherte die Unberstvtzung der Gewerkschaft zu fir den
Kampf der Frauven um die Erhaltung ihres Arbeltsplatzes bel der
Stragsenbahn,

Die Versammlun fasste folgenden Beschluss?

l ) Ausscheldende Strassenbahnsohafﬁnerlnnen durfen
nur durch weibliche Diensgtkrifte ersetzt werden.

2.) Beim Fahrpersonal der Stadtwerie Minchen, Verkehrs—
-betriebe, ist ein sténdiger Bestand von 500 -
Schaffnerinnen festzulegen.

%3.) Wird die Zahl von 500 Schaffnerinnen unterschrit-
ten, so gind beil Neueinstellungen bzw. Versetzun-
gen 'aus anderen gtddtigelzn Diengtstellen weibw ‘
liche Bewerber dementgprechend zu beriicksichtigen.,
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" Als besondere Interessenvertretung fiir die Schaffnerinnen wurde
ein eigener Faohgruppenaussohud" fur Strasbenbahnschaffnerlnnen
geblldet ,

GROSSBRITANNIEN
Erbffnung eines Zentrums Fir - (ITF) Die Londoner Verkehrs-

. Nahrungemittelproduktion durch verwaltung hat vor kurgzem in
dieULondoner Verkehrsverwaltung - Croydon ein Zentrum flir Nahrungs-

‘mittelproduktion erdffnet, das
90 Betrlebskantlnen im sudllchen Teil des Gebietes von Gross—London
- beliefern wird, Es handelt sich um eine Massnahme der Zentralisierung,
die die Arbeit der einzelnen Kantinenkiichen erleichtern, die Arbeits-
bedingungen des Personals verbegsern und gleichzeitig eine bessere
- Leitung und Organisierung der Kantinen gestatten ‘soll.

Das Zehtrum besteht aus drei Hauptabteilungen;BHckereil, Sohlaohterel,
Pischversorgung und Warenlager'. In der Bickerei werden taglloh
100,000 Kuchen, Geb8cke usw, nach neuesten Methoden hergestellt.

Die Sohlaohterel weigt eine Wochenproduktiadn von 16,000 Pfund Fleisoel,
5,000 Pfund Wurst und 2.000 Pfund Schinken auf. Die Gefrierrsume

- vermdgen 30.000 Pfund Fleisch und 12,000 Pfund Fisch aufzunehmen,
Der Wochenumsatz des Warenlagers beléuft gich auf £ 8.000 an Nah-
rungsmitteln und Spezereien.

Die acht Lleferwagen le die Produkte zu den Kantinen bringen,

besitzen ein besonderes Abteil filr Fleisol und Pisch. Kuchen,

L CGemiise usw., gind auf Gestellen untergebracht. Bln Lleferwagen kann
auf einer Fahrt 12 Kantlnen beliefern.

SEELEUTE
INTERNATIONAL
Die Haltung der britigohen Re—  (ITF) Die britigsche Regierung
glerung inbezug avf die revi- hat vor kurzem ihre Stellungnalmme
dierten SeattleeUbereinkommen. inbezug auf die Rat1f1z1erung von

‘ drei Seattle-Ubereinkommen be-
'kanntgegeben die von der %2. Segsion der Internationalen Arbeitg-
konferensz 1m,Jun1/Jull letzten Jahres revidiert wurden. Eg handelt
sich um folgende Ubereinkommen: 1. Der bezahlte Urlaub der Seeleute;
2. Unterbrlngung an Bord; 3. Heuern Arbeltszelt und Bemannung.

- Die britische Reglerung erklidrt, dass sie das ‘erste und dag dritte
Ubereinkommen nicht ratifizieren kann, weil deren Vorschriften
von den Begtimmungen der in der brltlsohen Sohlffahrt geltenden
Kollektlvvertrage abwelohen.v

B .




f ‘SeemaﬂnSQGWGTKSGhaften grosse Aufmerkaamkeit.’w

~.schaft von Grosgbritannien und Nordirland" mit der Organisierung
“W.der Seeleute in der ganzen brltlschen Handelsschlffahrt beg ann.
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BEg ist jedoch geplant, das zwelte Uberelnkommen Z0. rat1f1z1eren

gobald das Verkehrsmlnlsterlum im Ralhimen des Handelssohiffahrts—
gesetzes von 1948 neue, den Bestimmungen des Uberelnkommens ent—
spreohende Vorsohriften ausvearbeltet hat.

Dor paritdtische Seefahrts— (ITF) Das Internatlonale Arbeits~

augschuss der T.A,0, soll - amt gibt bekannt, dass unter den
gilcli mit den Arbeitsbedin-— Fragen die auf der gegenwirtig
qungen der asiatischen See- in Brussel stattfindenden Sitzung
“1leute befassgen. ‘des Verwaltungsrates des I,A.A.

: zZur Besprechung gelangen, sich ein
Vorschlag auf Einberufung desd Paritédtischen oeefahrtsaussohusses

(Joint Maritime Commission) auf Mai 1951 befindet. Der Ausschuss

g0ll die Arbeitsbedingungen der gsiatigchen Seeleute und der See-—

- leute in der kleinen Fahrt in West-~ und Nordwesteuropa prifen,

sowie sich mit gewissen Punkten auf der Tagesordnung des gemein~

samen Ausschusses der Weltgesundheitsorganisation und der Inter-

nationalen Arbeitsorganisation befassen, der sioh mit Fragen der

” Gesundheltspflege unter den Seeleuten beschaftigt Der Parltatische

Seefalirtsausschuss soll dem erwihnten Vorschlag gemiss auch die

" Frage einer Revision des Uberelnkommens iber Hevern, Arbeitszeit

und Bemannung untersuchen.

GRIEOHENLAND ; |
Kriegsr131kopramie in ‘ | (ITF) Da der grleohlsohe Seeleute*
koreanisgchen Gewéssern. " verband und die griecliische Reeder:-

vereinigung kein Einversténdnis iibex
dite Hohe der Kriegsrisikoprimien filr griechische Seeleute in koreani-
schen Gewhssern erzielen konnten, (siehe auch Pressebericht Nr., 22
vom 30,0ktober 1950) hat das grlechlsohe Handelssoh1ffahrts~Min1—
gterium eine besondere Verfilgung erlassen.

. Danach haben alle Seeleute auf grieohlschen, in koreanischen Ge-
wigsern verkelrenden Sochiffen Anspruch auf eine Priémie von 110%
ihrer Grundheuer, Die Prémie ist zahlbar vom Tag des Aufenthalts
in der Krieggzone an, und zwar flr mindestens flinf Tage, Der

: Erlass tritt ruckw1rkend ab 8, Jull 1950 in Kraft ‘

: GROSSBRITANN‘IEN | R o |

 Die britische Seemanngge- = (17F) Elne vor kurzem veroffentm s
werkschaiten von der anderen lichte Geschichte der Britischen -
5elte aus geselen. ; “Reedervereinigung (British Shipping

- Federation), die die ersten mech-
zig Jalre ilires” Bestehens felert gsolienkt den Beziehungen mit den

. Die brltlsche Reederverelnlgung entstand im’ Jalhre 1890, zZu einem
Zeitpunkt, als die neugegriindete "Seemanns- und Heizergewerk-




.getzung des.landesschiffahrtsantes, (National Marltlme Board)
‘Beither haben gich die Beziehungen zwisclien Arbelt ebern. und Arbelt—

nNOVember an die Arbelt zuruck Dle gew dhrte Lohnerhqhung betragt

| Cn:—ﬁge:nwar
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Die Jahre zwischen 1890 und 1910 waren besonders stirmisch. 1911
bezeichnet einen Wendepunkt in den Bezielmungen zwischen Arbeit-.
gebern und Gewerkschaften. Der in diesem Jahre gefiihrte grosse
Streik der Hafenarbeiter und Seeleute endéte mit der Anerkennung
der Gewerkschaften. Der erste Weltkrieg brachte eine enge Zusammen-
arbeit zwischen den beiden Seiten mit sich und bewirkte die E1n~

nehmern in der Schiffahrt stindig verbessert Wahrend des letzten

'.Vlertelaahrhunderts kam keln eln21ger offlzieller Strelk der See-

leute vor.

_Mangei an patentierten : ~ (ITF). Aus einer Erklarung des brl—

Maschinlisten = iy _ ‘ tischen Verkehrsminigters ent- -
- ‘ nehmen wir folgende Angaben:

Am 30. September quO betrug die Zall der Kapitine und Navigations-
offiziere in der britischen Handelsgschiffahrt 15.631, wovon 13.122

“ein Patent besassen. Die Zahl der Maschinlsten betrug Zum- gleichen

Zeltpunkt 22,978, wovon T 188 mit Patent.

‘Der Verkehrsminlster bemerkte dazw, dass die Zahlen seit dem 1etzten

Jahr angewachsen seien., Es bestels "kein Grund, vermelrte Rilcktritte
aug dem aktiven Seedlienst zu vermuten. Im allgemelnen Ubersteigé der
Nachwuchs die Zahl der Ausscheidenden. Die Bemannung der stHndig

- wachsenden britischen Handelaflotte bilde daher kein Problem. Le-
diglich an patentierten Maschinisten herrsche eln Mangel der sohon

seit 19%9 andaure.

HOCHSEEFISCHER

~ ISLAND

'Endémeinés Streiks } - (ITP) Die 1slandlsch@n Flsoher, ‘die
‘ R geit Juni zur Erzielung besserer
Heuern streikten, kehrten am 7.

© rund 30%.
'NORWEGEN ot i ey
Fortsohrlttllohe Aus~ . _f “(ITF) Das von der Organlsatlon der
vbilaunosmethdaen,,‘ REEN oy Vereinten Nationen fiir Erndhrung

und Landwirtschaft (FAO) herausge-|

gebene N%ohrlohtenblatt flx Pisoherelfra@en berichtet, dass Norwegen
ig drei Schulen zur Augbildung von Hoohseeflschern besitzt."

' D1e erste dieser Sohulen wurde 1939 in Aukra errlchtet die zweite
1946 1? Bois in Nordnorwegen, dle drltte 1947 in Ploru(nordllch von
”,Bergen ‘ v 2 .




- 270 =~

Elne neue Schule derselben Art, aber viel grisser als die drei
bereits erwdhnten, soll in Honnlﬂgsvaag, in der Provinz Finn-
marken errichtet werden. Diese Schule igt ein Geschienk der Stadt
Oslo im Ralmen des Wloderaufbauprogramms fir Nordnorweﬂen.._

v

Die Ausbildung in den drei bereits bestelhenden Schulen umfasst

~ einen Xurs flir Flscherelkapltane der mit dem Kﬁstensohifrerpatent
“erster Klasse abschliesst, Die Diuer ded Rurged ist zehn Monate, Btwa
die Hédlfte der Zeit ist dem Unterricht in Navigation und verwandten
Fragen gewidmet, der Rest besonderen Plscherelfraﬁen gpraktisoher

und wissensohaffliclier Art) und der Allgemelnblldunb eingchliegs-
lich Buchhaltung, Staatskunde und Hygiene.)

Zum Auvsbildungsprogramm gehoren Beguoche auf Versuchssohiffen und
- Pigchereifahrzeugen, sowie Besiclhitigungen von Industriebetrieben.

- Wissenschaftler, Beamte der Pigchereiverwaltung und Gewerksohafts—

funktionsre halten oft Vortrdge., Damit beateht ein enger Kontakt
zwigchen Schule und Praxis.

Die Scimle in TFloxH filirt auvoch Kurse fur Sehiffskbche durch, Dabel
wird besonders der prektisclien Seite des Kochens auf Fisoherei-
fahrzeugen Aufmerksankeit geschenkt. Buohfiihrung und Hygiene ge-
horen eberifalls zu den Unterrichtsgebieten.

Die drei Sehmlen bilden zZugammern aahrlloh 90 big 100 Plschereikapl—
tédne, sowie etwa 20 Kbche aus. Unterriecht, Unterkunft und Ver-
- pflegung sind kostenlos, und iiberdies werden die Kosten der Hin-
und Riickreise zuruckerstattet ~

 ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAT

V0rsohlﬁge ZUur - VerbeSSerung ‘ (ITP) Die Intornationale Vereinim‘
der Verhaltnisse lm Dtragsen— gung fur das Strassenwesen (In-
Wesem. . . . I ~ ternational Road Federation), der

~ Hauptziel in der Verbesserung der.
1nternatlonalen Strassenverbindungen und die Koordinlerung der Tdtig
keilt nationaler Organisationen auf dem Gebiete des Strassenwesens be=
steht, hielt in der ersten Novemberhalfte in London ihre Jahresver—

sammlung ab.,

Unter den w1cht1gsten von den Delegierten vorvebraohten Anregun~
gen beflnden gich folgende" : : -

a) Um elnen ausgegllohenen wirtschafﬁlichen Fortsohrltt 2u siohern
gollte ein ausreichender Teil der Pinanzmittel eines jeden Landes‘
gum Ausbau der Strassen und des_Strassenverkehrsvverwendet werden
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b) Der Ertrag der den Strasaenbenutzern auferlegten Steuern sollte
- fUr die Strassen und nicht fdr andere Zwecke verwendet werden.

c) Jedes Land gollte in seinem eigenen Interesse einen Plan fir
die Entwicklung des Strassennetzes ausarbelten und ihn mit
denen der Naohbarstaatpn koordinieren, sowie dafilr gorgen,

. dass jedes Jalhr die zu geiner Finan21erung erforderllohen Mlt

\”*;“tel zur; Verfugunv stehen. - :

djébleuer 80 v1elversprechenden Transportart sollten keine munst—
”llchen Elnsohrankungen auferlegt werden. ‘

e¢) Die Ersetzung von nicht‘einﬁragliohen Zweilgbalnen durcl den
Stragsenverkehr sollte erngthaft in Erwégung gezogen werden.

f) Es ist dringend notwendig, die Bevdlkerung aller L#nder ilber die

- vielen Vorteile wirtschaftlicher, strategischer, sozialer und
kultureller Art, welche ein den Bedurfnlssen des lLandes ange-
‘passtes Strassenwesen besitzt, aufzukliren.

+

 Bericht empfiehlt Abgchaffung (ITP) BEin kiirzlicher Bericht -
- der “FI?Ey—FiT%y",w Klaugel = iiber die Wirtschaftsbeziehungen

der Vereinigten Staaten mit dem

ffkusland empflehlt die Absohaffung der Besblmmung, wonach 50% aller

im Rahmen des Marshallplanes erfolgenden Lieferungen mit amerikani-
golhien Schiffen zu befordern sind,

Der Berlcht erklirt, dass, welches auch die gewlinschte Grdsse oder
Zusammengetzung der "Handelsflotte der Vereinigten Staaten sein mag,

- solohe Vorschriften ein hoohset unerwinschtes Mittel zur Beeinflussung
der Verh#ltnisse sind. Eg handle sich um nichts anderes, als um eine
versteckte Form der Subventionierung. Dadurch, dass Marshallplan—‘
Giiter in USA-Schiffen befdrdert werden miissen, auch wenn der
Empféngerstaat durchaus fihig ist, sie mit seinen eigenen Schiffen
zu transportieren, milissten die Ver@lnlwten Staaten zusitzliohe Dollar
betrége ausleilen oder versohenken, um die entstelienden Dollar- g
Frachtkogten zu decken. In ahn1lcher Weise hétten die Vereinigten |
Staaten der ausliéndischen Schiffahrt die Beteiligung an Armeetrans-
porten versagt und damit die Dollareinnalmen des Auslandes verrlngert

'woduroh das Bedurfnls naclh Dollarhllfe angewachsen sed., :

~Das SchlffahrtSamt des ' (ITF)'Das N6rdat1ant1sche Planung

Atlantikvertrages besprioht o amt flir Hochseesohiffahrt, degsen
"Koordin&tionsfragen. L o Einsetzung durch. den Nordatlantik

rat im Mai dieges Jahres erfolgte

-begann am 13 ‘November in Washlngton gseine zweite Tagung. Den Gegen
stand der Bespreohungen bilden Pline fir die Koordinierung der Han-
delsflotten im Kriegsfalle, Die Vertreter der 12 auf der Konferenz
vertretenen Atlantikpakt-Staaten sollen eine Elnlgunb ber ‘die Bildum
einer Sohlffahrts—Koordlnationsstelle,ahnllch der im letzten Kriege
~in Grossbritannien und den Vereinigten Steaiten gebildeten, aber auf
“einer breiteren Grundlage, erzielt haben, AllgemeinesElnverstandnls
-~ herrschite dariiber, dass diese Koordlnatlonsstelle vor dem Elntrltt

: elnes Notzustandes gesohaffen werden soll. . : ,
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Die M3chte des Atlantlkvertrages verfiigen ilber etwa 90% der

Welttonnage.

DEUTSCHLAND

Weitere Verstaatlichungen
von Lransportbetrieben in..
Ostdeutsohland, o

Verelnioung der volkseigenen

selbe Betriebd iibernimmt auch
und dem Ausland

GROSSBRITANNIEN

Abnalime der Disenbahn—
unfélle.

ausgehenden Jalhren, Dle ents
1.293 (1949) und 1,176 (1950

(ITF) Nach einem Bericht der Sster-
relchischen Zeitschrift "Verkehr".
soll der gesamte Personenverkehr -
in der Ostzone Deutschlands von gde
Betriebe "Kraftverkehr” Ubernommen werde

. Die Ubernalme soll noch vor Jahresende abgeschlossen werden, Der-

den Gdterverkehr nach Westdeutsohland

(ITF) In Grossbritannien ereig-
neten sich im Jahre 1949 wenilger
Zugsunfélle als in den beiden vor-

§rechenden Zahlen sind: 1,398 (19737),

Bine Gruppierung nach- Ursaohen ergibt folgendes Bild fiur das Jahr

1949:

Versagen des Menschen
Andere Fille (Schnee,
halten von
‘Personen)
Mechanigoche Defekte

‘594rUnfalle

Tiere auf.
dexr Strecke unvorsichtiges Ver-
ﬁeisenden und anderen

463 | ' n
119 o

— e gee






