INTERNATIONAI.E TRANSPORTARBEITER FUDERATION.

 PRESSEBERICHT i

Veriffentlicht in Englisch, Franzdsisch, Schwedisch und Deutsch
NACHDRUCK MIT QUEI.I.ENANGABE GESTATTET (LT.F.)

- Deutsche Ausgabe Nr.23 - 13.Nov.1950
" I.T.%.
Norwegigcher Secmannsverband - (ITT') Anlidsslich des kurzlloh
Feiert vierzigjihriges Be- . - gtattgefundenen Kongresses des
gtehen. ‘ : ~ Norwegischen Seemannsverbandes.

(ein ITF-Mitglied) fanden Veran~
staltungen zur Feier des vierzigsten Jahrestages der Griindung dleser S
Organisation stattp

Die Griindung einer ausschliesslich Heizer und Seeleute umfassenden
Gewerkschaft erfolgte am 25.September 1910. Am Grindungskongress -
nahmen nur 16 Delegierte teil, die sieben Ortsgruppen aus verschie- .
denen Teilen Norwegens . vertratena Seither sind weitere Seemannskate-
gorien in immer wachsender Zahl in die -Gewerkschaft aufgenommen wordsy
die heute 37.156 Mltglleder und 53 ilber die ganze Welt verstreute
Zweigstellen besitzt. .

In den vierzig Jahren der gewerkschaftlichen Organisierung unter den
- Seeleuten Norwegens sind bedeutende TFortschritte und grosse Erfolge
fir die norwegischen Seeleute erzielt worden. Die soziale Stellung,
das Lebengniveau und die Arbeitsbedingungen des norwegisclhien See- -
mannes erfulren eine ungeahnte Hebung dank starker Gewerkschaftg-
- thtigkeit, aber auch dank der von der Arbelterreglerun eingeflihrten
fortschrlttlichen 3021algesetzgebung. v . '

BEK:A'MPFUNG KOMMUNTSTISCHER UMTRIEBE

DEUTSCHLAND ,
Ostdeutsche kommunlstlsche (ITF) In der Septembernummer
- Lugenpropaganda. . _ dea offiziellen Organs des Ver-—

kehrsminigteriums der ostdeut-
gehen "demokratischen" Republik, "Der Verkehr", erschien folgende
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. Meldung, die Anspruch darauf erhob, ein wahres Bild kﬁrzlioher‘Vor#'f !
ginge im westdeutschen Hafen von Hamburg zu vermitteln:

it Uberwiltigender Mehrheit erklérten sich die
Hamburger Hafenarbeiter am Mittwoch, den 9, August
1950, solidarisch mit ihren 41 Xollegen, die an
Dienstag entlassen wurden, weil sie sich geweigert
hatten, Sprengstoff und Munition von britischen
Dampfern zu entladen. Gesochlossen traten die Hafen-
arbeiter in den Streik. Die Entladung der drei

mit Sprengstoff und Munltlon in Hamburg vor Anker
liegenden Transportuohlffe raht . "

" Die deutsche Gewerkschaft Offentliche Dienste, Transport und Verkehr
gab jedoch, als die ITF sie um Aufklirung bat eine ganz andere
Darstellung der tatsidchlichen Vorginge., Wir vérsffentliohen im nach-
stehenden eine Darstellung der Vorginge, wie sie sich tatsHchlich
abgesgpielt haben. Es mome'dleu als Beweis dafiir dienen, mit welchen
Mitteln die Kommunlsten innerhalb wie auch ausserhalb Ostdeutsohlands
die Offentllohkelt 1rrezufuhren versuclen,

“Am'9; August 1950 wurden vierZig unstindig beschiiftigte Hafenarbeiter
fiir die Entladung eines englischen Dampfers vermittelt., Beim Arbeits-
beginn stellten die Arbeiter fest, dass ein Teil der -Ladung aus Muni-
tion fir die britischen Besatzungstruppen bestand. Zwei Angehbrige

der Hamburger kommunigtischen Partei, die sich unter diesen vermittel-
‘ten Hafenarbeitern befandamiorderten daraufhin ihre Kollegen auf, die
Munition nicht auszuladen. Als Begrindung wurde angegeben, dags der
Liegeplatz des Schiffes sich in nichster Nihe eines dichthevolkerten
8tadtteiles befinde. Unter Anwendung von Terrormethoden und Einschiich-
- bterung gelang es den Kommunigten, etwa 20 Arbeiter zur Ablehnung der
ihnen lbertragenen Arbeit zu Veranlas en., Dadurch war der gesamtbe
«fArbeltsvorgang unterbrochien und das Schiff konnte nicht entladen werden.

Ly

Die Gesamthafen-Betriebs Verelnlgung antwortete auf dlese Arbeitsein-
gtellung durch die fristlose Entlassung der 40 vermittelten Hafen-

- arbeiter, die zum Teil die Arbeit nicht aufgenommen hatten, zum Teil
aber durch die Haltung ihrer Arbeltskollegen daran verhlndert worden
waren. :

Als dle Gewerkschafb von dem Vorfall Kenntnls erhlelt sohlug sie vor,
eine Versammlung der beteiligten Arbeiter durohzufuhren um die Sache’
zu bespreclien, was auch gesohah. In dieser Versammlung gab keiner der .

“Arbeiter 1rgendwelohen Sympathien mit der kommunistischen Partei Ausdrud
. oder identifizierte sich mit kommunistischen Versuchen, das Loschen

"~ von Waffenladungen zu verhindern. Die beiden ommunistigchen Agita~
. toren waren offenbar zu feige, sich offen zu der Haltung der kommu-

" nigtischen Partei, was Waffensendungen anbetrifft, zu bekennen. Die .
{'Hafenarbelter forderten jedoch, dass das Schiff anderswo geldscht wer-
den miisse, als in der unmlttelbaren Niéhe eines dlchtbevolkerten Stadt~
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teiles. Es wurde ihnen jedoch erklirt, dass die Anweisung der
Liegeplédtze derartiger Schiffe weder 1n den Kompetenzbereich der
Gewerkschaft noch der Gesamthafenbetriebsvereinigung gehire,

und dass dahe% ihrem Ersuchen nicht entsprochen werden konne.

Naclh der Versammlung wandte sich die Gewerkschaft Offentliche
‘Dienste, Transport und Verkehr an die Gesamthafenbetriebg-

verelnlgung und forderte sie auf, die entlassenen Hafenarbeiter
wieder einzustellen. Diegem Vorsohlag wurde entsprochen.

"Der Verkelhr" sprach auch von Gruppen von Frauen, die im Hafen-
gebiet gegen das Ausladen von Waffen demonstriert haben sollen.
Die Gewerkschaft Offentliche Dienste, Transpiart und Verkehr
erklért dazu, dass ihr von solchen Demonstratlonen nichts be~
kannt ist, und dags liberdies nur gsolche Personen im Hafen zuge-
lassen sind die einen besgonderen Ausweig begitzen. Zu einer wei~
teren Me]&ung des kommunistischen Blattes, wonach Geldzuweisun-
gen aus anderen Betrieben der Stadt Hamburg an die Hafenarbeiter
erfolgt sein sollen, bemerkt die Gewerkschaft, kein Hafenarbeiter
der Hansestadt habe solohe Gelder Je zu Gesioht bekommen,

EISENBAHNER
DEUTSCHLAND
Hang Jalhn Ffordert (ITP) Vor dem deutschen Bundes-—
echte Mithestimmung tag vertrat der erste Vorsitzen-

de der Gewerkschaft der Eisen-
bahner Deutschlands, Hans Jahn, die bereits zu wiederholten Malen
erhobene Forderung nach Verw1rkllohung einer echten Mitbestimmung
beili der organisatorischen Neuordnung der Bundesbahn.

‘Die grundlegende Wandlung der wirtschaftlichen und sozialen Struk-
tur Deutschlands zwingt nach der Meinung Jalns zur Anpassung der
Verkehrgwirtschaft an die vollig verdnderte Wirtschaftslage. Die
Bundesbahn als der grosste Verkehrstriger in der Bundesrepublik
beschiaftigt iiber eine halbe Million Menschen, deren Leistungen in
den schweren Jahren der Nachkriegszeit unvergessen bleiben. Dank-
barkeit allein ist jedoch nicht genug. Die deutschen Eisenbahner
fordern daher ein Gegetz, -in dem die Durchfiihrung desg Mitbe-.
~gtimmungsrechtes in der Wirtschaft verankert ist,.

Die vorgelegten zwel Gesetzesentwlirfe sehen einen schwerfilligen
Verwaltungsrat vor, der aus 27 Personen bestehen soll., Hans Jahn
- forderte dagegen elnen Verwaltungsrat, der sich aus je sechs
Vertretern der Gewerkschaften, .der ertsohaft und der Offent-
lichen Hand zusammensetzt. Im Interesse der deutschen ‘Wirtschaft
miisse sine scharfe Trennung zwisclien Aufsicht und Leitung der
- Bundesbaln gewihrleistet sein, Die Eisenbalner verwahren sich
gegen allzu grosse Aufsichitgbefugnisse des Bundesverkelrsmini- -
sters, dessen Aufgabe ihrer Meinung nach im wesentlichen darin
.llegt, endlich an die léngst Uiberfédllige Koordlnlerung der vier
Verkehrqtrager Zu sohrelten.
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GROSSBRITANNIEN

Durchschnittlicher Wochen-—
verdienst desg brltlsohen
Elsenbahners.

(ITF) Berioht und Rechnung der

" Britischen Verkelhrskommission

fliir 1949 enthalten folgende An
gaben iiber den durchgehnittli-

chen Woohenverdlensﬁ der hauptséchllchsten Personalgruppen der bri-

tischen Bahnen in der am 30.April 1949 zu. Ende gegangenen Woohe:

Mannliche Erwachsene .

‘Techn. und Blropersonal
‘Betriebspersonal
Gehaltsempfénger:

Stationsvorsteher, Bahn-
hofmeister, Gliterboden-
~aufseher usw.

Inspektoren, Aufseher
Verkehrskontrolleure

Lohnempfinger:

Lokpersonal
Tokfihrer.
Heizer
Putzer

Betriebspersonal

Zugfihrer
Slgnalarbelter
Rangierarbeiter -
Gepédcktriger
Schaffner

”Gﬁterbodenpérsonal

Kontrolleure
Ladearbeiter
Trager

. Zubringerdienst

Kraftfahrern
-~ Fuhrleute

Zahl der Eigenbahner, Durch—
auf die sich die gohinittl,
Berechnungen stiitzen. Verdienst in

s, d.
56,066 148 . 3
5,652 170 -0
7,88% 165, 10
2,379 1757 0
43,325 165 3
41,217 135 . 8
2,914 109 9
25,324 139 1
26,089 149 10
191140 129 10
26,191 117 6
3,642 135 2
10,872 123 11 §
4,416 117 8 :
14,518 109 11
10,576 124 2
5,100 117 2

der auggewill]

pen Woohe.
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Lokschuppen v
Kesgelputzer : 1,%29
Kohlenleute - _ -0 1,972
Hilfsarbeiter 3,827

Wagenunterhaltung ,
Putzer ' 5,769
Priifer - = 4, 579
Sechmierer 1 357

Unterhaltung und Bau

Gehaltsempfinger
Inspektoren und Aufseher 4,463
Lohnempfénger
Bauarbeiter 55,364 -
Signal-und Fernmeldearbeiter 10,057
Werkatdttenpersonal
techn.Personal 20,304
Signal~ und Fernmeldearbeilter 1 062,
Lokpersonal ‘ 35,049
Wagenpersonal 36,705
Lokschuppenpersonal 13,%69
Kraftwagenpersonal : 3, 084
Blektriker . 3, '611
' Bahnpolizei_ | 3 507

Samtllche Gruppen (Pergonen in hohen

: leltenden Stellen ausgenommen)

Mannllche Erwachsene ‘ 551,545
Minnliches Jungpersonal 24,157
Weibl, Erwachigene o 33, 471

Weibl, Jungpersonal 2,38l

139
140

115

120
138
117

v189

120
145

1%0

139

144
150
164
127
141
149

140

87

44

OO HE~J10OM

N ~3-3

OWVO O

Die Berechming oblger Durchschnittswerte erfolgte ohne Einbe-
ziehung der Elsenbahner im Dienste der Londoner Verkehrsverwaltung
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INDIEN

Neues Arbeitsgesetz - (ITF) In einem kiirzlichen Inter-
verursacht Misstimmung : view erklirte der Generalge-

kretdr des Allindischen EBisen-

balinerverbandes (ein ITP-Mit-
glied), 8. Guruswami, der Generalrat des Verbandes werde Ende
Oktober in Madras zusammentreten, um die THtigkeit des paritsiti-
schen,- ratgebenden Eisenbahnausschusses einer Priifung zu unter-
ziehen' und die allf&éllige Durchfiihrung einer Streikabstimmung unter
den Mitgliedern zu erwigen. Der Streik ist alg Protest gegen die
von der Regierung geplanten gesetzgeberischen Massnalimen gedacht.

Guruswami erklérte, das Gesetz der indischen Regierung, das die Ar-
beitsbezielungen zum Gegenstand hat, stlitze sioh auf das unter dem

- Namen Taft-Hartley-Act bekannte amerikanische Gesetz. Es lohne sich,
zur Kenntnis zu nehmen, dass in den Vereinigten Staaten die Eisen-
bahner von, den Bestimmungen des Gesetzes ausgenommen worden seien.
Fortfahrend erklidrte er: "Wenn nicht die indische Regierung einen

- shnlichen Schritt inbezug auf die Eisenbahner unseres Landes durch-
fihrt, dann wird aller Voraussicht nach ein bitterer Kampf beginnen
und dann werden siclhh in den kommenden Monaten Arbeitsstdrungen in
bisher unbekanntem Masse auf den indischen Eisenbalinen ereignen."

" U.S.Al ' )
Neue Riohtlinien iiber die . (ITF) Der Vorsitzende des Landes-
Durchfilrung des Lisen-— , - sohlichtungsamtes der USA gab Mitte
bahn-Arbeitsgesetzes., : Oktober mneue Verfahren bei der

- : v Durchfilhrung deg Disenbahn-Arbeltg-~
gesetzes bekannt, die widhrend des gegenwHrtigen nationalen Not-
gustandes Gultigkelt besitzen. : :

Es sind nun nicht mehr Streikabstimmungen unter den Gewerkschafts-
mitgliedern oder Streikdrohungen in grdsseren Auseinandersetzungen
erforderlioch, um die Einleitung des im Gesetz festgelegten Schlich-
“tungsverfahrens zu veranlassen, Das Landesschlichtungsamt wird dem
Prigidenten der USA die Anrufung der Sonderbestimmungen des Gesgetzes
bezilglich Dringlichkeitsfélle schon empfehlen, "wenn andere Elemente
als Streikdrohungen das Vorhandensein einer wesentlichen Bedrolwuing
des Ablaufs des lebensnotwendigen zwischenstaatlichen Verkehrs an-
zeigen." = L » . o N :
"Der Vorsitzende des Landessohlichtungsamtes gab auch bekannt, dass
~dag Amt seine Bemtihungen zur friedlichen Beilegung aller Streit-
f8lle auf den Eigenbalhnen und im Iuftverkelr verstirken werde,

Eisenbahnergewerkschaft (ITF) Wie in unserem Pressebericht |
begrindet Lohnforderung - Nr, 22 vom 30. Oktober erwshnt,
N ST haben 15 amerikanigche Eisenbaliner-
gewerksgchaften des nicht falhrenden Personals eine LohnerhShung von
25 Cent die Stunde gefordert, Der Vorsitzende des gemeinsamen Ver—
- handlungsausschusses der 15 Gewerkschaften, Pridsident Leighty von
. der Gewerkschaft des Fernmeldepersonals, erklérte kiirzlich dazu:




~
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"Ungere Mltglleder haben keine Lohnerhohung mehr gehabt selt
Qktober 1948. Da seither die Preise anhgestiegen 31nd hat ihr
Realeinkommen eine scharfe Binbusse erfahren,” '

1948 erhlolten die Eisenbahner von einem Dring lichkeits~-Schlich-
tungsaussgchuss eine Erhohung von 7 Cent die Sﬁunde zZugesprochen.
Dieser Betrag war ungefihr 6 Cent niedriger. als der durchschnitt-
liche Angtieg der Arbeiterlthne in anderen Wirtschaftszweigen.
Der Aupschuss rechtfertigte damals die geringere Erhshung mit
dem Hinweis darauf, dass die Einfilhrung der 40~Stundenwoohe ~
zu den Lohnen der 48 ~3tundenwoche—, dle er ebenfalls empfahl,
die Eisenbahnen teuer zu gstehen kommen werde, Diese Mehrkosten
traten aber entsprechend den Voraussagen der Gewerkschaften nur
in sehr geringem Masse ein. Leighty erklart nun, die Eisenbahner
hitten ein Recht auf jene 6 Cent, die ihnen damals verweigert
worden gind. Uberdies hitten die Arbelter in anderen Wirtschafts—
zweigen zwischen Oktober 1948 und Juli 1950 durchsohnittlich eine
Lohnerhdhung von welteren 6 Cent erzielt. Leighty schloss seine

Ausfuhrungen mit folgenden Worten' : o

"Dariiberhinaus haben die Arbelter in manochen ertschaftszwelgen
neue Erhthungen von 8 big 17 Cent die Stunde erzielt. Der
Durchschnitt liegt bel 13 Cent. Im ganzen hinken wir also um
25 Cent die Stunde hinten nach. Eine Erhthung des Stundenlohn-
satzes um diesen Betrag wird uns nur mit anderen ertschafts~'
zweigen gleichstellen."

ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

' AUSTRALIEN

Gewerkschaften wenden sich (T TP) Dle australisohe Reglerung
gegen hohere Geblihren fiir plant, die Gebiihr fir den Fahr-
den Falhraugweis. , augwels von 5 auf 15 Shilling 2zu

erhthen, Die Gewerkschaften der
bebroffenen Kraftfahrer wenden sloh mit aller Heftigkeit gegen die~
ge Massnahme.

Auf einer kirzlichen Tagung wurde erklart dags wenn, wie d¢e Rew
‘glerung behauptet nicht gentigend Geldmittel fir Strassenbau-

und Unterhalt zur Verfagung stehen, die Erhohung den Strassenfalir-
zeugen auferlegt werden muss, nloht aber den gie lenkenden Fahrern.

- Der australlsche Transportarbelterverband hat beschlossen kraf~
tig gegen die geplante ErhShung zu protéstleren und auch die Kraft
fahrergewerkschaft, die zur Hauptsache Taxiohauffeure organlslert
‘plant entsprechende Schritte. . _

‘BELGIEN ‘ SR : |
' 24~stundiger Streik der | (ITF) Die Antwerpener Strassen—
Antwerpener Strassenbahner. © ' _bahner nahmen auf Aufforderung der

. : Antwerpener Gewerkschaft der Stras
'-senbahn~, Kleinbahn- und Autobusbediensteten am 29. Oktober an eine
? 24~stund1gen Streik teil. :
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Die Ausrufung des Str@mk& der das gesambe Personal bis zum
letzten Mann erfasste, erfolwte zur Unterstiltzung der gewerk-
gohaftlichen Forderungen, 11utond avf 6 zus#tzliche Urlaubstage
im Jalhr und doppelte Lohnsatze fiir Sonntags—- und Felertagsarbeit.

 DEUTSCHLAND‘"

‘Streik der Kohlenlastwa~ | ~+ (ITF) Rund 500 Chauffeure wvon
genchauffeure in Haﬁburg. Kohlenlastwagen sind am 2%. Okto-

ber im Hafen von Hamburg in den

Streik getreten, nachdem Kohlen-
héndler und Behorden zu keiner Rinigung {iber einen 'h6heren Kohlen-
preis gelangt waren, der erlaubt hitte, den Fahrern eine Lohnexr-
hohung AV gewahren.

Die deutsche Gewerkschaft foentliohe Dienste, Transport und Ver-
kehr (ein ITF-Mitglied) hatte mit den Arbeitgebern eine Erhthung
zwisclien DM 1,30 und DM 1,50 die Stunde vereinbart, sofern die
hoheren Kohlenprelse ZuY ﬁinfuhrung gelangen wilrden,

GROSSBRITANNIEN
Lohnerhohungen fiir 50.000 (ITF) Die britische gstaatliche
Etrassentransportarbelter. Strassentransportverwaltung gab

am 27. Oktober bekannt, dass gie
ein Abkommen iber die Lohne und Arbeitsbedingungen wvon 50. ,000
in ilhirem Dienste sgtehenden Strassentransportarbeitern unterzeioh~

- net habe. '

Das Abkommen das am 23. Oktober in kraft trat ergtreckt sich
auf Fahrer, Beifahrer und Ladearbeiter. Fir die Mehrzahl der be-
- treffenden Arbelter bringt der neue Vertrag eine Lohnerhohung
von ungefdhr 7 Shilling in der Woche., Die Fahrer auf Lastwagen von
1l -5 Tonnen im Londoner Stadtgeblet erhalten nun 115.8 die Woshe
anstelle der bisherigen 107 - 108 Shilling.

: Neben den neuen Lohns&tzen sieht das Abkommen eine garantierte
‘Arbeitswoohe von 44 Stunden vor, sowie die Entl8hnung der Uber~
zeitarbeit mit einem Zuschlag von 25% fir die ersten 6 Stunden und
von 50% fir die weitere Zeit. v |

- Seitens der Arbeltnehmer erfolgte dle Unterzelohnung des Abkommens',
~durch die Transportarbeitergewerkschaft, die schottische Fuhirleute-
und Kraftfahrergewerkschaft (beide der 17p angesohlossen) und eine
weltere. Gewerksohaft der Kraftfahrer.




' ein Mascliinist eingestellt werden solle. Die niederléndischen Ar-

~ Briicke aus bedient werden kaun. Bine Konzessgion der Arbeitnehmer-—
.gruppe, den Maschinisten durch einen Matrosen-Motorwart zu ersetzen

~25%-~ | .
ARBEITER DER BINNENSCHIFFAHRT

~INTERNATIONAL
Arbeltsbedlngungen : . (ITF) Die Reglerungen ‘der funf
guf dem Rhein , an der Rheinschiffalirt beteiligten

Lénder Belgien, Deutschland, Frank-
reich, Holland und die SOhWBlZ :
haben ein Abkommen unterzeichmnet, durch welches sichergestellt wird,
dass Rheinschiffer von der Sozialversicherung des ILandes betreut
werden, in dem sie sich im Falle der Not befinden., Diese Vereinba~-
rung kam dureh Vermittlung des Internationalen Arbeitsambtes in Genf
zugtande.

In gleloher Weise ist eine Vereinbarung. uber Arbeltsverhaltnlsse

vorbereitet worden. Diese enth#lt Regeln iber Nachtruhe, Arbeit in

H&afen, Uberstunden, Arbeit an Feiertagen, wdchentlichen Rulhetag und

: ,]ahrlloha1Erholungsurlaub Mit Bezug auf Bemannung bestimmt dieses

. Ubereinkommen, dgss an Bord jedes Schiffes genugend Mannschaften ;
sein miissen, um die Sicherheit vnd die Durchfilhrung deg Ubereinkommens
10herzustellen. Bisher haben vier Regierungen dieses Ubereinkommen E

unterzeichnet; die finfte Unterschrift, das ist die der Schweiz,

steht noch aus .

Diege Vorschriften ilber die Mindestbemannung auf Rheinschiffen wer-
den von.der Rheinzentralkommission erlassen., Jedoch wurde eine drei-
‘glledrlde Konferenz einberufen, um die Kommission dariiber zu. bera— "
ten, in welchem Umfang die Vereznbarung iiber Arbeitsverhidltnisgse eine~*g
'ReV181on der Vorschriften erfordert. Die Konferenz fand vom 7. - 9.
Novembeér in Strassburg statt. Die Reglerungen die Arbeitgeber und dieu
Arbeitnelimer der fiinf beteiligten Staaten waren vertreten, Die Ar-
beitgebergruppe umfasste auch selbstdndige Gewerbetrelbende in der
Rhelnsohlffahrt.

- Der Konferenz gelang eu, eingtimmige Empfehlungen zu machen mit Be—
zug auf die Beschiftigung von Frauen, das Mindestalter der Matrosen
N und Heizer, die Besatzung fir Motorm, Dampf~ und Radschlepper sowie
‘Dampfsohlffe. Die Verhandlungen ilber die Besgatzung der Schleppkiline
" (nur Matrosen) ergaben einen Vorschlag, welohem die Arbeitnehmer-
gruppe zuzustimoen berelt war, dem aber nuyr gew1sse Arbeltgeber und
eine Regierung zustlmmte.

. Die Verhandlungen Uber die Besatzung im Masohlnenraum der Motor-
schiffe endeten, ohne dags eine Verst&ndigung erzielt worde. Die
Arbeltnehmergruppe forderte, dass auf allen Schiffen von Uber 500 to

‘beitgeber gtimmten zu; die Arbeiteeber der Ubrigen Linder wollten
Jedoch nur zustimmen fir Schiffe, deren Motor nicht von der .

. auf Schiffen von 500 bis 750 %o, trug kaum dazu bei, die Kluft zwi-
. -schen den AuffaSﬂungen der Arbeltgeber und Arbeltnehmer 20, VGrmin-
' dern. ‘ : A

Dle Arbeltnehmervrupbe forderte besondere BemdnnungsvorsohrLIten fur

“Pankschiffe und Tankkshne, Nur die niederlindische Arbeltgebergruppe_
unterstiitzte den Vorschlag. In diesem Falle = wie aucll in anderen -

. verhielten sich die Reglerungsvertfeter pa351v und versuohten nmcht
Sz vermltteln. : :
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Die endgiiltigen Beschliisse sollen nun von der Rheinzentralkommission
gefasst werden. Der Wortfihrer derx Arbeitnehmergruppe erklirte, dass
diese Gruppe Vertraven setze in die BefBhigung der Kommission, so-
ziale Pakbtoren zu beriicksiochtigen, und auch in ihr Bestreben, den so-.
zlalen PFortschritt in der Blnnensahlffahrt zu fordern, Die nahe Zu-
kunft w1rd zeigen, ob dieses Vertrauen gerechtfertigt ist,

OHILE

Protestatreik in o (ITF) Mehr als 20 ohilenigche wnd suc
- Valparaiso - l#ndische Sohiffe sollen im Hafen

von Valparaiso infolge einer am 22,
Oktober erfolgten Arbeitsniederlegung stilliegen. . ' «

Dle Durohfuhrung des Streiks erfolgt aus Protest gegen einen Beschluags
der Regierung, der den Hafenarbeijtern das Reoht auf Sozialbeziige ver-~
weigert. Als die Arbeiter sich dem Befelhl der Reglerung auf Wiederauf-
nalime der Arbeit widersetzten, wurden Truppen beil den Lade~ und L¥soh-
arbeiten elngesetzt

’GROSSBRITANNIEN

- Die Vorzlige der brltlsohen , (I7T) In einer kilrzlioh in Liver~
Hafenarbeltsoranung. ‘ pool gehaltenen Ansprache bezeich-~

, nete der Vorsitzende des britischen
‘Hafenarbeltsamtes Lord Ammon, die britisclhie Hafenindustrie von heute

als eine der bhest geregelten und geleiteten Industrien des Landes.

Er verglich die heutigen Verh8litnisse mit der Vergangenheit, in der die

Hafenindusgtrie weitgehend "das Remervoir fdr Versager, Unbrauchbare und
Sohwachlinge" gewesen sel. ,

o Im,Zusammenhang mit der Schaffung des Hafenarbeitsamtes filhrte er aus,
dass die Hafenarbeiter einen grdsseren Anteil an der Leitung lhrer

~ Industrie besdssen als die Arbeiter in irgend einer anderen Industrie.
Gleichwertige Vertretung beider Arbeitspartner habe zu einer engeren

. Verbindung und Kameradschaft als je zuvor im Hafenbetrieb geftihrt, Die

" Beamten des Hafenarbeltsamtes, denen die Verwaltung der Hafenarbelts—
~ordnung zufalle, fuhrten diese Aufgabe so unparteiisch- und gereoht wie -
‘moglloh durech, , , :

f “Lord Ammon lobte dle Hafenarbelter fir ihre Anstrengungen 1nbezug auf.
o ihre Unterstiltzungseinrichtungen und Sport- und Geselligkeitsvereine,
~ Diege Tatigkelt habe ihnen einen Verantwortungssinn und eine Brfahyung

Sin Verwaltungsaufgaben verschafft, deren Wert gich nur dgolwer in kon-

 semmenarbeit in den Dingen, auf die es wirkiioh ankommt,. Etwa 100

kreten Worten ausdriicken lasse aoer ‘hoher eingeschitzt werden sollte .
~als die wertma531gen Vorteile dieser Institutionen, Die Hafenarbeiter
gewinnen dadurch einen Sinn fir die Arbeitsgemeinschaft und die Zu-

Q;'Arbeiter seien direkt an der Verwaltung der Einriohtungen beteiligf
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='d1e am 27 Oktober in London zu Ende ging, wurde besohlossen, folgen-
~de Forderungen an das Landes~Seefahrtsamt zu atellen: i

Vorteldisung dor britisohen - (ITP) Auf der . Jehreskonferenz des

ain Hanaelsflotte im Krieg.  britischen Schiffsoffiziersverban-=

' wahnte der Generalsekretar dleser Gewerksohaft Kapitén D.S. Tennan
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INDONESTEN
Neue Drohung eines . " (ITF) Im Indomesischen Hafen von
Streiks 1n Belawan Belawan, wo der militdrische Orts-—

kommandant kiirzlich die Riokkehr
streikender Hafenarbelter an die Arbeit verfiligte, haben sich Gewerk-

 schaftsfunktionsre dariiber beklagt, dass die Arbeltgeber den damals

erlassenen Bestlmmungen des  Kommandanten und des Arbeitsambes iiber
die Ausrichtung von 4 Rupien 75 Cent pro Tag in bar und 2 Rupien

70 Cent in Nahrung nicht nachkommen. Die Gewerkschaftsfunktiondre
erkl8rten, die Hafenarbeiter wirden erneut in den Ausstand treten,

‘falls dlesen Vorschriften bis zum 2. November nicht nachgekommen werde

SEELEUTE
INTERNATIONAL | |
Honduras antwortet  “' o (ITFY Der Krieg ga—, Schiffahrts—
aul eine Anklage;  ‘ und Luftfahrtsmlnlster von Hon-—

duras hat nun auf einen offlzlelleﬁ

' Protest der belgischen Regierung Uber die Verh#litnisse an Bord des

unter der Flagge von Honduras falirenden Schiffes "Norita" geant-
wortet. Der Protest erfolgte, nachdem der belgische Transportarbelter-
verband (ein Mitglied der ITF) die Sache beim belgisclhien Augsen-—
ninister zur Sprache gebracht hatte. (&.Pressebericht Nr. 14/15

vom 10.Juli l950).v- ' ,

In 1hrer Antwort welst die Regierung von Honduras darauf hln dass ;
sie sich der zahlreichen Mingel ihrer Gesetzgebung liber die Handels~ :
gohiffahrt bewusst ist, und dass gegenwHrtig Schritte unternommen -
werden, um gie zu beheben sodass Unregelma531gke1ten wie sie in

der belglschen Note erwahnt gind, 'in Zukunft nicht mehr vorkommen
konnen.‘ : ' » '

.GROSSBRITANNIEN

Neue Lohnforderungen~ - (ITP) Nach einer zwei Tage dauernuiy
' ' den Versammlung des Landesvorstand:
des britischen Seemannsverbandes,

1 Sofortige. Erhohung der Seeleuteheuern auf brltlsohen '
Schlffen in der- Auslands~ wie auch in der Heimatfahrt.

2 Anerkennung des Grundsatzes der 48~Stundenwoohe.
3 Zahlung von gewissen geforderten Wochenzulagen. .

des (ein Mitglied der ITF) er~-



'troffen werden.

- gung stellen. Offiziere und Manngchaften der Handelsflotte wlirden Ge-—
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dags in Grossbritannien Vorbereltungen zu elner starken Verteidi-
gung der britischen Handelsmarlne im Palle eines neuen Krleges ge~

Kapltan Tennant fuhrte aus: "Als eln Mitglied des Verteldlgungsaus—
gohusses der Handelsmarine und von personllohem Kontak?t mit dem Ma-
rineminigteriunm kann ich Ihnen sagen, dass viel getan wurde und noch
getan wird, um die Schiffahrt im Talle eines neuven Notzustandes zu-

schlitzen. Die erforderlichen Waffen und Augrilstungen werden zur Verfi-

gung stehen. Loh will nicht auf Einzelheiten eingehen, denn es -
gibt im Ausland viele, die_ gerne etwas erfahren mochten. Ich glaube

nicht, dass wir uns einer T#uschung hingeben dirfen, was -die Untersee-

lich eilngestellt ist. Von bernfener Seite ist erklirt worden, dass die
Sowjetunion walhrscheinlich iiber nicht weniger als 300 U~Boote verfilgt."

Tennant erklirie, Verteldlgungskurse filr die Angehorlgen der Han-
delsmarine wirden in niohster Zeit am Tyne, in Tondon, in Liverpool
und am Clyde beginnen. Die Admiralitét werde Instruktoren zur Verfi-

legenheit haben, sich in der Verteidigung ihres Schiffes und in der

Handhabung neuer Gerdte auszubilden. Lehrbiloher iber dleses Geblet
befdnden sich in der Ausgarbeitung.

NORWEGEN

Neue Bemannungsvor-— (ITF) Das "British Journal of
schrifien, ‘ Commerce" berichtet, dass kiirz-

lich in derx norweglschen Handels-
schlffahrt elngefuhrbe Bemannnngsvorsohrlften fiir Schiffe auf Auslands-

| falirt bis zu 300 BRT ein Minimum von einem Steuermann vorschreiben,

von 300 -~ 500 BRT zwel Steuerleute und iiber 500 BRT dreil Steuerleute.
Die Deckmannschaften sind wie folgt vorgesohrieben: 300.- 500 BRT;

vier Mann, 500 - 17200 BRT: sechs Mann, 1 200 - 2 000 BRT: sieben Mann,
2 000 ~ 2 500 BRT: acht Mann, 2 500 - 3 000 BRT: neun Mann, % 000 -

4 500 BRT: zehn Mann, 4 500 - 6 000 BRT: elf Mann, 6 000 - 7 500 BRT:
zw6lf Mann, 7 500 - é 000 BRT: dreizehn Mann, 9 OOO - 10 000 BRT

_Vlerzehn Mann tiber 10 OOO BRT: fiUnfzehn Mann.

Auf Tankern von mehr als 3 000 BRI darf die Deokmannsohaft unm einen

Leichtmatrosen vermlndert werden, Auf Sohiffen iber 2 000 BRT darf der
Bootsmann durch einen Vollmatrosen ersetzt werden falls ein Bootgmann
nicht zur Verfugung steht. TFolgende Vorsohriften gelten fiir dle Deok~ ‘

,,mannsohaft

Decksaungen miissen 15 Jahre alt seln Jungménner missen 16 Jahre alt
und mindestens 12 Monate alg Deokqjunge gefaliren sein; Leichtmatrosen
miissen 17 Jahre alt und 24 Monate zur See gefaliren seln wovon min-

- destens ach’. Monate als Jungmenn; Vollmatrosen mligsen 20 Jahre alt
~und 26 Monate gefahren sgein, wovon 12 Monate als Jungmann Bootsleute

“mlissen 22 Jahre alt und 42 Monate gefaliren sein; Zimmerleute milssen

1 2% Jahre alt und 42 Monate auf See gefahren seln und uberdles 12 Mona%e
:Berufsausblldung an Land besitzen. o 4

" boote einer Macht angeht, die uns gegenilber nioht geradu freundschaft- |
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Alle im Auslandsverkehr eingesetzten Schiffe von tiber 500 BRT und
alle Schiffe, deren Motorenkraft 1.000 PS ibersteigt, miissen min-
deatens drei "Masohinisten mitfiliren. Dasselbe gilt iz Schiffe, die
in tropischen Gewissern fahren, olme Rilcksicht auf Tonnage und Ma~
gschinenkraft. Doppelschrauben—Fahrgastsohiffe milgssen einen Maschil-
nisten je Wache und Maschine von 2 000 P3 und dariiber mitfilhren.
Fir das librige Maschinenpersonal werden ebenfalls Erhdhungen der
Zahl, von einem Minimum von 2 an aufwirts, vorgesclhirieben, je nach
~ der Motorenkraft.

Was die Qualifikationen des Masohlnenpersonals anbetrifft, gelten
folgende Bestimmungen: Trimmer milssen 18 Jahre alt sein; Heizer
miiggen 20 Jalire all und 18 Monate zur See gefahren sein; Hilfskessel-
wirter (Donkejmen) miiggen 22 Jahre alt und dreissig Monate an der
Masgchine gefalren sein, wovon mindegtens 12 Monate als Helzer; Schmie-
rer miissen 18 Jahre alt sein und 6 Monate Werfterfahrung oder 6 Mo~
nate Dienst als Maschinenjunge besitzen; Motorwirter mligssen 21 Jahre
alt sein und entweder 30 Monate Erfahrung im Seedienst (davon 12 als
Schmierer) .oder 24 Monate Berufsausblldung an Land und 6 Monate See-
diengt besitzen; Maschinenwdrter missen 22 Jalire alt sein und 30
Monate Seedienst sowie 12 Monate Ausbildung' an Land besitzen.

Schiffe, die Mannschaften von 5 -~ 10 Mann aufwelisen, miigsen einen

Kocli mitfiihren; 15 — 22 Mann: 1 XKoch und 1 Steward; 22 -~ 24 Mann:

Koch, Steward, Messjunge und Junge; Uber 24 Mann: Koch, Steward, zwel
Me%sjungen 1 Junge, Praohtschije die 6 oder mehr Passaglere mit—
fihren, missen. iberdem- einen Kablnengungen haben. :

Pir den Kochsberuf is+t folgendes vorgesohrleben ‘
Ausbildung in einer Offentlichen Schule fir Stewarde, zuzuglloh zwel
Jahre Kichendienst; filr einen Steward lauten die Bedingungen: Aus- '
bildung in einer 5ffentliohen Sohule filr Stewarde, zuziiglich.zwel
Jahre Dienst als Koch.

U .S oA °

‘Neue“Vorsohriften betreffend (ITF) Am 26. Oktober erfolgte die
die Uberwaclhiung der odeeleute Bekanntmachung von neuen Sicher—
in der Handelsgflotte. . ‘ heitsvorschriften, die den Zweck

verfolgen die Bemannung von Fahr-
‘zeugen der USA~Handelsflotte mit Seeleuten, die alg unzuverléssig be-
~traohtet werden, zu verhindern, Die Vorsohriften halten gich im Rahmen
eines vom Pra51denten der Vereinigten Staaten unterzeichneten GesetZQS‘
- dasg die bisherige Praxis der Entfernung von als umgtlirzlerisch be~ ]

"'ftrachteten Elementen aus der Hamdelsflotte Zu elnem rechtlich zuléssi-
ogen, Verfahren erhebt, , |

,Wahrend der vorausgehenden zwei Monate hatte das System auf fr91W1111~;
ger Grundlage funktioniert, wobei die Reederelen und. Gewerksohaften
mit der Kilstenwache zusammenarbelteﬁen.

" Die neuen Vorschrlften unterschelden 51oh von dem frelw1111g9n Ver—
fahren darin, dass der beaufslohtlgende Offigier dexr Kigtenwache den
:Seeleuten dlrekt mitteilty dass man gie als unzuverla551g betraehtet?
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Vorher hatte sich der beaufsichtigende Offizier an den Kapitﬁn
des Schiffes gewand’t, und ihm den Rat -erteilt, die als umstirz~
lerigch bekannten oder verdidchtigen Seeleute nlcht anzuheuern,

Die neuen Vorschriften sind fir folvende Kategorlen von Handels-
gohiffen gliltig:

1. ) Alle amerikanischen F%hrzeuge dm Verkehr zwischen Héfen der USA
und auslindischen Hifen, mi® Ausnahme der nur nach Kanada Westn
-1nd1en oder Mexiko fahrendeu Sohiffe., . _ 3

2.) Alle amerikanischen Schiffe im Verkehr zw1sohen den USA und
Alasks. |
3.) Alle amerikanischen Fahrzeuge im Verkehr zwisclhen den USA und deun
Hawaiischen Inseln. ‘ » W

4.) Alle amerikanischen Pahrzeuge im Verkehr zwischen Ost- und Vet~ ,
kiigte der USA. | : | 3

5.) Alle auf den grossen Seen verkehrenden amerikanisohen Schiffe, |
"~ die durch die Schleusen won Saulte Ste, Marie oder duroh den k.
Detroit Rlver fahren. o

1
- Der Kommandant der Kistenwache ist zum Schiedsrichiter in @llen #
Berufungsfillen von Offizieren und Mannschaftsangehdrigen gegen -
den Augscliuss. aus der Handelsflobte ernannt worden. Sein Entscheid
1st endgaltig. - : .

- SEEFISCHER
INTERNATIONAL - | |
Igfaelier sollen in (ITF) Die hollindische Tageszeltung %
Holland Methoden der ‘ "Het Vrije Volk" beriochtet, dass der
Hochseeflscherei studieren. ~ Staat Israel beabsichtigt, eine

" . , Gruppe von jungen Taraeliern naoh
Holland zu schicken, um die dort gebrduchlichen Methoden des Hoch-
geefigchfangs zu studieren. ” :

Die Zeitung berichtet, dass Israel energische Schritte zur Sochaffung
einer eigenen Fischereiflotte unternimmt. Zwei israelische Flscher-
,kutter.nehmen, gestitzt auf Ostende, an der diesjdhrigen Herings-

o saisgon in dexr Nordsee teil. Es ist auch geplant, spdter solche

“Schiffe von holl#ndischen Hifen auslaufen zu. lassen, Igrael habe
~ nicht dle Absicht, sich regelmissig an der Nordseefischerei zu betei~
~ligen . Bs handle gsich lediglich darum, jungen Fischern eine Moglioh-
keit zum Studium von europalschen Methoden des Hochseeflschfangs

],,zu geben.

- ALLGEMEINE . NACHRICHTEN -
J‘INTERNATIONAL | | '
 :EOAFE beglnnt Veroffentllohung

eines Naochriochtenblattes fUr
V%rkehrsfr agen. T

(I7F) Die W1rtsohéft5kdmmiSSion
. der Vereinten Nationen flr Asiﬂ
- und den Fernen Osten (EOAPD)
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kehrsfragen begonnen ‘das regelmdssig erscheinen soll, Eg sollen

darin Artikel ‘iibexr Verkehrmﬂ und - Transportprobleme Nachrichten .
iiber die THtigkeit der Vercinten Nationen auf dem Geblete von Trang—
port und Verkehr, Kurze Verkehrsnachriohten und Begprechungen wich-
tiger, in der xachpre se erschienener AufsHtze erscheinen.

Die’ erste Nummer der neuen Veroffentllohung'sohelnt-nooh nicht
die endgiiltige Form darzugtellen, in der sie erscheinen soll. Das
Sekretariat erklsrt nimlich, dasu es allgemeine Vorschlége, Be-
merkungen und Kritiken inbezug auf Form Inhalt und Nutzlichkeit
des Blattes 5erne entgegennehme,

Aus dem Abschnitt tber die THtigkeit der Verelnten Natlonen auf dem

- Gebiete des Verkelirs ergibt: 81oh, dass dag Sekretariat der ECATE
beabgichtigt, in Kirze eine Reihe von Aufsitzen tiber die verbesser-
te Verwendung bestehender Strasseneinrichtungen zu verdffentliochen,
die u,a. eine Studie ber die Auablldung yon Kraftfahrern umfassen
50119 ’ . .

Gemeinsgame Aktion zum = . (ITR) Uber lOO Delegierte, Be—g'

Kusbau _des Verkehrswesens ﬂ ?',’rater und Beobachter aus Gross-
Iffikas geplant [E ... britannien, Frankreich, Por-

tugal und éelgien gsowie auch
aus afrlkanlsohen Gebieten nehmen zZusammen mit Beobachtern der Ver-
einigten Staaten und der Internationalen. Bank an einer Verkehrs-
konferenz flr Zentral- und Sudafrlka in Johannesbur teil, die bis
Zum 16 November dauern soll.

‘ In einexr Begrussungsansprache erklérte der Premlermlnlster der Slid-
“afrikanischen Union, Dr, Malan, dass Afrika, soweit die Gebiete
sildlich der Sahara in Betracht kommen eine geographlsche Einheit
bilde, die niocht in abgesohlossene ertsohaftseinhelten aufgetellt
werden kénne. Solange ein koordiniertes System von Verkehrsverbin-
dungen fehle, kinnten die Hilfsquellen von Zentral— und Sitidafrika
nie in vollem Ausmasse entwickelt werden, Glicklicherweise lisge,
wie -er: sagte, weitgehendes. Elnverstandnls uber Pl gne. fur_eln ge~
xmeinsames Vorgehen vor., ' ’

‘»‘ﬁDr. Malan erklarte das Tempo der Enthoklung in Afrlka gestatte ;
- gelt einiger Zeit grosse Hoffnungen. Bin Netz von Elsenbahnlinien
. liberziehe den Kontinent, grosse moderne Hifen seien an der afrika-

- ‘nischen Kuste gebaut und Strassen in die unentwickelten Gebiete
vorgetrieben worden., Die Hilfequéllen Afrikas missten in die Welt- .
wirtschaft eingepasst und innerhald Afrikas aufeinander abgestimmt
werden., Es gebe Platz genug fiir ein Wachstum von Wirtschaft und
»Handel und ein grbsseres Ausmags gegenseitlgen Belstandes,'als dle:
bi her moglich gewesen sel‘j»; DT ‘ SRR

In ,einer Erklarung, die or kurz vor der Eroffnung der Konferenz abu
gab, gagte der Generalsekretar der provisorischen Verkehrsorganisa'
Tiom. £ip Zentral- und. Sudafrlka,,dle zur Behandlung eelangenden.
. Probleme umfassten die Frage éines Ausbaus des Hafen von Beira und.
- der Belrabahn ‘naochdem die. Reglerungen von ‘Portugal, Grossbritanni
sound Sudrhode51en unter sich ein Abkommen getroffen. haben die Mdg-
. lichkeit, von alternatlven Routen von Rhiodesien entweder nach R
“ Lourenco Marques .und anderen. Hifen der Ostkiiste, oder durch Kafue
_ oder nach der Westkiiste, die Vergrisserung des’ Hafens: von: Dar-es~
- Salsam und éine Verbindung von diesem Hafen zum dgtlichen Teil des
Belgigechen Kongos, -die Verbindung der TEisenbahnen von Rhodesien,
.die*Verlangarung éer Eisenbahnen von;manganyikaxnach dem neuen v
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fsohlffungsh%fen fiir Brﬂnusse, Twala sowie Teile einesg 1lO0-~Jahres—
planes zur Entwicklung des belgischen Kongos, 1nsbeuondere was .
Stragsen—, Flusa— und Elsenbahnverkehr anbetrifft.,

- Marghallhilfe fiir die = = ~ (ITP) Die ECA-Verwaltung (Mar-
Weuropalsohe SOhlffdhrt o shallplan) gibt bekannt, dass. die
e Gedanththe der amerlkanlsohen
Plnanzhllfe ‘an dle westeuropalsonen Handelg~ und, Plsohorelflotten
 in der Form von Zahlungen aus den Gegenwert—?onds ‘am 31. August
1950 $ 121.300. 000. erreichte. _ | ,

Aus den Zahlen der ECA gelht hervor, ‘dass nur vier Empfihgersﬁaé%cn—
oder —gebiete von den QemenwerL~Fondo fir diesen Zweck Gebrauch
: maohton némlich Deutsohlaﬁd, Prankreich, Italien und Triest,

‘ Dcrlknnﬂamiﬂll des erwidhnten Betrages entfiel auf Frankreicl, das
@ 71.,100.000 bezog, gefolgt von Deutschland mit d 19.400, OOO
Triest mit % 17. 7oo 000 und Ttalien mit $ 11, 700.000.

- Die TCA erstatbeﬁ jeden zweiten lMonat uber die. Verwendung der. Ge-—

genwert—-Fonds Bericht, Ein Vergleich des Berichtes wvom 30 Juni

" mit dem des Monats Aumuut zeigt, dass in dem zweimonatigen Zeit-

" raum § 12.200.000 fiir Schiffahrtszwecke. veryendet wurden, und
zwar von Deutschland, Itallen und TrlesL - ‘ L

Neue internstionale Kraft— (ITF) Der statistisohe Jahresberiolt

"i:fahrzeuwstatl stik. der "Automobile Manufachturers Asso-

- oiation" der-Vereinigtlen Staaten,
"Aubomoalle Facts and Flguwes", liefert ein aufsohlussrelches Bild
der Fortschritte des Kraftfahrwesens in der ganzen Welt., Die Zahlen-
- angaben oez1ehen gicli zur Hauphsaohe auf den Bt%nd Ende 1949

fus dem Berlcht igt er51chtlloh dass dag Jahr 1949 fur die Ver-

' einigten Staaten auf allen Gebleten des Automobilwesens ein Rekord-
jahr war. Andererseits ist jedooli auch festzustellen, dass andere
Lénder einen mindestens gleichwertigen Forbtschvitt erz1elb haben.
Diese Tatsache wird dadurch belegt, dass der Anteil der Vereinigten
Staaten am Weltbegtand von Personenautos der im- Nachkrlegsaahr 1946
~einen Hichststand von 78, 5% erreicht hatte auf 77, 9% im Jalhre 1948
Cund 767 6% im Jahre 1949 ' absank. Dennoch aber erglbt gs gich, dass
die ubrlgen Lénder immer noch einen Rickstand aufzulolen habea denn

W‘f”lm letzten Vorkriegsjalhre (1938) verfiigten die Verelnlwten Staaten

‘”:nur iber 71 3% des Weltbestandes an Personenautos.

"‘Dle Gesamtzahl der 1n der Welt in Betrish beflndllohen Kra*twagen
stieg von 57.980.000 in 1948 auf 63.820.000 in 1949, Davon ent-
fielen auf Europa 10.280.000 (1948) und 11.720.000 Autos (1949).

‘;[ Dabel muss beriicksichtigt werden, dass-die Sowjetunion in diesen
~ Zahlen : ‘mit einbegriffen ist, und zwar.-mit 3,000,000 - Fahrzeugen

i;(2 228,000 Lagbwagen und Autobusse und mur 720.000- Privatwagen).
‘Letztes Verhaltnls et ubrLgens in ke¢nem anderen Lande anzutreffen.

' Der. "Motorlslerungskoeffl21ent", d. h. dle Zalil dexr: auf ein Kraft-
- fahrzeug jeder Art entfallenden Dlnwohner wird fir 1949 mlt 36 ange
,geben gegen 39 im Voraahr. Dle westllohe Hemlsphzre'i”
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wies die gridsste Dichte des Autobestandes mit 6,6 Personen pro
Auto auf. In den Vereinigten Staaten gab es, ebenfalls im Jahre
1949, ein Auto je 3,3 Personen. Unter ausschliesslicher Be-
TUOkSthil”UFg der Zahlen fiilr Personenautos ergibt sich in den
Vereinigten Staaten ein Verh&ltnis wvon 4, 6 Personen oder 1,3
Familien je Wagen., Dies bedeutet, dass 71 aller amerlkanlsohen
Familien im Jahre 1949 ihr elgenes Auto besassen.,

In Buropa fiel der "Motorisierungskoeffizient" von 58 im Jahre
1948 auf 49 im Jahre 1949, Sieht man von einigen kleineren
Léndern ab, wie Monaco mit 12 und Island mit 13 Einwohnern pex
Kraftfahrzeug, so steht Grossbritannien nach wie vor mit 16
Binwohnern je Kraftwagen an erster Stelle, gefolgt von Frank-
reich mit 18, Dédnemark und Schweden mit 25 und der Schweiz

mit 28 Elnwohnern pro Auto, Deutschland konnte seinen Stand von
13% guf 102 verbessern,

Dag Gesamtvolumen des Welthandels an Motorfahrzeugen verzeichnet
©in 1949 einen geringen Riickgang im Vergleich zum Vorjahr., Die
Ausfuhrzahlen von lLagstwagen fielen von 324,315 (19483 auf 271.424
(1949). In diesem Sektor, wie auch in dem der Privatwagen, fiel
der Anteill der Verelnigten Staaten und Kanadas am Welthandel
sowohl absolut (von 224.429 auf 146,206 Einheiten) als auch rela-
tiv, wihrend die librigen Linder gesamthaft ihre Exporte von

99. 886 auf 125,228 Einheiten erhohten. -

Neben den Angaben iber die internationale Kraftfahrzeugindustrie
filhrt der Bericht der AMA auch einige interessante Zahlen auf,

welche die Bedeutung des Kraftwagens im amerikanischen Wirt-
schaftsleben beleuchten, Es geht daraus hervor, dass der Gesamt-
wert der in den Vereinigten Staaten im Jahre 1948 verkauften Auto-
‘mobile sich auf rund 20 Milliarden Dollars beliuft. Pigt man noch =
den Umsatz der amerikanischen Tankstationen mit 6,46 fir dasselbe .
Jalhr hinzu, so ergibt sich, dass auf die Automoblllndustrle und

ihre Nebenzwelge 20,%% des Gesamtumsatzes des Klelnhandels ent—
fallen," , ‘ S

Die Gesamtzalhl der in der amerikanischen Automobilindustrie und
ihren Nebenzweigen beschidftigten Personen, Pneu- und Benzinfa-
brikation eingeschlossen, bel8uft sich auf rund 9 Mllllonen, oder
euxlsu%entel aller erwerbstatlgen Personen. i

DANEMARK

 Handelstonnage grogser als (ITF) In einem Kommentar 1 slnem 1
vor dem Kriege., _‘; kilrzlich verdéffentlichten Beriocht

‘ - Uber die lage der dinischen Handel
,sohlffahrt in den Jahren 1939 bis 1945 erklsrte der Vorsitzende

der D&nischen Sohlffsreederverelnlgung, dgss die dédnischel. Handels~
flotte 19%9 1,100.000 BRT aufwies. In der Kriegszeit sei ungefahr
35% dleser Tonnage verloren gegangen.




Der Vorgitzende fihrte weiter aus, die Tonnage sei heute um
100.000 BRT grdsser als in der Vorkriegszeit. Auftrige zum Bau
von weiteren 200.000 BRT seien erteilt worden. Ein grosser Pro-
‘zentsatz der neven , bereits gekauften oder bestellten Schiffe
entfalle auf Tanker., In wenigen Jahren wilirden die Tankschiffe
voraussichtlich ein Drltuel der gesamben danlsohen Flotte aua
machen.,

~DEUTSCHLAND

Hamourv fint Jahre spater. ~ (ITF) Bin Bericht der United Press
Agentur aus Deutschland erklért,

dags die Aufraumungsarbelten im Hafen von Hamburg nun abgesohlossen

gind. Zu Ende der Pelndsellgkelten in DurOpa 1agen die Wracks von
-nahezu 3 000 Schiffen im Hafen.

KANADA N
Wachstum der aktiven Han-  (ITF) Aus einem in Ottawa vom kang-

delsflotte. . : - digchen Seefalirtsamt verdffentlich-
B v ‘ ~ ten Bericht ist ersichitlich, dass
die aktive Kanadigche Handelsflotte seit Dezember 1949 um nwhezu
‘ein Drittel angewachsen ist. Dieser Zuwachs igt um ein Drittel
grosser als von der kanadlsohen Reglerung erwartet, Diese hatte im
vergangenen Dezember Betriebszuschiisse im Gesamtwerte von $ 3.000,000
(& 1.000.000) bewilligt. 67 in Kanada registrierte Schiffe beflnden
gich gegenwirtig in aktlvem Dienst,

Der Bericht weist darauf hln dags die Zunahme auf zwel Grunde ZU -
rilckzufihren ist; einerseits "auf den Krieg in Korea, der dazu ge~
fihrt hat, dass elne Anzahl Schiffe der Reserve zum Transport von
. 'Nachsohub eingesetzt wurden, und andererselits auf ein erhohtes
‘ Exportprogramm.

Neben den berelts erwahnten 67 Schiffen gibt es 95 in kanadlschem

Begitz befindliche Fahrzeuge, die auf das britisclie Register tiber-
filhrt wurden, um die Betriebskosten herabrusetzen. BEs wird als un-—
wahrscheinlich eraohtet dasgs im Laufe dﬂeses Jahres noch weitere

Sohlffe Uberfihrt. werden sollen.

NORWEGEN |
»"Handelsflotte:hauptséohliehx ~ (ITF) Die norwegische Réédervereinii
- gugser Landes”tatig; - gung hat berechnet, dass lediglich

5% der norweglsohen Tankerflotte

vzw1schen Norwegen und auslandischen Hifen eingesetzt 31nd Alle ubrlv
Tanker verkehren nur zw1schen auslandlschen Hafen. : 5
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Von den Linienschiffen sind 25% zwischen norweglsohen und aug-—

lindischen Hdfen eingesetzt, 75% verkehren nur zwischen auslin-
dischen H&afen. Von den Trampsohlffen laufen ebenfalls nur etwa

10 - 15% die norweglpohen Hifen an.

SCHWEIZ
Gewérkschaftskongress be~— (ITP) Auf einen Kongress, der in
gpricht Verkelhrsprobleme. der letzten Oktoberwoche in Iuzern

stattfand, nahm der Schweizerische
Gewerkgchaftsbund eine Entschliegsung ilber die schweizerische Auto-
transportordnung und andere aktuelle Verkehrsfragen an. Darin wird
erklidrt, die zunehmende Zahl der Motorfahrzeuge rechtfertige einen
Abbau der Ordnungsbestrebungen im Stragsenverkehr nicht, sondern
gschaffe im Gegentell eine ganze Reihe neuer Probleme.

Naclhh der Auffassung des Kongresses ist eine Revision des Bundes—
gesetzeg liber den Motorfalhrzeug- und Fahrradverkehr besonders
wichtig. Das arbeitende Schweizervolk seil iiber die bedngstigende
Zunahme der schweren Verkehrsunfdlle beunruhigt, Die immer grosser

“werdende Verkehrsdichte mache den Schutz sdmtlicher Strassenbenutzerfﬁ

zu einer Aufgabe grosster Wichtigkeit. Die Revigion des Gesetzes
miisge gich daher mnach den Interegsen aller Strassenbenutzer rich-
ten, nicht nur nach denen der Automobilisten., Erneut wird die
Schaffung einer verfassungsrechtlichen Grundlage flir gesetzliche
Massnalmen zur Fdrderung der Zusammenarbeilt zwigclhen dem privaten
Strasgenverkehr und den Offentlichen Transportanstalten gefordert,
In der Autotransportordnun% gleht der Kongress den Anfang solcher
Ordnungsbestrebungen. Die Leitung des Gewerkschaftsbundes wird daher
beauftragt, im bevorstehenden Abstimmungskampf mit allen Mitteln
flir dle Annahme der Autotransportordnung ‘einzutreten,

U.5.A, ,
4Uhfallzahlen auf den Hisen- o (ITF) Nach einem Bericht in dér'
bahnen erreichen neuen'Tiefstand. Zeitschrift "Modern Transport"

verloren im Jahre 1949 weniger
Personen bei Elsenbahnunfallen ihr Leben als in irgendeinem der

letzten 62 Jahren, d.h. seit der Avgarbeitung von Statistiken -
~durch das Bundesstaatllche Verkehrsamt, ‘

Die Zahl der todllohen Unfalle, alle Arten von Personen und Unfalle

-mitgerechnet, war um 28% niedriger als 10 Jahre frilher. Diese Zahl,

die einen Rekord der Betriebgsiclierhieit auf den Eisenbahren dar—
stellt, ldsst unberticksichtigt, dass 1949 der Verkehrsumfang bedeu—

tend grosser war alg in frilheren Jahren, Auch ist zu sagen, dass

der stark vermehrte Kraftwagenverkehr das. Gefalirenmoment an Bahn—

~ Ubergingen vergrtssert. Im letzten Jahre ereigneten sioh 46% aller
‘todllch verlaufenen Unfalle an Bahnuoergangen.






