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I'CITOFOY !
J.Oudegeest, der 1919 (ITF) Jan Oudegeest, geboren am
beim Wiederaufbau der - 5. August 1870, eine national
1TF mitwirkte, im Alter . : wie auch international in der Ax-

von 80 Jahren gestorben. . beiterbewegung bekannte Perstn-
, ‘ lichkeit, starb in seiner holl&n-
‘ digchen Heimat am 16, Oktober. In-
ternational war Oudegeest bestens bekannt als einer der belden General-
gekretdre (der andere war Edo Fimmen) des nach dem ersten Weltkrieg
gegriindeten Interngtionalen Gewerkschaftsbundes - der sog. Amster~
damer Internationale.

In der Internationalen Arbeltsorganlsatloﬂ deren Verwaltungsrat ,
er wilhrend langer Jahre angehtrte, erwlies 51ch Oudegeest als energi-
goher Verfechter der Interessen der freien Gewerkschaftsbewegung.
Sein Name ist aueh eng verkniipft mit dem Kampf zur Abwehr der von
den Kommunisten in den Zwanzigerjahren héuflg unternommenen Versuche,
ihren Einfluss iiber die der Moskauer Internatlonale angeschlossenen
Gewerksgohaften hlnaus, auszudehnen. ,

Auf nationalem Gebiet war Oudegeest einer der Mitbegriinder des Nie- .
derlindischen Eisenbahnerverbandes, dessen Kontrolle den anarchistiscl
syndikalistischen Elementen 1898 entrissen wurde, sowie des Nieder-
léndischen Gewerkschaftsbundes, dessen Grandung nach einem weiteren
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heftlgen Kampf mit derselben Gruppe am 1, Januar 1906 erfolgte.,
Er war der erste Sekretdr und spidter der Vorsitzende des Nie-
derlindischen Gewerkschaftsbundes., In der hollindischen p811t1~.
_ 'schen Bewegung war Oudegeest wihrend einiger Zeit Vorsitzender

- der Sozialdemokratischen Arbeiterpartei

In der ITF zelohncte sich Oudegeest aus als Sekretar des provi-
- sorischien Biiros, das infolge der Unterbrechung der Tatigkeit

- ~der friher in D@utschLand ansassigen ITF durch den Weltkrieg
1914 - 1918 in Amsterdam errichtet wurde. Er filhrte den Vorsitz
auf dexr ersten Nachkriegskonferenz der ITF am 29, und 30.April

1919 in Amsterdam. Es war Oudegeest, der auf dieser Tagung den Vor-

schlag machte, das Sekretariat der Konferenz Edo Fimmen zu iiber-
tragen und damit eine Husserst gliickliche Zeit in der Leitung der
~ITH einleitete, die bis zum Ableben Edo Fimmens im Jahre 1942 dau-—
“ern sollte, E ' - B

‘Die ITF betrauert einen Freund, der ein unentbelirlicher und lei-
gtungsféhiger Leiter in ihren schwierigsten Zeiten war.

Z,
G?osce'Frelhelbskundgebung - (1TR) Am. Sonntag, den 15.  Okto-
in Berlin hort den General~g< . ber, als die Bevdolkerung der
:  sekretar der ITF. - o Ostzone Deutschlands die Ernie~

‘demokratlsohen" Stlls mlt einer Einheitsliste kommunistischer Kan-
didaten tiber sich ergehen lassen musste, x), fand auf der anderen

Seite der Berliner Sektorengrenze eine von den freien Gewerkschaf-

" ten veranstaltete Protestversammlung statt. Rund %5 000 Manner-
und Fraven aus allen Sektoren der frilheren deutschen Hauptstadt
nahmen an dieser Demonstration fiir die Freiheit und gegen die
Soheinwahlen in der Sowjetzone teil. Lebhafter Beifall griisste
:die Redner, unter denen sich J.H. Oldenbroek vom IBPG und 0. Beou,

“‘ ;,Generalsekretar der ITF befanden. ;‘~

| In elner mlt starkem Belfall aufgenommenen Rede wies- Beou auf daa

B Interesse und die Bewunderung hin, mit denen der Freiheitskampf

" Berlins von der Gesamtheit der. frelen Welt verfolgt wird. Insbe-
sondere die Teistungen der Transportarbeiter und; an erster Stelle
unter ihnen  der Berliner Elsenbahner verdlenten das hoohste Lob
'}r,aller wahren Demokraten. o . . e

’ Dle Auefuhrungen Beous uber die Bedeutung der Erelgnlsse in :
- 'Korea und iiber die dabei den Transportarbeitern zufallende her—
' vorragende Rolle wurden von der Zuhdrerschaft mit stirmischem

. Beifall aufgenommen. Dass die Kommunisten so heftig alle Transport-

" arbeiter-~RGewerkschaften angriffen, die sich der kommunistischen

" Parteipolitik nicht unterwerfen wollen seil gerade auf- diesen:
Grund zurdckzufuhren. "Elne freie Gewerkschaftsbewegung der Trans-

: §x) Dle Elnheltsliste der kommunlstlschen Kandldaten soll 99, 58%

‘aller abgegebenen "Stimmen" erhalten haben., Damit wurde selbst der

"-Rekord Hitlers ubertroffen der 1936 98, 81% der Stlmmen auf 31oh
”verelnlgte.~ : : : ST v

© drigung einer Abstimmung "neu-~
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portarbeiter ist eiﬁe Biurgachaft fir die Erhaltung des Friedens
wie auch der demokratischen Rechite und Freiheiten" rief Beou
unter grossem Beifall aus. ‘

Im Nemen der ITF versprach Becu den Verteidigern eines -demokra-
tischen Deutschlands jede m¥gliche Hilfe. Sollte die Zeit kom-

men, da zur Verteidigung Deutschlands Waffen naoh diesem Land .

. gesandt werden miissen, dann wiirden die Transportarbeiter anderer

~ Lénder ohne zu z8gern zusammen mit ihren deutschen Kollegen den
Transport dieser Waffen sicherstellen, sagte er. ‘ '

Lebhafter Beifall griisste Becu, als er fortfuhr: "Gemeinsam mit
ihnen werden wir fiir die Wiederherstellung der FPreiheit jener
Hunderttausende hinter dem Eisernen Vorhang k#mpfen, die, im

~ grégsten Konzentrationslager der Welt lebend, sioch nach der Frei
heit und ihren verlorenen Rechten sehnen, denn wir wissen, dase
in ihren Herzen die Flamme der Freiheit weiterbrennt und dass
sie im Geiste immer noch mit unserer Internationale und ihren

. Idealen gind."

Becu schloss seine Rede mit den fdlgenden Worten:

"In diesem Kampf fiir die Erhaltung unserer Kultur und zur Ver-
teidigung der hdchsten Ideale der Menschheit z#hlen wir auoch auf
Euch, deutsohe Kolleginnen und Kollegen. Wir rufen Euch zu:

Nieder mit dem Kommunismus? B AU

Nieder mit dem Faschismus und allen Nazdi-Elementen
Nieder mit dem Ungeheuer der Diktatur! :
Es lebe die Freihelt! : ‘
Eg lebe die Stimme der Freiheit!"

 BEISENBAHNER
. GROSSBRITANNIEN | | . |
% . . Beratung zwischen Verwaltung = (ITF) Im Verlaufe der Dis-
und Pergonal bel den Britischen -~ kussion tiber Frage 1l (Org
Bahnen. = - ' o - nisation und Ausbau von Hr

o SR , liochen und sozialen Dienst
unter Beteiliigung des Personals an der Verwaltung) anlésslich dey
15, Session des Internationalen Eisenbahn-Kongresses in RHom bezog
sich G.B. Thorneyoroft (Generalsekretir des Britischen Verbandes

der Eisenbahnangestellten), der am Kongress als Abgesandter der
“britischen Regierung teilnahm, auf den Wert, den die Britische
Verkehrgkommission und die Eisenbahnverwaltung darauf legen,; dasg
dem Personal die grosstmdgliche Gelegenheit zur Durchfilirung von
Besprechungen mit der Verwaltung geboten wird, Er wies darauf hinp
dass fir diesen Zweock besonders geschaffene Einrichtungen, in d
Rahmen persdnliche Zusammenkiinfte zwisochen gewdhlten Vertretern
des Personals und der Verwaltung stattfinden, bereits auf gllen

Stufen des Eisenbahndienstes funktionieren. .

'
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- Einrichtungen dieser Art erwiesen sich zweifelsohne als von grdss—
tem gegenseitigen Vorteil. Thorneyoroft empfahl den Eisenbahn-—
verwaltungen anderer Lander ghnliche Vorkehrungen zu treffen.

. Bechszelin Eigenbahnerge- (ITF) Die "New York Times"
werkschaften stellen thn~ - berichtet, dass sechszehn
orderungen.h L : amerikanische Eisanbahnerge-

werkschaften am 11,0ktober
besohlossen haben betraohtllche Lohnforderungen zu stellen Die-
- se betreffen 1. 085 000 Eisenbahner.

Funfzehn der Gewerksohaften des nichtfahrenden Pérsonals‘fordern
eine BErhohung von 25 Cent pro Stunde, widhrend die Gewerkschaft .
der Lokfihrer und —helzer 35 Ceént verlangen,

Dle Gewerkschaften des nichtfahrenden Personals schétzen, dass
ihre Lohnforderung Mehrauslagen fiir die Elsenbahngesellsohaften
im Gesamtwert von $. 400.000,000 zur Folge hitten. Die Gewerk-
gohaft der Lokfilhrer und -heizer gab keine Schitzung der Kosten
ihrer Forderung. bekannt Leitende Punktiondre der REisenbalingesell-
sohaften spreohen Jedooh von $ 65.000.000 im Jahr.

Zwei weltere Elsenbahnergewerkschaften die des ZugspersOnals
und die der Zugfiihrer, werden ihre Stellungnahme in der Lohn~
frage vorau551ohtllch im Laufe der naohsten Wochen bekanntgeben.

ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

GROSSBRITANNIEN

. Lohnerhshungen fir das , . (ITF) Auf einer Versammlung,am'
Personal 1m Personenver- 11, Oktober beschloss der Lan-
kéﬁr;géf6rdert. | . . desaugschuss des Personenver-

kehrs~Personals des Britischen.
Transportarbeiterverbandes
~(ein ITF~Mitglled) dle anderen an, den geltenden Tarifvertridgen be-
teiligten Gewerksohaften iiber die Unterbreitung eirer Forderung naocl
~ betrdchtlichen Lohnerhthungen filr alle Lohngtufen zu befragen. Die-
- neue Forderung s0ll etwa 226.000 Autobus-, Strassenbahn- und Obus-
'fahrer, ~Schaffner und -Unterhaltungsarbeiter betreffen. Verhand-
lungen werden mit drei Gruppen von Arbeitgebern stattfinden, und
zwar mit den stidtischen Verkehrsbetrieben (78,000 Mann), den
Prlvatgesellschaften der Provinz (90 000 Mann) und der Londoner
Verkehrsverwaltung (58 000 Mann)

”‘.USA

S Lastwagenchauffeure verlangen B (ITF) Dle Chlcagoer Zeltung
‘"die Hinterlegung von Garantie- ~  "Federation News" berichtet,
summen durch die Arbeitgeber. dags eine Neuyorker Ortsgruppe

der International Brotherhood
of Teamsters (eln ITF—Mltglled) in einem kiirzlich mit den Arbeit
,gebern abgesohlossenen, fur 800 Arbelter galtlgen Tarlfvertrag
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Um sicherzustellen, dass die Arbeitgeber den. Vertrag genau ein-
halten, wird von 1hnen die Elnzahlung von Vorschussbetrigen in
eine Kasse verlangt. Es soll dies eine Garanble gegen Vertrags—
bruch sein.

In einer Erkl#rung, warum die Gewerkschaft die Garantlebestimmung
forderte, filhrte der Vorsitzende der Ortsgruppe den TFall eines
Mitgliedes an, das einige Zeit vorher verstorben war und fiir das
der Arbeltmeber verpflichtet gewesen wire, eine Lebensversicherung.
im Werte von $ 1.000 abzuschliessen., In Verletzung des geltenden
Vertrages hatte der Arbeitgeber den Abschluss unterlassen, und die
Gewerkschaft sah sich der sohW¢er1gen Aufgabe gegeniiber, in zur
Leistung des Schadenersatzes zu zwingen. Das Garantieabkommen
biete uchuté gegen Arbeitgeber, die Lohae und andere vertraglloh
festgelegte Lelstungen herabzudruokon versuchen, :

ARBEITEB DER BINNENSCHITFAHRT

DEUTSCHLAND

Sieg der Gewerkschaft im | " (ITP) Am 12. Oktober ordnete.
‘Streik auf den deutschen - die deutsche Gewerkschaft offent-
~Wasserwegen., ' liche Dienste, Transport und Ver-

kehr die Wiederaufnahme der Ar-—
beit in der deutschen Blnnensohlffahrt an, Damit ging der am Frei-
tag, den 6. Oktober begonnene Streik zu Ende. -

Der Beschluss folgte nach am 10, und 12 Oktober mit Vertretern

der kommunalen Arbeitgeber und der Bundesreglerung gefiihrten
Verhandlungen bel denen eine Kompromissvereinbarung erzielt wurde,
‘die im: deutsohen 6ffentlichen Dienst eine Erhthung des Stunden- ‘
lohnes der Arbeiter um 9 Pfennig und des Monatsgehaltes der An-—
gestellten um DM 20,--. vorsieht.

Dle Vereinbarung ist gliltig bis zum 31. Januar 1951, sofern dle
deutschie Bundesregierung alleg in ihrer Macht Stehende tut um
die Prelse zu stablllsleren bzw. herabzusetzen.

. HAFENARBEITER

CURACAO - w0 | \
Krankenversicherung fir die EITF) Aus~Wlllemstad ‘Curacao
Ha fenarbelter 1n Curacao. B Niederldndische Antlllen), wirj

‘berichtet, dass am 1. Dezember

dieses Jahres eine. Krankenver81cherung fur dle Hafenarbelter in
Kraft treten w1rd. : :




- ..side lheute glicklicher und zufriedener seien als je zuvor in der

"”fGrossbritannien begtehe, Dass der Hafenarbeiter nun regelmigsig

~von Familien bewirkt. Aus den Einstellungsgesuchen von Hunderten
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Eine zwischen den Hafenarbeitergewerkschaften und den Hafenbe-
trieben getroffene Vereinbarung sieht die Versicherung von Arbei-
tern bis zu einem Hochstelnkommen von rund $ 1.700 im Jahr Uber~'
stundenldhne nicht eingerechnet,. vor,

Der Arbeiter muss zudem im Laufe des Jahres bei einem oder mehre-
- ren der Arbeitgeber, die das Abkommen mitunterzeichnet haben, ein
Minimum von 1.440 Arbeltsstunden geleistet haben, bevor ein An~

- spruch auf Vers1oherungsleistungen entsteht.

Die Verelnbarung entsprloht dem Krankenversicherungsgesetz der
Regierung, dag dieselbe Elnkommensorenze festsetzt. Es wird er-
wartet, dass das Gesetz im kommenden Jahre abgeédndert werden soll,
um dlese Grenze auf $ 2.500 im Jahr hlnaufzusetzen.

GROSSBRITANNIEN

. Gewerkschaft fordert ‘ (ITF) Der Generalsekretdr des
Lohnerhochungen. : britischen Transportarbeiterver-

bandes (ein ITPF-Mitglied) gab am
9. Oktober bekannt, dass auf einer Versammlung des Landesausschusse
der Hafenarbeiter selner Gewerksohaft beschlossen worden war, Vor-
gschldge zur Neufassung des geltenden Landes—Tarlfvertrages fur die
Hafenarbeiter zu unterbreiten und dabei eine Forderung nach Er-
hthung der Lohns8tze vorzubringen. Die Vorschlige sollen den Ge-~
werkschaftsvertretern im Parit8tischen Landesausschuss fiir Hafen-
betriebe vorgelegt werden, wonach Vorbereitungen fiir eine Landes-
konferenz von Hafenarbelter—Deleglerten getroffen werden sollen, di
so bald wie mdglich stattfinden soll.

Der gegenwirtige Mindest-Tagesloln der Hafenarbeiter in den grésser
britischen Hifen betrigt 19 Shilling, was in einer vollen Arbeits-
woche von 5 1/2 Tagen £ 5.4.6 ausmacht., Ein Bereitschaftsgeld von
5 Shilling je halber Tag ist zahlbar, wenn keine Arbeit vorhanden
“ist, Dag garantierte Wochenminimum betragt £ 4.8,~. Der durch- ,
“schnittliche Wochenverdienst liegt jedoch in einigen Hifen infol-
ge von Akkordarbeit und regelméssiger Leistung von Uberzeit be-
deutend hoher, Nach den letzten Angaben des britischen Arbeitsmi-
. nigteriums betridgt der durehschnlttllohe Woohenverdlenst des bri-
r'tlsohen Hafenarbeiters £ 8 10.3. '

Beamter des britischen Hafen—  (ITF) In einem im Nachrichte;
“arbeltsamtes 1obT das Garantie- - blatt der Gruppe Liverpool
;lohnsysfem. L e S . .des Britischen Hafenarbeits-

' - amtes erschienenen Artikel e
: fklart der Vors1tzende der Gruppe es sei iiber jeden Zweifel erha-
 ben, dass die Grosszahl der elngetragenen Hafenarbeiter von Mersey-

. @eschiichte der Hafenarbeit. Dies sei in erster Linie der Hafen-
. arbeits- und Garantielohnordnung zuzuschreiben; die seit 1941 in

jede Woche einen Lohn b621ehe, habe eine Umwalzung in Taugenden
von Arbeitern anderer Berufe, die Hafenarbeiter werden mdchten,

-gehe” hervor dass elne Stelle im Hafen nun als sehr erstrebenswert
gelte. . . . T , ‘
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In einem Kommentar tiber eine kurzllehe Bildungskonferenz fur Hafen-
arbeiter sagt der Verfasser des Artikels, es habe sich dabei um
ein erfolgreiches Experiment gehandelt, Das Amt hoffe, dass solche
Veranstaltungen zum normalen Bestandteil des: sozlalen und beruf- '
~lichen Lebens des Hafenarbeiters werden mdgen.

R A R T T

INDONESIEN
TEﬁde des Hafenarbeiterstreiks (ITF) Infolge eines Erlasses des
in Belawan. ‘ lokalen Kommandanten von Nord-

- sumatra, mit welchem die Hafen-
! arbeiter zur Wlederaufnahme der Arbeit auf der Grundlage von vor-
; lqufigen, vom Arbeitginspektorat festgesetzten Lohnen aufgefordert
o wurden, glng der Streik der Hafenarbeiter von Belawan zu Ende.
|

!, Frilhere Berlohte fiihrten aus, dags der Streik sich auf die Besatzun—
‘ gen der im Hafen liegenden Schiffe ausgedehnt hatte und auch den
Grosstell deg Angestelltenpersonals im Hafen umfasste.

3 Der- Befehl zZur Wlederaufnahme der Arbeit wurde erlassen, nachdem \
. der Militdrgouverneur die Hafenarbeit zum "wesentliochen 'Dienst" er-
- kldrt hatte, wodurch der Streik illegal wurdea '

. » : ' | - SEELEUTE
! » |
i -
. ~INTERNATIONAL
e Danemark ratifiziert ein re- ' (ITF) Das Internationale Arbéi
.v1d1ertes Seaﬁﬁlewaerelnkommen, L amt gibt die Ratifizierung des

revidierten Seefahrts-Arbeitsti
elnkommens Nr. 92 liber dle Unterbrlngung der Mannschaft an Bord dure
Danemark am 30. September 1950 bekannt , :

Die Verelnlgten Staaten ra~— . (ITP) Die britlsche Zeitschrif
Fifizieren das l.M. C Oo“ Uber— "Shipping World" berichtet, 4
einkommen. v ‘ die Vereinigten Staaten unter
' einem Vorbehalt das Uberein-
; kommen uber die Sehaffung der IMCO (Intergovernmental Maritime
Consultative Organization; zwischenstaatliche beratende Organisatio
fir Seeschiffahrt) ratlflzlert haben. Die Zustlmmungserklarung des

. amerikanisgchen Senats macht folgenden Vorbehalt: "Bs gilt als ausge-
' nmacht, dass nichts in dem Ubereinkommen darauf abzielt, die einheim
- gche Gesetzgebung {iber einschrinkende Gesohaftspraktlken abzuindern,

. Bs wird daher erklidrt, dass die Rat1f1z1erung des Uberelnkommens d
~die Regierung der Verelnigten Staaten in keiner Weise eine Ver#inder

‘ 1n der Durchfuhrung der AntlmTrusthesetae der TeBo A bewirken w1rd

Das Uberelnkommeu iber die . Schaffung der I.M.C.O0. trltt rnuiraft ,
' nach geiner Ratifizierung durch 21. Staaten, von .denen 7 mlndestens
. eine Million BRT aufweisen miigsen. Bisher haben die Regierungen von
”Grossbrltannlen Kanade, Grleahenland und Holland die Rat1f1z1erung




- gtdrkerem Masse wieder auf, So lautet z.B., einé Bedingung der Mar-

" Chile hat den Weg der Flaggendiskriminierung eingeschlagen, und

. internationale Kdrperschaft musse geschaffen werden, die die Be-

 und Gewthrung von staatllohen Zuschiissen gestattet, und in. deren
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Der britisehe Verband der : (ITR) Der Britische Verband der

‘Sghiffsofflziere gsetzt sich Schiffsoffiziere (NE@U ein
flir eine internationale Lenkung ITF—Mltglled) setzt 81ch in sei-
der Schlffahrt ein. - nem vor kurzem vorgelegten Jal-

regbericht fiir internationale -
Massnahmen ein, die nach seiner Meinung zu treffen sind, um die Weltd
handelstonnage 1nnerhalb wirtschaftlicher Grenzen zu halten und dasg
Problem der unlauteren Handelspraktlken zu ldsen.

Die Gewerksohaft gibt der Befurchtung Ausgdruck, dass das Anwaohsen
~der Welttonnage Arbeitslosigkeit unter den Seeleuten hervorrufen
~wird, sofern der Welthandel nicht ebenfalls zunimmt, Der Bericht
erinnert daran, dass der Generalsekretdr der NEOU anlésslich der
Seattle<Konferenz im Jahre 1946 auf die Notwendigkeit hinwies, An-
strengungen zu unternehmen, um den Abschluss einer internatlonalen
Vereinbarung itiber- die Anpassung des Schiffsraumes an den Umfang deg
Welthandels zu erzielen, und weisgt darauf hin, dass bisher keine pral
tischen Schritte zur Losung dieser Frage unternommen worden sind.

Was die‘Wlederzulassung.der deutschen und‘gapanlsohen Schiffahrt
zum . internationalen Handel anbetrifft, so fihrt der Bericht aus, dasg
kein Zweifel dariiber bestehe, dass wirtschaftliche Erholung nur mig-
- lich ist, wenn alle Natlonen die ihnen zustehenden Einrichtungen be-
"~ gitzen, die ihnen erlauben, am Welthandel teilzunehmen.

‘Dabei miisste berticksichtigt werden, dass ohne Zweifel die Melnungen
weit auseinandergehen dliirften, wie. welt es wingchenswert sei, Li#nder,
die die Welt zu beherrschen versuohten bereits jetzt zum inter-
nationalen Handel wieder zuzulassen.

Der Bericht fihrt fort: "Man darf jedoch nicht ibersehen, dass. der
Geist des Nationalismus sich in gewisser Hingicht wieder bemerk—~‘;
bar macht, auch darf man nicht vergessen,-dass Deutschland wie auch
Italien vor dem ‘Ausbruch des Krieges zum Schaden des Welthandels

. stirkstens nationalistisch orientiert waren, Flaggendlskrlmlnlerung
. igt lediglich eine andere Form des Nationalismus und tritt in immer

shgllhilfe, dass flnfzig Prozent der von: Amerika. versandten Giiter
‘von amerikanigohen Schiffen zu befdrdern sind. Argentinien schreibt
“aufgrund von Handelsvertrigen einen #hnlichen Prozentsatz von Giitern
vor, die mit argentinischen Schiffen befdrdert werden missen, Auch

~ ghnliche Tendenzen sind in Indien und Sidafrika festzustellen. Falls
nicht eine mehr tolerante Auffassung die Oberhand gewinnt, konnen
golche einschrinkenden Bestimmungen nur zu einem praktlschen Still-
-,stand ‘des 1nternat10nalen.Handels fiilren, - ‘ ,

'Vﬁle Notwendlgkelt der Schaffung elnes 1nternatlonalen beratenden
Ausschusses gei klar ersichtlich, erklart der Berieht. Irgend eine

- k#impfung unlauterer Handelspraktiken wie’ Flaggendlskrlmlnlernng,
Unterbietung der Frachtsitze, Missachtung von Sichérheitendrmenn

' Rahmen  das erforderliche Einverstindnis erzielt werden kann, damlt
- der. Handel sioh auf naturllchem Wege abw1okelt."
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GROSSBRITANNIEN

~ Dag Problem der Abwanderﬁng ' (ITF) Der Generalsekretar des
“yon Offizieren aus dem See~ - Britischen Offiziersverbandes
dienst. _ , (NaV1gatora' and Engineer Office

Union; ein ITF-Mitglied), D.S.
Tennant, peschrieb auf dem Jahreskongresu seiner Gewerksohaft die
Abwanderung von Schiffsoffizieren aus dem Seedienst als eine Art
"Blutverlust", der, falls ihm nicht Einhalt geboben werde, sich
zu einer ernsten Gefahr fiilr die Leistungsfihigkeit und den erfolg-
reiochen Betrieb der brltlschen Seeschiffahrt entwickeln diirfte.

Er fiigte hinzu, dass das Pestland mit der See in jingsten Jahren i
- Streit um erstklassiges Personal gelegen hdtte und dass heute.fest
- zustellen sei, dass die Besohuftlgung an Land verlockender sei.

D.S. Tennant vertrat die Meinung, dass das Problem des’ Mangels
‘an Seeoffizieren am besten durch die Erwigurg von Lohnerhshungen w
duroh eine Uberholung des ganzen Lohngefiiges iberwunden werden
kdnne. Be miisse dabei Vorsorge getragen werden, dass die Geh#lter
der oberen Stufen mit Befahigung, Erfahrung und Verantwortung im

- Binklang stunden. - .

. GRIECHENTAND - ° . ~ R .

Besprechungen iber eine | (ITR) Aus Athen w1rd berlohtet
Rriegsrisikopramie fur ‘ : dags die Frage einer Krlegsrls{k
- griechische Seeleute. , primie fir die Offiziere und Mann

schaften der grlechisohen Handel
’ gchiffe, die sich in'koreanische

: Gewassern beflnden im Minigterium der ‘Handelsmarine ‘besprochen wu:
Die. griechlschen Reeder haben sich bereit erklirt, an Mannschafiten

die in koreanische Gewdsgser elnfahren eine Pramle von 150 Prozent}
zu zahlen. Ein gemischter Ausschuss worde mit dem Studium der An- -
gelegenhelt beauftragt. Der Abschluss einer formellen Verelnbarung'
sel lediglich eine Frage von Tagen 80 wurde erklirt. : '

  ITALIEN

"Séeléute érhalteh S , (ITP) Die der IR angesohlossene
‘-férnostllche Krlegs—-,_ ' -~ italienische Seemannsgéwerkschaft
'rlsikopramle. N o ,_V‘ ‘hat mit italienischen Reedern eine

, Vereinbarung abgesohlossen welche.
y dle Zahlung von Pramlen an Gewerkschaftsmitglieder VOr51eht die
'f]1n ohinesischen und koreanisohen Gewassern fahren. ;

]Dle Verelnbarung tellt das - Krlegsgeblet 1n zwel Zonen mlt folgenm
‘den Grenzen:. ' ;
‘.a) Vom chlne81schen Festland entlang des 124, Grades bstlleher -
Lénge nach Stiden bis zum 24, ndrdlichen Breitengrad und weiter
‘f,zur Siidspitze Formosas, von wo die Zonengrenze entlang des 23,
‘ndrdlichen Breltengrades zuriick zum ohinesischen Festland ver
1guft, Fir Falrten in dieser Zone wird eine Primie von 100%
der\Gru‘dheuer zuzﬁglioh Minenrlslko— und anderer Pramlen gezal
g 5 Ta ‘ :
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b) Vom chinesischen Fegtland entlang des 124, 8gtlichen Lingen-
grades nach Siden bis 3% Grad ndrllicher Breite, alsdann ent-
lang diesem Breitengrad nach Osten bis 127 Grad 40 Minuten
$stlioher Linge, von dort sum Sohnittpunkt von 35 Grad 30 .
Minuten nsrdlioler Breite und 131 Grad Ostlicher Ldnge und
gohliesslich entlang dem Breitengrad bis zum Festland. Fir
~Pahrten innerhalb dieser Zone wird eine Prémie wvon 2007 bezahlt,
auf der gleichen Berechnungsgrundlage wie oben und ebenfalls
mit elnem Minimum von. 15 Tagen.

-fEine weitere.Bestimmung der Vereinbarung solireibt vor, dass
bei Ver&nderungen in den bereits fiir die norwegische und bri-.
tische Handelsflotte abgeschlossenen Krlegsrlslkovereinbarungeu
die italienischen Seeleute automatisgech in den Genuss derselben
Bestimmungen gelangen werden.,.

Die Vereinbarung gilt ab 1, September fﬁr eine Zeitdauver von
dreissig Tagen, Sie gilt als stillsohwelgend fiir weitere Zeit-
rdume von 30 Tagen erneuert, falls nicht eine der beiden ver-
4ragschliessenden Parteien sie spdtestens sgieben Tage vor den
Ablauf einer solohen Zeitperiode kilndigt.

" NIEDERLANDE

Kriegsrisikoprimien (ITF) Eine Vereinbarung ist em-
UL ﬁoIIEnaisohe See- zielt worden ilber die Zahlung
leute. R | , einer besonderen Kriegsrisi-

koprdmie an die Offiziere und
Mannschaften der nlederlandlschen Handelgschiffe, die in koreani-
gschen Gewdsger einlaufen. Die Hauptbestimmungen der Vereinbarung
seind: ‘ :

1) Die Vereinbarung bleibt nur solange in Kraft, als die Nieder-
© lande sioh nicht mit einem anderen Lande im Krlege befinden,

. Bie ist jederzeit wvon beiden Seiten kiindbar unter Elnhaltung
 einer Kindigungsfriet von 14 Tagen. :

2)‘Die Vereinbarung tritt ruckwirkend ab 8, Juli 1950 in Kraft

3) Die 0ffiziere uund Mannschaften aller Sohiffe, fiir welohe dle
. Vereinbarung Gultigkelt hat, besitzen fiir die Zeit, wihrend wel-
~ oher das PFPahrzeug in einem koreanischen Hafen 1leg£ oder in
‘koreanischen GewHssern beladen oder geldscht wird, Anspruch auf
~ eine Prémie in der Hohe von 150% des im Heuervertrag fegtge~
- legten Monatslohnes. Bei einer allfsalligen Erhohung der Monats-
‘heuern 8ind die Pramlen ebenfalls enteprechend zu erhohen.

. 4) Die Préimie igt zahlbar vom Ankunftgtage in Korvea bis zum Ab-

fahrtstage (beide Tage inbegriffen), und zwar fir mindestens
5 Tage. In keinem Palle wird fir einen im koreanischen Kriegs-
~gebiet verbrachten Tag die Prdmie zweimal ausbezahlt.

""U“S“A.'

,1. ,V1er Seemannsgewerksohaften o (ITF) In der ersten Oktober»
*‘jierzielen Lohnerhohungen. f',,-gv ~ h&lfte unterzeichneten vier

= ‘ - amerikanigohe Seemannsgewerk-
‘haftentin den Hau tzugen 1dentlsche Vertrage welche‘die Heueru
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- National Maritime Union (CIO), die Amerie&n-Radio:AssociatiOn
gEunker; CI0) und die Marine Engineers' Beneficial Association
Magchinisten; CI0.) = - o | ‘ o

- Die Lohnerhthung von 6,38% wird berechnet auf der Basis der monat-
lichen Grundheuern nach Einbeziehung der gegenwiriig bezahlten
Kleidungszulage von $ 7.50. - '~ : R

' SUP fordert Wiederherstellung . (ITF) Ein Vertreter der Sailors!'-
dés Kriegsrisikoschutzes. Union of the Pacifioc (AFL) erklHr
' L te in Seattle, dass die Mitglie-

- . ' der seiner Gewerkschaf+t nicht
- mehr auf Schiffen anheuern werden, die nach dem fernen Osten be~
stimmt sind, solange mnicht der Kriegsrisikoschutz wiederhergestellt -
ist, Dieser betrifft die Zahlung einer Tagesprimie von $ 2.50 |
- in den Gewdssgsern um Korea und Formosa, eine Kriegsrisikoversicherung
in Hohe von § 10.000 und eine Entsahaaigang’von‘%.Boo bei Verlust .
der Effekten, Die Einstellung dieser Zahlungen erfolgte anfangs
Oktober, als das Maritime War Emergency Board (Kriegsamt fir Schiff
- fahrtdfragen) seine Tatigkeit einstellte. ' R T

ATLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAT | o

Neue verkehrsstatistische | - (ITF) Die Binnenverkehrsgabtei-

Verdffentlichung der euro-~ . . lung der Europdischen Wirtschaft
- pAischen Wirtschaftskommis- kommission der Vereinten Natio-

glon. ' ‘ nen hat vor kurzem die erste Num

o ‘ v ‘mer ihres verkehrgstatistischen:
Jahrbuches (Annual Bulletin of Transport Statistics) verdffentlicht.

Die Versffentlichung enthdlt umfassendes statistisohes Material =
aug dem Binnenverkehr, und zwar iiber die Eisenbahnen, den Kraft-
wagenverkehr und die Bimmenschiffalrt, und zieht die Schllisse aus
den gegenwirtigen Tendenzen im europ@ischen Verkehrswesen, die sioch

" aus den im Anhang aufgefihrten Tabellen und Diagrammen ergeben.
Damit gtellen zum ersten Mal seit dem Kriege wieder amtliche, ver-
gleichbare Zahlen iiber den europdischen Verkelr zur Verfiigung, we-

- nigstens inbezug auf.die Lénder, welche solche Angabeén wertffent-
lichen, In geinem ersten Jahrgang unterstreicht ‘das Jahrbuch zur

"+ Hauptsache den Unterschied in der Lage zwischen heute und der Vor-
"~ kriegszeit durch den Vergleich von.Zahlen des Jahres 1949 mit sol-
. chen von 193%8.. - T T MRS ‘ L SR :

‘Die hauptsichlichen SohiﬁSSfolgerungeh deslBgrichtes {iber die ge-
genwirtige Lage bei den verschiedenen europ#ischen Binnenverkehrse
mitteln lauten: S ' O T AT

. Higenbahnen: ﬁim.Peréonénverkéhr‘fﬁr‘1949,istgeiﬁ@?be%rachfliqne

0 7unahme im Vergleich mit 1938 fesgzus%elleng‘ﬂfes‘%st‘jedoch o
mehr einer Zunahme der Linge der Reigen zuzuschreiben als einer .
-E‘hﬁh&n&kQQMvbeﬁﬁ?@ﬁﬁteﬂ*7?r503?nzah?k1Diﬁ?ver°ff$?@$lqiuﬂﬁ“Weis
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Ubrigens darauf hin, dass im Palle Italiens und Osterreichs eine
ErhGhung nicht gtattwefunden hat. Der Eisemnbahn-Giiterverkehr nahm
im Vergleloh mit 1938 ebenfalls zu, wenn auch in geringerem Masse

‘als der Personenverkehr, Jedoch 1st analog dem ersteren Falle,

eine beachtliche Zunalhme der Langen der einzelnen Transporte zu
verzelchnene ~

. Strassenverkehr° Unfassende Statistiken iiber den Straséenverkehr

sind gegenwartig nicht vorhanden. Aus der Zahl der Fahrzeuge kann

“aber abgeleitet werden, dass der Verkehr im Verh#ltnis zur Vor-

kriegszelt angewachsen sein muss, Der Strassenverkehr, der vor
dem Kriege rasch zZugenommen hatte, erfulir einen betraehtlichen
Rickschlag zwischen 1939 und 1945, lebte aber nach Beendigung
der PFeindseligkeiten wieder auf. Mit Augnahme Deutschlands und
Italiens gibt es heute wieder mindestens so viele Privatwagen
wie vor dem Krieg. Nahezu alle europiischen Lénder besitzen nun

- mehr Lastkraftwagen als im Jahre 1938.

Binnensohmffahrt Die Binnensohlffahrt welst im Vergleich mit den
ersten Nachkriegsjahren eine Erholung auf, hat aber ihr Vorkriegs-

‘volumen noch nicht wieder errsicht, Elner der zur Erklérung dieser

B Erscheinung avgefihrten Griinde ist der, dass die Frachten im Binnen-

' Sohaffung eines Informations—  (ITF) Der Verwaltungsrat der
o zentrums der europalgchen o Internationalen. Eisenbahn-Union
,EIsenbahnen. ‘ (UIC) beschloss auf einer Sitzung

) Binsatz aller Kréfte zum Ausbau des Informatlonsdlenstes und

Zuf

sohen Eisenbahnen (ICER). Die Aufgabe dieser Einrichtung liegt 'in
~ der Schaffung und Entw1cklung einer Atmosphire des Vertrauens und

]‘Satzungen des ICER hat dleses folgende Pfllohten.

,'~3Mittel.

@) Austausoh von Informatlonen iiber dle Erfahrungen der versohie—

o d)_Allgemeine Pflege und Starkung der gegenwartlg bestehenden

verkehr/ der allgemeinen Prelsentw1cklung viel stidrker teilgenommen

haben dls die Bigenbalinfrachten. Infolgedessen bedeutet der Trans-
- port mit Binnenschiffen nicht mehr dieselbe Ersparnis wie vor dem
" Kriege. Die Exholung, die sich aber in diesem Gebiet des Binnen-

transportes bemerkbar gemacht hat, dirfte dem Umstand zuzuschrei-
ben sein, dags nun, da die Vorrate wieder aufgebaut sind, der Han-
del der Schnelligkelt des Transportes nicht mehr dleselbe Bedeu~-
tung beimisst wie friher und 1nfolgedessen zur Binnenschiffahrt
%ucht nimmt, wenn diese wenlger kostspiellg ist als andere Trans-
pcrtmlttel.

im.Mai 1950 die Errichtung eines -
Informationgzentrums der europii-

der Freundschaftlichkeit den Eisenbahnen gegeniiber. Nach den

a) Bekanntmachung in verschiedenen Kreisen iber. den Wert der Eisen—
 bahnen als Beforderungsmlttel und uber selne fortschrlttllche
Entw1cklung. .

~der Propaganda zugunsten der Eisenbalnen in der ganzen Welt
. durch Presse, Plakate, Radlo, Kino und alle anderen geelgneten .

denen’ Elsenbahnverwaltungen auf dem Geblete der Publikatlon.

»ﬁBe21ehungen zw1achen den Verwaltungen in grundlegenden Fragen'
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e) Untersuchun& der Bedeutung und Form der Publizitst von Konkur—
renzunternehmunépn auf dem Gebiete des Verkehrs,

- £) Untersuchung von Formen der Kundenwerbunb,,dle den Bedurfnissen
der Elsenbahnen angepaust ‘sind.

g) Durchfiihrung gemeinsamer Aktlonen insbesondere was Flﬁg~
schriften und Plakate anbetrifft, sowie hinsichtlich der
»Sohaffung gemeinsamer Vertretungen und Bliros in Ubersee usw,

L) Anknﬁpfung der nﬁtiven Beziehungen und Zusammenarbelt mit an-
deren Organlsatlonen auf dem Gebiete der Publikation, mit an-
deren nationalen und internationalen Organisationen, O:r'ganl-~
sationen des Fremdenverkelrs und von Industrien, dle fur die
Eigenbahnen von Interesse sind usw,

i) Organisierung gemelnsamer Vertretungen der Eisenbahnen an Aug-~
“stellungen und anderen 1nternatlonalen,Erelgnlssen._

- Schaffung éines Bliros ' - (ITF) Die Internatlonale ‘Bisen-~

der europilgchen HLisen— . bahn-Union (UIC) bildete kilrz-—
- bahmen fUr Forsohung und ' - lich ein Biro fir Forschung und
‘Versuohe.- ' ) | SRS Versuche (ORT) das zum Ziele

_hat-

’ 3) Die Zusammenfassung der Ergebnlsse der von den versohledenen ‘Tiisern~
bahnen unternommenen Nachforschungen und Versuche und die Vertei-
lung der ndtigen technigchen Dokumentation unter seinen Mitgliedern.

b) Die Vereinigung der Mittel fir die Forschung.
p)'Die’Dgrohfuhrung gewigser Untersuéhungen’auf gemeinSame Rechnung .

a) Prufun im Hlnbllok auf eine Herabsetzung der Kosten der Rationali~
© glerung der Konstruktionsmittel und der Moglichkeit der Auftellung
der Arbelt unter die Industrien der versohiedenen Lénder,

Dle Tatlgkelt des Biiros kann auf alle Geblete der Elsenbahnteohnlk
. ausgedehnt werden: Rollendes Material, Schienenbau, Signal- und andere

Elnrlchtungen Elektrifizierung, Umladeverfahren ﬁragen der techmni~
schen Organlsatlon usW. » ' L

BRITISCH wES_TINDIEN | |
'Errlchtung elner Hafenbehorde (ITF) Die Reglerung von Trlnldad
fur Trinidad., ‘ ~ hat beschlossen, eine Hafenbehdrde
‘ : einzusetzen, die befugt 'ist, die

| ' ' o - Gesamtlteit der bestehenden Hafen—
'betrlebe von der Reglerung zu chrnehmen.

lee Behorde besﬁeht aus einem - vom Gouverneur ernannten Vor51tzenden
und 10 weiteren Mitgliedern. Von diesen vertreten zwei die Interessen
der Sohiffahrt eineg die der Importeure und Exporteure der Kolonie

Zuck dustrle -eines die der Erddlindustrie, zwei
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DANEMARK

ERP-Gegenwertfonds fir (ITF) Der danlsohe Handelsminigter
dlie Kiugtenschiffahrt. ' “hat bekanntgegeben, dass aus den

- ERP-Gegenwertfonds ein Betrag von
lO Millionen Kronen x) fir den Bau von Klelnfahrzeugen bis 500 BRT
ZULr Verfugﬁng gestellt wurde. o

Wahrend fur normale Reparaturen kelno Kredite gewahrt werden stehen
Betrédge zur Verfugung fiir Modernisierungsarbeiten, den Einbau neuer
‘Maschlnen sowie andere Umbauten, die vom w1rtschaftllohen Standpunkt
“eine Verbesserung dileser Fahrzeuge bedeuten. Geldmittel stehen auch
zur Verfiligung fiir die Verbesserung der Mannschaftsrédume.

Mit def_Durchfﬁhrung des Planes igt ein besonderer Ausschuss beauf~-
tragt,vin welchem alle interessierten Parteien vertreten sind.

‘GRIECHENLAND v
Besprechungen iiber in grie- ‘ (ITF)'Am 3, Oktober fand in Athen
chisecliem Besitz perindliche unter dem Vorsitz des Ministers fir

-Bchiffe auslandisoherfFlaggen._ die Handeslmarine eine Zusammen-

. . S  kunft statt, um die Bedirvigungen zu
priifen, die’es ermtglichen wilrden,
die 800 griechigchen Schlffe die gegenwartlg unter fremden Flaggen
fahren, auf das griechisgche Reglster zu Uiberfihren., An der Zusammen-
kunft nahmen Vertreter der Reeder wie guch des Griechischen Seeleu-
~teverbandes, der der ITF angepchlossen ist, teil, Alle Teilnehmer
an den Besprechungen legten eine aufges ohlossene Haltung an den
Tag, und es ergab sich, dass kelne grundsatzllchen Meinungsversohlem
‘denheiten bestehen. .

" »Unter den begprochenen Pragen befanden sich: Die Besteuerung der

TiGROSSBRITANNIEN

Profite, die Frage des Weolhselkurses zwischen dem englischen Pfund
und dem Dollar, sowie der Abschluss eines neuen Tarlfvertrages AT
sohen den Seeleuten und den Reedern.

- Der Mlnlster gab bekannt dasg-er in kurzer Zeit eine Konferenz
der grlechlschen Reeder einberufen werde, die neben den in Grie-
chenland ans#sgigen Reedern auch die Reeder mit BUros in Newyork
und London umfassen soll.‘ : :

“:"Naoh‘den 1etzten Angaben hat die Zahl der in grleohlsohen und aug=-
18ndisochen Hifen aufgelegten grlechlschen Schiffe infolge der Er-

- ‘eignisse in Korea stark abgenommen. Die Zalil der aufgelegten Schiffe
‘betrigt gegenwdrtig nur mehr 60 (238.267 BRT) gegeniiber 131 im

‘Dezember 1949.. 37 dieser Schiffe falren unter der grlechlschen

S 23 unter der panamalschen Flagge. o

w0

~ Plane ZuT - Integratlon der ‘ ~ (ITP) Die Britische'Verkehrsw
‘w‘_brltischen Blnnensohlff hrt. kommigsion hat eine neue Er-

- “klirung vertffentlicht iUlber die:
’R‘ohtllnlen dle bel der Zusammenarbelt der Blnnensohlffahrt mlt der




”“gefasst ist, und dass die Befvrderungsaufgaben, die frilher gewlssen,

- Hochststand
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Eigenbahnen und dem. Strassentransport massgebend sein sollen, Eine
frithere Erklérung (siehe Pr