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BEKAMPTUNG KOMMUNISTISCHER UMIRIEBE.

FPRANKREICH , .

Kommunistigche Agitation (ITF) Die Leitung der Gesellsch&ft
unter dem Personal der "Air France" hat kommunistische :
"Air Pranoe" ‘ Untriebe am Flughafen von Orly

: mit der Aussperrung des gesamten
Bodenpersonals von 3 000 K0pfen beantwortet. Die Verwaltung hat auch diq
Abgicht bekanntgegeben einen Teil des Per onals zu entlaseen.

Die Schwierigkeiten begannen, als ein kommunistischer Angestellter im
Spelsesaal des Personals eine Rede hielt, in der er gegen die Aus-.
welsung spanischer Kommunisten durch die franzos1sche Regierung pro- .
testierte. Der Angestellte wurde daraufhin entlassen, kehrte aber wie
derholt nach Orly zuriick und wurde schliesslich von. der Polizei auf-
grund von Klagen der Flugplabzdlrektlon verhaftet. Daraufhin be-

schlmpfte und bedrohte eine Gruppe von Arbeitern einen der Dlrektoren,
was, zusammen mit anderen kommunistischen Machénschaften, die Di-
relction zur Ergrelfung der erwdhnten Gegenmagsnahmen veranlasste.

Der Transportarbelterverband "Force Ouvridre" hat eine Erklarung
Uber die Lage in Orly verdffentlicht, in der behauptet wird, dass -
in Orly schon seit drei Jahren ein kommunlstlsoner Personalchef
Gelegenheit gehabt habe, eine Reihe von Stellen mit Mltglledern der

kommunistischen Partei zu besetzen.
. NORWEGEN , , .
Anhinger totalitirer Bewegungen  (ITP) Die Jahreskonferenz des Nor
. von Gewerks*haftsamtern ausge- . wegischen Seeleuteverbandes, der
sohlossen. - ~ der ITF angeschlossen ist nahm

: - anfangs Oktober in Osglo eine

: Entsohllessung an, Cdie Mltglleder faschiptischer, nationalsoziali-
'k“tlSGher oder kommnnlstlsoher Organlsatlonen von Vertrauensposten

' der Gewerkschaft und deren Un abtellungen aussohllesut.
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EISENBAHNER.

DEUTSCHLAND

Lohnerhshungen gefordert. (ITF) Die Gewerkschaft der Eisen-
bahner Deutschlands, die der ITF
angeschlossen ist, hat eine Mel-
dung verdffentlicht, wonach gemdgs Beschluss des Gewerksohaftstages
der Eisenbahner wvom 16.September der Hauptvorstand der GJAED an die
Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn einen Antrag auf Gewdhrung
einer Teuerungszulage fiir alle Eisenbahner gerichtet hat.

In dem Antrag wird hervorgehoben, dage die Gewerkschaft die Be-
mithungen der Regilerung, die Prelse zu gtabilisieren, als gemcheil-
tert ansieht und darum gezwungen ist, den Weg der Lohn- und Ge-
haltserhbhungen zu beschreiten. Dles gel umso notwendiger, als die
Gehdlter der Beamten, welche 1927 festgesetzt wurden nooh um 6% |
durch dle Notverordnung vom Jahr 1930 gekliirzt sind. ‘

Dag Elnkommen ‘der Eisenbahnarbeiter sei darum unertraglloh niedrig,
weil dieselben schon durch die verkehrte Verkehrspolitik der Re- ;
gierung gezwungen seien, seit 1 1/2 Jahren Kurzarbeit zu leisten.

Die Gewerkschaft verlange darum einen Ausgleich fir éle gestle—
genen Lebenshaltungskosten, :

GROSSBRITANNIEN

Personalabbau bei den (ITF) Nach Angaben des zweiten
brltlscﬁen‘Elsenbahnen. Jahresberichtes der britischen

Verkehrskommisgion sank die Zahl
der besohaftlgten Elsenbahner im Jahre 19439 um 23,151.

Dle Eingparungen an LShnen und Gehdltern (es wurde auch wenlger
Uberzelt gelelstet) betrug rund £ 4,900,000, :

| ARBETTER TN STRASSENVERKEHR |
 NIEDERLANDE e

Lohne der Taxichauffeure ' (ITF) Auf Grund eines Schieds-

in Amstverdam durch Schledg-~ - gprucheg werden die Taxichauffeurs

spruch neu geregelt v ' von Amgterdam ab 24. Septembe;
~einen Grundlohn von 24 Gulden”)

die Woche erhalten zuzliglich 10% der Wocheneinnahmen, Der Schieds-
-spruch ist fiir drei Monate gliltig. Sollten die Wocherieinnghmen

in dieser Zeit infolge der von den Amsterdamer Taxibesitzern ge-.
~planten Reorganl81erungsmassnahmen 130 Gulden uberschrelten, 80 31nd
neue Lohnbesprechungen zu beginnen.

Die erwihnten Reorganlsierungsmassnahmen betreffen einen Vorsohlag
- der Taxibegitzer, wonach in Zukunft nur die Hilfte der 600 Taxis:
in Amsterdam Tag und Nacht eingesetzt werden gollen, wihrend die
restlichen 300 nur wihrend der Stosszeiten, d.h. zw1sohen 08.00
und 20.30 Uhr, mit einer Unterbrechung von 4 Stunden, zu verwen-
~den sind. Dies wiirde bedeuten, dasgs flir die letzteren 300 Pahrzeuge
mur ein Fahrer anstelle der blsherlgen zwei notwendig wire. Da&urch
wurde eln Vlertel aller Amsterdamer Tax1chauffeure ﬁberzahllg..

1o 65 Gulden )




~ _hoherem Magse bemilhen , auf alle Strassenbeniitzer Riicksicht zu nehmen

- sunde Konkurrenzverh#ltnisse in die Lage versetzt werden, fiir den

‘ "~Das letztere ist neben der Gewdhrung menschenwirdiger- Tohn- und Arf
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OSTERREICH

‘Lohnforderungen der Ar- . (ITP) Aus Wien wird berlchtet dass
beiter im Strassentrans- die Sektion der Strassentransport—‘

portgewerbe, und Umzugsarbeiter innerhalb der
- Gewerkschaft der Bediensteten im
Handel Transport und Verkehr (ein ITF-Mitglied) beschlossen hat, fir
ihre Mltglleder eine Lohnerhthung von 20% zu fordern. Der Gewerkschaft“
vorstand hat Verhandlungen mit den betreffenden Arbeltgebern elngelelt'

SCHWEIZ |
- Gewerkschaft steht | (ITF) Auf der am 24. September 195
zur ATO . ‘ :  in Biel abgehaltenen Berufskonfe-

renz der Chauffeure und Trangport-
arbeiter im Verband der Handels—, Transport— und Lebensmittelarbei- .
ter (VHTL; ein ITF-Mitglied) warde eine Entschliessung angenommen,,
die gich uber die Haltung dieser Berufsgruppen zum Referendum gegen
- die Autotransportordnung (ATO) ausspricht., Dieses Gesetz bezweckt
die weitgehende Auaschaltung des unwirtschaftlichen Wettbewerbs Zwi-
schen Stragse und Sohlene in der Schweiz,.

Die Entschllessung hat folgenden Wortlaut:

Die stark besuchte Deleglertenkonferenz der im VHTL organlslerten
Berufschauffeure und Transportarbeiter vom 24.September 1950 in Biel
nahm zur Situation Stellung, die durch die Ergrelfung des Referendumi
gegen die Autotransportordnung entstanden ist., -

Namens der 10 000 gewerkschaftlich organlslerten Berufsohauffeure
und Transportarbeiter stellt die Konferenz fest,. dass der VHTL
schon bisher in voller Freiheit, das heisst ohne Verpfllohtung ge=.
genliber andern interessierten Krelsen fiir die Autotransportordnung
eingetreten ist, Die Zustinde, die in den dreissiger Jahren im Auto-
transportgewerbe herrschten, naben bhei den Arbeitnehmern und Arbeit-
gebern die Erkenntnis durohgesetzt dags nur eine gesetzliche Ord-
nung das Autotransportgewerbe vor dem vollstdndigen Zusammenbruch
“retten konne, Auch die befriedigende Regelung der Lohn- und Arbeits~
bedlngungen war ohne eine gesetzliche Grundlage nicht zu erreichen.
Un einen Rilckfall in die chaotischen Verh#ltnisse der dreissiger '
Jahre zu verhindern, stehen aglle verantwortungsbewussten Arbeit-
geber und Arbeitnehmer im Transportgewerbe auch heute. nooh fur dle
T'Autotransportordnnng ein. ,

Dle Berufsohauffeure bringen der wachsenden Mlﬁstimmung gegen die
ricksichtslose Beherrschung des Strassenverkehrs durch verantwortungs
lose Automobilisten volles Verst#ndnis entgegen. Sie bitten aber,
unter der MlBstlmmung nicht jene arbeitenden Menschen leiden zu
lassen, die im motorisierten Strassenverkehr ihr Brot verdienen.
Die heutlge Verkehrsdiehte stellt ohnehin am die Berufscliauffeure
“die allergrdssten Anforderungen. Sie werden sich aber in immer

Die Berufschauffeure maohen jedoch .darauf aufmerksam, dass dieser
" Wille weitgehend davon abhanglg ist, ob .ihre Arbeltgeber durch ge—'

Unterhalt der Fahrzeuge die entsprechénden Mittel bereltzustellen.;
beltsbedlngungen die wiohtlgste Voraussetzung fir die auf der

Strasse unerldssliche Verkehrssicherheit, dle»belm Wegfall der Auﬁow
ransportordnung aufs hdochste gefihrdet erd i :
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Die Berufschauffeure und Transportarbeiter fordern daher heute
schon die stimmberechtigten Schweizer Blirger auf, fir das Fort—
bestehen der Autotransportordnung einzutreten, ,

ARBEITER DER BINNENSCHIFFAHRT

INTERNATIONAL
Rheinschiffahrteskonferenz (ITF) Am 26,September 1950 trat
~bespricht Bemannungsfragen -in Strassburg eine internationale

Konferenz von Regierungs-, Ar-
be1tgeber~ und Arbeitnehmervertretern aus den an der Rheinschlffahr
beteiligten Lindern ~ Belgien, Deutschland, Frankreich, Niederlande
und Schweiz - zusammen, um Bemannungsfragen zZu beuprechen.

Die Elnberufung der Tagung erfolgte durch die Zentralkommission
fiir die Rheinschiffahrt in Uberelnstlmmung mit einer Empfehlung
der Binnenschifferkonferenz des IAA, die im vergangenen Jahr in
Genf . stattfand, und zwel 1nternatlonale Abkommengentwirfe aug-
arbeitete, von denen der eine die Sozialversicherung und der
andere dle Arbeltsbedlngungon des Rhe1nsoh1ffahrtspersonals be-
trifft.

Die Arbeitnehmervertreter unterbreiteten eine Reihe‘von For—

- derungen in begug auf Bemannung, die in den Vortagen von ITF-

Vertretern ausgearbeitet worden waren. Diese Forderungen stiltzen
~gich zur Hauptsache auf ein von ‘der ITPF im Jahre 1946 aufgestell~-
tes ‘Programm, dass die Mindestnormen festlegt, die nach Auf-
fagsung der ITP in der Rhelnsohlffahrt gelten sollen.,

- Angesichts der Kompllzlerthelt des Problems wurde nach zwei-
tigigen Besprechungen begchlossen, die Konferenz bis zum 7.
November zu vertagen und einen Unterausschuss zu bilden, dem
‘je. 6 Vertreter der Arbeitgeber und der Arbeitnehmer aagehorena
 Der Unterausschuss hat die Aufgabe, die Forderungen der Arbeit-
nehmer zu prifen. Mindestens zweil Reglerungsvertreter nehmen an
seiner Arbeit als Beobachter teil.

~Der Unteraussohuss tagte am 28, und 29. September. Er w1rd an
die Hauptkonferenz Berloht erstatten wenn s1e erneut zusammen~

ctritt.
:_DEUTSCHLAND S AR T e
" Qrosse Streikaktion auf - (ITF) In der Morgenfruhe des
den westdeutschen‘Wésser— 6. IOktober traten 20.000 Ar-
strassen. e . = - belter der westdeutschen Binnen-

: gohiffahrt gem#ss Beschluss des
‘Hauptvorstandes der Gewerkschaft 8ffentliche Dienste, Transport
~und Verkehr (ein ITF-Mitglied) in den Augstand und: legten damit ,
beinahe die gesamte Fluss- und Kanalschiffahrt still, Der Streik
- werfolgt den Zweck, die Zustimmung der Regierung zu einer Lohn-
- erhthung zu erlangen. Gefordert sind eine ErhShung der ILdhne
der Arbeiter um 15 Pfennig pro Stunde und der Geh#lter der Ange-

s atellten um 35,-- DM pro Monat, Alle: blsherlgen Bemiihungen dexr

l“Gewerkschaft mit der Bundesregierung Zu einer Binigung zu ge-
ngen, verliefen erfolglos. Ein in letzter Stunde Vorgebrachter
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Gegenvorschlag auf Einsetzung eines unparteiischen Schiedsge-
richtes, der nicht von der Bundegregierung, sondern vom Ar-
beiteminister angesichts der Streikdrohung ausging, wurde ab-
gelehnt. Die Gewerkschaft nahm den Standpunkt ein, dass dieses
Verfahren nur fiir Streitfille in der Privatindustrie seine Be-
recatigung hat, und dass mit einer verantwortlichen Regierung
nur direkte Verhandlungen der richtige Weg zur Beilegung der
Streitigkeit sind. ' | '

Der Streik droht, sich jeden Augenblick auf die Gesamtheit

der Verkehrsbetriebe und 8ffentlichen Dienste auszudehnen.

Die Bundesregierung hat Personal, das am Streik nicht betei-
ligt ist, angewiesen, Streikbrecherdienste zu leisten. Sie
versucht auch, den Betrieb durch den Einsatz von Freiwilligen
notdiirftig aufrecht zu erhalten. Da auch einige Linderregie-
rungen ihre Binnenwasserstrassen unter Polizeiaufsicht stellen,
liegt der allgemeine Streik im Bereich der MSglichkeit.

Da voraussichtlich in der Presse die Behauptung auftauchen wird
dasg der Streik der Bundesregierung iliberraschend gekommen ist,
diirfte es sich als niitzlich erweisen, iiber die Entwicklungsge-

gohichte des Streiks folgendes festzuhalten:

Seit einigen Monaten bemitht sich die Gewerkéohaft ¢ffentliche

-Dienste, Transport und Verkehr, die Rinkommengverhilitnisse der

0ffentlichen Bediensteten den Preissteigerungen anzugleichen.
Die immer wieder mit der Bundesregierung, den Lindern und Ge~
meinden gefilhrten Verhandlungen sind‘stetsvergebnislos‘verlaufej

Auf Grund der Richtlinien der britischen und amerikanischen Mili
tirregierungen vom 28.4,1948 wurde am 28,7,1948 in Kdnigstein

schen der Gewerkschaft offentliche Dienste und der Verwaltung de
Vereinigten Wirtschaftsgebietes fiur deren Angestellte und Arbeit

“eine Tarifvereinbarung abgeschlossen, die damals eine Erhdhung

der Dinkommensverhilinisse in mHssigen Grenzen bedeutete, aber

- keineswegs den allgemeinen Lebenshaltungskosten entsprsch, Trotz
- dem hat die (ewerkschaft mit ihren Mitgliedern Verstdndnis fir .
- die schwierige Pinanzlage des VereinigtenﬁWirtschafﬁsgebietes au

gebracht. S L

. Im MErz 1950 war die Unzufriedenheit bei den Arbeitern und Ange-
" stellten jedoch in einem Masse gestiegen, dass sich der Haupt-
“vorstand der 0eTV im Interesse der Lebenshaltung seiner Mit-
glieder gezwungen sah, erneut an das Personalamt des Vereinig-
ten Wirtschaftsgebietes, die Bundesministerien des Innern und
“der Finanzen heranbutreten, um eine Erhdhung der Gehilter und

Lbhne zu erreichen. Auf die damaligen Forderungen der Gewerk-
schaft ist keinerlei Antwort der Bundesregierung oder der Mini-

sterien erfolgt., Die immer wieder angekiindigten Massnahmen zur

Senkung der Preise haben die Gewerkschaft veranlasst, noch etwa
" abzuwarten in der Hoffnung, dass sich die DLohn-Preisschere auf |
ein ertrigliches Mags verengen wiirde. Das wariaber nicht der Fa

" Aus der Verantwortung fiir ihre Mitglieder heraus hat die Gewerk
- schaft daraufhin am 7. und 25.August erneut ihre Forderungen vo
- %.Mirz in Erinnerung gebracht und eine Erhdhung der Tdhne der:
Arbeiter um 15 Pfennig pro Stunde und ‘der Gehslier der Angestel
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um 35.~- DM pro Monat wverlangt. Bis 2. Oktober 1950 ist trotz
aller Vorstellungen der Gewerkschaft von seiten der Bundesre—
glerung nichts erfolgt. Die Tarifgemeinschaft der Linder und
der kommunalen arbeitsrechtlichen Vereinigungen sahen jedoch
ein, dass in Anbetracht der steigenden Preise etwas getan wer-
den musste, Die Vertreter der VKA haben gemeinsam mit Vertre-
tern der Linder die Bundesregierung am 15. September iiber den
Ernst der Lage unterrichtet, die sich aus der Preigentwicklung
der letzten Monate ergeben nat, Sie gaben der Sorge Ausdruck,
dags durch einen Streik im dffentlichen Dienst fiir die Gesamt—
wirtschaft eine ernste Situation entstehen ktnnte und haben die
Bitte an die Bundesregierung gerichtet, alle nur mglichen, not-
falls dragtischen Massnahmen zu treffen die ein weiteres An~
steigen der Preise verhindern, zur Erfullung der Forderung der
Gewerkschaften aber ausreichende Mittel zur Verfligung stellen.

Von seiten der Bundesregierung geschah nichts, big der Ressort—
tarifausschuss der Gewerkschaft zum 2. OkTober 1950 nach Donn

- zu Lohn- und Gehaltsverhandlungen einlud, In dieser Verhandlung
zeigte sich jedoch, dass die Vertreter der Bundesregierung nicht
mit den notwendlgen Vollmachten susgestattet waren, um wirklich
ernsthaft ilber die Erhthung der Lohne und Gehalter im 6ffent-
lichen Diensgt mit ihnen zu verhandeln., Den Ausfilhrungen des Vor-
sitzenden des Tarifausschusses war zu entnehmen, dass die Auf-

"~ hebung der noch restierenden 6%igen Kiirzung der Geaalter auf

die seither gewdhrten Teuerungszulagen angerechnet werden sollen.,
Das wiirde bedeuten, dass der grdgste Teil der Angestellten trotz
des Wegfalls der 6%1gen Gehaltskiirzung keinerlei’ Verbesserun
ihrer Bezlige erfihrt. Die Behandlung der Foraerung der 0eTV bez.
Jer Erhohung der Angestelltengehilter um DM 35 == pro Monat war
vollkommen dilatorisch und darauf abgestellt, eine weitere Ver-
zdgerung der Lohn- und Gehaltsverhandlungen zu erreichen.,

Daraufhin haben die Vertreter der 0eTV éine Erklirung abgegeben,
3f1n der sie die Bundesregierung aufforderten, bis Donnerstag, den
5. Oktober, mlttagu, der Gewerkschaft 0eTV. Mlttelluno zugehen

. zu lassen, 'dass sie ausser den beabsichtigten Masmnahmen zZur
Prelssenkung auch die Lthne und Geh#lter der Arbeiter und Ange-
gstellten der Bundesverwaltungen zu erhthen gew1llt 31nd

~ Im Auftrage der Bundesreglerung igt blS zu dem gewunsohben Zeit-
punkt keinerlei Antwort eingegangen, woraus der Hauptvorstand
- der. Gewerkschaft schliessen musste, dass die Bundesregierung nicht
- gewillt ist, die Lohne und Geh#lter der offentllchen Bedlensteten

oan die ges tlegenen Preloe anzuglelchen.u-

4'Nachdem die Gewerksohaft w1ederholt darauf han1es dass die
 Arbeitnehmer im Sffentlichen Dienst zur Erhaltung 'ihres Le- ~
 bensstandards notfalls von den letzten gewerkschaftlichen Mitteln
. BGebrauvch machen wollen, hat sich eine Sitzung des geschaftsfuhrende
Hauptvorstandes mit- Punktlonaren der Wasserstragssen- und Schiff-
- fahrtsverwaltungen,einschliesslich dex Abteilungen Seeverhehr und

. Bundes schleppbetrlebe am 5, Oktober nachmittags mit. der Gesamt—
'»':581tuatlon im offentllohen Dlenst noch einmal befasst
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Im Anschluss an die Informationen durch die Gewerkschaftsfunkti-
onfire hat der geschiftsfiihrende Hauptvorstand elnstlmmlb be~
gschlossen, ab Freitag, den 6, Oktober, frilh, die Arbeit in den
Wasserstrassen und Sch1¢fahrtsverualtungen eln%ohllesslloh der
Abteilungen Seevcrlehr und Bundesschleppbetrleb einzustellen.

In der Anfang Oktober durohvefuhrten Urabutlmmung bei - rund
400.000 Offentlichen Bedlensteten hatten sich 94% der Abstimmen—~
den bereit erklirt, zum Zwecke der Erhthung ihrer Lohne und Ge-
hglter die Arbeit nlederzuledon.

- HAT ENARBEITBR

DEUTSCIILAND

‘Lohnforderungen in o (ITF) Hafenﬁrbeiterverﬁreter aus
norddeuvschen Hédfen. - : - den deutschen Nordseehiifen be-—

, gschlossen auf einer Xonferenz
in Hamburg, ihren Lohntarlfvertrag zu kiindigen. Sie fordern eine Loh:
erhohung von. DM 2,50 pro Tag.

POLEN

Die Arbeitszeit in | (ITT) Nach éinem Bericht in de:

polniscnen Héfen, Auggabe vom 15.8eptember der V
: ‘ offentlichungen des Internatio
« s . nalen Arbeitsamtes, "Industry
~and Labour", sind die Vors onrlften Uber die Arbeitszeit der pol_
nischen Hafenarbeiter vor kurzem veridndert worden. Das Gesetz vom
. 18,12,1919 iiber die Arbeitszeit in Industrie und Handel wurde nach
diesem Bericht durch ein Gesetz vom 20.%,1950 abgetindert, welches
die Ausdehnung des Geltungebere¢oaoo dieses Gesetzes auf die Hafen
arbelter vorsieht, die blsher einer Sonderregelung unterstanden.

Seit nde des Krle@es hat die Organlslerung dexr Hafenarbelt eine
grindliche Umwalzung erfahren, Neben spezialisierten Hafenfirmen,
die insbesondere fiir XKohle und Holz noch bestehen, ist nur noch eln,
einziger Umschlagsbetrieb, der sogenannte "Portarob", Vorhanden

der flir die stindige Besohaftlgung der Hafenarbelter sorgt

Neue Voroohrlfton wurden in das Gesetz iiber die Arbeltszelt auf-
genommen mit Rilcksicht auf die besonderen Verh#ltnisse beim Laden
und Ausladen, Diese Bestimmungen sehen vor, dass die Arbeitszeit-
grenzen weiterhin tiberschritten werden durfen falls zwingende -
Griinde vorliegen, die Lbsch~ und Ladearbelten elnes Schlffes am -
glelchen Tage Z0 beenden., , ,

Wenn es sich darum handelt, eine Schiffsladung vor dem Verderb’
zu retten, dgnn kann die Arbeitszeit jeden Tag, elnsonllesslldh
Sonntag, verlangert werden, Aber der Arbeitgeber muss unverzlig-
lich den Arbeitsingpektor des Bezirkes von den Umstanden in Kennt
nis setzen welche die Ausdehnung der Arbeitszeit ndtig macheén,
Wemn es darum geht, die Arbeiten auf einem 3c¢hiff abzuschliessen,
dann ist die- zula931ge Uberzeit im Tag 4 Stunden pro -Arbeiter und
auf 120 je Jahr beschrinkt, Der Arbe1t51nspektor des Bezirkes =
muss von der Arbeitszeitverlingerung in Kemntnis gesetzt werden.‘
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Das Taden und Losohen von Schiffen in Seeh#fen an Sonntagen ist
gestattet, Zur Durchfihrung solcher Arbeiten am Neujahrstag,

' 22 Juli (Nat10na1~Pelertag) l. Weihnachtgtag, Ostersonntag und
- Pfingstsonntag ist die Ermacatlgunm des Arbeitsinspektors er-~
forderlloh

UsA

"Hafenarpeiter gewinnen - (ITF) Am 8, Septémber vereinbart
Lohnerhohung von 12 Cents die International Longshoremen'
die Stundes | . Association (Hafenarbeiter, dem

APL und der ITF angesohlossen)
mit der Vereinigung der Schiffahrtsgesellgchaften eine Erhdhung
des Grundlohnes der Hafenarbeiter um 12 Cent. Damit kamen Verhand-
lungen zum Abgchlusg, die am 6,September aufgenommen worden waren
auf Grund einer Forderung dexr Gewerksohaft nach einer Lohnerhohung
von 37 Cent die Stunde, ‘

Mit der Lohnerhohung steigt der Stundenlohn der Hafenarbelter flir
die Zelt zwischen 09,00 und 17,00 Uhr (Montag bis Treitag) auf

2 Dollar, Im iibrigen gelangt der neue Uberstundenlohnsatz von

2 Dollar zur Anwendung. Die Vereinbarung bedarf noch der Zusgtimmun
der 45.000 Mitglieder der Gewerkaschaft,

SEELEUTE -
- INTERNATIONAL | |
Ceylon ratifiziert ein ' (ITP) Das Intermationale Arbeits
Internationales Seefahrts- ~amt gibt die Ratifizierung des
'Ubereinkommen, Internationalen Arbeits-Uber-

einkommens tiber das Mindest~
alter fur die Zulassung zZur Arbelt auf See (1920) dureh Ceylon
‘bekannt . . o f

FINNLAND

‘fLOhnerhéhungen S (ITP) Als Folge der gestiegeneu
e Lebenshaltungskosten erhielten
o R die finnischen Seeleute vor kur-
‘zem eine Lohnerhohung von 10%, Die Tarifvertrige der Seeleutege~
werkschaft, wie auch der Organlsatlon der Schiffsoffiziere ent-
‘halten eine Bestimmung, wonach bel einem Ansteigen des offizielle:
-~ Indexeg der Lebenshaltungskosten um 5% eine entsprechende Erhohung
“der Lohne gewdhrt werden muss, Der Indexstand vom letzten Februar
.gilt.dabei alsg Berechnungsgrundlage. Die Grundheuer eines Voll-
- matrosen betrigt nun 14,600 Finnische Mark oder £ 22,12, O.v
~Die Kollektzvvertra% _die in der Kiigten- und Binnenschiffahrt
Finnlands gelten, halten eine dhnliche Klausel, Das betr.
Personal erhild daher ebenfalls elne Lohnerhohung.
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JAPAN

Kriegsrigiloprimien fir (ITF) Der Japanische Seeleute—
. japanlsche‘Seeleuteo ~ verband, der der ITF angesohlossen
is?t, hat mit der japanischen Re-
glerung eine Vereinbarung iiber Krlegorlslkopramlen abgeschlossen, Solw
che Prémien werden gezahlt flir Fahrten in koreanischen GewHgsern wih—
rend der Dauer der gegenwiritigen Krlegshandlungen. Neben einer norma-
len Kriegsrisikoprdmie, die bei Fahrten in gewissen Gebieten ge-
zahlt wird, gibt es besondere Primien fur die BefOrderung von ge-
fihrlichen Gitern (Explosivstoffe) und bei feindlichen Angriffen,
sowie eine Entschidigung beim Verlust der persdnlichen Habe und
- Zahlungen bei Unf#llen oder im Todesfalle,

usa | - o

SIU fordert 1l0%ige ‘ (ITF)Die der AFL angeschlossene
'ibhnerhﬁhungen. amerikanische Semmannsgewerkschafd .
SIU  (ein ITPF=Mitglied) hat an
'funfundfunf21g Reedereien, mit denen die Gewerkschaft Tarifveririge
besitzt, die Forderung auf Erhdhung der Heuern um 10% gerichtet.
Rund 15. OOO Mitglieder werden von dieser Forderung bherihrt.

Der Sekretdr der Gewerkschaft erklidrte, dass die steigenden Lebens-
haltungskosten "die in den vergangenen zwel Jahren gemaohten Fort-~

gehritte nahezu aufgehoben” hitten. Die Antwort darauf miisse "eine

entsprechende Erhohung der Kaufkraft der Sesleute" sein.

Die SIU igt die vierte amerikanische SeemannsgewePkgchaft, die inner
halb der letzten Wochen eine Lohnerhdhung gefordert hat.

Weitere amerikanische Reeder (ITF)_Im September'Sind“Weitere
treten.der Wohlfahrtskasse amerikanische Reedereien der Wohl- =
der .S .1.U. bel. | fahrtskasse der "Seafarers Inteb-
’ national Union of North Ameriocal ‘
(Seeleute) belgetreten. Diese Gesellschaften bezahlen filr jedes Mit
glied ihrer Schiffsmannschaften 25 Cent pro Tag an die Unterstiitzungs
kasse. Die Seeleute haben Anspruch auf $ 7 pro Woche im PFalle eines
Spitalaufenthaltes., Im Todesfalle wird ein Sterbegeld von $ 500
an die nfichsten Angehdrigen ausbezahlt. Die Wohlfahrtskasse besteht
selt 15 Juli 1949.

SEEFISOHER

GROSSBRITANNTEN ‘ .
- Trawlerbesaﬁzungen er-— (ITF) Die brltlschen Transportaru‘
“halten vollen. Lohn im o ~beitergewerkschaft hat erreicht,
'Hafenu o - dags die insgesamt 320 lMann starke;

. Besatzung det 40 in North Shields
beaelmaueten Trawler auch. fiir die Zeit, da die Schiffe im Hafen
liegen, ihren vollen Lohn erhalten, Blsher erhielten die Flsoher
nur einen geringfuglgen Betrag, "Hafenlohn" genannt
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ALLGEMEINE NACIRICHTEN

INTERNATIONAL

Turopiische Stragsenver- _ (ITF) Die Informationsstelle

kehrgabkomuen in Genf - des europiischen Biiros der Ver-
~unterzeichnet. ~ einten Nationen in Genf gibt be-|

‘ kannt, dass drei internationale
Strass enverkehrsabkommen und eine Erkl@rung {iber den Bau eines
europalscaen Strassennetzes in Genf dank der Bemiihungen der LRuro-
pdischen Wirtschafitskomnission der Vereinten Watlonen ausgearbeitel
und untergeichnet worden sind. Thr Ziel liegt darin, den Strassen-
verkehr zu entwickeln und zu intensivieren, soweit dles mit den
Erfordernissen der Verkehrssicherheit vereinbar ist. Die Abkommen
und Erklirungen umfassen '

1.) ein Abkommen, das den Einsatz von Fahrzeugen bis zu bestimmten
Abmessungen und Gewichten auf gewigsen europﬂlschen Strassen
gestattet, Hichstabmegsungen und Gewichte sind im Anhang
des ptrussenverPehrgwaereln?ommens vermerkt, das im letzten
Jahr in Genf unterzeichnet wurde,

2,.,) ein Abkommen, das die Strassen festlegt auf denen Fahrzeuge

' grosserer Abmessungen und Gewichte zugelasuen sind, als die
im erwdhnten Anhang des StrassenVerkehrs-Uberelnkommen auf-
gefihrten,

'3.)‘eln europdisches Abkommen zur Erganzung des Stras jenver—
kehrs~Ubereinkommens von 1949 und des Protokolls von 1949
iiber Verkehrszeichen und -signale und Verkehrsregeln,

4.) eine Erklsrung ilber den Bau von internationalen Hauptver-—

" kehrsstrassen in Europa mit einem Anhang, der eine Liste
der Strassen in 20 europdischen Lindern von einer Gesamt-
ldinge von mehr als 48.000 km enthilt, sowie einen weiteren
“Anhang itber die Normen, die beim Bau 1nternatlondler Haupt-
verkehrsstrassen elnzuhalten sind.

Die 3 Abkommen und die Erklarungen wurden aaf einer Sitzung des
Strassenverkehrs~Unterausschusses der Europdischen Wirtschafts-
kommigsion in die endgliltige Form gebracht, Ihre Unterzeichnung
fand alsdann am 16,3eptember 1950 statt., Folgende Linder nahmen
an der Ausarbeitung der Abkommenstexte teil: Belglen Dénemark,
Finnland, Frankreich, Grossbritannien, Italien, Juvoslaw1en .
‘Luxemburg, Nlederlande Norwegen Osterrelch Sohweden Sohwelz
Tscheohoslowakel und USA

Unter anderen w1cnt1gen Beschluspen des Unteraussohusses ‘befand
~sich einer iiber die Verlingerung auf unbeschrinkte Zeit der 4
Abkommen der Furopdischen Wirtschaftskommission iiber die Aufhe-
‘bung von Besgchrinkungen des freien Gebrauchs der Strassen. Die
“Regierungen behalten sich allerdings das Recht vor, dem Sekretir
der RuropHischen : Jlrtscaaftskomm1531on jedes Janr vor dem 1. Okto-
ber mitzuteilen, ob sie beab81oat1gen von dlesem Abkommen zuruck—
~zutreten oder nlcht
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Die letzterwdhnten Abkommen betreffen die gegenseitige Aufhebung
von Einschrinkungen durch die teilnehmenden Linder in bezug auf:

1.) Preiheit des'Durohgangs—@ﬁterverkehrs auf der
- Strasse; ' ' -

2.) Freiheit der Beférderung von Giitern auf der Strasse,
- die nicht unter Durohgangsverkehr fallen,

3,) Preiheit des internationalen Touristenverkehrs auf der
Strasse;

4.) @ie fréizﬁgigste Anwendung der Vorschriften iiber den
internationalen Tourigtenverkehr, der nicht unter
Punkt 3) fH1lt. '

FRANKREICH
Handelsflotte grdsser (ITF) Prankreich besitzt nun
als Vor dem Kriege. zum ersten Male eine grdssere

- Handelsflotte als vor dem Kriege,
wie aus statistischen Angaben hervorgeht, die am 13, September vom
Ministerium fiir Handelsschiffahrt vertffentlicht wurden., Am 1.Sep~-
tember 1950 betrug die Zahl der Schiffe, die gegenwirtig wieder
ingtandgesetzt werden, 685 (43.997 BRT). 114 Schiffe von insge-

samt 714.295 BRT befinden sich bei franzdsischen und auslindigchen
Gegellschaften. im Bau. :

Am 1, September 1939 umfasste die franzdsische Handelsflotte 670
Schiffe mit insgesamt 2,723.635 BRT. : : _

JUGOSTAWIEN
Ausbau des Hafen ‘ (ITF) Rijeka (friiher Fiume),der
Rijeka., - grosgte jugoslawische Hafen im

ndrdlichen Teile deg Adriatischen
Meeres, hat sich im TLaufe der letzten drei Jahre zu einem der wich-~
tigsten jugoslawisochen Schiffahrts—‘und Schiffsbauzentren entwickelt.

Allein im letzten Jahr wurden in Rijeka mehr als 2 Millionen to
Gliter umgeschlagen, mehr als 6 mal ‘soviel als in dem Rekordjahr
von 19%2; im Laufe dieses zwdlfmonatigen Zeitraumes liefen mehr
- als 7.000 jugoslawische und ausldndische TFrachtschiffe in den Hafen
- von Rijeka ein. : ‘ - L :

Nach 1946 wurde Rijeka v0llig wiederaufgebaut. Die Hafeneinrich—
tungen wurden dabei modernisiert. 11l neue Kréne, 40 Elevatoren.
sowie der.erste graBe Getreide~Elevator wurden in Betriedb ge- ’
nommen. Ein neues elektrisches Kraftwerk Befindet gich in der
- Néhe des Hafens im Bau und wird nach seiner Fertigstellung die
Eisenbahn, die Rijeka mit Zagreb verbindet, sowie andere Teile ‘
des Tandes, mit elektrischer Energie versorgen. Es wird auch er—
wartet, dage Rijeka unter den jugoslawischen Hifen an erster ‘
Stelle fir den BExport von Bauholz, das Jugoslawiens wichtigstes
CAusfubhrgut ist, treten wird. : : S '
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Rijeka wird tidglich von Schiffen jugoslawischer Reederelen,
die nach Nordeuropa, Stidwestafrika, dem Nahen Osten und Nord-
bzw. Stidamerika fahren, sowie solcher ausléndischer Schiff-
fahrtsgesellachaften angelaufen, die die Verbindung mit
Holland, Grossbritannien, Norwegen, Indien, Afrika und der
Pazifischen sowie Atlantischen Kiste Amerikas herstellen.




B EIDLAGE

zum

Pressebericht Nr. 20/21 vom 16. Okt. 1950

Brief an einen "IFriedenskémpfer"

Am 10. Juli sandte der General=
sekretdr des kommunistisch beherrsch=
ten frenzbsischen Transportarbeiter=
verbandes der C.G¢.T. ein Schreiben
an den Transportarbeiterverband.
"Force Quvriére"(ein ITP-Mitglied),
in welchem er die Mithilfe dieser
Organisation bei der Sammlung von
Unterschriften fiir die sogenannte
Stockholmer Friedens-Petition erbat,
. Die Antwort, die ihm darauf vom
Kollegen T e 1 c e des Transport=
arbeiterverbandes FO zuteil wurde,
verdient es, unseren Lesern zur
Kenntnis gebracht zu werden. Nach=
stehend geben wir den Text des
Schreibens in der deutschen Ubers=
setzung wieders L

Sehr geehrter Herr!

Ich bestitige den Empfang Ihres Schreibens vom 10, Juli. Es trigt
die Anschrift: ~"An die Kollegen Pridsidenten und Sekretidre der
Transportarbeiterverbdnde CFIC - CGT - FO und der Arbeiter im
Strasgsenverkehr" . Darin kommt ein ausgepridgter Sinn fiir Humor
zum Ausdruck - allerdings einer etwas grimmigen Art. ‘ :

Bei dem erstaunlichen Anstieg, den ich in Ihrem Ansehen vollzo=
gen habe, brauchen wir uns nicht aufzuhalten. Gestern noch "Hand=
langer des Imperialismus" habe ich heute die Ehre -~ denn es ist
doch eine Ehre, nicht wahr? - zu Ihren "werten Kollegen" zu
Zéhlen. ’ : . )

Wire nicht die Erinnerung an die Fabel, die gewisse Umarmungen
“mit dem Erstickungstod vergleicht, so wilrde ich gerne das
Kompliment erwidern. Ich neige von Natur aus eher dazu, mit dem
"lieber Preund" freigebig umzugehen, als bei meinem Nachbarn biose
Absichten zu vermuten. Aber was Sie betrifft - die Zeit hat noch

nicht alles ausgeltscht - so habe ich immer noch meine Grinde,
Ihnen zu misstrauen. Und bevor ich Ihnen meine "kameradschaftli=
“chen Geftihle" zum Ausdruck bringe, muss ich mich zweimal ver=
~sichern, welches ihre “wahren" Gefilhle sind. Dass ich Thnen dies




B0 unverbliimt geutehe, verstbsst vielleicht gegen die guten Ge=

pflogenhelten. Sie werden mir aber bestimmt Dank w1ssen, da Sie

ja = bel Ihren Zuhdrern -~ nichts so sehr ochatzen, wie riickhalt=
lose und naive Offcnhelt.

Aber lassen Sie mich nun zum Gegenstand Ihres Briefes llbergehen,
Sie sind, so sagen Sie, beunruhigt liber die Wendung der Welter=
eignisse. Sie beflirchten, dass der koreanische Konfiikt seinen
“Rahmen sprengen und sich auf die ganze Welt ausdehnen ktnnte, Sie
sind entsetzt iiber die Drohung, die ein etwaiger Einsatz der
Atomwaffe {iber die Menschheit verhidngt. Sie rufen die lMenschen,
~ die guten Willens sind, auf zur Vereinigung ihrer Krifte, um die
unsellge Katastrophe, deren Anzeichen bereits den Horizdént verm
dustern, abzuwenden.

Diese Besorgnis, diese Befurchtungen, dieses Entsetzen, das, Sie
zur Schau tragen, empfinde ich zutiefst. Aber die Weise, in der
Sie den Frieden verteidigen wollen, entsetzt mich viel stirker
als das Vorhandensein - an verschiedenen Orten - von Vorrdten
an Atom- oder bakteriologischen Waffen. Selbst Ihr Kempf fir
den Frieden - ich sage dies ganz offen - scheint mir eine jener
Kriegslisten zu sein, deren sich Beutegierige mnd Eiferer gern

. .bédienen, um die Wachsamkeit des ausersehenen Opfers oder der zu

bekehrenden Ungl8ubigen zu liberlisten., Dabei ist es nicht einmal
ausgeschlosgsen, dass der Eiferer élelchzeltlg auf Beute aus 1st
~und umgekehrt,

» Ich sagte von Ihrem Schreiben weiter oben,Jdass es ein Meister=
werk des grimmigen Humors sei. Esrsollte Ihnen nun klar sein,
dass ich es vor allem auch als ein Melsterwerk der Heucheleil
betrachte.

Brauche ich Ihnen meinen Standpunkt-zu begrﬁnden9

1.) Wie wenn die Sache zu offensichtlich ware, um sich' bei 1hrer
Begrindung aufzuhalten, bezeichnen Sie die amerikanische -
-Politik als die einzige Kriegsbedrohung. "Die amerikanische

- Armee", 80 gchreiben Bie"interveniert in Korea und droht,.
~dort die Atombombe einzusetzen. Dieses Verhalten ist ge=
eignet, die Ausdehnung des koreanischen Krleges auf die

ganze Welt herbelzufuhren " .

“2})‘W1e wenn die Sache zu offen81chtllch wire, um sich bei ihrer
: Begrundung aufzuhalten, bezeichnen Sie die Atomwaffe als
dle ean1ge w1rk110h verheerende Waffe." S

3.) Wie wenn die Saohe Zu offen81chtllch wire, um. 51ch bei ihrer
,vBegrundung aufzuhalten, stellen Sie "dag unversziigliche und
génzliche Verbot der Atomwaffe" als notwendige und ausrei=
.chende Bedlngung fur dle Lrhaltung deq Frledens dar.

Wle falsch' Die Gefahr, die. Ursachen der Gefahr, die Mlttel der
"Rettung sind - Sie wissen dies - nlcht die von Ihnen aufgefihrten.
‘Die Gefahr rihrt nicht davon her, wag Sie "die Intervention der
amerikanischen Armee in Korea" nennen. Die Gefahr liegt auch nicht
im Vorhandensein von Waffen (Atomwaffen, bakterlologlsche, chemi=
-~ sche Waffen USWa ) die erkungsvoller‘ulnd als die 1m 1etzten Krleg;
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verwendeten, Die Gefahr droht durch die brutale und offene Er=
oberungspolitik genau derer, die Sie bewundern und denen Sie dienen,
Diejenigen, welche es unternommen haben, die Taler sudkoreas mittels
von koreanischen Hinden gelenkten ruseischen Panzerwagen zZu verwis= ;
sten, sind "Kriegstreiber". ‘Diejenigen, welche sich weigern, dem Be-
fehl der Organisation der Vereinten  Nationen zur Einstellung des '
Feuers Folge zu leisten, sind "Kriegstreiber". Diejenigen, welche
sich weilgern, sich an den Anstrengungen der Vereinten Nationen zur
Beendigung der in Gang befindlichen Schlacht zu beteiligen, sind
"Kriegstreiber". Diejenigen, die einen Unterschied machen zwischen
"gerechten" und "schmutzigen" Kriegen, sind' "Kriegstreiber".

Warum also nicht sagen, dass Sie es sind, Sie, der Sie den Erfolgen
der koreanischen Panzerwagen Beifall spenden, Sie, der BSie die

Aktion der Vereinten Nationen als imperialistisches Unternehmen
verschreien, Sie, der Sie als "gerecht und gut" jeden Krieg be=
zeichnen, der mit dem Segen und Beistand desg "genialen und gellebten“
Oberhauptes des Weltproletarlats gefihrt wird°

Und Sie, pflichtbequSter und begeisterter Komplize der grbssten
Kriegstreiber aller Zeiten, wollen ung das Mittel zur Verhutung
deu Krieges ze1gen9

Worum handelt es ulCh denn bel diesem Mittel? Es wlirde genugen,'
"das unverzligliche und ginzliche Verbot der Atomwaffe zu fordern"
erkliren Sle. -

Was meinen Sie elgentllch daml‘cQ Wollen Sie zum Ausdruck brlngen,
dass das Vorhandensein, irgendwo in der Welt, von Atomwaffen die
Ursachen von Konflikten Vermehrt und verstdrkt¢ Dass die Nationen
weniger zum Kriege nelgten, wenn es diese Vorrate nloht gabe¢

Oder wollen Sie etwa zum Ausdruck brlnuen, dass man sich mit
Kriegen - abzliiglich der Atombombe - abfinden sollte? Dass wir
uns mit allem (Granaten, gewShnliche Bomben, Genickschiisse usw.)
zu befreunden vermdchten, die Atombombe ausgenommen?

Ihr Vorschlag kenn nur eine dieser beiden Bedeutungen haben. Er
ist unsinnig, welche Bedeutung man ihm auch gibt,.

In Tat und Wahrheilt stand die Kriegsgefahr nie in einem Verhilit=
nis zu der Zerstorungskraft der vorhandenen Waffen., Eine ziem=
lich verbreitete Auffasgssung - die librigens diejenige von Pasteur
ist - will es sogar haben, dass die Kriegsgefahr sich vermindert
~in dem Masse, wie die Waffen an Zersttrungskraft gewinnen. Und
der Gedanke ist nicht abwegig, dass die iiber unseren K&pfen

- schwebende Katastrophe schliesslich gerade deswegen nicht ein=
treten w1rd well gie zu vollstandlg und endgultlg ware !

Lassen Sle mlch es deutllch sagen: Die Atomwaffe hat den Vortell,«
- dass sie sgelbst die am kriegerischsten Gesinnten zur Vorsicht

: zw1ngt Und diejenigen die. - auch anders als auf dem Wege iiber
Mittelmdinner - zum Kriege greifen mdchten, werden dies gerade
deshalb nlcht tun, weil der von ihnen angestrebte Sleg zu kost=
splellg wire. , ‘ :

Ist‘die Atombombe also eine Kriegsursaché? Nein, Sié”ist‘im 
. Gegenteil ein Anlass zur heilsamen Einkehr. Das Spiel ist des
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Einsatzes nicht mehr wert und darum wird es keinen Krieg geben.

Denn es wird keinen Krieg geben. Die schreckliche FPurcht, die er
nunmehr einfldBt, bewirkt, dass {liberall, wo die VOlker das Recht
der freien Meinungsiusserung besitzen, die Regierungen Friedeng=
willen an den Tag legen missen,

Alle Volker haben aber leider noch nicht das Recht der freien |
- Meinungsgusserung, Der Totalitarismus erdriickt immer noch Dutzen=

de Millionen Menschen. Er ist daher elne stédndige Ursache heisser
und kalter Krlege. :

Aber dle Volker erwachen zur Freiheit. Berelts jetzt. vermogen die
‘Regime der Unterdriickung nur noch zu ilberleben, indem sie sich
mlt demokratischen Federn schmiicken., Der Augenbllck ist nahe, da
die versklavten Massen die eisernen Ketten, die sie zu erwlirgen
drohen, sprengen werden. Die freie Gewerkschaftsbewegung und die
aktiven Gewerkschaftler, die ihre Seele sind, werden bestimmt
alles tun, um diesen Augenblick ndher zu riicken. Dies ist der
beste Beitrag, den sie an die Verteidigung oder besser dem Auf=
bau des I'riedens leisten kénnen. :

Genehmigen Sie, mein Herr, die Versibherung meiner unbeirrbar
feindseligen Gefilihle, wenn nicht Ihrer Person, sop doch Ihrer
Aktion gegenuber.

Ein Sekretir:

Felce






