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BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE

UBA

Ausschluss kommunistischer = . (ITF) Am 29.'August'beschloss'
GGWerkschaften aug dem CIO ‘der Exekutivausschuss des Congre

of Industrial Organisations (CIO)

mlt uberwaltigender Mehrheit folgende zwel angeschlossene Gewerk=

schaften auszuschliessen: Die International Longshore Workers'

Union (Hafenarbeiter) und die Marine Cooks and Stewards Associatit

of the Pacific (Schiffskdche und Stewards) Der Ausschluss wurde
damit begriindet, dass die beiden Gewerkschaften kommunlstlsohe
Parteipolitik betrelben. ' ‘

EISENBAHNER
INDIEN , , .
Streik der Eisenbahner R (ITF) Der Arbeltsausschuss des
_bevorstehend° 1 , R indischen Eisenbehnerverbandes,

~der vor kurzem in Delhi tagte,
beschloss, in der ersten Oktoberwoche eine Tagung des Generalra=
tes dér Gewerkschaft abzuhalten. Der Generalrat soll zu der
Durchfihrung einer Strelkabstlmmung unter den Mltglledern
Stellung nehmen. : ‘
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In einer Entschliessung bedauert der Arbeitsausschuss die Unfihig-
keit der Indischen Regierung, den Preissteigerungen Einhalt zu
gebieten. Den Eisenbahnern war im letzten Januar die Versioherung
abgegeben worden, dass die Regierung eine weitere Steigerung der
Lebenshaltungskosten verhindern werde. Die Entachliessung verlangt
‘die sofortige Auszahlung einer die Teuerung ausgleichenden Zulage

" an alle Eigenbahner, die solange ausgezahlt werden soll, bis die

A o ML

Regierung Massnahmen gegen die Inflation ergreift,

KANADA
Ende des Eisenbahner- ~ (ITF) Die 125.000 kanadischen
streiks., = .~ Elsenbahner, die seit dem 22,

, o ‘August gestreikt hatten, kehrten
am Morgen des 31.August gemiss den Anweisungen ihrer Gewerkschaf-
ten an die Arbeit zurilok,

Der Streilkabbruch erfolgte nach der Verabsohiedung eines Gesetzes
im Kanadischen Parlament, das die Wiederaufnahme des Eisenbahn-

- betriebes innerhald von 48 Stunden verfiigte und die NeuerdSffnung
von Verhandlungen zwischen den Gewerkschaften und den Arbeit-
gebern vorschrieb., Das Gesetz sieht schiedsgerichtliche Regelung
des Streits durch die Regierung vor, falls innerhaldb von 15 Tagen
‘keine Einigung erzielt wird. Es_empfiehlt eine LohnerhBhung von ‘
-4 Cent die Stunde.: - - S ‘

" ¢
4 Lo

HAFENARBEITER

#ROSSBRITANNIEN RPN o
Umschlagekosten und Ldhne. = (ITF) Auf einer Konferenz der
AN . _ - britischen registrierten Hafen-
arbeiter, die kilrzlich in Cheshire stattfand, erklirte der Vorsitz%
de der Arbeitgebervereinigung des Hafens von Liverpool, dass die Un
‘pohlagskoaten durchschnittlich etwa 1/5 der mit der Beférderung
‘" von Giitern auf dem Seewege verbundenen Kosten ausmachten. 80% der |
. Umaschlagskosten entfielen guf die Ldhne der registrierten Hafen-

' arbeiter.
Hafenbarbgiter weigern ' (IT?) Der Rat des Atlantischen
sIoE;-ruse!acKe-Gﬁ%er aus- - Digtriktverbandes der Internmationt
~.guladen., - ‘Longshoremen's Association (Hafer
e T BN SRR ~ arbeiter - der ITF. angeschlossen)
~© der vor kurzem in New York tagte, nahm eine Entschliesgung an, |
. dle erklHrt, dass die’Hafenarbeiéer sich weigern, ruaaisqhe VLT

- Giter in amerikanisohen Hfen auszuladen.

“Der Besohluss folgte auf einen dreiwdchigen Boykott ruasischer
Sohiffsladungen durch die Hafenarbeiter der ILA in den Hifen
von New York und Boston und bedeutet, dass der Boykott nun wvon
- der Gewerkschaft¢sleitung anerkannt ist. GUiter aus den russi-

schen Sdtellite nstaaten werden vorliufig weiterhin entladen.




- Im April 1950 wurde eine obllgatorlsohe drztliohe Untersuchung'

: chung unterziechen. Begondere Seemanns-Krankenhduser sind in

- 215 -

SEELEUTE
GROSSBRITANNIEN
Kriegsrisikoprimie fiur = (ITF) Das brltisohe Seefahrts-
isrifisghe Seeleute in amt (National Maritime Board)
koreanlschen GewHssern., o - hat begtimmt, dass der Kapitén

die Offiziere und Mannschaftsa
hérigen von Sahlffen, die einem Kollektivvertrag unterstehen, auf
Fahrten in koreanischen GewHssern eine Kriegsrisikoprimie von '
150% ihres Grundlohnes erhalten sollen. Der Beschluss tritt
rilckwirkend ab 8, Juli 1950 in Kraft.

Die Primie wird gezahlt vom Ankunftstag in Korea bis zur Abreise,
wobei mindestens 5 Tage zu berechnen sind. Uberdies erhalten die
Mannschaften britischer Fahrzeuge in ferndstlichen GewiHssern
ghnliche Leistungen, wie wahrend der Kriegszeit, Sie umfassen
gf?.kginterbllebenenrenten und Entschidigung bei Verlust der
ekten. : '

'INDIEN

Ausbildung und Wohlfahrt o - (ITF) Im vergangenen Jahr WQlLe
f?ﬁrwihdische SeeTeute. = den die Ausbildungs- und Wohl-

fahrtseinriohtungen fur Seeleute
im Domlnlon von Indien betrachlioh verbessert. Das Schulschiff
‘“Dufferin" schult nun gleichzeitig 60 Offizierskadetten. Der

Ausbildung indischer Seeleute dient auch eine Nautiker- und

Maschinistenschule in Bombay. Im Laufe des letzten Jahres wur~
den etwa 90 Offizierskadetten ausgebildet und weitere 100 Ken-
didaten unterzogen sich den Priifungen. ' :

- Die indische Regierung hat zur Ausbildung von Mannschaftsangew.
.fhorigen vérschiedene Fahrzeuge angekauft. v :

Pir alle Seeleute eingefihrt. Die Seeleute dér Handels— .
~ flotte milssen sich mindestens alle zwel Jahre dieser Untersu-

Kalkutta und Bombay errichtet worden. Arztliche Behandlung ‘ist

in allen staatlichen Krankenh&usern frei, niocht nur fur solche
Seeleute, die auf einem Schiff in Anstellung stehen, sondern

~ auch fir die arbeitslosen. Ein Wohngebidude filr 500 éeemanns— :
‘familien wurde von der Reglerung in Bombay gebaut und steht
vor der Eroffnung. :

. KANADA

Streik in der Lo (ITF) An 25. August traten _
Kﬁs%enscﬁi?fahrt. .. . 'Seeleute der Deck-, Masohinen-

o und Verpflegungsabteilung auf
‘Sohiffen der "Union Steamshlp Company" in den Streik, Die Ku- .
stenschiffahrt Britisch Kolumbiens wurde dadurch toilweiné lahm-
gelegt. Die Seafarers' Internatlonal Union (ein Mitgliedswer-
“'band der ITF) teilt nnn elne weitere Ausdehnung des Streiks mit




‘fijwéﬁé'véftreiuﬁgen.inraen (117) Die TAO gibt bekannt,
\ l_Indus%rieaussohﬁSBen der TAO . dasg der Verwaltungsrat auf

- Juni eine Reihe von Beschliigsen Uber die Vertretung in den In~
S dustrieausschilssen fasste. Es wurde u.a., beschlossen, Argentinien,,
o Kgyoten.und Pakistan eine Vertretung im Binnenverkehrsaus chuss

\einzuraumen. CRTey : ‘ :
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Der Beginn der neuen Aktion, die das Deok- und Maschinenraunm-
personal auf Schiffen weiterer Reedereien (Canadian National

und Canadian Pacific) betrlfft war auf das Ende des Eisenbahner~
gtreiks angesetzt.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN!

:~INTERNATIONAL

‘fEntsohliessung,des Euera— . (ITF) Nachstehend geben Wir den
‘rates liber das eurgpaisohe ~. . Text der von der beratenden Ver-

vaerEehrswesen.» ' ' " sammlung deg Europarates am 26,

: . August 1950 angenommenen Empfehliun
| wieder ‘die dem Ausschuss der Minister zugeleitet wurde:

" Die beratende Versammlung des Europarates erachtet,
‘dass eine engere Koordination des europdischen Ver~
kehrs nicht nur zu einer rationelleren Beniitzungsweise
fir friedliche und militdrische Zwecke, sondern auch zu
einer Ann#herung zwischen den Volkern der Mitglleds~
staaten beitragen wiirde.

Da andere internationale Organlsatlonen dieses Problem
bereits studleren und es eine Vielzahl von miglichen
L&sungen gibt, stimmt sie dem Vorschlag, den Europa-'
rat aufzufordern ‘die Initiative bei der Schaffung
einer europaisohen Verkehrsorganlsation zu ergre1~
fen, zu.

Sie beauftragt den Generalsekretar in Beratung mit den
geeigneten internationalen Organisationen entweder die
Errichtung einer unter geeigneter demokratischer Auf-
sicht stehenden suropidischen hohen Behdrde fir Verkehr
oder aber andere Massnahmen zu priifen, die zur Herbei-
fiihrung der erforderlichen Koordination geeignet sind,

~und auf der nichsten Sitzung des Unterausschusses fiir
Verkehr und 8ffentliche Arbeiten einen Bericht uber die
Ergebnisse dieser Arbeit- vorzulegen.

" Die yeratende Versammlung empflehlt dem Ausschuss der
Minister, dem wirtschaftlichen Ausschuss Regierungs-
“experten zur Prifung dieser Frage gemeinsam mit dem
Unterausschuss fir Verkehr und 8ffentliche Arbeiten, der
" dem Generalsekretir verantwortlich ist zur Verfugung
zu stellen, :

- .8ie beauftragt den Ausschuss fir Wirtsohaftsfragen, die |
‘Entwioklung der oben geforderten Arbeiten zu verfolgen
~und auf gseiner n)chstan Sitzung Berioht 2u erstatton.f

|
I

seiner letzten Sitzung im
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Schiffe verlassen das (ITF) Die britische Verkehrs-
panamaishe Register. . zeitschrift "Modern Trans-

‘ port" gibt bekannt, dass im
Laufe der ersten funf Monate dieses Jahres 70 Schiffe mit einer
Gesamttonnage von 456,559 BRT das Register Panamas verlassen
haben. Diese Entwicklung wird auf den Boykott panamaischer
Schiffe durch die ITF zuriickgefiihrt. ‘

Marshallhilfe fiir die (ITF) Ein von der Marshallplan-
europdigchen kisenbahnen. verwaltung herausgegebenes Do~
| R kument {iber Marshallhilfe zum
g Wiederaufbau der europdischen Eisenbahnen enthdlt folgende intéres-.

santen Ausfilhrungen:

- " In den am Marshallplan teilnehmenden L&ndern beziehen

~ mehr als 2,200,000 Arbeitnehmer ihren Lohn von den
Eisenbahnen. ' o
Widhrend. der ersten zwei Jahre deg Hilfsprogramms ver-
wandte die ERP-Verwaltung rund 40 Millionen Dollar fir
den Wiederaufbau der Eisenbahnen. Betrige in der Hdhe
von 445.600.000 Dollar wurden aus den sogenannten "Ge-
genwertfonds" x) zur Verwendung fiir verschiedene Eisen-~
bahnprojekte, vor allem in Italien, Frankreich, Jster-
reich, Westdeutschland und Griechenland freigegeben.
Dies ist mehr als ein Viertel aller bisher freigege-
benen Geldmittel der ERP-Gegenwertfonds. In Frankreich
und Osterreich wurden diese Summen hauptsichlich zur

' Anschaffung von Rollmaterial und zur Elektrifizierung
verwendet; in Griechenland fiir den' Strecken- und
Brilckenbau; in Italien fiir den Bau von Strecken und
Stationen. - | | ' :

‘Weniger greifbar aber ebemso bedeutend war die ERP-
Hilfe an die Eisenbahnen in der Form eines technischen
Beistandsprogramms. Amerikanische Eisenbahnsachver-
sténdige kamen nach Europa, um Rat zu erteilen iiber
Fragen der Modernisierung. Einige europ#ische Sachver-
stindige haben die Vereinigten Staaten besucht., Ameri-
kanische Experten befinden sich gegenwidrtig in der
Tirkei, um bei der Verbesserung der staatlichen Eigen—
bahnen mitzuhelfen. '

Diesen Sommer reisen 82 filhrende europdische Eisenbahn-
spezialisten im Rahmen dieses technischen Hilfspro- '
gramns nach’ Amerika. Sie werden u.a, die Modernisierung
 der Stations- und Verladeeinrichtungen, Lautsprecheranla-

gen fir Bahnhofe, Schienenlegemaschinen, die Verwendung
von Radioanlagen im Fahrdienst und andere Sicherheits-
vorrichtungen studieren und Reparaturwerkstétten fir
Diesellokomotiven besuchen.” S |

x) Gegenwertfonds sind Werte aus der Bezahlung fiir ERP-

: Giiter in der Landeswdhrung. Sie unterstehen der Mar-
ghallplanverwaltung und werden ebenfalls zum Wieder-
aufbau verwendet. Damit hat praktisch jeder Mar-
shallplan-Dollar doppelten Wert.



Die Beforderung von ERP-Giitern (ITF) Die ERP-Verwaltung gibt
in USA-Schiffen. . in ihrem 8.Vierteljahresberichy
- bekannt, dass von den mehr als
18 Millionen Tonnen ERP-Giitern, die wihrend des am 31,Marz 1950 =y
Ende gegangenen Jahres von den Vereinigten Staaten verschifft
wurden, 53% auf Schiffe der amerikanischen Flagge entfielen., Fir
die einzelnen Kategorien war der Antell der .amerikanischen Schiffe
wi; folgt: Trockene Massengiiter 54%, Stickgiiter 51%, Tankertonnage
52%, o ‘ S ' :

OSTERREICH ‘

Verstaatlichung - eine (ITF) Die'bsterreichischen Bun-
Logung des Koordinations-— i desbahnen machen gegenwirtig
problems? o eine wirtschaftliche Krise durd

. Es erscheint nicht wahrschein-
lich, dass das Problem ihres Betriebsdefizits durch eine Erhohung
der FPrachten geltst werden kann, denn diese haben ihren volks-
wirtschaftlich zuldssigen Hochststand bereits erreicht. Nach An-
gicht der Eisenbahnverwaltung liegt der Hauptgrund der schwieri-
gen finanziellen Lage bei der zunehmenden Konkurrenz seitens des
Kraftwagens. ‘

Der Osterreiechlsche Staatssekretér filr Verkehr, der in der ITF.
wohlbekannte Kollege Vinzent Uebeleis, sagte in seiner kilrzlichen
Erkl&rung, dass die technische Entwieklung nicht aufgehalten werden
8011, Der Kraftwagen wire dort einzusetzen, wo er wirtschaftlich .
am leistungsfihigsten ist. Alle bisherigen Versuche, das brennende
Problem der Koordination von Strasse und. Schiene zu lUsen, wiren
bisher misslungen. Nach seiner Meinung wire die einzige wirkliche
Losung die Verstaatlichung des ganzen Transportwesens, Die Ver-
staatlichung hitte die Ausschaltung des unwirtschaftlichen Wett-
bewerbs zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern zur Folge. Alle
Giiter wirden in der sichersten und wirtschaftlichsten Weise be-
férdert, Die Eisenbahnen wiirden alsdann den Fernverkehr, der Kraft-
wagen den Nahverkehr und Zubringerdienst besorgen.

SCHWEIZ v |
Bundeghilfe an  (ITF) Die Abwertung der aus-
die Swissair : léndischen Wahrungen im Ver=

: gleich zum Schweizer Franken
hat die "Swissair'" in eine bedringte finanzielle Lage gebracht, die
eine Bundeshilfe erforderlich machte. Die Vorschliége der schwelzeri
schen Regilerung werden gegenwirtig vom Parlament studiert.

Die Kommission des Sténderates fir die Behandlung der Bundeshilfe
- an die Swissair hat auf einer kiirzlich stattgefundenen Tagung be=
" schlossen, den Kantonsvertretern folgende Lésung vorzuschlagen:

Der Bund kauft fiir den Einsatz auf Langstrecken zwei Flugzeuge.
vom Typ Douglas DC-6B, Diese gind der Swissalr gegen ein den Be—
triebsergebnissen angepasstes Entgelt zu iiberlassen. Ausserden
tbernimnt der Bund einen Teil der Abschreibungskosten fiir die DC=4 -
und Convair-Plugzeuge der.Swissair, Die Swissair soll ferner einen
Beitrag zu den Kosten der Ausbildung.ihres fliegenden und techni-
schen Personals' von hochstens 500.000 Fr, im Jahr erhalten, Die Re-
%eiung hat in einem Vertrag der Regierung mit .der Swissair zu er-
folgen, . _ ' e '






