INTERNATIONAI.E TRANSPORTARBEITER FODERATION

PRESSEBERICHT i

Verdffentlicht in Englisch, Franzésisch, Schwedisch und Deutsch
NACHDRUCK MIT QUELLENANGABE GESTATTET (I.T.F.)

Zur Beaohtung:

" Da vom 21. big 29. Juli in Stuttgart
ein Kongress der 1.T.F. stattfindet,
ergcheint am 24.Jull kein Presgebe-
richt. Eine Sondernummer wird wihrend
oder kurz nach dem Kongress verdffent-

licht.
Deutsche Ausgabe Nr. 14/15 10.Juli 1950
I.T.F,
' Streik der argentinischen (ITF) Als Beilage verdffent-
weeleute; I.T.F, boykottiert lichen wir eine Darsitellung i)
argentinische Schif ahf%. | der Hintergriinde und der Ent- ;;

wicklung des Kampfes der ar-—
gentinischen Seeleute zur Wahrung ihrer Unabhingigkeit.

Zwei I.1.F.-Tagungen der (ITF) In der Zeit vom 3. bis

S”éleute. 6. Juli fanden am.8Sitz der

I.T.F. infLondon'zwei See—

leute~Tagungen statt.

Bei der ersten handelte es sich um eine zweltagige Konferenz eines
Unterausschusses, der von der letzten Konferenz der Seeleutesektion

der I.7.F. (im April 1950 in Amsterdam) beauftragt wurde, im .
Zusammenhang mit dem Problem des scharfen Wettbewerbs im See~Nah~
Yerkehr und der Kistengchiffahrt, der zwischen den Landern der ,
Ostsee, Nordsee und des Armelkanals ‘eingesetzt hat, eine gemein-
sa%e %n%ernatlonale gewerksohaftllohe Schiffahrtspolltik augzu-—
arbeiten. :




"?T,jvor einigen Monaten suspendlert worden.
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Der Unterausschuss, der sich aus Vertretern der hauptsichlichsten

betelligten Liénder zusammensetzt, prifte alle sozialen und wirt=

schaftlichen Aspekte des Pmoblems vom.kurzfrlstigen wie auch langs

fristigen Gesichtspunkt aus und fasste seine Schlussfolgerungen

in einer Reihe von Vorschligen zusammen, die der Vollkonferenz _
der Seeleutesektion unterbreitet werden sollen, die anlidsslich des
bevorstehenden Kongresses der I.T.F., stattfinden wird, Die Voll= |

konferenz der Seeleutesektion wird die internationale Politik deri

“Seeleute in dieser wichtigen Frage einer weiteren Prufung unters
ziehen und endgliltig festlegen. v

Die n8chsten zwel Tage, der 5. und 6, Juli, waren einer Konferenz |

des Sektionsausschusses der Seeleute der I,T.F. gewidmet. Die drei
Hauptpunkte der Tagesordnung lauteten:

l.) Der Konflikt in der argentinischen Schiffahrt;
2e) die Lage in Bezug auf die Ratifizierung der
Seattle~Ubereinkommen;

3,) die Aktion gegen die den Normen nicht geniigenden Schiffe |

unter Panama-~ und &hnlichen Flaggen.

In Bezug auf die erste Frage bekriéftigte der Sektionsausschuss
den Beschluss deg Hxekutivkomitees der I.,T.F.,, dem Argentinischen

Kartell der Seeleute- und Hafenarbeitergewerkschaften, dessen Mit=

glieder seit Mitte Mai streiken, jede mogllche Unterstiitzung ange=
deihen zu lassen. Der Streik richtet sich gegen die Versuche der

i

argentinischen Regierung und des in ihrem Dienst stehenden Ar=
gentinischen Gewerkschaftsbundes, das Kartell zu zerschlagen. Die’
auf der Londoner Tagung vertretenen Seeleutegewerkschaften vers
sicherten der argentinischen Gewerkschaft ihre volle Unterstiitzung
Auch an die Hafenarbeitergewerkschaften der T.T.F. wird appelllert
im Rahmen des Mogllchen Sympathieaktionen durchzufuhren.

In Bezug auf die Frage der Seattle-Ubereinkommen gab der Sektiong=
ausschuss einmal mehr der Besorgnis der Seeleute liber den lang=

- samen PFortschritt der Ratifizierungen Ausdruck. Die Frage soll

am bevorstehenden Kongress der I.T,F. erneut zur Sprache gelangen.
Bei. diegser Gelegenheit sollen Vorschlidge zur Beschleunigung des
Ratifizierungsvorganges vorgelegt werden., , ‘

Schliesslich nahm der Sektionsausschuss Kenntnis von einem Bericht
des Sekretariats liber die Vorbereitungen zur Durchfilhrung des
- Beschlusses der Amsterdamer Konferenz der Seeleutesektion der

~ I.T.F., die beschlossen hatte, an die Ausfihrung des Boykotts
gegen dle den anerkannten Normen nicht entsprechenden Schiffe
juntexﬁpanamalschex‘und dhnlicher Flagge zu schreiten. Indem die
vertretenen Seeleutegewerkschaften den Bericht des Sekretariats

genehmigten, bekrédftigten sie ihre Entschlossenheit die Aktion o

mit aller Energie durchzufihren,.

Ausschluss des Finnischen Z(ITF) Die Skandinavische Trans=

" Transportarbeiterverbandes ~ portarbeiterfideration beschloss.
~aus der Skandlnavischen - - auf ihrem Kongress in Bergen, .

~ Transgportarbelterioderation den FinﬁisChen'Transportarbeia

- und aus der IaTaF. , - . terverband auszuschliessen., Der

Finnische Verband waxr berelts
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Wie wir in unserem Pressebericht Nr, 11 vom 31, Mai 1950 bekannt=
gaben, beschloss das Exekutivkomitee der I.T.F. im Mal in Bern,
dem Kongress der I.T.F, den Ausschluss des Finnischen Transports=
arbelterverbandes zu empfehlen, der von Kommunisten geleitet wird
und mit der “"Berufsabteilung®" des kommunistischen W.G.B Bezlehungen
unterhdlt, '

FINNLAND .
Finnischer Seeleuteverband (ITF) In einem Artikel, betitelt
bekennt sich zur T.T.F, "Internationalismus", der in der

Juninummer des offiziellen Organs
des Finnischen Seeleuteverbandes
erschienen ist, bespricht der Generalsekretdr N, Wdlldri die vers=
gangenen, gegenwdrtigen und zukiinftigen Beziehungen seiner Organi=
sation zur I.T.F, unter besonderer Bericksichtigung der Lage, die
?niolge der Bildung von "Berufsabteilungen" im W.G.B. entstanden
ist.

Kollege W&llari schreibt: "Auf dem Gebiete der Schiffahrt nimmt
die I.T.F, unzweifelhaft einen bedeutenden Platz eln. Sie war dile
Anfihrerin im internationalen Kampf um den Achtstundentag, den
bezahlten Jahresurlaub und verbesserte soziale Lohn~ und Arbelts=
bedingungen im allgemeinen, Die I.T.F. arbeitet weiterhin fir die
Verbesserung der Lage der Seeleute, vor allem durch die Vermitt=
lung der Internationalen Arbeitsorganisation, die fir die Ausar=
beitung internationaler Arbeitsiibereinkommen verantwortlich ist.
Ebenso wertvolle Arbeit wird von der I.T«F. in den anderen Zwei=
gen des Verkehrs geleistet. Wo immer die Frage internationaler
Beziehungen aufgeworfen wurde, erkannte der Finnische Seeleute=
verband vorbehaltlos die grosse Bedeutung der I.T.F. fir die Ars
beiter im Transportwesen an und arbeitete immer mit ihr zusanm=
men, " ‘ :

Mit Bezug auf eine kilrzliche Verlaubtbarung des W.G.B, wonach der
Finnische Seeleuteverband aufgefordert wurde, die Marseiller-
Orgenisation der Seeleute und Hafenarbeiter beizutreten, erklarte
Welldris "Jeder Versuch der S.A.K. (der Finnische Gewerkschaflts=
bund, der dem W,G.B. offiziell immer noch angeschlossen ist, ob=.
schon er sich welgert, Beitrdge zu entrichten),unsere Gewerk=
schaft zum Beitritt zu einer Organisation zu zwingen, deren offe=
nes Ziel die Sabotierung der Arbeit der I.T.F. ist, wird den Auss=
tritt des Finnischen Seeleuteverbandes aus dem Gewerkschaftsbund
zur Folge haben,'

BEKAMPFUNG KOWMMUNISTISCHER UMTRILBE

BELGIEN
17 Kommunisten in Antwerpen (ITF) Am 28, Juni begann in
der Gewalttatigkelt angeklagt. Antwerpen der Prozess von

17 Kommunisten, die der Teil=

_ nahme an einem Versuch zur Vers=
hinderung der Arbeitsaufnahme durch Anbwerpener Hafenarbeiter ;
wahrend des von den Kommunisten angezettelten Hafenarbeiterstreiks
vom 24, bis 29. April angeklagt sind,
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Ein Vertrauensmann des Belglschen Transportarbeiterverbandes er=
kldrte beim Zeugenverhor, dass er, wihrend er sich in der Nédhe
des zentralen Registrationshiiros aufgehalten habe, von mehreren
Kommunisten, die versuchten, die Eintellungsstelle zu besetzen,
angegriffen worden sei. Bir erklidrte weiter, viele andere Nicht=
kommunisten, die sich in der Ndhe des Registrationsbiiros auf=
hielten, selen cbenfalls von den kommunistischen Terroristen vers=
prugelt worden. ‘ ‘

FRANKREICH

Die Hafenarbeiter in La Rochelle- (ITF) Der TFrachter "Yang-Tse
Ville und La Pallice verladen nach traf in La Rochelle-Pallice
Indochina bestimmbe Frachb. ein, um eine gemischte La=

_ dung fir Indochina aufzu=
nehmen. In Ubereinstimmung mit einem friheren Beschluss der Ha=
fenarbeitergewerkschaft beschlossen die Hafenarbeiter mit 210 ge= |
gen 2 Stimmen, die Ladearbeiten durchzufiihren.

EISENBAHDNZ ISR

GROSSBRITANNIEN
Die 44-Stundenwoche in | (ITF) Folgende Tabelle bezieht sich
der Praxis. auf Personal im Zugfdrderungsdienst,

das im Laufe von vierzehn Tagen
elf achtstiindige Arbeitsschichten
leistet (44 Stundenwoche), worauf ein Ruhetag zu folgen hat., Es
geht daraué hervor, in welchem Masse der Personalstand einen
effektiven Ruhetag nach der vierzehntigigen Arbeitsperiode ge=
stattet.

Lokfihr., Zug= Stell= " Rangier= Andere total
Heizer, flhrer werk=  arbel=

Wartgs.— wirter .ter

_ Pers.

effektiv fir ' 91,865 20,804 17,245 13,566 37,186 180,756

% 97,8 81,1 76,0 74,7 79,8 87,3
nicht effektiv , | ‘ | L

: Fir 2,050 4,880 5,443 4,602 9,392 26,367 |
% | ' 2,2 18,9 24,0 25,3 20,2 12,7

‘Total 93,015 25,774 22,688 18,168 46,578 207,123

ot ot s g e an i Al ekl M e ey o in see ma dew e T T WD T i ot i me WRY fam o I o moe M e e e e o e e I I o O M MU T MR
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ARBLIIER IN PHRSONZNVERKLHR

BELGIEN

Gewerkschaft unterstiitzt Lohn= (ITF) Die Taxichauffeure in der

forderungen der TaxichaulTeure belgigchen Stadt Charlerol ste=

von Charlerol. hen in einem Streik zur Unters=
stitzung ihrer Forderung auf Ein=
fihrung eines garantierten Mindes

wochenlohnes,

Der Lanlesvorstand des belgischen Transportarbeiterverbandes hat ibe:
den Streik folgende Entschliessung angenomnens

"Der Landesvorstand grisst die Taxichauffeure von
Charleroi, die um einen garantierten Mindestwochen=
lohn k#mpfen. Er gibt seiner Bewunderung fir die
Entschlossenheit dieser Kameraden Ausdruck und vers=
sichert sie der vollen Unterstiitzung der Gewerkschaft,
bis ihren Forderungen entsprochen ist."

GROSSERITANNTIEN

Ende eines Streiks der (ITF) Ein dreiwdchiger Streik der

Taxlchauffeure, Londoner Taxichauffeure ging am

25, Juni zu Ende, nachdenm in Vers=
handlungen zwischen der Vereinigung der Taxibesitzer und der
Sektion "Taxis" des Britischen Transportarbeiterverbandes eine
Kompromisslosung angenommen worden war, wonach der Anteil der
Chauffeure an den Einnahmen von 33 1/3% auf 37 1/2% erhdht wird.

Der Streik verursachte die Stillegung von rund %.000 Londoner Taxis.
‘Die Chauffeure hatten urspriinglich eine ErhChung ilhres Anteiles
auf 40% gefordert. :

JAPAN
Streik auf der Tokioer (ITF) Ein Streik (der zweite im Laufe
U-Bahn beigelegt. eines Monats), der von den Arbeitern

der Tokioer Untergrundbahn fir den
16, Juni geplant war, wurde widers=
rufen, nachdem der Beschluss des Streikkomitees, den Vorschlégen
ger Verwalbung zuzustimmen, durch Mehrheitsbeschluss bestatigtl wors=
en war, .

Die Vorschlige lauteten aufs:

1.) Beibehaltung des bisherigen Monatsgrundlohnes
von 10,800 Yen (die Arbeiter hatten filr April-
Juni 11.350 Yen gefordert);
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2.) Keine Nachzahlung dér wahrend des ersten Streiks
verlorengegangenen Lohne;

3,) Ausrichtung einer Teuerungszulage von 10,500 Yen
im Jehr (die Verwaltung hatte zundchst 10.320 Yen
angeboten) .

4,) Ausrichtung einer "vorliufigen" Monatszulage von i
1.000 Yen. +) _ |

US A

Das Strassenbahn- und Autobug-— (ITF) Zwischen der Verwaltung
Personal von Chikago erziel der Stiédtischen Verkehrsbetrie=
Lohnerhohungen, ' be .von Chikago und der Ortsgrup=

_ - pe der Gewerkschaft des Strassen=
bahn- und Autobuspersonals wurde eine Erhdhung des Stundenlohns= ‘
satzes um 5 Cent vereinbart,

Die Lohnerhdhung, die am 1, Junl in Kraft trat, erhdht den Stunden=
lohnsatz flir Autobuschauffeure und Wagenfilhrer im Ein-Mann-Betrieb
auf A& 1.70, s s0ll sich hierbei um den hichsten Stundenlohnsatsz
handeln, der in den Vereinigten Staaten flr das betr. Personal ge=
zahlt wird,

Der Vorsitzende der Stddtischen Verkehrsbetriebe erklédrte, die Zah=
lung héherer Léhne seil méglich, ohne eine ErhShung der Fahrpreise
vorzunehmen, Als die Gewerkschaften némlich vor einem Jahr eine
Lohnerhohung erzielten, wurden zur Deckung der hdheren Lohnkosten
die Fahrpreise erhoht.,

Diesmal forderte die Gewerkschaft urspringlich eine ErhShung des
Stundenlohnsatzes um 15 Cent, indem sie darauf hinwies, dass ein
grosser Teil des effektiven Lohnes durch den Ubergang von der 48=-
zur 40~3tundenwoche verlorengegangen sei. Die Verkehrsverwal tung |
machbe den Gegenvorschlag, die Léhne mit dem offiziellen Preigin= ;
dex- zu verknlipfen, |

Die Binigung erfolgte ohne Streikdrohung und ohne Vermittlungsvers=
fahren., Der protokollfilhrende Sekretdr der Gewerkschaft erklarte,

die Gewerkschaft habe sich bemitht, den Verkehrsbetrieben nicht

eine lbermdssige Last aufzublirden, gleichzeitig aber versucht, die |
bestmdglichen Vertragsbestimmungen fiir ihre Mitglieder zu erzielen. g

Der neue Vertrag sieht auch finf bezahlte 6ffentliche Felertage var.i
Arbeit an diesen Tagen wird zu anderthalbfadhen Lohns&tzen entlohnt,

o STRASSENTRANS PORTARBEITER
DEUTSCHLAND | N

SR e e

Gewerkschaftliche Untergtitzungs= (ITF) Eine Reihe von deutschen!
einrichtung fur Verkehrsberufe, Gewerkschaften, darunter die |

' Gewerkschaft Offentliche Diens
ste, Transport und Verkehr, die der I.T.F. angeschlossen ist, haben |

TR

+) & = 1,000 Yen
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eine "Gewerkschaftliche Unterstitzungseinrichbtung fir Verkehrs=
berufe aller Wirtschaftszwelge" geschaffen, Der Zweck besteht
darin, die "gewerkschaftlich organisierten Arbeitnehmer der Ver=
kehrsberufe aller Wirtschaftszweige zum Schutz gegen Berufsgefahr
und daraus hervorgehende finanzielle Schiden zusammenzuschliessen,"

Zur Erfillung dieses Zweckes werden eingefuhrt° Inhaftierungsun=

terstitzung, erweiterter Rechtsschutz, Schadensersatzleistungen in
Notfallen und Sterbegeldunterstutzung.

ARBETTER DER BINNENSCHIFFAHRT

INTERNATTONAL
Konferenz der I.,A,0,., ilber (ITF) Der Verwaltungsrat des I.A.d.
Rhelnschiffahrts~-Abkommen. hat auf den 24, bis 29, Juli 1950

eine zwischenstaatliche Konferenz

nach Paris edinzuberufen um sich mit

den beiden Abbkommensentwiirfen liber die oozialversicherung und die

Arbeitsbedingungen der Arbeiter in der Rheinschiffahrt zu befassen.]

- Die heiden Intwirfe wurden auf einer internationalen Konferenz aus=
gearbeitet, die Ende letzten Jahres in Genf stattfand,

SELLEUTE

PANAMA — AKTION DER I,T.T, (ITF) Der Bericht des Unter=

(3 [ L3 s F,‘ & = |
Panamabericht der Internationalen ausschusses, der vom Verwal

— ‘ = >~ . tungsrat des Internationalen
Arbeltsorganisatlon veroiTentlichb, Arbeitsamtes zur Prifung der

Verhdltnisse auf Panama-Schif
fen eingesetz}y wurde, ist nun am l. Juli (und nicht am 15, Juni,
wie wir in unserer letzten Nummer berichteten) vertffentlicht wors=:
den. Die Einsetzung des Untersuchungsausschusses geht auf die Kla=
gen der I,T.F, lber Missbriuche in d\r Handelsschiffahrt Panamas
zurtick und erfolgte auf Ersuchen der Regierung Panamas, ’

Unsere Leser werden gich erinnern, dass wir, als die I.A.0. be=s

- kanmtgab, die Veroffentlichung des Berichtes sei auf Ersuchen

der Reglerung Panamas bis zum 15. Juni hineusgeschoben worden,in -
unserem Presseberlcht Nr. 7 vom %, April erklarten, die T.'T. F.
konne keinen Sinn darin sehen, dass der Inhalt des Berichtes der
Offentllchkelt zunidchst vorenthalten werde, Nachdem wir nun Gele=
Penhelt gehabt haben, den Bericht zu lesen, seheh wir keinen Grund,
unsere Linstellung 7zl dndern. Die Zeit, die unterdessen vprstrlchen
ist, hat nur der Regilerung Panamas dazu gedlent ihre Verzidgerungss
manovcr fortzusetéen. ‘ . , o ERTIE
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hestehend fihren wir die hauptséichlichsten Schluﬁfolgerungen
Ausschusses an. Sie lassen sich unter drei Uberschriften zu-

sammenfassen:

a)

)

c)

. die Behauptungen der I.T.F. begrindet?

Der Ausschuss stellt fest:

1,)

2.)

3 )
4.)

5.)

6.)
‘7".‘)

Der

! 14)

‘2.>

Entspricht die Gesetzgebung Panamas anerkannten internationa-
len oder fortschritilichen nationalen Normen?

Ist ihre Einhaltung gewdhrleistet?
Sind im Lichte der Untersuchungsergebnlsse unter a) und b)

a) Die Gesetzgebung Panamas

Die Beefahrts—Gesetzgebung Panamas einschliesslich der Beatim-.
nungen, die sich auf die Seeleute beziehen, ist zu zerstreut |
und schelnt gelegentlich einander w1dersprechende Begtimmun-
gen zu enthalten.

Die Gesetzgebung muss solange als ungeniigend. betrachtet wer-
den, als die Seeleute in gewisser Hinsicht beim Fehlen von
Sonderbestimmungen den allgemeinen Abschnitten des allgemeinen
Arbeitsgesetzes unterstehen, die sich in vielen Fdllen auf
die besonderen Verhiltnisse im Seefahrtsberuf gar nicht an-

- wenden lassen,

Es ist nicht klar, ob die’ Sozialversicherungs-Gesetze auch .
fiir ausldndische Seeleute gelten sollen. In der Praxis ist
dies nicht der Pall. :

Bs gibt keine Durchfiihrungsbestimmungen zu den 1nternatlonalen'
Ubereinkommen iiber die Sicherheit des Lebens auf See und die
Hochstbelastung der ochlffe. ‘

Eg gibt keine Vorschriften beziliglich Unterbrlngung der Mann-

schaft an Bord, Mindestbemannung, Arbeitszeit und Uberzeit-
- arbeit, Verpflegung, Pihigkeitsauswelis flir Schiffskoche und

Uberprufung der Arbeitsverhiltnisse der Seeleute.

Der Seemann hat keine Mogllchkelt dle Bezahlung ausstehen—
" der Heuwern zu erzwingen. - }

Es gibt keine Vorschrift iiber die Unterhaltun der Seeleute
‘bel Heimschaffungen.

Die Gesetzgebung entsprlcht nur- tellwelse den Anforderungen
des Ubereinkommens itiber den Heuervertrag der Seeleute und
des Ubereinkommens iiber die Haftung des Reeders.,

b) Durchfilthrung der gesetzllchen Vorsohrlften
Ausschuss stellt fest: '

Der Konsulardienst Pahamas ist im Augenbllck weder genugend
ausgebaut noch hinreichend erfahren, um die Durchfuhrung
der Gesetze Panamas zu gewahrlelsten.

Reeder und Kapiténe kennen oft nicht die BestlmmungenAder
‘panamischen Gesetze und ihre gesetzllchen Verpfllchtungen
den Seeleuten gegenuber. ‘
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) Die Heuern,' ie aucb dle ubrlgen Anstellungsbeﬁingungem auf
‘jpanamaischf _hiffpn; sind Husserst’ Vlelfaltlg und "stehen
_T%in einer Reihe von Fdllen' intnrnationalen odex“guten nationa=

len Normen betrdchtlich tiach,’ ~

4,) Die Mannschaften mancher Panamaschiffe geniesaen k°1nen
Sozialvers1cherungsschutz und 'begegneten in, einigen Fédllen
i o Schwierigkeiten bei:der Verwirklichung.ihrer Anspriche im
“nﬁRahmen der® Voxschriften iiber die Verantwartung ﬂer Reeder,

| ‘JfAuf einigen Wenigen Schiffén’ geniigen die ; Sicherheitstorkehrun=
e gen den Normen 1nternationaler Ubereinkommeh, dle'von Ponama

; ﬂ‘,;”;ratiflziert worden simd, nldht.,,“ ‘ o

b 6e) Dien UnterkunftSVerhaltnisoe sind auf einer Relhc von Schiffen

,r,'»fsehr schlmcht.ﬁ s il T IS TR IR S

C) ReCh‘bﬁel"ﬁlgung dex' l"“‘, Conng :

: if@fF{*erhobenen Anschuldiqungen

. Dé 1 , ausdriicklich darauf hin, d355 er keinen Vers=
" such unternahm; die Beweggriinde der Uberfihrung: von 8 Schiffen auf
das Register Psnamas féstxusteilen. Abgesehen davon, dass dies

S ppakblsch unmdglich: wire,: léuft: die Behauptung der I,T.H. viels

mehr-darauf hinsus,; dass. die. Ubexfuhrung auf panamaische Register

' den:Reeder in:die: Lage versebzt, Slcherheitsvorschriften und Ar=

i beitsnormen’ zu vmgenen,. was der. Ausschuss: herauszufinden hatte,
crwdar algoy obies: batsdchlich imbglich: ist,: den unter. panamaischer

" Flagge fahrenden: Mannschaften Sicherheits—' und: Besdhaftigungs-

i verhiltnisse aufzuzwingen, die an. gnerkannte internationale oder
fortgeschrittene nationale Normen: nichb: heranrelchen. Der Aus=
schuss betont, dass die in Augenschein genommenen Sechiffe nicht
Schiffe waren, die die I,T.F. besonders verurteilt hatte; denn
die I,T.F., versorgte dériAusschilss nieht mit einer Iiste der

- Schiffe, die sie zu boykottlieren beabsichtigte. iAuch wurden die
chiffe. mcht na en em’ Grundsatz g Sgewahlt, ‘eg’ handelte

‘sich, ganz einfach U i _ Zeitpunkt “dader ‘Ausschuss die

verschiedenen Hiéfen esucht ich- zufallig dort befanden. :

Bei der Untersuchung der einzélnen ‘Behauptungen der I.T.F. hat
der Ausschuss in Bezug auf a) das Alter der Schiffe unter panama= .
~ ischer Flagge, b) die Umgebhung von Sicherheitsvorschriften und

’“‘Hhc) die Umgehung vonwsozialenﬂ und Arbextsnormen folyendes fest=

‘uBeim Beginn der;Untersuchung waren 'gefahr 47 % der Sehiffe des
panamaischen Registers, fiir dde Auskinfte: beschafft werden konnt ex,
sie p oo runds 30 Jehre alt oderalter.,Dieser Prozcntsatz wurde durch die
»,'Tffsb651cht1gungen mehr als bestatigt%“bie Behauptung der I.,T.F
o die panamalsche Handelsflotte enthalte eine'grogse Zahl von alton
Schiffen,. :ist sqmitpvollauf gerechtfertig o Binige dieser Schiffe
_s1n nach der Auffassung des Ausgchusses Veraltet

ngﬂ i rer~Klassifizierung |
wegen Mangeln verlustig gegangen,»und ‘doch befinden sie sich wei=
. %Terhin in Betrleb. Die Behauptung, es sei unter der panamaisohen
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Flagse modglich, Sicherheitsnormen zu umgehen, ist dsher nicht un=

hegrindet. Dass auf einem grossen Tell der besuchten 8chiffe an=

gemessene Sicherheitsvorkehrungen getroffen worden sind, scheint

zur Hauptsache dem Verantwortungssinn des Reeders und nicht der

%enaue? Uberwachung durch die panamaischen Behdrden zuzuschrei=
en sein,

Umgehung von sozialen- und Arbeitsnormen

Das Seemannsrecht Panamas ist ungenligend, 4war stilitzen sich viele
der geltenden Bestimmungen auf fortschrittliche Grundsiitze, doch
- missen sie erginzt und besser verankert werden. Die Gesetze sind
. lberdies den Kapiténen oft unbekannt, Der Konsulardienst Panamas

ist nicht stark genug, um ihre Einhaltung zu sichern, Die Mann=
‘schaften koénnen normalerwelse in Streitfdllen nicht an ihre Ges=
werkschaften gelangen, denn dle Gewerkschaften konnen nur dieje=
nigen Mitglieder beschiitzen, die auf Schiffen derselben Staatszus=
gehorigkeit beschéftigt sind, In der Praxis ist es fir ein Be=
satzungsmitglied oder seine Familie #Husserst schwierig, dem Reede
gegeniiber einen Anspruch geltend zu mschen, der auf Grund panames=
ischer Gesetze oder des Heuervertrages besteht. Infolgedessen
kann richtigerweise gesagt werden, dass unter der Flagge Panamas
die loglichkeit besteht, soziale- und Arbeitsnormen zu umgehen.,
Der Ausschuss fand in einer Relhe von Fdllen, dass diese Normen
in der Praxis sehr niedrig waren,. ' :

Gewisse Vorbehalte sind jedoch anzubringen, Der Ausschuss ist Ube
zeugt, dass auf vielen Schiffen unter der Flagge Panamas gute Ver
hdltnisse herrschen, Wie bereits oben erwdhnt, hingt dies vom

- Reeder oder Kapitén ab, Da es aber schlechte Reeder gibt, und da

- fiir sie die KOglichkeit besteht, die Seeleute unter der panamaisc
Flagge auszunutzen, so mugs etwas getan werden, um die bestehende
Missbriuche abzuschaffen und die Umgehung von Normen, die gegen=

wartig vorkommt, zu verhindern.

EMPFEHLUNGEN DES AUSSCHUSSES

Die Empfehlungen des Ausschusses fallen in zwei Gruppen, Empfeh=
lungen betreffend die Gesetzgebung Panamas und Empfehlungen Uber
deren Durchfihrung., Der Ausschuss regt an, die Regierung Panamas
mége folgende Schritte in Lrwdgung ziehens :

- a) Gesetzgebung

1l.) Einfihrung zusédtzlicher Gesetzesbestimmungen bezliglich der
Seeleute, um die bestehenden Liicken zu schliessen., Diese
Gesetze sollten sich soweit als méglich auf die Seefahrts-
Arbeitsiibereinkommen stilbzen, welche der gesetzgebenden
Versammlung PanamaS-vorgeleg% werden sollten, falls dies
nicht schon geschehen ist, :

2,) Zussmmenfassung der geltenden und neuen Vorschriften in ei:
nem umfassenden Seemanns-Gesetzbuch, das in spanischer,
englischer und franzdsischer Sprache und nétigenfalls noch
in weiteren Sprachen verdffentlicht werden sollte.

3,) Aufnshme, in dieses Gesetzbuch, von Bestimmungen Uber den
Schutz der Heuern und einer klaren und ausfilhrlichen Er=
klirung liber die Verantwortung des Reeders und der Ansprii=

- che, die der Seemann oder seine Familie im Falle von
~ Krankheit, Unfall, Tod und Beendigung des Anstellungsvers=
héltnisses besitzt, e I S
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44) Erlass von Ausfihrungsbestimmungen zu den internationalen

Ubereinkommen iiber di¢ Sicherheit des. Lebens zur See und die
Hochstbelastung von Schiffen.

5,) Zusammenfassung der Verantwortung fur alle Fragen, die die
Schiffahrt vnd die Seeleute betreffen, in den Hénden einer
einzigen zentralen Behbrde,

Durchfihrung

1,) Verteilung des Seefahrts—Gesetzbuches an alle Reeder und

- Kapitdne, Die Mibfuhrung des Gesetzbuches in einer Sprache
‘deren der Kapitién michtig ist, sollte flir alle Panamaschifle
obligatorisch erklért werden.

2.) Verstirkung des Xonsulardienstes, einschliesslich:
A) Ausbildung passender Kandidaten; s

B) Ernennung von ausgebildeten und erfahrenen Berufskonsulen
in allen Hifen, die h#ufig von Panamaschiffen angelaufen
werden; '

C) Beigabe von Hilfskrtéften an die Konsule in allen Hifen, in
dénen’ dér Arbeitsumfang diesen Schritt rechitfertigt;

D) Uberwachung und Koordinierung der Konsularbtiros durch einen
erfahrenen Beamten (wie kirzlich durch Dekret Nr.278 vom
17.8eptember 1949 fir Kuropa und das Mittelldndische Meer
eingesetzt) . '

3 ) Verelnbarungen mit einer oder mehreren snerlannten Klasglfi-
kationsgesellschaften iiber die Durchfilhrung von Besichtigungen
auf allen Panamagschiffen in bestimmbten Zeitabstiinden, Die Be-
gichtigungen sollten sich auf alle Faktoren beziehen, die mit -
der Sicherheit und dem Betrieb des Schiffes zusammenhingen,
wie auch auf die Unterkunft der Mannschaft an Bord, deren
Normen dem Ubereinkommen iiber die Unterkunft der Seeleute an
Bord (revidiexrt 1949) entsprechen sollen,

4,) Erg relfung von Maﬁnahmen, die Reeder und Kapiténe zwingen
ihre Schiffe in vorgeschriebenen Zeltabstiinden der B ge51ch%1gung
zu unterziehen. Strafen (vielleicht elnschl. der otre¢chun vom |
" Register) im Weigerungsfalle.

5e) Lrgrelfung von MaBnahmen, welche eine rasche und wenlg kogt~
‘gpielige Beilegung von StreitfHllen im Zusammenhang mit dexr -
Haftung des Reeders ermbglichen.

6.) Ergreifung von MaBnahmen, welche Gewihr leistén fir eine

strenge Nachpriifung nationaler Offizierspatente in Bezuvg auf
ihre Gult;gkelt bevor panamalsche Patente ausgestellt odcr
erneuert werden. ‘

7.) Veranlassung der Annahme elnes von Vertretern der I.T,F. und
der Reeder von Schiffen unter panamalscher Flagge gemeingam
ausgearbeiteten Tarifvertrages, wie bereits in Erwagung geZ0—
gen. Dieser Tarifvertrag sollte Mindestarbeitsbedingungen fest—
legen, die auf allen Schiffen unter dleser Tldgge eln gehalten
werden milssen., '

Auf seiner 112, Session nahm der Verwaltungsrat des I,A.A. nach
Besprechung des Berichtes elnstlmmlg elne Entuchjleﬁung an,.ln
der der Verwaltungdrat ,

j
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a) der Auffassung Ausdruck gibt, dass gute. Arbeitghedingungen,
die sich suf befrJedigende nationale Normen stiitzen, in jedem
Wirtschaftszweig die Grundlage guter tarifvertraglicher Bezie-
hungen sind und die Hoffnung ausdrickt, dieser Grundsatz. mge
bei der Losung der Probleme der panamalsohen Handelsschiff-
fahrt zur Anwendung gelangen;

b) die Hoffnung ausdrickt, dass, da die Aufrechterhaltung guter
Sicherheltsverhaltnlsue und sozialer Bedingungen wie auch die
Regelung der Arbeitsbedingungen gleichermaBen im Interesse

der Regilerung Pdﬂ&mad, der Reeder und der Seeleute liegen dlirf-

- ten,dlle Beteiligten in einem Geigte der Verstindigungsbereit-—
schaft zugamnenarbelten werden, der allein die friedliche Bei-
legung von Differenzen in elner Weise ermbglicht, die alle. Be-
teiligten hefriedigt. , .

Und nun der Skandal eines: | (ITF) Ein Bericht, der urspring-
Schiffes unter der TFlagge lich in der Nummer vom 1.Juli des
von Honduras: .. offiziellen Organs des belglschen

Gewerkschaftsbundes, "De Werker"
erschienen igt, versetzt uns in.
die Lage uns einmal der Flotte von Honduras zuzuwenden die der—
Jjenigen von Panama in mancher Hinsicht vergleichbar ist. Es han-
delt sich um die "Norita", die kilrzlich im Hafen von Antwerpen
eine Anzahl belgischer Seeleute an Bord nahm, angeblich unter bel-
gischen Arbeitsbedlngungen.

Der Argwohn der Seeleute erwachte, als vor der Abfahrt die Linzel-
heiten. des Heuervertrages nicht bekanntgegeben wurden. Sie bewahr—
ten aber einiges Vertrauen in die miindlichen Versprechungen, dle
ihnen in Bezug auf die AnsteLlungsbedLngun e gegehen Worden waren
und traten zum Dienst an.,

Es stellte sich bald heraus, dass sie ihr Vertrauen am falschen Ort
angewendet hatten. Als die Seeleute im Verlaufe der Relse gemeinsam
gegen die ungenligende Verpflegung protesblerten - Trinkwvasser z.B.
blieb auch rationiert, wihrend das Schiff im Hafen lag - wurde der
Sprecher der Besatzung ohne viel Federlesens zunm uaboteur erklirt

und bei der Polizel in Aruba verklagt. Frst nach dem Einschreiten

des belgischen Konsuls in Teneriffe wurden die Seeleute vom Sehiff
genommen und als Passagiere nach Antwerpen zurtickgesandt,

Als es um die Auszahlung der Heuern ging, da zeigte es sieh daB
nie die Absicht bestanden hatte, belgische Bedingungen elnzuhalten.
Die Heuern wurden allerdings in belglscber Viahrung ausbezahlt, :
waren aber viel niedriger als die J&tze des belgischen Tarlfver~
trages. Den Besabzvngsmlt liedern, die auf der Fahrt der 8rztlichen
Betreuung bedurft hatten, wurden ‘die Kosten hierfir von den Heuern
‘abgezogen. Mir die Zeit der Helmsohaffang wurden uberhaupt keine
Heuern bezahlt, . .

Wag das Schiff selbst betrifft, so unterblleben gogar die elemen-
tarsten SicherheltsmaBnahmen: die Rettungsboote waren nicht ver-
wendungsfihig, Schwimmwesten . wurden nzcht verteilt und die Naviga—~
tlonsllchter des Schiffes waren schadhaft.

Bei der Rickkehr der Seeleute. nahm sich der belgische Transport-
arbeiterverband der Sache an, was zu einem offlzlellen Protest
des belgiaschen AuBenministeriums bei der Reglerung von Honduras
‘fuhrte. _
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Die belgische Gewerkochaftozeltung warnt zum Schluss ihres Be~
richtes alle belgischen Jeeleute, erst nach Eingichtnahme in den
Heuervertrag anzuheuern und empfiehlt ihnen, im Falle von Schiffen
unter der Flagge Panamas oder Honduras doppelt vorgichtig zu sein.

INTERNATIONAL
Dinische Seeleute diirfen auf (ITF) Aus Kopenhagen wird
norwegischen Schiffen anheuerm. berichtet, dass in Besprechun-~

gen zwischen norwegischen und
dé&nischen Vertretern eine Ver—
einbarung erzielt wurde in der Frage der Anheuerung dinischer See-
leute auf norwegischen Schiffen, welche mit norweglschen Staatsa
angehtrigen nicht ausreichend bemannt werden konnenm Die Vereine
barvng bezieht sich nur auf Mannschaftsangehdrige und bestimmt,
dass sie nicht nur auf norwegischen Schiffen in Diengt treten konw
nen, sondern auch, falls sie dies winschen, ein norwegisches Schiff
in einem norweﬂlschen Hafen verlassen dlirfen, um auf einem anderen
anzuheuern. Blsher war hierzu eine besondere erachtlgung erfor-
derlich,

Unter den Gewerkschaftsvertretern, die an den Besprechungen tell
nahmen, befanden sich der Vlzeprauldent des Norwegischen Seeleute-
verbandes, der Président des Dinischen Seeleuteverbandes und. dex
Prigident der Dinischen Schiffsheizer-Gewerkschaf+t, die alle der
I T, R, angeschlossen sind,

DANEMARK

Denische oeeleubegewerkuohaften ,(ITF) In einer Denkschrift,
erhalten Vertretung 1lm ochlffahrtsm die klirzlich an den Mlnlsber
ingpektorat, | fur Schiffahrt gerichtet wurde,

ersuchten der Dinische Seeleute-
) verband und der Dinische
Schiffgheizerverband (beidec der I.T.F. angeschlossen) um Vertre-
tung im ddnischen Schiffahrtsinspektorat, um den Seeleuten eine Mit-
gprache bel der Durchfilhrung der Vorschriften liber Sicherheitsvor-
kehrungen an Bord zu exrmdglichen, :

Es wurde bestlmmt dass in jedes der Inspektorate in Kopenhagen,
Aalborg uwad Svendborg ein Seeleutevertreter eintritt. ‘ '

FRANKREICH

Einsetzung einer Landeskommisgeion (ITF) Line Landeskommission
fir Tarlfvertrage in der Schiffahrt. mit der Aufgabe, den verant-
S ‘ “wortlichen Mlnlster iber alle
Angelegenheiten in Bezug auf
Tarlfverhandlungen den Abschlusu, die Verlingerung und die Durch-
fihrung der Tarlfvertrage in der franztsischen Handelsschaffahrt
zu beraten, soll in naher Zukunft eingesetzt werden. -

Die Reeder‘werden in der Kommission durch sechs vom Zentralaug-
 schuss der franzdsischen Reeder vorgeschlagene und vom Minister
fur die Handelsschlffahrt ernannte Reeder. vertreten sein. Dlevj.m~
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Seeleute werden durch sechs Offizlere oder Mannschaftsange=
horige der Handelsmerine oder der franzbsischen Fischereiflot=
te auf folgender Grundlage vertreben sein:

CoGaToz drei Offiziere, vier Seeleute;
$.G.T. - Force Quvriére: zwel Off121ere, zwel Seeleute,
C.F,T7.C. (Christl, Gewerkschaftsbunds ein Offizier;

b) fiir die Pischereiflotte:

CoGeTos vier Offiziere, vier Seeleute;
Kartell der Seeleutegewerkschaften: zweli Offiziere,
zwei Seeleute,

INDIEN
Erste staatliche (ITF) Im Laufe des letzten Monats wurde
Seemannsschule. in Kalkutta auf dem Dampfer "Lady Fra=

im Deck~ und Maschinenraumdienst begounnen.

sert (l 00C Tonnen) die erste staatlich
indlsche Seemannsschule erdffnet.
60 Anwdrter des Seemannsberufes haben einen dreimonatigen Kurs

Die Zentralregierung trigt sich mit dem Gédanken, an der O0st~
und Westkilste Indiens zwel weltere Seemannssechulen zu ertffnen.,

UeSohe
Neue Unterstiitzungseinrichtung (ITP) Die letzten Binzelheis
filr die Mitglieder der S.I.Uo ten einer neuen, von der Un=

sicherungsgesellschaften durchgefiihrt werden. Vorgesehen ist ein |

‘Seeleute in Spitalpflege (zusdtzlich zur freien Behandlung) und N

tergewerkschaft "Alantik-~ und

Golfkiiste" der Seafarers Inte!
national Union (ein I.T.F. Mltglled) erzielten Unterstiitzungseins=
richtung wurden am 15. Juni auf einer Sitzung von Arbeitgeber- uni
Gewerkschaftsvertretern geregelt. Die Vereinbarung tritt am
15. Juli in Kraft.

Die Unterstiitzungseinrichtung wird in U.S.A, —Schlffahrtskreiaen _
als eingigartig bezeichnet, denn sie wird unabhingig von Ver=

arbeltgeberseitiger Beitrag von 25 Cent im Tag filir jeden von den
betreffenden Reedereien heschidftigten Seemann. Gegenwidrtlig be=
sitzt die S8.I.U. Kollektivvextrage mit 52 Reederelen dexr Ost-—
und Golfkiiste.

Die hauptsaohllchsten Leistungen sind ein Wochengeld von ¥ 7 fur

ein Sterbegeld von g 500.
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Die Einnahmen der Unterstiitzungseinrichtung werden sich voraus=
‘sichtlich auf g 700.000 bis g 1.000.000 im Jahr belaufen,

Die Unterstiltzungseinrichtung wird von einem Verwalter und
sechs Treuhindern verwaltet, die Jje zur Halfte von den Arbeit=
gebern und der Gewerkschaft ernannt werden.

N.M.U., erzielt Vereinbarung (ITF) Am 15. Juni wurde zwischen
Uber Pengions- und Unter= Vertretern dexr National Maritime
stutzuné,skassea Union (Seeleute) und der Hochsee-,

Tankschiff- und Xohlenschiff=
reedereien, die mit der Gewerkschaft Tarifvertrige besitzen, ein
grundsdtzliches Einversgtindnis erzielt {lber die Errichtung einer
Pensions- und Unterstiitzungskasse. Die Vereinbarung ist ersat nach
der Genehmigungserteilung der bundesstaatlichen Steuververwaltung
in Sachen Steuerreduktionen gliltig.

Die Laufzelt der Vereinbarung ist finf Jahre., Die Moglichkeilt
der Neufestsetzung der Beltrdge flr 1953 und 1954 ist vorge=
sehen,

Die Pensions- und Unterstiitzungskasse wird finanziert durch die
Reedereien, die nichtpatentiertes Personal auf Grund von Tarif=
vertrigen wit der N.M.U. beschédftigen. Der Beltrag betrigt

25 Cent Jje Mann und Tag. Die Beltragsaahlung beginnt am

1. August 1950,

Zur Ausarbeitung einer formellen Vereinbarung wurde ein Aus=
achuss eingesetzto.

Vereinbarung zwischen N.M.U, (ITF) Vertreter amerikanischer
und Reedern Uber gewerk= Reeder und der National Mari=
ychaftllohe Seeleutevernittlung time Union (dem C,I.0. und

der I.T.F. an'eschlossen)
trafen am 13, Juni eine Vereinbarung tiber die Vermlttlung von
Seeleuten durch die Gewerkschaft,

Geméss dieser Vereinbarung wird eine neue Anheuerungsklausel in
den im vergangenen Sommer mit zweljdhriger Laufzelt abgeschlosses
nen Vertrag aufgenommen., Die hauptsédchlichsten Bestimmungen der
neuven Klausel sind:

a) Die Reeder verpflichten sich, bei der Einstellung von
nichtpatentiertem Personal solchen Leuten den Vorzug
zu geben, die bereits im Dienste einer oder.mehrerer
Reedereien tdtig waren, die mit der Gewerkschaft in
einem Vertragsverhidltnis stehen,

b) Die Gewerkschaft verpflichtet sich, die Stellenverm1tt~
lung in Ubereinstimmung mit dem Gesetz zu betreiben und
die volle Verantwortung dafiir zu {ibernehmen.
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Die National Maritime Union hatte die Wiedererdffnung von Parif-
verhondlungen verlangt, nachdem der Entscheid des National Labour.
'Relations Board (Landesamt fliir Arbeitsbeziehungen), der die An-
heuerungsklauseln des Tarifvertrages auf Grund des Taft-Hartley-
Gesetzes als rechtswidrig erklért hatte, am 27.Mdrz 1950 vom Ober—‘
sten Gerichtshof bestédtigt worden war,

Auf Grund der neuen Vereinbarungen werden alle bisherigen Bestim-— -
mungen beibehalten mit Ausnahme der als gesetzwidrig erklirten
Klausel, die durch oben erwihnte Bestimmungen ersetzt wird.

Die Gewerkschaft hat die Zusicherung abgegeben, dass sie die Ree-
dereien nur mit Leuten beliefern w1rd die "verlésslich und tich- |
tig" sind und bereits bel einer Reederel im Rehmen des Tarifver- 4
trages Dienst geleistet haben, |

SEEFISCHER

I P b i et et o A A Mk Bk e 10 At b i e e e AR o St i Bt et

INTERNATIONAL
Vereinbarune iiber Heuern (ITF) In Jandefjord, Norwegen,
m Walfigchfang., . wurde am 29.Juni zwischen Ver—

, tretern britischer, norwegischer

und argentinischer Walfischfang~

gesellschaften wnd Vertretern der britischen und norwegischen See~ |
leute~ und Maschinistengewerkschaften eine Verelnbaruno erzielt
iiber die Heuersitze fur die antarktische Walfangzeit 1950/1951.

' Der Text der Vereinbarung wird den beteiligten Gesellschaften und
Gewerkschaften zur Genchmigung zugestellt.,

GROSSBRITANNIEN |
| / |
Seefigcher wandern zur (ITF) Die gegenwirtige Krise in

Handelsschiffahrt ab. der Seefischerel Grosshritanniens
- : verursacht eine Abwanderung der

Trawlerbesatzungen zur britischen
- Handelsflotte. Es wird berechnet, dass bereits etwa 300 Mann der
Seefischereil verlorengegangen 81nd. In Grimsby wie auch in Hull
“haben nicht nur Mannschaftsangehorlge, gsondern auch Leute mit Ko~
pitédns- und Stemermannspatent als Vollmatrosen auf Handelsfahrzeugen
in der Auslandsfahrt angeheuert,

i

!

Die Abwanderung wird dadurch erlelchtert dass eln Seefischer, der
Vollmatrose Werden will, lediglich eine kurze Priifung. tiber allge—
meine Seemannskenntnlboe, den Inhalt der Rettung boote VSV, , abTegen
musg, die vom Verkehrsministerium durchg efuhrt w1rd

Vertret@r der Seefischerel betrachten die Abwanderung mit ornpter
Besorgnis, da die Leute, welche die Fischerei verlassen, filr diese
unw1ederbrlng11ch verloren sind., Die Arbeltsbedlngunwen in der
Handelsflotte sind welt besser als die in der Seefischerel.
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‘Stastshilfe fiir (ITF) Der britische Premier—

die Seefischerei minister gab am 4.Juli im bri-
tischen Unterhaus bekannt, daB
die Regierung beab31oht1ge, ein
Gesetz Uber die Schaffung einer Behtrde zur Reorganlslerung und
Intwicklung des WelBfischfanges einzubringen.

Die Behorde soll aus unabhingigen Mitgliedern mit rechtlichen Be-
fugnissen bestehen und mit den Fischereibetrieben zusammenarbeiten,
Weiche Befugnisse die BehVrde im einzelnen besitzen muss, um die
Schaffung von wirksamen MaBnahmen zur finanziellen Selbstindig-
machung der Seefischerel ermdglichen, wird gegenwdrtig geprift.

Als SofortmaBnahme wird die Regierung fiir eine Dauver von sechs Mo-
naten einen Teil der Nahrungsmittelsubventionen zur Hilfeleistung

an WeiBfischfinger in den nahen und mittleren Gewassern eingchlieBe
lich Kistenfischer, verwenden, :

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

D R i ot et Uh B i o . g A S A St S AN Bt M b Sk S et i e

INTERNATIONAL

Brste Tagung des Schiff- (ITF) Die erste Tagung des. Pla-
fahrtg-Planungsamtey der nungsamntes flr die Seeschiffahrt,
Atlantikpakt~staaten. das von den Ldndern des Atlantill-

vertrages eingesetzt wurde, fand
am 27,/28. Juni 1950 in London
statt. Vertreten waren dle zwdlf Unterzeichnerstaaten des Nord—.
atlantikvertrages, némlich Belgien, Dinemark, Frankreich, Gross-
britannien, Island, Italien, Kanada Luyemburg, Nlederlande Nor-
wegen, Portugal und die Verelnlwten Staaten,

Die Tagung befasste sich mit der internen Organisation des Amtes
und mit Verfahrensfragen. Sie besprach die Grundsétze, welche bel
der gemeinsamen Kontrolle und Zuteilung von Irachtraum zur Anwendung
gelangen sollen. Iin ArbeitsausschuB wurde mit der weiteren Priifung
dieser Grundsgtze und der Mittel und Wege zu ihrer Durchfihrung be--
auftragt. Es wurde beschlossen, die ndchste Tagung in Wahington ab-
zuhalten. .

Es darf angenommen werden, dass, wie schon im letzten Kriege, die
MaBnahmen zur Kontrolle der Schiffahrt europidischer Lidnder, die
Mitglied der: Organisation des Atlantikvertrages sind, Grossbritan-
nien tibertragen werden, widhrend die Vereinigten Staaten die Verant-
wortung flir die Schiffshrt in der westlichen Hemisphire und dam
Fernen Osten auf sich nehmen wird.

Zwar werden die einzelnen Regierungen voraussichtlich weiterhin

fiir den Betrieb ihrer. Fahrzeuge verantwortlich sein, doch wird ein
internationales Organ, in dem alle beteiligten Lénder vertreten sind,
die Zuteilung des Frachbraumes aus einem ”Pool" vornehmen.,

PAKT STAN

Verstaatlichung des Strassen-— (ITF) Die Regiérung von Pakistan -
~Yerkehrs 1n dem Provinzen. hat beschlossen, das Strassen-
pind .und . Punjab. transportgewerbe in den Prov1ne

zen. Sind. und. Pungab AV verstaatllohen. Bei der Durchfiihrung der

Verstaatlichung arbeiten die Zentralreglerungen und die Provmnz1alw_

B I e Ll T TN PN S e AW e
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Presgsebericht Nr.14 vom 10.7.1950

DER SEELEUTESTREIK IN ARGENTINIEN

Sollen die letzten Spuren der freien Ge-
werkschaltsbewegung in Argentinien ausge-
ldscht werden? So, und nicht anders, lautet
die Frage, die durch den gegenwdrtigen Streik
des Kartells der argentinischen Seeleute—

und Hafenarbeitergewerkschaften (Confedera-—
cidn General de Gremios Maritimos y Afines,
oder C.G.G.M.A.) entschieden wird. Sein Er-
gebnis ist fiir alle freien Gewerkschaften von
groBter Bedeutung.

Die Auseinandersetzung warf ihre Schatten voraus, schon als
General Peron - der damals den Rang eines Obersten bekleidete -
ans Ruder kam. Anfinglich war die ganze Gewerkschaftsbewegung
gegen ihn, aber er hat es verstanden, die groBen Gewerkschaften
nach und nach zu sich hinliberzulocken, auf seine Seite zu zwingen
oder aufzukaufen - mit einer einzigen Ausnahme, der der Seeleute
und verwandter Berufsgruppen., Dasselbe geschah mit dem argenti-.
nischen Gewerkschaftsbund (C.G.T7,). Peron stellte sich schlauer
als Hitler, Wo immer mdglich, maskierte ein seidener Handschuh
die eiserne Hand; aber wenn ndétig, wurde der Handschuh auch ab- .
gestreift. Vielen Gewerkschaftsfiihrern wurden wohlbezahlte Stel-
lungen angeboten, um ihre Unterstiitzung zu gewinnen, und einige
‘von ihnen haben angenommen. Andere lieBen sich durch die Tatsache
verblenden, dass Peron scheinbar die materielle Lage der Arbeiter
verbessert hat. Sie erkemmen nicht, dass sie durch die Annahme

- der Bedingungen des Diktators die Freiheit ihrer Gewerkschaften
verkauft haben. Aber wo.. es Peron - oder seiner Frau, Eva Peron -
nicht gelang, ihr Ziel durch Bestechung oder Uberredung zu er- .
reichen, wurden krédftigere MaBnahmen angewandt. In solchen F&llen
wird gewShnlich in die inneren Angelegenheiten der als Opfer ais-
ersehenen Gewerkschaft eingegriffen , in dem ein Regierungs-
kommissar -~ nicht allzu selten ein Oberst oder Admiral - mit der
Leitung der Gewerkschaft beauftragt wird. Der alte Vorstand wird
seines Amtes enthoben und Neuwahlen durchgefilhrt, deren Ergebnis
jeweils im voraus feststeht. Eine weitere, in Jahren gufopfern~
der Bemiihungen aufgebaute Gewerkschaft ist damit in die Gefolg-
achaft des Diktators eingereiht,

Es trifftdlerdings zu, dass eine Reihe von kleinerén Gewerk-—
schaften immer noch ausharrt und nicht eimmal unter Druck steht.
Peron findet es nltzlich, eine oder zwel Gewerkschaften zu haben,
auf die er hinweisen kann, wenn er der Anwendung diktatorischer
MaBnahmen angeklagt ist; wie es auch immer noch einige wenige



regierungsfeindliche chtungen gibt, die trotz ihrer heftigen
und offenen Opposition zum Regime weiterleben . dirfen. Hunderte
von Zeitungen wurden allerdings unterdrickt oder durch den Ent-
zug der Papierlieferungen gezwungen, ihr Erscheinen einzustellen.
"La Vanguardia", die Zelitung der sozialistischen Partei, ereilte
dieses Sohlcksal Die Arbeitsverhéltnisse in ihrer Druckerei
wurden als "ungesund" erklirt. Als ihre Herstellung einem anderen
Drucker ﬁbertragen wurde, wurde ganz einfach die Anklage wieder-
holt. Es gibt auch einige wenige groBe Oppositionszeitungen, die
weiterhin erscheinen, weil ihr Ruf im Ausland fest gegrindet 1st
aber auch diese Zeitungen stehen unter Druck. Der Vorrat an Drucku
papier der groBen Tageszeltung "La Prensa" wurde kiirzlich konflsmi
ziert, angeblich, um eine gerechtere Verteilung des Papiers durch-
zufihren, "La Prenua“ erhglt nun von Tag zu Tag das Allernotwen—
digste, um. ihr Erscheinen aufrecht zu erhalten.

Je schwicher und einflussloser eine Gewerkschaft oder eine Zeluung
igt, umso bessere Aussicht -hat sie im allgemeinen, in Ruhe gelassel
ZU werden. Oppositionelle Krifte sind bisher oft nur darum am Leben
geblieben, well Peron die Zeit zu ihrer Ausuchaltung noch nicht
gekommern sah. Ein slcher Fall ist die C.G.G.M.A. Selbst jetzt wird
das Kartell von der Regierung noch- nicht offen verfolgt. Die Auf- |
gabe wurde einer Gewerkschaftsorganisation Ubertragen, damit die
ganze Angelegenheit als "Streit zw1schen Gewerkschaften" angesehen;
werden kanna ,

Der gegenwdrtige Konflikt ist ‘folgendermaBen entstanden: Die Sce-
leute Argentiniens waren seit Jjeher, obwohl gute Gewerkschafter,
unabhanglv gesinnt. Sie bildeten daher eine ganze Reihe einzelner
Berufsgewerkschaften, wie die der PluBdampfer-Kapitine und —lobgon
seekapitine und —offiziere, Kapitine der Kistenschiffahrt, Bord- |
funker, Seeleute, Zahlmelobor Seelotsen, L01chterbesatzungen Ma~1
schinigten usw., von denen wiéderum elnlge aus Orts~oder Gebiets— |
gewerkschaften bestehen, Schon in der Vergangenheit wurden Versucheé
unternommen, sie zu einem Kartell zusammenzuschlieBen, damals aberi
ohne Erfolg. !

Im Februar 1947 traten eine Reihe dieser Seeleutegewerkschaften X

mit einigen Organisationen von Hafenarbeitern zusammen und griu- |
deten die C.G.G.M.&.,, das Kartell der Seeleute~ und Hafenarbeiter-
gewerkschaften; wohl deshalb, weil sie splirten, dass sie vereinigt
besser imstande sein wiirden, dem Regime Perons erfolgrelch Vider-
stand zu leisten und ihre Unabhanglgkelt zu bewahren. Anfinglich
waren es 13 solcher Gewerkschaften. Bis Inde 1949 war ihre Zahl auf
21 angewachsen; zwel weitere haben um Aufnahme eroucht Die Gesamt-
mitgliederzahl Uibersteigt 16.000. ?

Die C.G.G.lM. A, wurde von ihrer Griindung an unter Druck gesetzt,
um sie zum Beitritt zum Argentinischen Gewerkschaftsbund (Con-
federacidn General del Trabajo, oder C.G:T.) zu veranlassen und ]
damit ihre Unabhingigkeit aufzugeben. Bisher hat sie sich aber ent-
schlossen geweigert. Trotz der Feindseligkeit des herrschenden Q
Regimes 1st es ihr gelungen, die Interessen ihrer Mltglleder Wirke
sam zu verteldlgen und deren Lage zu verbessern,: :

1947 wurde unter der Obhut des otaatssekretarlats fiir Arbeit und
Wohlfahrt (das seither in den Rang eines Ministeriums erhoben
yurde), ein Paribatlscher Ausschuss mit dem Studium und der Aus-




arbeitung von Losungen von Seeleuteproblemen beauftragt. Seitens
der Arbeiter war in diesem Augschuss ausschliesslich die C.G.G.l.A.
vertreten., Die C,G.T. begann aber bald, Druck auszuilben, um die
Aufnaghme einiger ihrer Vertreter in den Ausschuss zu erzielen,
Der C.G.T. gehdrt nur eine unbedeutende Seeleutegewerkschaft an,
~die von der staatlichen Reederei  "Dodero". gefdrdert wird. Diese
iGewerkschaft dist die Splltterorganlsatlon einer. Gewerkschaft die
mun der C.G.G.M.A. angehdrt, und es verlautet aus verlis sllcher
Quelle, dass ihre Mltglledschaft eine zwelstellige Zahl nicht
Ubersteigt. Die C,G.G.M.A. widersetzte sich nachdriicklich der
Finrdumung eines Sitzes im Ausschuss an diese Organisation,., Damit
horte der Paritdtische Ausschuss praktisch zu funktionieren auf.

1949 wurde ein Verkehrsministerium gebildet, das vom Arbeits-—
ministerium die Zustidndigkeit fiir Arbeltsfra en auf dem Gebiete
deg Verkehrs—~ und Transportwesens iibernahm. Der Paritdtische
Ausschuss wurde offiziell aufgeldst. Die Einsetzung eines neuen
Ausschusses wurde zwar versprochen, jedoch nie durchgefihrt.
In diesem Ausschuss wiren die Arbeiter ausschliesslich durch die
Gewerkschaften der C.G.G.M.A. vertreten gewesen. Am 26.August 1949
“unterzeichnete dann allerdings die C.G.G.M.A. im Auftrage und im
Namen ihrer angeschlossenen Gewerkschaften eine Vereinbarung mit
dem Direktor fir Arbeltsfragen im Verkehrsministerium, wonach
dieser neben der Gewdhrung einiger Verbesserungen der Arbeltsver-
h#ltnisse sich verpflichtete, einen neuen Paritidtischen Ausschuss
einzusetzen mit der Aufgabe, dle offenstehenden Fragen noch vor
Ablauf des Jahres zu l8sen, Die C.,G.G.M.A, und die Reeder ernann-—
ten auch wirklich ihre Vertreter in dlesem Ausschuss, doch wurde
er nie einberufen,

:DieBildung eines weiteren Paritéitischen Ausschusses erfolgte

' Ende April 1950 durch den Minister fiir Arbeit und Wohlfahrt,

aber diesmal waren weder die C.G.G.M.A. noch ihre Mltglleds~
verbdnde darin vertreten. Die Arbeitervertreter in diesem Aus—
gchuss wurden offenbar durch die C.@.T, ernannt, Der Zweck dieses
Vorgehens lag offensichtlich darin, die C.G.G.M.A. als Vertre—
terin der Seeleute beli den Kollektlvverhandlungen auszuschalten
und durch eine andere Organisation zu ergetzen., Darin liegt die
eigentliche Ursache des gegenwdrtigen Fonfllkts, Inw1eforn die

- Behauptung der Regierung, es handle sich um einen."Streit zwi-
schen Gewerkschaften", zutrifft, mag dem Urteil des Lesers liber-
lassen bleiben. Reglervng und reglerungstreue Presse. gaben fol-—-
gendeADarsteWIung der FEreignisse: Wegen einer Auseinandersetzung
mit einer anderen Gewerkschaft iber Zusténdigkeitsfragen ver-
sucht die C.G.G.M,A., die unter dem Befehl Jener "bekanntlich
von den Kommunisten inspirierten Organisation" (gemeint ist die
ITF) steht, auf unpatriotische Welse das Wirtschaftsleben Argen.
tiniens zu storen und die Handelsflotte zu schidigen. Ungereimt

" bleibt dabei, dass dieselbe Presse im gleichen Atemzug behauptet,
der Streik sei von auslindischen Kapitalisten und Imperialisten
aus Furcht vor der wachsenden Stirke der argentinischen Handels-—
flotte angezettelt woxrden. o

Boviel liber den Hintergrund und die: tieferen. Ursachen des gegen— . .

‘-wartlgen Koriflikts,. Den unmittelbaren Anlass dazu bildete ein
Streik, den die C.G.G.M.4,am 3.Mai mit dreitégiger Dauver zur
Unters%utzung ihrer Forderung auf hthere Lthne und Einsetzung
des Parlbatlschen Ausschusses begann. Bereits frither hatte das
Kartell zwei zeitlich beschréinkte Streiks durchgefiihrt (im Mirz

*und April), um der Obrigkeit vorzudemonstrleren dass es die
Seeleute hinter sich hat,., Nach Beendigung des Strelks am 6.,Mai
nahm die Reederel "Dodero", die der Regierung verantwortlich ist,



eine Reihe von Entlassungen vor, Am 10. Mail wurden die elnzelnen
Gowerkschaften der C.G.G.M.A. (nicht aber diese selber), zu Ver-
handlungen ins Verkehrsministerium gerufen, wo die Uiedere1nstel~
lung der entlassenen Seeleute vereinbart wurde. Erst nachdem dies
geschehen war, wurde erklirt, die Wiedereinstellung geschehe nur
vnter der Bedlmgung dass die verschiedenen Gewerkschaften sich
aus der C.G.G.M.A. zuruckzoven. .

Auf einer drlngllchen Sitzung beschlossen die Gewerkschaften,
dieses Ansinnen abzulehnen und ihre Nitglieder aufzufordern, am
18. Mai in den Ausstand zu treten und nicht an die Arbelt zuruok—
zukehren, bis folgenden Torderungen entsprochen sei:

1. Wiedereinstellung aller von der Reederel "Dodero" gemaB—
regelten Seeleute. ,

2, Durchfiilhrung von Artikel 4 der am 26 August 1949 vom Ver-
treter des Verkehrsmlnl beriums unterzeichneten Verein-
barung tiber die Bildung des Paritétischen Ausschusses.

3. Anerkennung des Rechtes der betreffenden Gewerkschaften,
ihre Gewerkschaftspolitik selbstdndig festzulegen.

Mit Auvsnshme von wenigen Schiffen, die meist der Reedereil -
"Dodero" gehdren und mit Reserveoffizieren der Kriegsmarine

und eingeschiichterten Seeleuten bemannt wurde, ist der Btreik -
vollstandlg, obwohl er nun schon nahezu zwei Honate andauert,

und obschon die Streikenden mit persdnlichen Repressalien be~
droht werden und ihre Dokumenté beim Verlassen des Schiffes nicht
ausgehindigt erhalten. Nach uns zugegangenen Berichten sind bis-
her mehr als 90 Mitglieder der C.G.G.M.A. verhaftet wordemn.

Alle diese Angaben dirfen als absolut verlisslich betrachtet wer-
den. Bevor der Generalsekretir der I.T.F., Kollege Omer Becu, sich
entschlossen hat, entsprechend der Ermichtigung des Ixekutivkomi-
tees der I,7,.T. einen Boykott argentinischer Schiffe zu erklaren,
wollte er.sich nach Buenog Aires begeben, um sich an Ort und Stelle
umzusehen und zu versuchen, beim argentlnlschen Arbeltsmlnlsuer
vorzu.prechen. Obgschon ihm der argentinische Gesandte in London ver

sichert habte, dass die ndtigen Vorkehrungen getroffen wilrden, wur-
de ihm bei seiner Ankunft in Montevideo die erforderliche Einrelse-
bewilligung verweigert. Es war ihm allerdings mglich, mit Vertre-
tern der C.G.G.M.A., zusammenzutreffen und verlissliche Augkiinfte
iiber die herrschende Lage zu erhalten. Noch wihrend er sich in
Montevideo aufhielt, wandte sich die argentlnlsche ReW1erung an
die C.G.G.M.A, und gab zu verstehen, dass sie bereit sel, einen
Versuch zurBelle@ung des Konfliktd zu unternehmen und zwvar unter
folgenden zwel Bedingungen:

1. Aufnahme von zwei Vertretern des (von der Regierung abhanglgen)
~ Argentinischen Gewerkschaftsbundes (C.G,T.) in den geplaniten
Parltatlochen Ausschuss in der Elgensohaft als Beobachter.

2. Durchfilhrung einer Abstimmung unter der gesamten Mitglieder— :
schaft der C.G.G.M.A, Uber die Frage, ob diese dem Gewerkschaftw
bund beitreten soll oder nicht,.

Der Generalsekret%r der C.G.G.M.A. besprach diese Vorschlage mit
Becu und erklirte, sie seien flir ihn annehmbar, da er in Bezug auf
das Abstimmungsergebnis keine Beflirchtungen zu hegen brauche, wih-
rend die Aufnahme von Vertretern der C.G.T. in den Ausschuss als
Beobachter geeignet sel, deren Ansehen cher zu véermindern als zu
'vermehren. Bevor dle.Vorschlawe aufrenommen werden konnten braoh




die argentinische Regierung die Verhandlungen ab aus Griinden,
die noch nicht ersichtlich sind, aber leicht erraten werden
kbnnen.

Nach seiner Rickkehr von Montevideo und nach Besprechungen
mit den Vertretern der I.T.F.-Verbiinde, die an der Interna-
tionalen Arbeiltskonferenz in Genf teilnahmen, entschloss sich
der Generalsekretdr der I.T. F., einen Boykobt argentinischer
Schiffe zu erklédren. .

Diese MaBnahme wurde erst nach reiflicher Uberlegung getroffen
und erst, nachdem eine friedliche LOsung angestrebt worden war,
welche die a'rgentinische Regilerung dadurch aan@lth machte,
dass sie dem Generalsekretar die Finreise nach Argentlnlen ver-
weigerte.

Dies allein beweist zur Genlige, dass die argentinische Regierung
entschlossen ist, auch nicht eine einzige argentinische Gewerk—
schaft von elnlger Bedeutung unabhingig weiterbestehen zu lassen.
Es ist klar, dass sie beabsichtigt, den Streik der C.G.G.M.A.
gich fortschleppen zu lassen, bis Hunger die Seeleute zun Nach-
geben zwingt und niemand mehr fiir die Seeleute sprechen kann,

als die unbedeutende Organisation, die unter der Obhut der

Die Bedeutung des Kampfes nicht nur fir die I.T.F. und ihre

Mitgliedsverbidnde in Argentinien, sondern auch Ffir die Zukunft
der freien Gewerkschaftsbewegunb der Welt, kann nicht iiber- .

schitzt werden. Der Angriff auf die C.G.G. M A, ist der letzte
bei der Schaffung einer villig totalitiren Gewerkschaftsbewe—
gung. Die Erhaltung der C.G.G.M.A. als freie und demokratische
Organisation wird dem wirtschaftlich bereits wackligen Regime
‘Perons- einen schweren Schlag versetzen, '

- Die I.T,F. ist entschlosoen der C.G.G.M.,A., die groBtmtgliche
Unterstiitzung zu gewihren und hofft! dass sie dabei den Riickhalt
ihrer Mltvlledsverbande geniesst. Die argentinischen Seeleute
wissen ganz genau, dass die C.G. T, eine von der Regierung kon-
trollierte Org genigation ist, und dass sie durch den Beltritt zu
‘ihr~iihre Frelhelt verlleyen wirde, Man kann sich darauf ver-
lassen, dass sie bis zum Aussersten ausharren werden. Sie sind
ein unabhanvlges Vélklein, das in der Vergangenheit bewiesen hat,
dass es fiahig ist, einen otrelk, falls ndtig, durch Monate hin-
durch fortzufuhren. Selbgt wenn Hunger die Seeleute echliefflich
; zum Beigeben zwingt, wird der Geist, der sie beseelt, weiter-
. leben, Der erfolg]ose Abbruch des Kampfes wdre aber ein schwe-
% rer Schlag fiir die freie Gewerkschaftsbewegung. A

Die I.T.T. und die ihr angeochlossenen Gewerkschaften miissen
es sich zur Aufgabe machen, dies zu verhindern. Der Internatio-
nale Bund Freiler Gewerkschaften hat uns bereits seiner Unter-
stiltzung versichert.






