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NACHDRUCK MIT QUELLENANGABE GESTATTET (I.T.F.)

Deutsche Ausgabe Nr, 1% 26,Juni 1950,'é‘

I.T.F.

Zweigahrlloher Kongress ' (ITF) Der 21. Kongress der ITF
dér I.7.F, in Stuttgart. o wird vom 21. bis 29, Juli 19%
v im Kursaal Stuttgart - Bad .
Canngtadt, Deutschland, statt

finden. Einzelhelten daruber kOnnen der letzten Nummer des Presse ‘
berlohtes entnammen werden.

‘DEUTSOHLAND %
Angchluss der Berliner Eisenbahner (ITF) Am 19.Mai 1950 tagte in

~adie GJED, - - Prankfurt/Main der Beirat der
- ' ‘ Gewerkschaft der Eisenbahner

- Deutschlands unter Anwesenhe

von zwel Vertretern der Gewerkschaft der Eisenbahner Grossberlinsg

-Beide Organlsatlonen sind der TI.T.F. angeschlossen. Die Beratungen*

fiuhrten zu einer endgiiltigen Verschmelzungsvereinbarung. .

Die Verschmelzungsvereinbarung tritt am 1.Juli 1950 in Kraft. -
Grossberlin wird damit zu einem Bezirk der Gewerkschaft der Elsen—;f
‘bahner Deutschlands. e

 BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE.

AUSTRALIEN .

- Die Eigenbahner in‘Meibourne ' o (ITR) Ein elntagiger Streik
- lassen kommunigtische Strelk-~ der auf den %.Juni vom Be-
,auf?orderungAunbeaehtet o zirksvorstand des Btaates

: - Viktoria des Australischen
Elsenbahnerverbandes ‘Zum Protest gegen die Gesetzesvorlage iber
die Auflosung der Kommunistischen Partei angesetzt worden war,v




- bezeichnet werden kdnnte, zeigt den Widersinn der Behauptung.
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wurde von der grossen Mehrheit der Eigen- und Straasenbahner
nicht befolgt, .

Eine Massenversammlung der Strasuenbahner wies mit Uberwdlti-
gender Mehrheit den Antrag des kommunistischen Sekrelirs der
Stras~enbahnergewerkschaft auf Teilnahme an dem eintagigen
Streik- ab,

Der Vorstand des Australischen Tisenbahnerverbandes fir
Neu-Siidwales hat beim Schlichtungsgerlcht Schritte eingelei~
tet, um den Vorstand in Viktoria seines Amtes zu entheben.

'PRANKREICH ,

In Cherbourg ist die : (ITF) Am 12,Juni traf im
vierte Wa nschlffsladung Hafen von Cherbourg das ameri~
geldgcht werden. kanische Schiff "American

Miller" ein mit einer Ladung
von Kriegsmaterial an Bord, das unter dem Atlantikpakt an
Frankreich gelilefert wird.

Eine von den franzdsischen Kommunisten organisierte Protest-
versammlung war nur von 10 Personen besucht. Das Schiff wurde
ohne jede Storung entladen.

Die Gewerkschaftsfunktionire der Force Ouvridre sgind der An~
sicht, dass dieses neuerliche Versagen der Kommunlsten, das
Entladen von Atlantikpaktsendungen zu verhindern, ein deut-
‘liches Dicht auf den schwindenden Einfluss der kommunlstischen
Gewerkschaften in den Hifen, insbesondere in denen Nordfrank—
reichs wirft. -

Plugblatt der Force Ouvridre (ITP) Der franzisische Hafen-

. . bezelchnet die kommunistische arbeiterverband (Force Ouvriére)
HE?enarbeltsgplitik als yer- der der ITF angeschlossen ist,

- brecherlsoh. 4 - hat als Antwort auf die wieder~

‘ holten kommunistischen Versuche
jzur Stbrung der Arbeit in dén franzdsischen Hifen vor kurzem ‘
ein Flugblatt drucken lassen, um die Hafenarbeiter ganz Frankreloh
- iber die wahren Hintergriinde der Kampagne aufgzukliren. Zunichst |

8011 das Flugblatt unter den Hafenarbeitern des franztsischen s

. Mutterlandes zur Verteilung gelangen; doch wird auch geine Ver-'

- wendung in Algerien in Betracht 8ez20gen. o

~Das. Flugblatt erklért es sei lacherlloh wenn die Kommunisten -
~erklédren, dass sie der Saohe des Friedens einen Dienst leisten,
wenn sie verauohen, das Entladen von Eriegsmaterial, das auf
Grund des Atlantikpaktes geliefert wird, oder das Laden von |
Waffen fiir Indochina zu behindern. Die Tataaohe dass nahezu je-
de Industrie Frankreichs nttigenfalls als. "Kriegsindustrle“

Falls die- Kommunlsten an der Erhaltung des Friedens wirklich in-
teressiert sind, dann ist das einzige, was sie verniinftiger- g
welge tun sollten alle Arbeiter in Wirtschaftszwelgen die
irgendwie in den’ Dienst der Kriegsproduktion gestellt werdenl
kfnnen, zur Unterstutzung der Hafenarbelter duroh Sympathie—“
'stremks aufzufordern
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Wie jedoch Force Ouvridre darauf hinweisgt, ist dies ganz gewiss nicht
der wahre Grund der kommunistischen Kampagne. Die Hafenarbeiter sind
von den kommunistischen Agitatoren besonders ausgewdhlt worden, weil
. diese glaubten, dass die Hafenarbeiter diejenige Arbeitergruppe ist,
die am 1e10htesten fir kommunistische politische Ziele missbraucht -
werden kann. Das einzige Interesse, dass die kommunistischen Gewerk-
schaftsfilhrer an den franzdsischen Hafenarbeitern haben, ist das,
dass sie in der Lage zu sein wiinschen, in ihren Zeltungen schreiben
zu konnen: "Schaut, die Hafenarbeiter dieses oder jenes Hafens gtrei-
ken, Streikt ebenfalls. Folgt ihrem Beispiel!™" B

Dag Hauptergebnis der kommunigtischen Kampagne war bisher, dass.
viele franzdsische Hafenarbeiter feiern miissen, weil Sohlffe, die
.normalerweise franzdsische Hifen anlaufen wurden anderswo hinge-
sandt wurden. Die Auswirkungen des kommunistischen Piaskos werden
von den Hafenarbeitern und ihren Pamilien getragen.

Es kann nicht einmal gesagt werden, dass die Kampagne irgend einen i
Erfolg erzielt hat; denn sogar in Héfen, in welchen die Kommuniaten L
einigen Einfluss haben, sind die Hafenarbeiter weiterhin in gris- :
serer Zahl zur Arbeit erschienen, Arbeitsniederlegungen, die sich
tatsiohlich ereignet haben, konnen bestenfalls als Teilstreiks be-
zeichnet werden.

Das Flugblatt schliesst mit der Feststellung, dass den Agitatoren
lange genug erlaubt worden ist, ihre verbrecherische Politik fort-
zusetzen. Fir die Hafenarbelter igt nun die Zeit gekommen, um zu

- erkliren: "Wir sind auf alle Fdlle flir den Frieden. Lasst uns des—
~halb in Frieden arbeiten!”

NIEDERLANDE
'Zwel weltere Waffensendungen (ITF) Am 29.Mail trafen zwedl
in Rotterdam gelOSCAL. amerikanische Schiffe, die

"Robin Goodfellow” und die
"Southland" im Hafen von Rotterdam ein mit Flugzeugteilen und Last- k
- kraftwagen .an Bord die im Rahmen des Atlantikpaktes geliefert wurden.
Beide Schiffe wurden in normaler Weise entladen, Nur eine kleine ;4
Zahl von Kommunisten versuchte, die Hafenarbeiter am Loschen der L
Frachten zu behindern, jedoch ohne Erfolg. ‘ !

Gewerksohaftsfunktionére in Rotterdam sind der Auffassung, dass
der Misserfolg dieses letzten kommunistischen Versuches, das Ent-
laden von Waffensendungen fir die Niederlande zu behindern, ledig-
lich den Glauben bestdrkt, dass die Kommunisiten in den hollandischen
Héfen wenig oder gar kelnen Einfluss haben, ,

EISENBAHNER

FRANKREICH

'Lohnstreit bei den. franzo— ‘ (ITF) Seit dem Jahresanfang
glschen Stastsbannen tritt - haben die drei franzisischen
in_eine kritische Phase ein, ~ Eisenbahnergewerkschaften, die
"+ in einem gemeinsamen Ahsschuss
zusammenarbelten (Elsenbahnerverband Force Ouvridre, christl. Eisenbahne:
- gewerkschaft und Beamtenverband) die Anpassung der Eluenbahnerlohne ‘
an die erhdhten Lebenshaltungskosten gefordert, Die Lebenshaltungs-
‘kosten in Frankreich 51nd seit September 1948 d h, seit der letzten
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Anpassungvdér Lﬁhne, um 24% gestiegen.

Die Eisenbahnergewerkschaften beflirworten iiberdieg eine’
Uberprifung des ganzen Lohngefiiges im Sinne einer Anpassung
an die Verh#ltnisse in den anderen Staatsbetrieben.

Verhandlungen in dieser Sache begannen im Februar 1950,

Im Marz wurde angekiindigl, dass, unter Vorbehalt einer end-
giltigen Regelung, eine ﬁberbrﬁckungshilfe rilckwirkend ab
1. Janmuar gezahlt wilrde. Weitere Verhandlungen iilber einen
Vorschlag der Regierung auf Gewthrung einer 5%igen Lohn—
erhdhung und einer 3%igen Leistungsprémie finden in einem
besonderen parititischen Ausschuss statt.

Am 20. Mai machte der Verwaltungsrat der franzdsischen Staats-
bahnen im Auftrage der Regierung eine Ankiindigung, mit der
alle bereits abgegebenen Versprechungen widerrufen wurden.

Die bereits ausgezahlte Uberbriickungshilfe und eine unbedeu-
tende Konzession in bezug auf die Wohnzulage wurden beibe-
halten., Weitere Lohnerhthungen wurden von der Entwicklung dex
finanziellen Lage der Eimenbahn abhingig gemacht,

Die Ankindigung erfolgte ohne vorherige Beratung mit Per-
gsonalvertretern. Aus Protest gegen diese willk#irlioche

Aktion haben die drei zusammenarbeitenden Eisenbahnerge-
werkschaften beschlossen, ihre Vértreter aus verschiedenen
Organigationen im Verkehrswesen zurilickzuziehen und zwar aus
dem Obersten Verkehrsrat, dem Verwaltungsrat der franzdsischen
Staatsbahnen, den nationalen, regionalen und lokalen gemeinsa-
men Verhandlungs— und Wohlfahrtsausschilssen, den verschiedenen
Unterausschiissen obiger Organe, den paritétischen Disziplinar-—
aussohﬁssen USW

Sie haben ihre Mitglieder aufgefordert, nicht mehr als ihre
Pflicht zu tun. Uberdies sind die drei 'Gewerksohaften dabei,
Delegierten~-Tagungen einzuberufen, auf welchen das weitere
Vorgehen gegen die personalfeindliche Haltung der Behdrden
und die einseitig erfolgte Ablehnung der Lohnforderungen be-
schlogsen werden soll, Nach den letzten Berichten. erd "Arbel-
~ten nach Vorschrlft" erwogen, T

SCHWEIZ | |
Der Schweizerische Eisen~ (ITF) In einer Eingabe des

- bahnerverband und die Per-— ' Bechweizerischen Eisenbahnerver-
‘sonalpalitik»deruSBB B bandes an die Generaldirektion

der Schweizerischen Bundesbahnenm |
w1rd uber die Personalpolitik der Schweizerischen Bundesbahnen :
folgendes angefilhrt;

Als ‘der Eisenbahmerverband im Jahre 1920 einer Rationalisierung
der Bundesbahnen zugestimmt habe, sei dies unter der Voraussetzung
geschehen, dass solche Massnahmen nicht auf Kosten des Personals |
durchgefiihrt wiirden. Die tatstchlich eingefiihrten Massnahmen h#tte!
- aber zur Hauptsache darin bestanden, dass dem einzelnen Bedienstety
~mehr Arbeit und grbssere Verantwortung aufgeblirdet worden sei.
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Die Rationalisierungs— und Sparmassnahmen kamen bald in einer Senkung
des Personalbestandes zum Ausdruck, wie aus folgenden Zahlen hervor-—
geht:

Jahr Bahneigenes Hilfskrifte Zusammen:
' stéindiges Personal bahneigene bahnfremde , :
1920 39 ,410%) - - 37.683
1930 34,305 - - 34..%05
193%6 28,642 - 1.119 29,761 .
1939 27 .228 - 2.024 29,352
1940 27 .488 - 2.89% %0.%81
1941 27,950 - 3.9%5 31 <885
1942 28,915 - 3,982 32,933
1947 29.50% 682 3.514 3%.699
1944 30.011 1.859 3.146 35.016
1945 30,676 2,320 3,069 36,065
1946 31,975 2.524 ‘ 2.823% 37.3%22
1947 33%.689 2,604 . 2.640 38.9%%
1948 35.273 2,477 1,102 38,852
1949 35.791 1.854 643 238,288

x) HSchstetand Juli 1920 - 40.228

In den dreissiger Jahren, so filhrt die Eingabe weiter aus,

wilrde die Rekrutierung von neuem Personal praktisch einge-
stellt. Zu Beginn des zweiten Weltkrieges war der Personal-
beetand aguf 27.328 bahneigene Krifte und 2.000 Unternehmer-
arbeiter gesunken. Die Bundesbahnen waren damals von allen Per-
sonalreserven vollgtindig entbldsst, In dieser Situation traten
sie in den zweiten Weltkrieg ein. Dass die BehSrden sich lber

die ernste Lage inbezug auf den Personalstand der Bundesbahnen

im klaren waren, ist daraus ersichtlich, dass der Bundesrat glelch
nach Auvasbruch des Krieges das Arbeitszeitgesetz augger kraft
setzte, wihrend das Fabrikgesetz, das in Industrie und Gewerbe
~dieselbe Funktion ausiibt wie das Arbeitszeltgesetz auf den Eisen~
bahnen, wihrend der ganzen Dauer des Krieges in seiner Anwendung
nie eingeschrankt wurde,

Die gewaltlge Zunahme des Verkehrs wihrend der Kriegszeit
ergibt sich ausg folgender Aufstellung:

- Jahr Befdrderte Relsende  BefOrderte Zugkilo~
Gitertonnen meter: '
v ( in Millionen)
19%6 _ 106,9 - 12,8 43,6
1938 ' 113,3 l3,9 46 7
1979 119,1 17,1 46, '2
1940 124,5 20,2 48, O
1941 14%,4 23,3 50,0
1942 . 158,8 2212 | 46,0
1943 , 177,0 20 6 o 45,0
11944 o 189,6 : 18 2 46,0
1945 . 204,9 13, 3 49,1
1946 206 ,4 : ‘16,9 : 54,0
1947 213,0 18,2 57,6
1948 207,7 18, 5 : 59,7
1949 ‘ 202,7 I 16 - 60,3
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~ Der Personenterkehr hat sich demnach von 1936 bis 1945 genau{j‘

verdoppelt. Auch im Gliterverkenr trat eine grdssere Zunahme
ein, die nach dem Kriege infolge der wieder einsetzenden
Konkurrenz des Strassenverkehrs eine Rinbusse erlitten hat.

Die Arbeitsleistung des Personals ist seit der Vorkriegs—
zeit, und vor allem seilt den Zwanzigerjahren, bedeutend ge-

stiegen. Das Personal hat sich den Anforderungen gewachgen ge-

zeigt, wie aus der Zahl der geleisteten Zugkilometer hervor-
geht, die seit 19%6 um rund 40% zugenommen hat und weiterhin
im Angteigen begriffen ist.

Seitdem im Gliterverkehr eine rﬁokléufigé Bevegung eingetreten
ist, sind erneute Personalreduktionen vorgenommen worden, Der

Eigenbahnerverband erklirt in diesem Zusammenhang, dass er

sich verninftigen Massnahmen nicht widersetzen werde, sofern die

Bundesbahnen ihrem Personal gegeniiber die Rilckslcht zeigten,

die nach heutigen Auffassungen jeder Arbeitgeber seinen Arbeiternf

schuldig ist.
U s A

Bemannung diegelelek-—
trischer Lokomotiven,

Lokomotivheizergewerkschaft
+ (Brotherhood of Locomotive

Firemen & Enginemen) wurde durch folgende Vereinbarungen zwi-

sohen den Eisenbahngesellschaften und der Gewerkschaft liber
die Bemannung dieselelektrischer Lokomotiven beigelegt:

1.,) Auf allen neuen Rangier-Diesellokomotiven mit einer
Belastung von weniger als 44 to auf angetriebenen R&.
dern, die nach dem 1. Juni 1950 in Dienst gestellt
werden, wird neben dem Lok-Fiihrer ein Heizer beschif-
tigt. Auf allen Rangier-~Diesellokomotiven, auf denen
gere%ts Heiger gefahren werden, wird dies weiterhin so

leiben. :

'2.) Die Forderung, auf rund 150 leichten Diesellokomotiven,

~die gegenwirtig von verschiedenen Gesellschaften im Ran~

gierdienst mit nur einem Lok-Flihrer verwendet werden,

einen Heizer zu fahren, wird einem Schiedsgericht unter-

breitet,

3,) Die Eisenbahngesellschaften werden die Bestimmung er—

lassen, dass im Schnellzugdienst mit diegelelektrischen

Lokomotiven der Heizer sich sténdig auf dem Mihrerstand
aufhalten muss, Der Heizer ist auf der Fahrt nicht ver-~
pflichtet, sich in den Motorenraum zu begeben, um das
Arbeiten der Motoren zu iiberwachen.

4.) Triebwagen werden als Tokomotiven betrachtet, falls sie
' eine Last von mehr als 44 to auf angetriebenen RHédern

aufweisen ohne Riicksicht darauf, ob sie einzeln oder ge-
kuppelt verwendet werden. In letzterem Falle muss neben dem

Lok~Fihrer ein Heizer mitfahren.

S ”

(ITF) Der kirzliche Streik der

R T TR R T
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ARBEITER IM STRASSENVERKEHR

US4

(ITF) Der Vorsitzende des Aus-—
schusses der Arbeitgeber gab
an 25.Mgi bekannt, dass zwi-
gohen der Neuyorker Ortsgruppe

S der International Brotherhood
of Teamsters (der AFL und der ITF angeschlossen) und 1.800 Trans-
portfirmen, die sich im Giiterverkehr mit Neu-England, dem Siiden

und dem Mittelwesten der USA betéitigen , eine Vereinbarung iber
einen vierjsghrigen Arbeitsfrieden getroffen worden ist.

Vereinbarung iiber "Ar—
beitgfrieden" im Neu-
yorker Strassentrang-
portgewerbe. v

‘Die Vereinharung verspriocht "Arbeitesfrieden im Strassentransport-—

gewerbe und Befreiung von lihmenden Streiks" bis zum 31.August 1954.
Das hervorstechendsieMerkmal der Vereinbarung sind die Bestimmungen -
Uber die Beilegung von Streitfiéllen auf dem Schlichtungswege. Vor-
gegehen igt Uberdies die Wiederaufnahme der Verhandlungen iiber
Lohne, Arbeitszeit und Sozilalleistungen am 31.8,1950 bezw. am
51.8.1952, Besprechungen iiber diese Angelegenheiten sollen sofort
erdffnet werden. Falls in deren Verlauf keine Ubereinstimmung er-
zielt wird, sind die Parteien verpflichtet, den Schiedsspruch eines
Schiedsrichters als bindend anzuerkennen, der vom Bilrgermeister von
Niugork aus einer von den Parteien unterbreiteten Liste ausgewdhlt
wird.,

Das Vermittlungsverfahren zur Beilegung von Streikfillen im Rahmen
der Yereinbarung wird von einem Schiedsrichter Uberwacht, der vom
Arbeitssekretdr der Vereinigten Staaten ernannt wird.

HAFENARBEITER.
DEUTSCHLAND
Dag Hamburger Garantie- (ITF) Das Garantielohnabkommen,
Lohnabkommen. das im Hamburger Hafen am 2.Juni

in Kraft getreten ist, bezweckt,
: durch die Sicherung des Lohn-
einkommens der Hafeneinzelbetriebsarbeiter und der mit der Hafen-
arbeit vertrauten und bewshrten Gesamthafenarbeiter diese "in ein

~engeres Verhidltnis zum Hafen zu bringen und die Arbeitsleistung zu

steigern", Vertragspartner sind: Die Arbeitsgemeinschaft Hamburger

Hafen-Fachvereine einerseits und die Gewerkschaft Offentliche Dienste
Transport und Verkehr (ein I.T.F.-Mitglied) andererseits. Die Haupt-
bestimmungen lauten: ;

"l. S#mtliche im Besitze einer Arbeitskarte der Gesamthafen—
betriebs ~ GmbH befindlichen Hafenarbeiter haben fiir die
Daver ihrer Zugehdrigkeit zu einem Hafeneinzelbetrieb
oder zur Gesamthafenbetriebs—-GmbH Anspruch auf eine Gesamt-
mindesteinnahme, und zwar: - ’

a): Hafeneinzelbetriebsarbeiter gegen ihren Betrieb in
She von & SchichtIdhnen ihrer Lohnstufe je Woche.
Der Betrieb kann 4 Lohnwochen einer fortlaufenden Lohn-—
reriode zusammenfassen, muss aber wichenbtlich den Lohn




- 132 -

fir mindestens 6 Schichten auszahlen. In den letzten bei-
den Lohnwochen einer Lohnperiode diirfen nicht mehr als
wichizntlich 2 Schichten abgefeiert und nicht mehr als

2 Schichten aufgeholt werden.

Hafeneinzelbetriebsarbeiter in den Hafenschiffahrtsbetrie-
ben gegen ihren Betrieb in Hohe vonm 5 sohichtlohnen lhrer
Threr Lohnstufe je Woche. Der Betrieb kanmn 4 Lohnwochen
einer fortlaufenden Lohnperiode zusammenfassen, muss aber
wbchentlich den Lohn fiir mindestens 5 Schichten auszahlen,
In den letzten beiden Lohnwochen einer Lohnperiode dilrfen
nicht mehr als wichentlich 2 Schichten abgefeiert und nicht
mehr als 2 Schichten aufgeholt werden,

b.Gesamthafenarbeiter gegen die Gesamthafenbetriebs-GmbH in
Hohe. von 5 Schichtlohnen ihrer Lohhstufe je Woche.

Als Schichtlohn im Sinne dieser Verelnbarung gilt der Lohn
der I, Werktagsschicht,

Das Mlndesﬁeinkommen filr die Akkordarbeiter betrigt
DM 51,25, fiir die Bunkerarbeiter DM 56,40 je Woche,

Alle Hafenarbeiter sind verpflichtet, sich an den 6 Werlk—
tagen zur Arbeit zur Verfiigung zu stellen und 1. bzw. 2.
bzw. 3. Schicht zu arbeiten. Die Gesamthafenbetriebs—-GmbH
ist berechtigt, Gesamthafenarbeiter, welche zur Einteilung
begtellt worden sind und ¥Keine Arbelt zugeteilt erhalten
haben, auf andere Einteilungszeiten zu bestellen. Fir den
mit dem zweimaligen Erscheinen (Ausgucken) am gleichen Tage
verbundenen Zeitaufwand erhalten die Gesamthafenarbeiter eine
Entschddigung in Hthe von 2 Stundenlthunen der I, Werktags-—
schicht ihrer Berufsgruppe;. das Fahrgeld hierfiilr wird mit
40 Pfg. abgegolten. Soweit fiir die Hafenarbeiter keine Be=-
schaftigungsmogllohkelt als Hafenarbeiter besteht, ist Aus-
weichgrbeit inner-~ und ausserhalb des Hafens Hamburg zu lelste
Um eine nachtrégliche Vermittlung zu ermogllohen milssen die

- nicht eingeteilten Arbeiter bis 8 Uhr in den Elntellungs-

stellen verbleiben. Ab 7.30 Uhr erfolgt die Brteilung der

Stempel,
. Hafenarbeiter, die ihrer Meldepflicht nicht nachkommen eine

Arbeit, fir ale sie eingeteilt worden sind, verweigern "oder
nicht aufnehmen, oder gonst gegen das Ablcommen verstossen,

erhalten nur die in der betreffenden Lohnwoche tatsaohlioh

gearbeiteten Schichten bezahlt."

GROSSBRITANNIEN

Ende des Streiks der . (ITF) Nach einwdchiger Dauer
Londoner Lelchterbe- ging am 5. Juni ein Streik
satzungen. _ der Leichter- und Schlepper-

besatzungen im Londoner

‘Héféﬂ 2ﬁ‘Ende, nachdem eine Versammlung von 300 Gewerkschafts-

mitgliedern die Riickkehr zur Arbeit beschlossen hatte.
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Der Streik, der von der Gewerkschaftsleltung nicht anerkannt
wurde, war ein Protest gegen die Entlassung von 91 Leichter-
arbeitern durch das Londoner Hafenarbeitsamt. Die Entlassungen
erfolgten wegen der Teilnahme dieser Arbeiter an einem in-
offiziellen Streik, der aus Protest gegen die Suspendierung
von 14 Arbeitskollegen ausgelist worden war,

Der Ausschusgs, dem die Registrierung der Hafenarbelter un-

tersteht, empfing am Vormittag des 5. Juni eine Delegation

der streikenden Arbeiter und erklirte sich bereit, die eni-
lagsenen Arbeiter wieder einzustellen unter der Bedingung,

dass gie sich verpflichten, in Zukunft die Bestimmungen der
Hafenarbeitsordnung einzuhalten. Dieses Versprechen wurde

: abgegebenA worauf der inoffizielle Sireikausegchuss die Rilck~-

kehr zur Arbeit empfahl.
SEELEUTE
- Panama-Aktion der I.T.F. (ITF) Der amtierende General-
0. Becu Uiber den Boykott ~ gekretéir der Internationalen
der. L.T.H, Trangportarbeiter-Fdderation,

: Omer Becu,flihrte in seiner
Ansprache vor der Jahresversammlung des Britischen Landesver-
bandes der Seeleute in London am 8.,Juni uw.a. folgendes aus:

Die I.T.F, hat gegen Schiffe unter panamaischer und andered
Plagge, auf denen die Verh#ltnisse anerkannten Normen nicht
genligen, einen Boykott verh&ngt, Millionen von BRT sind guf

die Register von Staaten tibertragen worden, die in Schiffahrts-
angelegenheiten kelne Erfahrung besitzen. In solchen Staaten fehlt
eine Seefahrtsgesetzgebung oft weitgehend oder vollgtindig.

Eine angemessene Sozialversicherung fiir die Seeleute ist oft
unbekannt., Panama, das 600 000 Einwohner hat, steht vielleicht

an dritter Stelle unter den seefahrttreibenden Nationen, Seine Han-
delgflotte hat sich in den Jahren 1946 und 1947 mehr als ver-
doppelt.

Auf einer ganzen Reihe solcher Schiffe herrschen erschreckende
Lebens~ und Arbeitsverhidltnisse, Die Sicherheitsvorkehrungen

seien ungenligend. Niedrige Heuern, schlechte Arbeitsbedingungen,
ungentigend Bemannung, lange Arbeitszeiten, schlechte Unterkunft
und unzureichende Sozialversicherungsbestimmungen sind an der
Tagesordnung, Ein Schiff, das aus Neuyork kommend in Antwerpen
einlief, musste vor zwei Monaten auf dem offenen Markt ver-

kauft werden, um die Auszahlung der Seeleuteheuern zu ermdglichen.
Dag Schiff wurde fir wenig mehr als £ 500 zur Verschrottung o
aufgekauft. . )

'Die Reeder solcher Schiffe machen den echten Reedern "auf dem

Rilcken der Seeleute" Konkurrenz. Die Seeleutesektion der I.T.F.
hat mit Unterstiitzung der Hafenarbeitersektion beschlossen,
dieser Zustiénden ein Ende zu bereiten.

"Wir haben einen Boykott erklirt und wir werden auf die ein-
zelnen Schiffe Jagd machen. Wir werden sie von den Weltmeeren
wegfegen .... Wir milssen in diesem Kampf gemeinsam siegen oder
gemeinsam untergehen .... Wir werden die Seeleute auf diegen
Schiffen organisieren,”
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Die Reeder finden in Indien willige Arbeitskridfte. Zehntausende
von Seeleuten, die mit wenig zufrieden sind, warten auf eine
Angtellung. Avch hier muss Ordnung geoohaffen werden, Die I.T.F,
hat deher dem Vorschlag des Internationalen Arbeitsamtes auf Ab-
haltung von Besprechungen ilber die Veranstaltung einer Asiati-~
schen Seeleutekonferenz zugestimmt,

Russische Schiffe betédtigen sich im Verkehr zwischen Gdynisa
(Danzig) und Schweden zu Prachtsétzen, die 50% unter denjenigen
liegen, die schwedische Reeder fordern miissen. Falls solche Ver- :
hiltnisse andavern, dann wird den Seeleuten die Erhaltung ihres
- Lebensgniveaus nlcht moglich sein.

Der Verwaltungsrat des IAA (ITF) Die 112.Tagung des Ver—

- begpricht den Bericht iiber waltungsrates des IAA, dle
die ponirfanrt Panamas., in Genf stattfand, besprach

.a. den Bericht des Unter-— g
suchungsausschusses, der vom IAA mit der Priifung der Verhiltnisse |
an Bord panamigcher Schiffe beauftragt worden war. Der Bericht

war dem Verwaltungsrat bereits anlésslich dessen letzter Tagung

im M&rz laufenden Jahres vorgelegt worden. Die Besprechung der
Frage war jedoch verschoben worden, um der Regierung Panamasg

die M8glichkeit zu geben, lhre Bemerkungen zu unterbreiten, Der
Bericht wurde am 15.Juni verdffentlicht. Die Regierung Panamasg ;
hat dem Verwaltungsrat des IAA unterdessen ihre Bemerkungen unter~
breitet, die von letzterem geprift worden sind. .

USA .
Das Recht zur Aufstellung von (ITF) Ein Beamter des Landesamte:
Streikpostenugewahrleistet. fiir Arbeitsbeziehungen (Labor

Relations Board) empfahl lirz-
lich die Aolehnung der Xlage einer Trockendockgesellschaft gegen
‘die Bailors (Seeleute) Union of the Pacific (der ITP angeschlossen)!
Die Gesellschaft hatte das Taft-Hartley-Gesetz gegen die Umstellung
eines Panamaschiffes mit Streikposten angerufen, die erfolgte,
nachdem sich die Reederel geweigert hatte, fiir die "Ph0pho" einen
Tarifvertrag abzuschliessgen.

Dag Taft-Hartley-Gegetz untersagt alle "Aktlonen zweiter Stufe"
(secundary boykott), d.h. alle Aktionen, die nicht direkt aus
einem Arbeitskonflikt hervorgehen oder die von einer Drittpartei
durchgefiihrt werden. Demnach sind vor allem Sympathiestreiks usw.
untersagt. In obigem Fall hatte die Trockendockgesellschaft
ihre Klage auf diese Bestimmung gestiltzt,indem sie geltend machte, .
die Seeleutegewerkschaft verhindere ihre Arbeiter am Betreten !
der Arbeitsstitte, obwohl sie in den Streit nicht verwickelt sei,
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ARGENTINTIEN
Der Streik der argedti-- (ITF) Das Sekretariat der ITF
nischen Seeleute., hat vom Argentinischen Kartell

der Seeleutegewerkschaften einer

dringenden Appell um Hilfelei-
stung in einem Kampf auf Leben und Tod erhalten, den das Kartell
gegen die Argentinische Regierung zu fiihren gezwungen igt,

Es scheint, dass in Argentinien eine strenge Pressezensur in

Bezug auf diesen Konflikt ausgelibt wird, Uber den die Welt-
presse bisher nichts berichtet hat. Die "ITP hat jedoch er-~

fahren, dass seit dem 18.Mai in Argentinien ein Streik der
Seeleute vor sich geht, der gich auf die gesamte See— und
Binnenschiffahrt sowie die Hafenbetriebe ausgedehnt hat. In den
letzten Berichten wird gemeldet, dass 70 Streikende, darunter vier
Gewerkgchaftsfunktiondre, VYerhaftet worden sind.

Die I.7.F. hat Schritte unternommen, um die einzige freie Ge-
werkschaftsorganlsatlon die in Argentlnien noch fibrig geblie-
ben ist, zu unterstdtzen und hat am 6.Juni eine Pressemeldung
verdffentlicht ., um die Weltdffentliohkeit Uber die Hintergrinde
des Konfliktes aufzukléren.

DEUTSOHLAND

Deutsche Seeleute wiederum (ITF) Auf Grund einer Entschei-
zZum Dienst auf auslandischen dung des Combined Travel Board
Fahrzeugén"zugelassen. - der Alliierten Hohen Kommission

: in Bremen sind die deutschen
Seeleute w1ederum zum Dienst auf ausgldndischen Handelsflotten zu-
gelassen., Sie kdnnen aber nur auf Schiffen anheuern, die sich in
deutschen Hiéfen befinden.

Um eine solche Anstellung antreten Zu konnen musgs sich der deutsche
Seemann im Besitz eines deutschen Seefahrtsbuohes ‘befinden,

das entweder vom Combined Travel Board in Hamburg oder Bremen

oder aber von den britigchen Sohlffahrtsbehorden abgestempelt
worden ist.

SCHWEDEN

Die Anwendung des Ubereinkommens (ITP) Das neue internationale
fiber die Siocherheit des Lebens Ubereinkommen tiber die Sicher-
auf . See in.Schweden. - . heit des Lebens auf See, das

kiirzlich vom Schwedischen
Relohstag angenommen wurde, und am 1, Januar 1951 in Kraft treten.
wird, bringt fir die schwedlsohen Reeder im allgemeinen nur ge-
ringe Mehrkosten mit sich. Fahrzeuge von 500 bis 1 000 BRT.

missen allerdings mit Funkanlagen ausgeriistet werden.

SEEFISCHER
GROSSBRITANNIEN
Vorschlige der britischen (ITF) Auf einer Tagung der ~
Gewerkgchalten. zur Losung Seefischersektion des briti-
von FiscnereiproplLemen., ; schen Transportarbelterver» C

= ~ bandes, die Ende Mai in Grimsby
stattfand legte der TLendessekretér der . Seeflsohersektlon ver-—

“anhdadans W’non Aar v TiRanrme Aar sacanadrtisen Sahuiari slrad ton

Do
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der britischen Seefischerei. Er qghjua Tolls vor° Eln ganzllches ~
Verbot der Importe auslindischer FlSOﬂO die Binfihrung von Min- !
destpreisen und die Verbesserung der Oualitﬁt der Anlandungen. ‘

Br befiirwortete auch die Registrierung aller Fischer, um zu
verhindern, dass die TFischer von einem Hafen zum anderen hin-
uberweohseln und die ansHssigen Fischer arbeitslos machen.,
Eine Hhnliche Regelung besteh in Grossbritannien berelts flr
die Hafenarbeiter,

Die Frage iiber Bemannungsvor&ohrlften Piir FPischereifahrzeuge
wurde vom Redner dahingehend heantwortet, dass die Gewerkschaften
selt léngerer Zeit mit den Reedern dariiber verhandelt ‘habe. Die
Frage sel einem Schiedsgericht untprbrelteﬁ worden., Cor

PERSONAL DER ZIVILEN LUFTFAHRT

500.ke/a-Gerit auf | . (iTP) Auf der Tagung des Sektlons—tj
Ozeanfliigen wegentlich. augschusses der Sektion der ITE |
, . o ' fiir zivile Tmftfahrt, die im :

: April 1950 in Antwerpen statt-
fand wurde ein Unterausschuss nit dem Studium des Problems der Ver— |
wendung des 500 kc/s~Gerabs beauftragt. Dieger Unterausschuss tagte
am 8, und 9. Juni in London unter dem Vorsitz des Vertreters des %
Amerikanischen Flugzeugfilhrerverbandes (American Alir Line Pilots
Association), Stanley Doepke Es wurde einstimmig beschlossen, dem
_ Kongress der I.T,F., der im Juli in Stuttgart stattfinden w1rd
folgende Entschllessung zZur Cenehmlvung zu unterbreiten:

Der Kongress der 1.7.,F', hat dle erhiltlichen Auskunfte
iiber die Verwendung des 500 ke/g~CGeridts in Notlagen
eingehend gepriift. Er hat davon Kenntnis genommen,

dass gewigse Fluggesellgchaften dieses Ger#t abgeschafft
haben und andere im Begriffe sind, dasselbe zu tun.

Der Yongress ist Hugserst beunruhigt tiber diese Ent-
w1ok1ung, die nach seiner Kuffassung eine weitgehende
Beeintrdichtigung der Sicherheilt bedeutet, Er ist liber-
zeugtl, dass die Mitfilhrung des %00 kG/o”GerdtS, dag
zur Ubermittlung und zum Empfang von Meldungen auf . %
500 ko/s~ stets gebrauchsbereit ist, auf allen Uber-
geerouten wegentlich ist, Um aus dent Punkanlagen den
grosstmiglichen Vortell ziehen zu kotnnen, muss das
Gerdt durch einen besonders dazu ausgeblldeten Punker
bedient werden.

Der Kongress beschliesst, diese Auffassungen der I.C.A.O.
zur Kenntnis zu bringen "und auf nationalem und/oder
~internationalen Gebiet die Sehritte zu unternehmen, die -
ndtig sind, um dafilr zu sorgen, dass die elnzelptaatlichen .
Gesetze die Mitfithrung des 500 ko/s-Gerfits im Sinne dieser
Entschliessung vorschreiben, ,

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAL N
Bildung eines Internationalen. (ITF) Bin Internationaler |
verbandes der Migenbahn-Ge- Verbafld der Eigenbahn-Ge-|
sundheltsdlnnutes o S  sundheitsdienste (U.I.M.Ci

. der Risenbahnverwaltungen!
" des Internatlonalen Tlsenbahnerverbandes (U.I.C.) ist mit
Sitz in Brissel gebildet worden. Der Verband befasst sich
mit der Ankniipfung und Pflege von Beziehungen, welche den
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Fort chritt der Medizin in ihrer Anwendung auf alle Zweigo des
Fisenbahnbetriebes zum Ziele haben, Zu dlesem Zwecke wird der

Verband vor allem Kongresse veranstalten, eine Schrift heraus-
geben und Beziehungen zwischen Elsenbahnarzten zun Zwecke der

Auskunftbeﬂohaffung fordern.

Der Beitritt zum U.I.M.C., steht allen Eisenbahnverwaltungen offen,
die die Satzungen des Verbandes einzuhalten gewillt sind., Gegen-
wirtig hat der U.I.M.C. 12 Mitglieder: Belgien, Finnland, PFrank-
reich, Grossbritannien, Italien, Niederlande, 6sterreich Popr-
tugal, Schweden, Sohwe{z Tscheohoslowakel und Tirkei, :

Der erste Kongress der U.I.M.C, wird vom 9. bis 11, November 1950

in Briissel stattfinden. Er wird sich mit der Bek#dmpfung der Tuber-
Pulose, ihrer Diagnose und Verhiitung befassen. Der Mitgliederbeitrag
in der U.I,M.C, ist auf 100 Goldfranken Jje 50.000 st#ndige Arbeits~
krifte festgesetzi.

IRLAND
Verstaatlichung des Ver- (ITF) S#mtliche Sffentlichen
kehrswesen vollzogen. . = Verkehrsmittel der Republik

" Irland wurden am l.Juni 1950.
vonm Staat ubernommen.

Die Eisenbahn (Great Northern. Rallway), die die Republik mit dem
gechs Grafgchaften Nordirlands verbindet, wird von der Verstaat—
lichungsmassnahme nicht betroffen. :

Allerdings wird die Einsetzung eines Amtes zur Beaufsichtigung
des Betriebes dieser Eisenbahn auf dem Gebiete der Republik er-
folgen.

S P I P "






