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Deutsche Ausgabe Nr, 11 ‘ ~ 31.Mai 1950
I.T.F,
. Tagung,des Exekutivkomltees ~ (ITF) Vom 15. bis 17. Mai fand
~in Bern. - ‘ , in Bern eine Tagung des Exeku-

tivkomitees der I.T.F. statt.
‘Den Vorsitz fiihrte der General
sekretér des Schweizerischen Fisenbahnerverbandes, Robert Bratschi.

An der Tagung nahmen ausserdem teil: S. Christiansson (Schweden), J.B,
. Pigging. (Grofbritannien), T. Gomez (Spanien), G. Joustra (Niederlande)Q

A.E. Lyon (USA), O, Becu (amtierender Generalsekretar) und P Tofahrn
(stellvertretender Generalsekretir). , ‘

Das Exekutivkomitee befasste sich mit einer Reihe von internen Ge—
schéften, wie dem Finangbericht fiir 1949 und der Qrganisierung der
- Arbeit des Kongresses, der vom 21, bis 29, Juli dieses Jahres in ’

- Sstuttgart stattfinden wird,

- Die angeschlossenen Verbinde euf Kuba hatten um Beistand bel der Er~t
. richtung des lateinamerikanischen Zweigsekretariats der I.T.F. ge-

' beten., Das Exekutivkomitee beschloss, Trifon Gomez mit der Aufgabe
der Leitung der Aufbauvarbeit des Zweigsekretariates zu betrauen,. .
Er wird nach Havanna. reisen, sobald seine ubrigen Verpflichtungen

dies gestatten.. : R : . :

Das Exekutivkomitee nahm verschiedene neue Orvanisationen als Mit~ L

glieder in die I.T.F, auf, nidmlich die’ Einheitsgewerkschaft des Saar-
landes, Industrieverband Eisenbahn (11,000 Mitglieder), den Italient-

. schen Hafenarbeiterverband (4 000 Mitglleder) und die Internatlonal
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le'beantragen, dags die Aktion zur Verkiirzung der Arbeitezeit im Fisen-
- bahn-~ und Strassenverkehr noch nicht die Form einer Kampagne zu-

.. Das Txekutlvkomitee nahm mit Beeredlgung Zur Kcnntnls, daso die

~denInternationalen Berufssekretariaten und dem I.B.F.G. gute
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Longshoremen 8 (Hefenarbelber) Association of North America (55,000
Mitglieder). Letztere zwel Beltritte gehen in direkter Weise aus

dem "Kampf um die H#fen" hervor, d.h. der Aktion der I.T.F. zur
Abwehr der kommunistischen Stérungsversuche im Seeverkehr, insbe-
‘sondere was den Transport von Atlantikpaktwaffen anbetrifft. Das
Exekutivkomitee nahm mit Befriedigung vom Fortschritt dieser Kam~
pagne sowle auch davon Kenntnis, dass alle kommunistischen Versuche,
die Arbeit in eurOpalschen Hdfen zu unterbrechen, verelitelt worden
sind. .

Besondere Aufmerksamkeit wurde dem Kempf des Kartells der argentini-
schen Seeleute und Hafenarbeiter um die Verwirklichung legitimer For-
derungen inbezug auf die Arbeitsverhdltnisse, wie auch den Schritten
der argentinischen Regierung gewidmet, die versucht, das Kartell sich
- gu unterwerfen oder aber ganz zu zerschlagen. Das Exekutivkomitee
erhob schirfsten Einspruch gegen eine Erklérung des argentinischen
Arveitsministers, in der ausgeflithrt wurde, die argentinischen See-
leute- und Hafenarbeitergewsrkschaften seien "mit fremden Gold ge-—
‘kauft" und handelten unter den Instruktionen einer fremden Macht,
die ihnen durch die I.T.F. Ubermittelt wiirden. Das Exekutivkomitee
beauftragte den amtierenden Generalsekretéir, bei der Regierung Ar-
gentiniens vorstellig zu werden und, falls ndtig, zur internationalen
Solidaritédt aufzurufen, um den argentlnlsohen Gewerkschaften gede
mégliche Hilfe angedeihen zu lassen. :

Eine l&ngere Aussprache fand statt liber gewérkschaftspolitische
Fragen wie auch ibver die Richtung, die dem Stutigarter KongreB
gegeben werden soll. Das IDxekutivkomitee beschloss, dem Kongref
die strenge Anwendung des Grundsatzes zu empfehlen, dass nur freie
Gewerkschaften fiir die Mitgliedschaft in Frage kommen. Es empfiehlt
dem Kongress infolgedessen den Ausschluss des Neuseeldndischen Hafen-
arbveitarverbandes und der Finnischen Transportarbeltergewerkschaft,.
die mit der Berufsabteilung des W.G.B. filr Seeleute und Hafen-
- arbeiter Beziehungen angeknlipft haben oder im Begriffe sind, dies zu
~tun. Das Exekutivkomitee beschloss ferner, dem Kongress die Portse tzun
der Kampagne zugunsten der Verelnheltlnohung Europas vorzuschlagen,
um Buropa zu ermdglichen, seinen Schwierigkeiten auch nach dem
Ende -der E.R.P.~Hilfe Herr zu werden. Auch wurde beschlossen, Zu

gunsten eines internationalen Arbeltsuberelnkommens tber die 40-Stun-
denwoche annehmen soll : ‘ .

, Aeht dem Kongress zu unterbreitende. Bntschllessun gen, Uber ad-
mlnlstratlve Angelegenheiten, die Nichtanwendung des Washlngtoner
l'vereinkommens {iber den Achtstundentag durch die griechischen Eisen-
. ‘bahnen, die Seattle- Uberelnkommen, die Deportierung griechischer ,
Kinder und die Wirtschaftslage Japans wurden elngehend behandelt und
..gutgeheisgsen.- : >

Verhandlungen iber Wege und Mittel der Zusammenarbeit zwischen

Portschritte gemacht haben und vor dem Abschluss stehen. Bs wurde
" beschlossen, auf dem Kongress zu beantragen, die Erklérung abzu-
geben, dass die Grundlage der Beziehungen zwischen der I.7.F. und dem.
I,B.T.G.,die der Verblndung und Zusammenarbeit auf dem Fusse der
Gleichberechtigung, der gegenseitigen Achtung, der Unabhidngigkeit
der beiden Organlsatlonen und des gegenselulgen Belstandes be1 der

f‘

‘ vForderung gemelnsamer Intenesuen gein soll.
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JAPAN
Der gemeinsame Rat der (ITF) Der gemeinsame Rat der
japanischen Transport- japanischen Verkehrs- und

arveitergewerkschaften. o Transportarbeiter, der gebil-
L get wurde am 7.3eptember 1947,

ist die gemeinsame Organisa-
tion der Transportarbeitergewerkschaften ganz Japans. Der Rat ver-
tritt einige 900.000 japanische Transportarbeiter. Diese sind in
folgenden Gewerkschaften zusammengeschlossens:

Landesverband der Eisenbahner (400.000 Mitglieder), Landesverband
der Seeleute (145.000), Allgemeiner Verband der Gewerkschaften

des Privatbahnpersonals (120.000), Gewerkschaft des Personals

der Expressgesellschaften: (llO 000), Verband der Gewerkschaften

der stddtischen Verkehrsarbeiter (35.000), Verband der Gewerkschaf-
ten im TLastkraftwagenverkehr (25. OOO) Verband der Gewerkschaf-

ten der Taxichauffeure (4.500), Gewerkschaft der Relsebdroange—
stellten (1.900).

Der Rat ist eine Organisation zur Zusammenarbeit und gegenseiti-
gen Beratung. Sein Ziel ist die Anknlipfung, PForderung und Pflege
freundschaftlicher Beziehungen zwischen den angeschlossenen Orga-
nisationen und ihre Zusammenfagsung in einer starken und unzer-
stOrbaren Foderation, zum Zwecke des Schutzes und der Fdrderung
der wirtschaftlichen und sozialen Interessen aller Verkehrs- und
Transportarbeiter Japans und der Stidrkung der Einheitsfront aller
japanischen Arbeiter. Die Mitgliedsorganisationen tun alles, was
~in ihren Kr&dften steht, um diese Ziele zu fordern durch Zusammen-
arbeit und Bildung regionaler und provinzialer, auf ihre Orts-
gruppen gestiitzter gemeinsamer beratender Ausschiisse.

BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE.

Der Kampf um die H8fenj \ "(ITF) Der Kampf ist nun voriiber
Loschung der Waffen des und hat mit dem Siege der Krdf-
Atlantikpaktes. te der demokratischen Gewerk-

schaftsbewegung geendet, worauf
wir vertraut hatten. Der kommunistische Bluff hatte an der Atlantik-
paktfront keine Wirkung. Keine der von den Kommunisten geplanten ernst-
haften Arbeitsstockungen liessen sich verwirklichen, und wir ver-
muten, dass die Kommunisten ziemlich in Verlegenheit sein miissen,
ihr-offensichtliches Versagen wegzuerkliren. Trotzdem muss erwar-

tet werden, dass die kommunistischen Agitatoren weiterhin ver-

suchen werden, auf die eine oder andere Weise Unruhe zu stiften.

Je magerer die praktischen Ergebnisse ihrer Kampagne sind, umso
verzweifelter dlirften ihre Versuche werden, ihr Ziel ddr Storung

um. jeden Preis zu erreichen.

Unsere Achtsamkeit darf daher nicht nachlassen. Wir stehen mog-
licherweise vor einer neuvwen Phase des kommunistischen Guerilla-
krieges. Wir milssen uns sogar auf eine perstnliche Kampagne gegen die
im . demokratischen Verfahren gewthlten Flhrer der Hafenarbeiter- -
‘gewerkschaften gefasst machen.

Die Kommunisten haben es immer vermocht, sich in dexr Verwendung‘

der verwerflichsten Formen der Anspielung, Beschimpfung und Ver-
leumdung auszuzeichnen., Dieser Umstand wird uns Jjedoch nicht da-
von abhalten, unsere Anstrengungen zur Sicherung des Teiles der

Welt fortzusetzen, in dem immer noch eine Atmosphére herrscht,

' d1e wesentlich eine solche der FPreiheit 1st. , ;
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Im Nachstehenden geben wir einen Uberblick iber die ‘Lage in
den westeuropidischen Hifen (Stand vom 15.Mai):

BELGIEN
Zeebriigge

DANEMARK
Esbjerg

Aarhus

FRANKREICH
Cherbourg

ITALIEN
~Neapel

- NIEDERLANDE

| Rotterdam

u*) 1 & gleich 1.750 Lire " SR : S

Ein emerikanischer Frachter mit Atlantikpakt-
waffen an Bord traf am 12.Mai im belgischen Hafen
von. Zeebriigge ein. Demonstrationen fanden nicht
statt.

Der erste Frachter, der mit Atlantikpaktwaffen

an Bord in einen ddnischen Hafen einlief, traf

in der am 14.Mai zu Ende gehenden Woche in Esbjerg
ein., Die Léscharbeiten verliefen stbrungslos.

Eine zweite Waffenladung wurde, ebenfalls ohne
Zwischenfall, am 13.Mal im Hafen von Aarhus ge-
1l8scht. Die Ankunft weiterer Schiffe wird in
naher Zukunft erwartet. Die Gewerkschaften er-
warten keine Demonstrationen gegen das Loschen

~der Lieferungen.

Die zweite im franzdsischen Hafen von Cherbourg
eingetroffene Waffensendung wurde am 8.Mal von
Schiff "American Clipper" entladen. Kommunisti-
sche Demonstranten versuchten die Hafenarbeiter
zu veranlassen, die Loscharbeiten nicht aufzu-
nehmen, erlitten jedoch dabkei einen auffallen-
den Misserfolg, trotzdem die franzPsische kommu-
nistische Partei wie auch der von den Kommuni-
sten beherrschte Gewerkschaftsbund in ihren
Bemithungen, unter den Cherbourger Hafenarbeitern
Unruhe zu verursachen, nicht nachgelassen haben.

Die Lschung vom 5.000 Tonnen Kriegsmaterisl,
der dritten Atlantikpakt-Waffenlieferung an Ita-
lien, begann in Neapel am 10,lai. 19 Personen,
die im Zusammenhang mit feindseligen Demonstra- .
tionen wihrend des Entladens des Waffenfrachters
verhaftet worden waren, wurden spdter zu fiinf
Monaten Gefingnis und einer BuBe von 20,000 Lire
verurteilt, weil sie der Aufforderung der Poli-
zei, sich zu‘zerstreuen, nicht Folge geleiStet
hatten. ,

+)l

Die "Empire State", das erste Schiff, das mit
Atlantikpaktwaffen an Bord in einen hollidndischen
Hafen einlief, {raf am 4.Mai im Hafen von Rotter- .
dam ein. Xommunistische Versuche, die Hafenarbelter
zum Streiken zu verleiten, misgslangen fast voll-
stdndig. Binige wenige Leute legten fir eine hal-
be Stunde dle Arbelt nleder‘ die groBe Mehrzahl
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folgte jedoéh dem Rat ihrer Gewerkschaft,
und:die Loscharbeiten verliefen normal.

Die holliéndische kommunistische Partel ver-
suchte spéter, ihre IThre zu retten,durch
die Ausrufung eines Streiks der Hafenarbei-
ter in Amsterdam. In weiser Voraussicht
wdhlten sie dazu den "Tag der Befreiung"
aus, der ohnehin ein halber TFeiertag ist.
Trotzdem aber kiimmeriten sich die Amster-

. damer Mafenarbeiter nicht um den Streik-
aufruf. Dieses neuerliche kommunistisché
Versagen in einer Stadt, in der der kommu-
nistische Einfluss immer noch nicht unbe-
deutend ist, zeigt in klarer Weise, wie
wenig Einfluss die kommunistischen Ruhe-~
stdrer in den holléndischen Héfen haben.

USA ‘ : In Washlngton wurde am 10.Mai bekanntge-
' ‘ geben, dass weltere amerikenische Waffen-
sendungen in wenigen Tagen nach Italien,
Belgien, Prankreich, den Niederlanden und
Dénemark abgehen werden.

EISENBAHNIER
FINNLAND ‘
Ende eines Eisenbahnerstreiks ~(ITF) 'Der Streik der finni-
nach Vermittlung durch einen schen BEigenbahner, der am 3.Mail
fihrenden Sozialdemokraten. ausgeldst worden war, nachdem

die Regierung sich geweigexrt
hatte, der Torderung der Eisen-
~bahner auf Gewdhrung einer mit den steigenden Lebenshaltungskosten
in Einklang stehenden Trhéhung der Ruhestandsgehélter zu entsprechen,
endete am 8.Mal um 22,00 Uhr, nachdem es dem Sozialdemokraten Fager-:
holm, den diec Reglerung alsVermittler eingesetzt hatte, pplungen
war, eine Verstidndigung zu erzielen.

Vor dieser Verstdndigung hatte die Regierung die streikenden Eisen-
 bahner aufgeboten und sie im Falle der Nichtwiederaufnahme der Ar-
beit mit Kriegsgericht bedroht. Daraufhin erklirte der Pinnische

- Gewerkschaftsbund, die Eisenbahner zu unterstiitzen, und liess

~die Absicht durcnbllcken= einen Generalstreik des Staatspersonals

- auszuldsgen, falls die Reglerung auf ihrer Haltung beharre.

Ang951chts der entschlossenen Haltung der. ganzen demokratischen
Gewerkschaftsbewegung Minnlands, ernannte die Regierung Fagerholm
‘zum Vermlttler, der in den Morgenstunden des 8. Mai iiber den Rund -
funk mitteilen konnte, dass eine Verstdndigung erzielt worden sei.
Aufgrund der Verelnbarung werden alle Arbhelterlchne riickwirkend

auf den 1. Mai um 15% erhtht, Gleichzelitig werden die Lihne des
Steatspersonals angepasst, wie auch alle Lohne, deren FPestsetzung
vom Staatsrat vorgenommen wird. Diese Ldhne wcrden mit dem Lebens.
ﬂostenlndex verkniipft., Steigt letzterer um 5%, s0 werden auch die -
Lohne um 5% erhoni. : v : o
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STRASSENTRANSPORTARBEITER.

USA
Lohnerhthungen der Arbeiter (IT¥) Die statistische Abteilung
Inm Strassentransportgewerbe des USA-Arbeitsministeriums hat

. bekanntgegeben, dass im vergangene
Jahre Ffir mehr als 215,000 Kraftfahrer, Beifahrer und andere Arbelter
im Strassentransportgewerbe der Vereinigten Staaten ErhShungen der
Stundenlohnsdtze und Meilengelder in Kraft getreten sind,

Die Mehrzahl dieser Arbeiter erhielten Lohnerhthungen von 10 Cent
die Stunde und mehr, Diese Angabe igt der Ubersicht des statisti-
schen Amtes iiber die Ergebnisse von Kollektivverhandluvngen ent-
nommen, die mindestens 200 Arbeiter betrafen.

Neue oder zusdtzliche Arbeitgeberbeitrdge an gewerkschaftliche Kran-
ken- und Wohlfahrtseinrichtungen nehmen in den 1949 abgeschlossenen
Vertrigen eine prominente Stelle ein. Uberdies wurde flir etwa die
Hilfte der von den Kollektivvertridgen betroffenen Arbeiter eine wel~
tere Lohnerhdhung im Jahre 1950 oder anfangs 1951 vorgesehen.,

Die im Jahre 1949 durchschnittlich erzielte LohnerhShung betrug
11 1/2 Cent die Stunde. Die berechnete Erhthung des Stundenver-
dienstes in den Fdllen, in denen das Meilengeld erhtht wurde, betrug:

Erhohung des Stundenverdienstes ,. - Zahl der betroffenen
' - Arbeiter

Weniger als 6 Cent 6.000
6  bis 7,9 Cent : 24,000
8 no9,9 n ‘ o 22,300
10 "11, " 54 .500
12 " 13,9 " 68,000
14 " 15,9 " 12,500
16 Cent und mehr ' 27.000

Wenige der Neuabschliisse, die zur Kenntnis der Abteilung gelangten,
sahen keine ILohnerhthungen vor. In diesen Fdllen, die insgesamt
weniger als 4.000 Arbeiter betrafen, wurden ErhShungen der zughtz-
lichen Leistungen gewdhrt. Die Ziffer von 4000 Arbeitern gibt keine
Auskunft {iber die Anzahl der organisierten Arbeiter im Strassenver-
kehr, deren Lohne im Jahre 1949 unverindert blieben, denn die Ta-
rifvertrige, die im Laufe des Jahres keine Verdnderungen erlitten,
gind in der Statistik nicht mitberilicksichtigt. ’

Neben Bestimmungen fber Lohnerhshungen im folgenden Jahre (etwa
.108.000 Arbeiter werden im Jahre 1950 oder 1951 weitere Lohner-
hthungen erhalten) wurden zwischen Arbeitgeberverbinden und Ge-—
werkschaften filr eine betréchtliche Zahl Arbeiter weitere Vor-
teile vereinbart. ’ '

Etwa 98,000 Arbeiter waren bei Firmen beschiftigt, die darin ein-
willigten, Beitridge an Kranken- und Wohlfahrtskassen zu zahlen

oder solche zu errichten. Andere gridssere Veri#nderungen sinds o
Zusdtzlicher bezahlter Jahresurlaub (etwa 39.500 Arbeiter betreffend),
zusfitzliche Urlaubszahlungen (etwa 7.500 Arbeiter) und neue Pensiuns-
ordnungen (etwa 14.500 Arbeiter). .
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SEELEUTE

PANAMA-AKTION DER I.T.F.

Zwel Tarifvertrige fir - (ITF) In Ausfiihrung des Beschlus-
Fanamaschiffe'abgeSchloSsen. . gses der Internationalen Seeleute-
. R . konferenz der I.T.F. vom April
1950 in Amsterdam wurden anfangs
Mei in Genua zwel Tarlfvertrage zwischen Vertretern der I,T.F. und des
" Italienischen Seeleuteverbandes (Federazione Gente del Nare) einer-
seits und italienischen Reedern mlt Sohiffen unter der Flagge Panamas
anderseits. abgeschlossen. . : :

Der eine der beiden Tarlfvertrage betrifft finf Llnlenschlffe(br
Reederei Fratelli Cosulich, die "Argentina", die “Atlantio", die
"Brazil", die "Protea'" und die "Italia", und sieht eine Erhthung
der Heuern um 10% vor, womit die Monatsheuer eines Vollmatrosen
auf & 24.15.0° anstelgt Tarifvertraglich festgehalten werden auch

- voidies ubrigen Anstellungsbedlngungen, einschliesslich eines Jahres-

“bonus in der Hohe einer Monatsheuer, 18 Tage bezahlter Jahresurlaub, ’

tund je einen. zusdtzlichen Urlaubstag pro Sonntag oder offentlicher

h“ ffur Truppentransporter erfullen.

.  Feiertag-auf See. Vier der offentllchen Feiertage Werdon Je durch
A Urlaubstage abgegolten. - ‘ ; L

Der ‘zweite Tarlfvertrag Wurde mit der ‘"Alv1on oteamshlp Company"
abgesohIOSben und konsolidiert die bisher geltenden Bestimmungen
liber die Anstellungsverhaltnlsse an Bord der beiden unter der
Plagge Panamas fahrenden ‘Schiffe der Redéderei, "Fairgea" und-
"Castelverde", Die Monatsheuer eines Vollmatrosen betridgt auf-
diegen Schiffen, den einer Monatsheuer entsprechenden Jahresbonus
eingerechnet, & 31.

Beide ‘Tarifvertrége sehen die volle Anwendung der itallenlsoaen
‘ Soz1algesetzgebung auf dle erwahnten Schlffe vor. :

"SohwedischenPanamareeder;”fvf *(ITF)‘Die sChWedisdhe;éinal~

- peabsichtigen Hebung der . . demokratische Tageszeitung
Arbeitsverhdltnisse auf .~ ... . "Morgontidningen" berichtet,
ihren Schiffen. ' ‘dass schwedische Reeder, die

Schiffe unter der Plagge Pa-
“namas dtehen haben, beab81cht1gen, Lohn- und Arbeitsbedingungen
*auf 1hren Schlffen denen auf schwedlschen Schlffen anzupassen.y\

'MHolléndischéuTruppentransporter f, (ITF) Zw1sohen P. de Vrles,

vom Panamaboykott der I.T7.F. .. Q‘ dem Vorsitzenden des Holldn-
uausgenommen. _ . .(‘ "dischen Schiffsoffiziersver-

B - bandes und Mitglied des Boy-'
-ﬂ*kottkomltees der I T P., und dem ‘holldndischen Generaldirektor fiir
““die Schiffahrt ist eine Verelnbarung erzielt worden Uber.die Nicht- .
anwendung ‘deg ITF-Boykotts auf zwei von'den Niederlanden gechar- '
terte Truppentransporter, die "Fairsea" und die “NellJ", die unter
der Panamaflagge fahren. :

De Vries hatte Gelegenheit, die belden Schiffe in Augenscheln zu
‘nehmen, und- hat sich davon iberzeugt, dass- belde dle Normen “%~




mlls...

Untersuchung der Panama-— (17r) Uver alle Panamaschiffe,
schiffe in britischen Ha- die in die Hifen von Stoockton
fen inbezug auf Hygiene. _ oder Middlesborough an der

englischen Ostkiiste einlaufen,
hat der Chefinspektor der
Hafengesundheitsbehtrde in Zukunft Bericht zu erstatten. Dieser
Beschluss wurde von der Beh®rde gefasst, nachdem erklédrt worden
war, die hygienischen Verh#ltnisse und Quartierrdume an Bord
dieser Schiffe entspréchen nicht den Anforderungen.

Die Behdrde erklirte, der Umstand, dass gewisse Schiffe unter
der Flagge Panamas fahren, beruhre sie nicht; ihre Aufgabe be-
‘stehe darin, fiir gesunde Verhdltnisse zu sorgen.

ARGENTINIEN

Achtundsiebrigstindiger (ITP) Ein 78-stlindiger Streik
Streik der Seeleute und ' der argentinischen Seeleute und
Hafenarbeiter. Hafenarbeiter wurde vom Kartell .

der argentinischen Seeleute und
Hafenarbeiter ausgelsst, beginnend am 2.Mai um Mitternacht. Der
Stbeik, der den Hafen von Buenos Aires lahmlegte, hatte den Zweck,
Reeder und Regilerung zu zwingen, die l&ngst erhobenen Forderungen
der Arbeiter auf Verbesserung der Lohn- und Arbeitsverh#ltnisse

zu beachten,

Die argentinische Regierung erkliérte den Streik als illegal und
begchuldigte das Kartell "anti-argentinischer" Tdtigkeit.
Dag Kartell ist der I.T.F. angeschlossen.

BELGIEN

Die Seeleutegewerkschaften (ITF) Ende 1949 unterbreitete die
widersetzen sich mit Erfolg Belgische Reedervereinigung im
einem allgemeinen Abbau der Rahmen der Paritétischen Kommissior
Heuern, fir die Hendelsschiffahrt Abin-

derungsvorschlédge zum g&ltenden
Tarlfvertrag. Diese Vorschlége betrafen u.a. eine Herabuetzung der
Heuern um 10ﬁ. v ‘

Die Seeleutesektion des Belgischen Transportarbeiterverbandes machte
jedoch im Verlaufe won Verhandlungen iiber die Neufassung des Ta-
rifvertrages klar, dass sie sich einer Herabsetzung der Heuern
widersetzen wiirde und dass gie sich im Falle eineg Konfliktes als
Folge der Reederforderungen auf den riickhaltlosen Belstand aller
belgischen Seeleute verlassen konnte.

Dass die Reeder die Stirke der organisierten Arbeiterschaft in der
belgischen Schiffahrt erkannt haben, wird dadurch belegt, dass der
neue, ab 16. Mirz giltige Tarifvertrag fir die belgische Handels~
gschiffahrt keine allgemeine Herabsetzung der Seeleuteheuern vor-
sieht. E

PINNLAND o
Heuern durch Schieds- (ITP) Die lange dauernden Lohn-
spruch erhsht. - verhandlungen, die die finnischen

Seeleutegewerkschaften geme insam
' seit letzten Dezember mit den
Reedern gefuhrt haben, sind nun erfolgreich abgeschlossen worden.,
Am 1.April gelang es dem staatlichen Vermittler, eine friedliche
Beilegung des Konfliktes zu erzielen. Die Heuern aller Arbeitnehmerr
der finnischen Handeslschiffahrt werden erhoht.,
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Die neue Vereinbarung lautet wie folgt:

Die Bestimmungen des 1949 abgeschlossenen, gegenwértlg angewandten
 Tarifvertrages bleiben bis Ende 1950 weiterhin in Kraft mlt fol-
genden Abdnderungen:

a) Die im September 1949 eingeflihrte “Zulage zur Kompensation
von Abwertungsverlusten" wird nach dem 31. Mirz 1950 nicht
mehr ausbezahlt. Die Ende 1949 gliltigen Heuersidtze werden
mit Wirkung ab l.April 1950 um 12% erhsht.

b) Die Heuerskala ist kiinftig mit dem Lebenshaltungsindex, Stand
vom Februar 1950, verkniipft. Steigt der Index um 5%, so werden
auch die Heuern um 5% erhoht. :

¢) Der so abgefnderte KollektivVertrag hat GUiltigkeit vom
1. April 1950 bis 31. Dezember 1950.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAL

- Gewerkschaften der (ITF) Vom 18. bis 20. April
E.R.P.-Staaten iiber ‘ fand in Rom eine Konferenz
europédische Einheit. der Gewerkschaften der E.R.P.-~

Lénder statt, an der die I.T. T,
bedauerllcherwelse nicht direkt vertreten sein konnte, da zum glei-
chen Zeltpunkt verschiedene ITF-Konferenzen stattfanden. Nachstehend
geben wir die Fntschllessung der Konferenz iiber eunropiische Iiinheit
wiedemr:

"Die demokratischen Gewerkschaften anerkennen ein-
gstimmig die Bedeutung europédischer Binheit. Pro-
bleme, wie die Koordination der Investierungen,
die Liberalisierung des Handels, die Errichtung
einer Burop8ischen Zahlungsunion und die Beweg-
lichkeit der Arbeitskrifte ktnnen eine ganzllche
und befriedigende Losung lediglich in einem :
geeinten. Europa finden, wobel anerkannt werden
muss, dass der Fortschritt in der Richtung auf
Xoordination und Vereinheitlichung der europidischen
Wirtschaft sich nicht weit verfolgen lEsst ohne
entsprechendepolitische Massnahmen. Einheit ist so
lebensw1chf&g, dass Risiken in Kauf genommen wer-
den miissen; es muss jedoch erkannt werden, dass,
falls nicht gewisse Grundsdtze, insbesondere die
volle Nutzbarmachung der zuginglichen Hilfsquellen:
und eine gerechtere Verteilung der Nationalein-
kommen, von allem Anfang an bvefolgt werden, die -
Finheit nicht guf festen Gruudlagen ruhen und auf
die Lénge durch politische und soz1ale Unbesténdig-
kelt untergraben werden wird.

Bs ist klar, dass die zu tiberwindenden SchwierLgk61~
ten ungeheuer sind infolge der Vielfalt der wirt-
schaftlichen Interessen und politischen Philisophien
in Westeuropa. Alle sufrichtig demokratisch gesinn-
ten Kréfte sind jedoch ein und derselben Auffassung
Uber das Bedlirfnis nach tatkriftiger Verfolgung von
Losungen dieser Schwierigkeiten; denn es ist gewiss,
dass ohhe Einheit die wirtschaftliche Wiederbelebung
~Europas auf die Dauer n:oht ganzlich verw1rkllcht wer -
dea kann.” _
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- Wir bvedauvern unsere unvermeidbare Abwesenheit von dieser Kon-
ferenz, da wir zu unserer Uberraschung feststellen miissen, dass
in diesem Beschluss nicht erwdhnt ist, welche Rolle eine iiber-
staatliche Organisation des Verkehrswesens ‘bei der Verwirk-
lichung der angestrebten europdischen Einheit splelen konnte.
Wie vor allem in Gewerkschaftskreisen bekannt sein diirfte, die
das E.R.P. befiirworten, hat die I.T.F. bereits im April 1948
dem Furopidischen Wiederaufbauprogramm und seiner Bedeutung fur
den Wiederaufbau des europiischen Verkehrswesens eine besondere
Konferenz gewidmet. Auf dieser Konferenz wurde eine Entschliessung
angenommen, in der u.a. erklédrt wurde:

" Die Konferenz begriisst den Wortlauf des urspring-
lichen Marshall-Angebotes, aus welchem sich Ameri-
kas Anerkennung des dringenden Bedlirfnisses Euro-
pas nach wirtschaftlichem Zusammenschluss ergibt.
Die Konferenz ist der Auffassung, dass das Ver-
kehrswesen, Je nach seiner Organisierung, den wirt-—
schaftlichen Zusammenschluss férdert oder aber ihn
behindert, und dass das Bestehen von nationalen Ver-
kehrswesen, die nach Grundsitzen arbeiten, die vor
allem —- wenn nicht sogar ausschliesslich -- nationa-
len Interessen dienen, bestimmt ein Hindernis ist,
was FEuropa anbetrifft. Die Konferenz nimmt Kenntnis
von den Bemﬁhungen der I.T.F.,, den Ausweg aus der
Sackgasse aufzuzeigen, in die Buropa geraten ist
als Tolge der Uberbetonung nationaler Interessen
auf dem Gebiete der Wirtschaft;

Bekrdftigt aufs Neue den bereits frilher von der

" I.T7.F. verkindeten Glauben, dass die Organisierung
des europdischen Verkehrswesens im Sinne der Empfeh-
1ungen des Berichtes des Jahres 1944 ihres Europdi-.
gchen Verkehrsausschusses dazu berechnet wire, den
Weg zu einer neuen und gedeihlichen. Zukunft Buropas
freizulegen; und "Fordert die europdischen Transport-
arbeiter und ihre Organisationen auf, ihren Einfluss
auf Gewerkschaftshewegungen, Parlamente und Re-
gierungen ihrer Iédnder und die (ffentlichkeit im
allgemeinen geltend zu machen, um deren Unterstiltzung
flr einen weitgehenden w1rtschaftllohen Zusammenschluﬁ
Europas zu gewinnen."

Es geht daraus hervor, dass die I.T.F. widhrend des Krieges,

und zwar berelts 1944, eine ganz Europa umfassende Organisa-

tion des Verkehrs forderte, mit (wie damals erkldrt wurde)

"dem Endziel ......, dafiir zu sorgen, dass das Verkehrswesen

zur Erzielung eines grosseren Masses an Einheit deg europidi-
( « schen Lebens beitrdgt.!" In einer weiteren Entschliessung der
| Konferenz des Jahres 1948 wurde die Forderung auf Errichtung
einer Turopdischen Verkehrsbehorde weiter ausgefilhrt.

I Die I.T.F. hat unablédssig die Notwendigkeit der Schaffung einer

b européischen Verkehrsbehorde betont. Die jlingste diesbeziigliche

» Erklédrung ging von der Internationalen Eisenbahnerkonferengz aus,

b die vom 15, bis 19. August 1949 in Innsbruck tagte. Der Reso~

s lution dieser Konferenz wurde die grdsstmdgliche Verbreitung
gegeben.
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