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I.T.F,
Beschluss der Seeleute lber . (ITF) Seit der Kongress der :
- den panamischen Schiffahrts- - I.T.F. im Juli 1948 in 0Oslo bhe~
- Skendal bevorstehend, ‘ achloss, einen internationalen

Boykott panamischer und &hn- .

. licher Schiffe auszultsen, hat
sich das Sekretariat der I.T.F. aufs Ausserste bemiiht, eine befrie~
digende Ldsung der Streitfrage zu finden, ohne zum Boykott greifen

zu miissen., Im August 1949 hatte die I.T.F. guten Grund iiber die -
Augsichten einer solchen Ldsung optimistisch zu sein. Die Regierung -
[ Panamas hatte die Initiative ergriffen, um Seeleute und Reeder zu-

' ssmmenzufilhren, damit diese liber eine -Beilegung verhandelten. Die
gemeinsame Konferenz der I.T.F.-Sektion der Hafenarbeiter und See- :
leute, die zu Jener Zeit in Rotterdam tagte, um die Lage zu prdfen,ijf
beschloss infolgedessen, den Boykott.zu verschieben. '

z Die Regierung Panamas hatte sich verpflichtet, Besprechungen zwi-
g schen den Seeleuten der I.T.F. und den betreffenden Reedern zu '

. veranstalten, die unter ihrer Leitung spdtestens am 5.Dezember 1949
: hidtten in Genf beginnen sollen. Dies war der zweite, hdchst ver- :
e - sprechende Verauch der Regierung Panamas, eine Beilegung des Streit~ﬁ%
i . falles zu erleichtern, i

- Die I.T7,F., in Anerkennung der Tatsache, dass die politiachen
Schwierigkeiten, die sich in der Zwischenzeit in Panama einge-
stellt hatten und die die Einberufung der gemeinsamen Konferenz
verzggern mussten, wartete auf weitere Schritie der Regierung
Panamas. Da solche Schritte zu unterbleiben schienen, forderte
die I.T.F. die Regierung Panamas auf, ein neues . Konferenzdatum
festzusetzen, S

Lo Fortaschritte schienen jedoch auszubleiben, und was schlimmer war,
L die urspriinglichen guten Absichten der Regierung Panamas schienen
N des Inhalts zu entbehren, Nicht nur war es ihr mnmfglich, ein
' Datum vorzuschlagen, sondern sie war auch nicht imsﬁande, dle Teil
'nahme der Reeder an einer Konferenz.zu garantieren. T v
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‘Die I. T F. war sich zZwar in ihren Beziehungen mlt der Regierung
' Panamas einer gewissen Unbestiéndigkeit bewusst, doch hatte sie
noch am 20.Februar eine bestimmte Zusicherung erhalten, in der
geeignete Massnahmen versprochen wurden, um die Eirhaltung der -
gewiinschten Normen fiir die Verh&ltnisse an Bord der Schlffe zu
gewdhrleisten. :

" Die I.T.F. ist der Auffassung, dass die Regierung Panamaa zuxr
Genlige Gelegenheit gehabt hat zu zeigen, ob sie fihig ist, das
in erster Linie sozialpolitische Problem zu losen, das aus

der Verwendung der Flagge ihres Landes durch auslédndische Ree-
der entetanden ist., Sie ist zum Schlusse gekommen, dass es
keinen Zweck hat, sich langer auf dle Vermittlung dieser Re~
gierung zu Verlasseno

‘Der Streitfall muss nun auf rein gewerkschaftllcher Grundlage
-geléet werden. Die Seeleute haben sich erneut mit Mitteln und
- Wegen zu befassen, ihren .Protest gegen den Missbrauch der pa-
namischen und anderer Flaggen durch Reedereien wirksam zu -
- machen. Dies wird suf einer Konferenz der Seeleutesektion
.. ler I.T.F. geschehen, die am 17. April in Amsterdam zusammen-
"~ treten und voraussichtlich bestimmte Beschlasse iber dlese An~
gelegenheit fassen wird. '

GRIECHENLAND | - R L
Neunter Kongress der pan- ' (ITF) Am 20 November 1949 ‘
hellenischen Eisenbahner- : hielt die panhellenische
deeratlon. | : Eiaenbahneerbderation (ein

I.T.F.-Mitglied), dem 7 Eisen
';bahnergewerkschaften angehdren, seinen 9.Kongref ab. Der Kongref

 ,‘nahm eine Erklérung von Grundsidizen an, in der erkldrt wird, der

Verband werde in vdlliger Unabhdngigkeit von der Regierung, den

Ff:politischen Partelen und den Arbeitgebern handeln; was seine in-

ternen Angelegenheiten anbetreffe, so bekenne er sich zu den

    Grundsatzen des freien, demokratischen Gewerkschaftswesens,
. Die vom KongreB aufgestellten Hauptforderungen betreffen die An-

- passung der Lhne an die Lebenshaltungskosten, die Anwendung

. 'des Achtstundentages auf alle Zweige des Bisenbahndienstes und

die Revision der Personalordnung. Die gegenwdrtig in Kraft

’Tg stehende Personalordnung stammt -gus dem Jahre 1917, Die Fodera-

tion vertritt den Standpunkt, sie sollte an die modernen Auf-

', fassungen iber Rechte und Pflichten von Arbeitgeber und Arbei-
" 'tYer engepasst werden, wie auch den technischen Entwicklungen,
~die sich auf BEntlohnung und Arbeitszeit auswirken, und den so-

'zialen Fortschritten, die im Laufe der letzten dreissig Jahre
“ in~enderen Lédndern erzielt worden sind, mit dem Hauptgewacht auf -
L der Frage des bezahlten Jahresurlaubes., :

" In der Aussprache Uber den Zustand der Staatsbahnen verlangten
. die Delegierten die Beschleunigung der Wiederaufbauarbeit und |

,Hdie Zuteilung eines grosseren Anteils an den E.R.P.-Krediten
“fUr diesen Zweck. Die griechischen BEisenbahner forderten auch
eine angemessene Berucksichtigung neuzeitlicher . Auffassungen

. Uber Hygiene und Komfort beim Neubau von Eisenbahnanlagen und'
 :—gebaulichkeiten.g"“ R : _ , :
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Der KongreB forderte auch, dass alle die Eisenbahn betreffenden
Gesetze und Vorschriften durch einen dreiteiligen Ausschuss aus-
gearbeitet werden, dem Vertreter der Regierung, der Eisenbahn-
verwaltungen und der Eisenbahner angehtren. Das Problem der
Koordination der Verkehrstridger soll durch die Anwendung der von
derdEisenbahnersektion der I.T.F. angenommenen Grundsidtze geldst
werden,

Die griechischen Eisenbahner fordern das Recht, bei der Verwal-
tung ihres Betriebes mitzuwirken. Zu diesem Zwecke fordern sie
eine Vertretung in den Verwaltungsriten der Bisenbahnen. Ubher-
dies verlangen sie, dass Wohlfahrtseinrichtungen von Eisenbahn-
verwaltung und Personalvertretern gemeinsam verwaltet werden
sollen., Die Eisenbahnen sollten veranlasst werden, in grdsgserem
MaBe als bisher den Bau von Wohnhdusern fiir die Eisenbahner zu
subventionieren. '

Die Delegierten gaben der grossen Besorgnis der Mehrzahl der
Eisenbahner iiber die Zukunft ihrer Sozialversicherung und ins-
besondere der Pensionsordnung Ausdruck. Seit einigen Monaten

wird von Regierung und Arbeitgebern eine Reform der Sozialver-
sicherung besprochen, unter dem Vorwand, die Last der sozialen
Einrichtungen miisse aus Grinden der Wirtschaftlichkeit erleichtert
werden. Die BEisenbahnerftderation ist gewillt, bei einerZusammen-
legung der bei den verschiedenen Eisenbahnen bestehenden einzel-
nen Versicherungskassen und der Revidierung der entsprechenden
Bestimmungen mitzuwirken, damit alle Eisenbahner angemessene Lei-
stungen und Pensionen erhalten. Sie weigert sich jedoch, eine
Herabsetzung der Arbeiter- oder Arbeitgeberbeitrige an die
Versicherungskassen in Betracht zu 2ziehen. Der Kongress gab der
Entschlossenheit der griechischen Eisenbahner Ausdruck, die Grund -~
lage der gegenwidrtigen Versicherungen, die ihren Wert widhrend einer
Zeitdauer von 50 Jahren bewiesen hat, zu verteidigen. Nétigenfalls
werden sie zum Generalstrelk greifen, um die Erhaltung dieser Ein-
richtungen in ihrer gegenwdrtigen Form zu erzielen. '

Schliesslich nahm der Kongress eine Entschliessung an, in der die
griechischen Eisenbahner der I.T.F., ihre Treue bekunden und sie
einladen, zu Bhren der Eisenbghner, die im Kampf fiird ie Freiheit
im zweiten Weltkrieg und im Blirgerkrieg ihr Leben gelassen haben,
eine ihrer Tagungen in Griechenland abzuhalten. :

ITALIEN

Der Italienische Landesverband (ITF) Nach seiner Grindung im :
der Eisenbahner erklart seine Juli 1949 gehbrte der Italieni-
Unabhdngigkeit. sche Landesverband der Eisen-

bahner (ein I.T.F.-Mitglied)
dem Italienischen Gewerkéchaftsbund (ein nichtkommunistischer Lan~
desgewerkschaftsbund) an. Als jedoch innerhalb dieser Organisation
eine Bewegung zugunsten der Verschmelzung mit dem Freien Italieni-
schen Allgemeinen Gewerkschaftsbund (entstanden aus dem Bruch zwi-
gchen den Chrisgtlich-Demokraten und den kommunistischen PRihrern des
Italienischen Allgemeinen Gewerkschaftsbundes) begann, war der Lan-~
desverband der Eisenbahner unter denen, die sich dem Plane wider-
setzten. :

Bin Kongress des Italienischen Gewerkschaftsbundes, der im Januar
1950 stattfand, erkldrte sich zugunsten einer solchen Verschmel-
~zung, und spdter, auf einem gemeinsamen KongreB der beiden freien ,
Gewerkschaftsblinde, am 5.Januar 1950, wurde die Verschmelzung voll-
zogen., : . \ , o
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Am 14 .Januar protestierte der Landesverband der Eisenbahner
gegen das vom Italienischen Gewerkschaftsbund bei der Einberuf-
ung ‘des Kongresses befolgte Verfahren, sowle auch gegen dessen
Zusammense tzung und die Art und Weise, in der die Verhandlungen
gefiihrt worden waren, Alsdann, am 2.Februar, wurde der Austritt
des Landesverbandes der Eisenbahner aus dem Gewerkschaftsbund be-
gchlossen,

Am 9.M8rz fand in Rom ein KongreB des Landesverbandes der Eigen -
bahner statt, auf dem eine Entschliessung angenommen wurde, wel-
che den Beschluss des Landesvorstandes der Gewerkschaft, aus dem
Italienischen Gewerkschaftsbund auszutreten, guthiess. In einer
zwelten Entschliessung erkldrte der Kongress die Unabhidngigkeit
der Gewerkschaft von sdmtlichen lLandesgewerkschaftszentren und
forderte alle BEisenbahner auf, dem Landesverband der Eisenbahner
beizutreten, "um der Vereinigung aller Eisenbahnergewerkschaften
ginstige Bedingungen zu schaffen."

Weiter beauftragte der Kongress den Landesvorstand mit der Auf-
gabe, die Initiative zu Besprechungen mit den anderen Eisen-
bahnergewerkschaften zu ergreifen, um eine wirklich demokrati-
sche Gewerkschaft zu bilden, die fihig ist, die zahlreichen
Berufsprobleme der italienischen Eisenbahner befriedigend zu
l&sen. ‘

Der Landesvorstand der Gewerkschaft ist liberzeugt, dass dieser
Beschluss die Zustimmung der grossen Mehrzghl der Eisenbahner
finden wird, die, obwohl gegenwdrtig nicht organisiert, die
Hoffrnung auf Brrichtung einer starken und wirklich demokrati-
schen Organisation nie gufgegeben haben.

BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE.

BOLIVIEN
Bildung einer demokrati- ' (ITF) Gegen Ende des le tzten
gchen Eisenbahnergewerkschaft. Jahres trat eine Reihe von Mit- |

gliedern der Ortsgruppe der
bolivianischen Eisenbahnergewerkschaft in der Stadt Sucre aus der.
Gewerkschaft aus, da sie sich mit der kommunistischen Gewerkschafts-
leitung im Widerspruch befanden. :

Es ist nun bekannt geworden, dass dieselbe Eisenbahnergruppe
eine neue, nichtkommunistische Gewerkschaft gegriindet hat, die
sich Demokratische Gewerkschaft der Bisenbahner von Sucre nennt.

Die Bildung der neuen Gewerkschaft wird als erster Schritt auf
dem Wege zur Demokratisierung der bolivianischen Gewerkschafts-
bewegung betrachtet, die bis dahin zur Hauptsache kommunistisch
war., Es wird gehofft, dass andere Arbeitergruppen dem Beispiel
der Eisenbahner von Sucre folgen werden.

FRANKREICH

Die Force-Quvridre-Seeleute- (ITF) Am 1.Pebruar wurde die

. gewerkschaft klagt die Kommu- staatliche Lohnkontrolle in
nigsten der Sabotlierung ihrer Frankreich aufgehoben., Be-
Lohnforderungen an. reits vor diesem Datum hatten

. , ~ die franzdsischen Gewerkschaften
eine allgemeine Lohnforderung von 3.000 Francs im Monat erhoben. Nach
dem 1l.,Februar wurde die Besprechung der Forderung in den Verhand-
lungsgaugschiissen, die sich um die Ausarbeitung von neuen XKollektiv-
vertridgen fiir die einzelnen Wirtschaftszweige bemiihten, fortgesetzt.
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Was die Handelsflotte anbetrifft, so streben die freien Gewerk-
schaften eine allgemeine Revision der Arbeitshedingungen an, win-
schen jedoch die Frage einer Lohnerhthung sofort zu ldsen., Da die
Reeder gsich dieser Forderung widersetzen, hat der PFreie PFranz®sische
Seeleuteverband (Force Ouvrikre) vorgeschlagen, die Forderung un-~
verzilglich einem Schiedsgericht zu unterbreiten,

Der Verband hat eine Erklirung itiber die lLage herausgegeben, in der er
die Kommunisten anklagt, gemeinsam mit den Reedern gegen die Interessen
der Seeleute 2zu handeln, Die Erkladrung fihrt aus:

Indem sle flird ie Seeleute eine monatliche Lohnzulage von 3.000
Francs fordert und vorschldgt, den Streitfall mit den Reédern einem
uchledsgerlcht Zu unterbreiten, glaubt die Force-Quvrikre-Seeleute-
gewerkschaft im besten Interesse der Seeleute zu handeln.

Der Vorschlag wurde Jjedoch von den Kommunisten und dem Landesaus-
schuss der franzisischen Reeder mit derselben Feindseligkeit axf-
gerommen , '

Die Kommunlsten, auf Befehl Moskaus, wollen nur einen Streik. Lohn-
erhthungen, wie Jede andere gewerkschaftliche Forderung, sind fir
gile bloss ein Vorwand zur Agitation. Ihr Ziel der moralischen, wirt-
gchaftlichen und militérischen Desorganisierung Westeuropas ist allen
bekannt. Man weiss, dass sich ihre Taktik nur voll entfalten kann in
der fortgesetzten Unzufrledenhelt dem Blend und der Verwirrung der
Arbeiterklasse,

Wir werden uns nie von den Kommunisten iibertdlpeln lassen und unter
keinem Vorwand uns ihrem Feldzug zur Zersetzung der nationalen

Krgfte anschliessen.

Die Reeder, wie auch ein grosser Teil der Arbeitgeberschaft {iber-
haupt sind nur an ihren unmittelbaren Gewinnen interessiert und
weigern sich, den ernsten. Gefahren ins Angesicht zu sehen, die sie
durch die systematlsche Ablehnung Jjeder Gelegenheit zur Verbesserung
der sozialen Beziehungen heraufbeschwtren. Sie versuchen, die Schwiche
der Arbeiterklasse und die Unwirksamkeit der Streiks, die auf deren
MiBbrauch durch die Kommunisten szuriickzufitthren ist, auszuniitzen. In
vielen PFgllen sind es die Arbeitgeber selber, die die Kraftprobe

unter fiir die Arbeiterschaft unglinstigen UmstZnden herbelwunschen

und provozieren. :

Seit mehr als einem Jahre haben wir uns anlassllch der Kollektiv~
vertragsverhandlungen gezwungen gesehen, den taktischen Zusammen-
schluss zwischen Kommunisten und Reedern blosszustellen. Heute
miissen wir wiederum darauf hinweisen, wie, unter falschem Anschein, -
das Vorgehen der einen und der andern sich zu einem gemeinsamen §
Zweck vereinigt: der Aufhebung der 1936 gewonnenen Vorteile. 3

Die Forderung nach einem monatlichen Lohnzuschlag kann nur eine vor-
ldufige und unbefriedigende LSsung der durch die Kollektivvertriége ]
aufgeworfenen allgemeinen Probleme bringen. Der in allen Wirtschafts- |
zweigen gleichzeitig geforderte Lohnzuschlag gehdrt zum ilberlebten '
System der staatlichen Lohnkontrolle und verkennt. den Grundsatz
freier Verhandlungen im einzelnen Wirtschaftszweig. Sie ruft un-
vermeidlich zu einer straffen Koalition der Arbeitgeberschaft, in
der diese ' die besten Bedlngungen zum Widerstand gegen den VorstoB
der Arbeiter finden.

Die Kommunlsten, deren Ziel in der Agitation um Jeden Preis be-
steht, erschopfen die gewerkschaftlichen Krédfte der Seeleute in
einer Vorforderung, gegen die die Reeder am besten gewappnet sind,
- da gie 31ch mit der ganzen Arbeitgeberschaft solidarisch fiihlen.
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Die Reeder konnen sich nichis besseres winschen, als auf so wohl-
ausgewdhltem Boden einen Nexvenkrieg zu filhren, der am Vorabend

der Ersffnung von Kollektivverhandlungen den Beweis der Verhand-

lungsschwidche der Seeleute liefern wird,

Seit dem 27. Februar werden Besprechungen, von denen man weiss,
dass gie direkt zu keinem Ziele flhren werden, gefilhrt, wie wenn
der Reederausschuss den Kommunisten geniigend Zeit einriumen wollte,
um in aller Musse die Kraftprobe vorzubereiten, deren Ergebnis
bereits feststeht.

Die Seeleute der Handelsmarine haben bewiesen, dass sie in ihrer
grossen Mehrheit die Lage durchschauen, Das von seinen Urhebern
rasch aufgegebene Pseudo-Referendum zeigt, dass der Grundsatz der
Force Quvritre, Beilegung des Streitfalles mit friedlichen Mitteln,
der des Berufsstandes selber ist, Die kollektivvertraglichen Ver-
handlungen iiber Arbeitsbhedingungen, die endgliltige Regelung der
Heuern inbegriffen, diirfen nicht durch eine Niederlage der Seelamte
eingeleitet werden,

Die ForcemOuvrlére—Seeleutegewerkschaft weigert sich, an der

nehmen und hdlt ihre Forderung auf schiedsgerichtliche Beilegung
von den Reedern aufrecht,

Indem sie diesen Vorschlag klar und eindeutig unterstiitzen, werden
die Seeleute der Handelsflotie die ¢ffentliche Meinung und die
Regiemung zwingen, die negative Haltung der Reeder zu verurteilen.

Durch die Weshrung ihrer Stidrke wérden sie uns helfen, fiir den Augen -
blick das bestmGgliche Ergebnis zu erzlelen, ohne ihre nahe Zukunft
Zu gefahrdeno

- EISENBAHNER.
U.S.A.
Wie alt werden die amerika-— (ITF) Das Eisenbahnpensionierungs
nischen Eisenbahner? amt der Vereinigten Staaten macht

folgende Angaben iiber die durch-
: sehnittliche Lebenserwartung det
amerikanischen Eisenbahners:

Von 100 Eisenbahnern im Alter von ...
30 Jahren erreichen 69 das Alter von 65 Jahren

40 n " 71 ] "o ’ " 65 "
50 " : " 76 1" " " 65 9
60 W " 88 " " t 65 (]

Eln Eisenbahner, der im Alter von 65 Jahren in den Ruhestand tritt,
hat eine durchschnittliche ILebenserwartung von weiteren 13 Jahren.

Von 100 Eisenbahnern, die im Alter von 65 Jahren in den Ruhestand
treten, errelchen coe , o

82 das Alter von 70 Jahren
4 O f " 1" 80 "
9 L1} [ . 17 9 0 [ .
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Die Lebenserwartung der infolge Invaliditédt ausscheidenden Eisen-

bahner betrdgt durchschnittlich:

Alter bei eintretender Lebenserwartung:
Invaliditét:
40 Jahre weitere 19 Jahre
50 i 1] 14 L]
60 1 i 10 1/2 "

Frauen hesitzen nach dem Ausscheiden aus dem Eisenbahndienst fol-

gende Lebenserwartung:
Pengionierungsalter:

60 Jahre
65 1

Rationalisierung der

Lebenserwaftung:

17 1/2 Jahre
14 " oo

(I7TF) Aaf zwei Verschiebe-

bahnhtfen der amerikanischen Pa-
zifikbahn, in Pocatello (Idaho)
und North Platte (Nebraska) sind am Ablaufberg neue Wagenprifungs- .
vorrichtungen angebracht worden, die elne genaue Untersuchung der
auffehrenden Wagen gestatten.

Die Vorrichtung besteht aus drei Gruben - eine in der Mitte und

. zwed auf den Aussenseiten des Gleises - und zwedi ebenfalls zu ‘
beiden Seiten angebrachten Tiirmen. Von der zwischen den Schienen
eingelassgenen Grube kann die Unterseite der vorbeifazhrenden Wagen
gepriift werden. Die beiden seitlichen Gruben dienen der Priifung
der Rider und Wagenseiten, die Tiirme der Priifung der Wagendicher,
Laufbretter usw. 13 Scheinwerfer beleuchten die vorheifeshrenden
Wagen aus allen Richtungen.

Die zwischen den Schienen liegende Grube ist zum Schutze des Wagen-
priifers nach oben durch eine Haube aus geschweilgstem Stahl mit zwel
geneigten Fenstern aus splitterfreiem Glas abgeschlossen, die Aus-
blick nach beiden Richtungen gestatten. Der Wagenpriifer sitzt in
einem Drehstuhl, degsen Hohe geregelt werden kann. In geiner Grube
befinden sich zwei Nischen mit je 2zwei Scheinwerfern, die die
Unterseite der Wagen voll beleuchten.

Die seitlichen Gruben besitzen ebenfalls Hauben aus Stahl und Glas,
und sind mit drei splitterfreien, dem Glels zugewendeten Scheiben
versehen. Zwel an den beiden Enden der Haube angebrachte Schein-
werfer beleuchten die Rdder, das Untergestell und die Bremsen.

- Zwischen Seitengruben und Schienen ist ein geneigter, aufwirts

- gerichteter Spiegel angebracht, der die Beobachtungen von Wagen-
teilen gestattet, die sonst nur schwer zu untersuchen sind.

Wagenun%ersuchung.

Die zu beiden Seiten des Gleises angebrachten Tiirme haben eine
Grundflédche von 1,50 m zu 4,80 m und sind etwa 6 m hoch. In

einer Hohe von etwa 4,50 m ilber den Schienen befindet sich auf
der Seite des Geleises ein Fenster. Im Turm drin ist in einer

Hohe von 3,30 m ein hdlzerner Boden fiir den Wagenpriifer eingebsaut.
Zwel Scheinwerfer beleuchten die Dicher und Seiten der Wagen,

- wdhrend ein weiterer,an der Bergseite eines der beiden Tirme an-

- gebrachter Scheinwerfer Licht zur Beschriftung der Wagen liefert,
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Eine kurze Strecke unterhalb der Prifungsvorrichtung ist zwischen
den Schienen eine Warnvorrichtung angebracht, die jeden unter
normale Lichtweite herabhéngenden Gegenstand anzeigt. Durch Be~
riihrung mit der Warnvorrichwsung werden in der zwischen den Schie-
nen gelegenen Grube Licht und Tonsignale ausgeldst, die den Wagen-
prifer zum Verlassen der Grube auffordern.

ARBEIT ER IM STRASSENVERKEHR

INDIEN i
Lohnkonzessionen an die (ITF) Ein Streit iiber Arbeits~ |
Arbeiter des Strassenver- bedingungen zwischen 2 000 Arbei-
kehrs in Bombay., tern der stddtischen Verkehrsbe-

triebe in Bombay und der Be-
triebsleitung hat seinen Abschluss gefunden. Die neue Regelung

gilt flir alle Fahrer und Schaffner der stddtischen Verkehrsbetriebe
(etwa 10.000 Xopfe.) '

Die Erhthung der Lohne und Zulagen kostet jdhrlich 250.000 Rupien
(£ 18.750). _

Der Griindung eines Wohlfahrtsfonds wurde grundsédtzlich zugestimmt.
Die Binzelheiten bedlirfen jedoch noch der Ausarbeitung.

ber die Forderung des Personals auf Verkilrzung der Arbeitsschicht
von 12 1/2 auf 8 Stunden wird noch verhandelt.

SCHWEDEN

Trinengas gegen (ITF) Seit 1925 hat sich in Schwe}
Taxirauber den eine bedngstigende Zahl von

: Raubiiberfdllen auf Taxichauffeure
ereignet, darunter elf Raubmorde. Die Verlockung, den ahnungslosen
Taxichauffeur in einer dunklen Gasse vom Hintersitz aus zu iUber-
fallen und auszurauben, stellt nicht nur in Schweden eine Gefahr
fiir den Berufsstand der Taxichauffeure dar. Behdrden, Gewerkschaften
und Einzelne bemilhen sich seit langem, ein wirksames Mittel zur Ver-
hinderung solcher Raubiiberfdlle zu finden. Dem Chauffeur den Rat
zu geben, moglichst keine grossen Geldbetridge mit sich zu fiihren,
nitzt offenbar nicht viel; die elf Raubmorde haben den Ubeltdtern
blosse 3000 Kronen eingebracht, also nicht einmal 100 Kronen jJe
Mord. Auch die I.T.F. befasst gich geméss einer Anregung des Schwe-
dischen Transportarbeiterverbandes anlidsslich der Internationalen
Strassentransportarbeiterkonferenz vom Oktober 1949 mit dem Problem,

Gregor Lindgren, ein schwedischer Erfinder, hat nun einen Apparat
gebaut,‘"Affectus" genannt, der eine wirksame Verteidigung gegen
berfdlle auf den Taxichauffeur vom Wageninnern aus ermdglichen

" 80l1ll. Es handelt sich im Prinzip um eine eingebaute Gaspistole,

die vom Chauffeur mittels eines Schaltbrettknopfes ausgelsst werden
kann, sobald er in einem zweiten Riickspiegel, mit dem er das Wagen-
innere beobachten kann, festetellt, dass sein Fahrgast sich zum °
Uberfall anschickt. Das ausstromende Gas setzt den Angreifer augen-
blicklich ausgsser Gefecht. ‘

Die chemische Natur des verwendeten Gases wird geheimgeéhalten. Nach
den Wirkungen zu schliessen, handelt es sich um eine Art Trinengas;
das Gas Ubt einen starken Reiz auf die Irinendriisen aus und 1lost
in Hals und Nase ein Brennen aus. Einer einzigen Patrone entstromen
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etwa 300 m’ Gas, und wenn man bedenkt, dass der Raum, in dem

der Angreifer sich befindet, eiwa 3 mé fagat, so ist leicht er-
gichtlich, dass diesem guch das Aufreissen der Wagenfenster nichts
niitzt ~ falls er dazu liberhaupt Zeit hat. Die Polizei herbeizu-
rufen, ist darnach eine Xleinigkeit.

Der Binbau des Apparates kommt nur bei Wagen in Frage, die eine
Trennungswand zwischen Rihrersitz und Innenrzum besitzen, ansonst
der Chauffeur der Wirkung des Gases ebenfalls erliegt.

Vielleicht kommt dem Apparat vor allem Bedeutung als Abschreckungs-
mittel zu, und damit widre Ja sein Zweck erfiillt.

HAPENARBEIT ER

FRANKREICH
Hintergriinde des kommuni- (ITF) Der vierundzwanzigstiindige ?

stischen Streiks vom 27 .Mdrz. Streik der franzdsischen Hafen-
: arbeiter vom 27 .M&rz hat in der |
Presse eine Darstellung gefunden,|
die die bereits verwirrte gewerkschaftliche Lage in den Hifen Frank- |
reichs und Algeriens noch unklarer gemacht hat. Bs erscheint uns
deshaldb notwendig, im Nachstehenden eine kurze Darstellung der tat-
giichlichen Verhdltnisse zu geben: - :

Vor Monatsfrist wurden die Sekretdre der kommunistischen Hafenarbeil-
tergewerkschaft in Marseilles an deren Sitz verhaftet. Der Grund
der Verhaftung war folgender:

Seit dem 10.Marz hatte die Marseiller Hafenarbeltergewerkschaft einen |
Streikbefehl nach dem anderen herausgegeben. Trotz ihrer fieberhaften |
Tatigkeit blieb die Unterstiitzung der Hafenarbeiter weitgehend aus. |
2 800 bis 3 600 Hafenarbeiter erschienen Tag fiir Tag regelmissig
zur Arbeit.

Die bereits erwdhnten Sekretéire waren Uber den Misserfolg ihrer
Bemithungen aufgebracht. In ihrer Wut wussten sie nichts besseres

zu tun, als in Gesellschaft anderer Kommunisten, darunter einer
kommunistischen Senatorin, von den Fenstern ihres im ersten

Stock gelegenen Bliros an der Place de la Joliette die vonder ‘
Arbeit zurlickkehrenden Hafenarbeiter, die dort auf die Strassenbahn |
warteten, mit Holzstiicken, Steinen und anderen Geschossen zu bewerfeng

Die Polizel schritt natliirlich ein, und als der Steinregen auch auf
gie herniederprasselte, verhaftete sie die Provokateure.

Einige Tage spdter erschien in der kommunistischen Presse in grosser
Aufmachung die Nachricht, dass die Sekretdre der Marseiller Hafen-
arbeiterschaft wegen ihrer Gewerkschaftstédtigkeit verhaftet worden
geien. Die Hafenarbeiter ganz Frankreichs wurden aufgerufen, in den |
Ausstand zu treten, um ihre Sympathie mit den Verhafteten zu bekundenj

Der wahre Grund der Verhaftungen wurde geflissentlich verschwiegen
und der Aktion durch Bezugnahme auf die Lohnforderungen der Hafen-
arbeiter den Mantel der Echtheit umgehidngt. ' ' ‘

Am 27 .Mirz war die Streiklage in den hauptsichlichen franzdsiachen
Hédfen folgende: o A

" In Dunkirchen, Boulogne, Le Havre, Nantes und Rouen ruhte die Arbeit .
vollsténdig, obschon in Dinkirchen die Hafenarbeiter mit 819 zu,
779 Stimmen den Streik abgelehnt hatten und am folgenden Tage

Uberzeit leisteten, um den erlittenen Lohnverlust wettzumachen.
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In Bordeaux gbtreikten die Hafenarbeiter des kommunistischen Gewerk-
schaftsbundes, wihrend die der Force Quvridre die Arbeit fortsetzten.|

In Stte wurde das Ldschen gemischter Glter eingestellt, Kohlenar-
beiten jedoch fortgesetzt. In Marsellle wurde trotz des dortigen
starken Binflusses der Kommunisten nahezu normal gearbeitet, Die
Zahl der zur Arbeit erscheinenden Hafenarbeiter hielt sich im
Rahmen des {blichen.

In Paris war die Lage nahezu, in Lille, Cherbourg, Caen, Bayonne
und St.Malo vollstdndig normal.,

In den Hifen von Algier und Oran stellte eine grosse Zahl sténdiger

Hafenarbeiter die Arbeit ein. Unstidndige Hafenarbeiter wurden an
ihrer Stelle verwendet und Jjegliche StSrung damit vermieden,

SEELEUTE
INTERNATIONAL ‘
I.A.A., sammelt Auskiinfte ' (ITF) Der Gemeinsame Ausschuss
Uber die Gesundheitspflege tlber die Gesundheitspflege der
der Seeleute, Seeleute, der sich aus Ver-

tretern der Internationalen Ar-
beitsorganisation und der Weltgesundheitsorganisation zusammensetzt,
hat auf seiner ersten Tagung vom 12. bis 14.Dezember 1949 in Genf
eine Entschliessung angenommen, auf Grund derer das Internationale
Arbeitsamt mit der Sammlung von Auskunften tiber folgende Punkte
begonnen hat:

1. Vorschriften i{iber Art und Inhelt der an Bord der Schiffe mitge-
filhrten Instrumenten~ und Medikamentenschrénke.

2,vAllfa111ge Vorschriften {iber die periodische Uberprufung des In-
halts solcher Schrénke.

3. Al1f&llig dem Schrank beigegebene &rztliche Anweisungen,

4. Vorschriften iiber die radiotelegraphische Ubermittlung &rztlicher
Anwelsungen an Schiffe auf See.

5. Palls Vorschriften nach Punkt 4 nicht vorhsnden sind, aasfuhrllche:
Angaben Uber bestehende Vorkehrungen zur Ubermlttlung solcher An-
welsungen.

- Die Weltgesundheitsorganisation wird auf Grund dieser Auskiinfte
Empfehlungen Uber Minimalnormen inbezug auf Inhalt, Ingtandhaltung
und Nachpriifung der Schrinke ausarbeiten, die einer zukiinftigen
Tagung des Gemeinsamen Ausschusses unterbreitet werden sollen.
Ahnmliche Schritte sollen vom Internationalen Arbeitsamt unternommen
werden inbezug auf Vorschriften uder Vorkehrungen betreffend radio~-
telegraphische Bitten um' #rztlichen Rat durch Schiffe auf See.

INDONES IEN

Die Offiziere der Handels- (ITF) Gegen Ende Mirz wandte sich
flotte wenden sich an die _ die Gewerkschaft der Offiziere
Regilerung. ‘ der indonesischen Handelsflotte

an den Arbeitsminister mit dem
Gesuch um Verbesserung der Lohn- und Arbeitsverhélinisse,

Das Gesuch der Gewerkschaft stlitzt sich auf die Forderungen der In-
ternationalen Seeleute-Charta der I.T.F. und die gemiss Internatio-
nalem Arbeitsamt bestehende Notwendigkeit, die Arbeitsverhdltnisse
der a51atlschen Seeleute zu verbessern. * :
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Die Gewerkschaft fordert insbesondere, dass eine Reihe der

in den Seattle-Ubereinkommen festgelegten Normen in das Schiff-
fahrtsabkommen aufgenommen werden soll, das zwischen der Re-
gierung und den Reedereien vor dem Abschluss steht,

UOSOA.

Die amerikanischen Seeleute- (ITF) Auf einer Konferenz ameri-
gewerkschaften verurtellen un- kanischer Seeleutegewerkschaften,
lautere Flaggenwechsel, die am 20. und 21.Mdrz in Washing- |

ton stattfand, wurde folgende
Entschliessung liber die Uberschreibung amerlkanlscher Schiffe auf
die Regilster Panamas, Liberias und Honduras angenommen:

"Die Konferenz der Vertreter von 170.000 in AFL~, CIO-
und. unabhingigen Gewerkschaften organisierten Seeleute
hat mit grosser Beunruhigung davon Kenntnis genommen,
dass die Praxils, amerikanischen Reedereien gehlrenle
Schiffe auf die Register Panamas, Liberias und Honduras
zu Ubertragen, an Umfang zunimmt, ‘

Wir haben Regierungsorgaene und KongreB dariiber aufge-
kldrt, dass dicse besorgniserregende Lage auf das Be-
mithen der Reeder zurilckzufilhren ist, Steuergesetze und
Sicherheitsvorschriften der Vereinigten Staaten zu um-
gehen und die Heuern der amerikanischen Seeleute durch -
Schaffung verstirkter Arbeitslosigkeit herabzudrlicken. i
Die Reeder hoffen, die amerikanischen Seeleutegewerk- ‘ %
schaften zu zerschlagen durch Herabdrlickung des durch
sie gewonnenen Lebenshaltungsstandes der Seeleute, ‘

Die Konferenz ist der bestimmten Auffassung, dass dieses
brennende Problem nur geldst werden kann, wenn alle ameri-
kanischen Seeleutegewerkschaften im Verein mit der allge-
meinen Gewerkschaftsbewegung vorgehen, um so rasch als -
msglich Abhilfe zw schaffen, o

Die Konferenz gibt ihrer Anerkennung der grossartigen Arbeit |
Ausdruck, die die I.T.F. in dieser Sache im Weltmasstab P
geleistet hat, und begrlisst die Abhaltung einer Seeleute- i
konferenz der I.T.¥. im April in Amsterdam, Wir werden in i
jeder Weise bel der Ausarbeltung eines Programmes zur Aus-
schaltung der gewerkschaftsfeindlichen Machenschaften der n
Weltschiffahrtskreise durch die I.T.F,-Konferenz mitarbeiten.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN.

‘INTERNATIONAL»

Wiederaufleben der Kon- (IT7F) Schiffahrts- und In-
“kurrenz zw1sohen Hamburg und dustriekreise in Triest be- y
Triest. klagen sich lber die wachsen~

de Konkurrenz, die ihrem
Hafen von Hamburg gemacht wird.

Vor dem Kriege war der Hafen Hamburgs einer der Hauptkonkurrenten
Triests. Die Aufldsung des Usterreichisch-ungarischen Kaiser- = ]
- reiches nach dem ersten Weltkriege hatte es Hamburg ermdglicht, R |
- einen grossen Teil des Verkehrs, der vordem iiber Triest abge- - ' g

wickelt wurde, an slch zu 21ehen. :
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Auf einen ruinierenden Tarifkrieg folgte ein Abkommen iiber die Ab-
grenzung von Binflussphiren. Nach der wirtschaftlichen Eroberung
des Balkans in den Dreissigerjahren durch Deutschland stand dies
jedoch nur noch auf dem Papier. Der Kampf um die Vorherrschaft ging
ungeschwicht weiter.

Nach der Beendigung des zweiten Weltkrieges hatte Triest zun#chst
wenig Grund, sich zu beklagen. Die Verh#ltnisse verbesserten sich
bvetrdchtlich, sowohl was den Transitverkehr als was auch die
Schiffahrt anbetrifft, Diese Husseren Anzeichen eines Wohlstandes
waren jedoch trugerlsch. Das natiirliche Hinterland des Hafens

war hinter dem elsernen Vorhang verschwunden; der grisste Teil der
Umgchlagstitigkeit entfiel auf E.R.P.-Transporte und den Nachschub.
fir d ie amerikanischen und britischen Truppen in der Freizone,

Die Tschechoslowakei und Ungarn machten in immer grdsserem MaBe von
der Donau als Zugangsstirasse zum Mittelmeer Gebrauch, wihrend Ju-
goslawien seinen wohlsusgebaiten Hafen Fiume benilitzte.

Mit dem erneuten Wachstum der deutschen Konkurrenz sieht Triest sich
der Riickkehr der Vorkriegsverhdltnisse gegeniiber. Der Neubau der deut-
schen Handelsflotte wird, so erwartet man, die Gefahr noch verschﬁrfe%

Vertreter der Triester Handelskammer sollen sich nach Rom begeben habe
unm die italienische Regierung um Beistand im Kampf um die Erhaltung
der Lebensfihigkeit des Hafens zu ersuchen. Die Abordnung soll u.a.
vorgeschlagen haben, flr die Hdfen von Triest, Venice, Genua, Livorno
wnd Neapel Einheitstarife einzufilhren.

- In Triest werden fieberhafte Bemiihungen unternommen, Umschlags- und
"Eisenbahnkosten zu senken.






