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Veriffentlicht in Englisch, Franzdsisch, Schwedisch und Deutsch
NACHDRUCK MIT QUELLENANGABE GESTATTET (I.T.F.)

Deutsche Ausgabe Nr., 7 , 3.April.1950.

I.T.F.

I.B,8. und I.B.F.G. , (ITF) Am 17 .M8rz fand 1n Briissel
eine gemeinsame Tagung des Koor-
dinationskomitees der I.B.S.
(Internationale Berufssekretariate) und des Kleineren Ausschusses des.
I.B.F.G. (Internatlonaler Bund Freier Gewerkschaften) statt, an der
Verfahren zu einer engen Zusammenarbeit zwischen den IBS und dem

IBFG erdrtert wurden, die diesen erlauben werden, als einzige freie
Gewerkschaftsbewegung aufzutreten. N

Dags Koordinationskomitee der IBS erhidlt eine Vertretung in den lei-
tenden und ausflihrenden Organen des IBFG, dieser eine solche im Koor-
~dinationskomitee der IBS. Die Zahl der Vertreter in den einzelnen Or-
ganen ist noch zu besgtimmen.

Alle Berufssekretarlate werden auf dem Kongress des IBFG in beratender
Bigenschaft vertreten sein; der IBFG wird an den Kongressen der IBS
teilnehmen. Die Frage des Umfanges der Delegationen ist noch nicht be~'
sprochen worden,

Der IBPFG wird mit einzelnen IBS dann cremelnsam vorgehen, wenn es sich wu

~ Probleme handelt ‘die nur das einzelne IBS betreffen.

Ein stidndiger, gemelnsamer Beratungsausschuss wird gebildet. Sein Zweck
ist die Besprechung von Fragen der internationalen Gewerksohaftspolltlk
Die Zugammensetzung des Ausschusses und sein Arbeitsauftrag werden Spa—
ter festgelegt. :

- Diese Vorschlige werden an einer Vollkonferenz der IBS zur Besprechung
gelangen, die am 28 und 29. April 1950 in Amsterdam stattflnden wird.
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"Rheinschiffahrts- ‘ (ITF) Die bei der I.T.F. ange-

‘manifest. . ' schlossenen Transportarbeiterge-

werkschaften Belgiens, Deutsch-~

‘ lands, Frankreichs, der Nieder-

lande und der Schweiz haben sich erneut in einem Manifést an die Arbeite
der Rheinschiffahrt gewandt.

Das Manifest unterstreicht die Notwendigkeit, die Arbeitsverhilinisse
guf den Schiffen der fiinf Uferstaaten anelnander anzugleichen., Es weigt
darauf hin, dass schlechte Verh#ltnisse in einem Teile der Rhein-
“gehiffahrt die Errungenschaften der iibrigen Arbeiter gefghrden.

Unmittelbares Ziel ist die Verwirklichung des im Jahre 1946 von der
I.7.1". aufgestellten Mindestprogramms fiir die Rheinschiffahrt, Zur
Erreichung der angestrebtén Ziele ist die organisatorigche Erfassung
aller Arbeiter der Rheinschiffahrt notwendig. Das Manifest fordert
daher glle Gewerkschaftsmltglieder auf dem Rhein auf, bei der Gewinnung
der noch Unorganisierten fir die gewerksohaitllchen Ideale und Ziele
m1tzuw1rken. .

ITALIEN |
Verschmelzung der freien (ITF) Am 26. Febfuar 1950 haben .
Hafenarbeiterverbénae. : zwel italienische Hafenarbeiterve

bénde auf einer XKonferenz in Ne-
‘ ‘ apel beschlossen, sich zu einer
e1n21ven Organisation zusammenzuschliessen. Die beiden Verbiénde gehdr-
ten zum Italienischen Gewerkschaftsbund (F.I.L.) und zum Freien Italie-
nischen Allgemeinen Gewerkschaftebund (L.0.G.I.L.), deren Verschmel-
zung Anfang Februar vollzogen wurde. Der neue Hafenarbeiterverband
trigt den Namen Landesverband der Hafenarbeiter. Die Verschmelzung
igt die Frucht der Arbeit des gemeinsamen Aktionskomitees der Hafen-
arbeiter und Seeleute, das vor etwa einem Jahr eingesetzt wurde.

‘,In!elner Entschliessung erklirt die Konferenz, der Zweck der neuen Or-
ganigation liege darin, alle der kommunistischen Digziplin nicht unter-

~ worfenen Hafenarbeiter zu organisieren und ihre rechtmissigen Interessen

unter angemessener Riicksichtnahme auf die Interessen des Landes wahr- -
zunehmen. In einer weiteren Entschliessung brachten die Delegierten die
Entschlossenheit der freien Hafenarbeiter zum Ausdruck, den Interessen
- der Nation zu dienen und fiir Verteidigung und ertschaftllohen Wie-
deraufbau des Landes bestimmte, unter Atlantlkpakt und Marshallplan
.gelieferte Glter zu lGschen,

“Schliesslich beschloss die Konferenz den Beltrltt der neuen Organi~‘
satlon zur L.T.F. ,

BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE

,,f_ bef¢i,B PG, unterstutzt B o (ITF) Der‘Klelnere‘Aussohuss des
~ f_?die T.T.1. " ‘ , - IBFG hat sich mit den MaBnahmen

befasst, welche die ITP getroffen
“hat, um der Stdrung der Schiffahrt una 1nsbesondere der Kriegsmaterial-
transporte unter dem Atlantikpakt durch die Kommunisten entgegenzuw1r~

o ken, Der IBFG unterstiitzt die Haltung der ITF in dieser Angelegenheit

i:;und bllllgt die Blldung von.lokalen, natlonalen und’ 1nternat10nalen
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Aktiongkomitees zur Beobachtung und Bekémpfung kommunistischer Unm-
~ triebe. Der IBFG beabsichtigt, sich an der Aktion zu heteiligen.

" Vertreter des IBFG und der ITF werden in naher Zukunft zusammentre-
tern, um Mittel und Wege zur Intensivierung der Aktion der ITF zu
erwidgen.

NIEDERLANDE ‘ | | |
Blosstellung der : (ITF) R. Laan, der Prisident
Kommunisten. - des Niederlidndischen Trans-

portarbeiterverbandes er-
klHrte in einer Rundfunkansprache am 8. Mirz:

" In letzter Zeit haben die Kommunisten versucht, die traditionelle
Friedensliebe des hollédndischen Volkes fir ihre Zwecke guszubeutfen.
Die Waffenhilfe der USA gcheint ihnen vom Himmel gesandt. Da sie sich
wohl bewusst sind, dass sie von politischen Vorsttssen nichts gewinnen
konnen, haben sie sich auf die Gewerkschafiten konzentriert. Aber auch

und eine Verschmelzung des kommunistischen EVC und des NVV (Nieder-
lindischer Gewerkschaftsbund) herbeizufiihren., Nachdem sie Tausende von
angeekelten Mitgliedern einschliegslich ihrer Seeleutegewerkschaft ver-
loren haben, machen gie nun eine letzte Anstrengung den EVC zu beleben,
indem sie die Arbeiter irrefiihren und ihre Machenschaften unter dem
» Deckmantel der sogenannten "Friedenskomitees" verbergen, um Echtheit
vorzutduschen, Als Prédsident des Transportarbeiterverbandes kann ich
- mit Bestimmtheit erkliren, dass weder die Amsterdamer noch die Rotfer-
~ damer Hafenarbeiter das Loschen von Waffenladungen verweigert haben.
Sie werden sich nicht von unverantwortlicher Kommunistischer Propagan-
da zum Narren halten lassen, denn sie vermSgen die Bedeutung des At-
lantikpaktes fiir die Bewahrung der Zivilisation, der Freiheit und des
Friedens zu wilrdigen." :

- UsA

Die Seeleutegewerkschaften (ITF) Am 20.M&rz wurde auf
'schliessen sich dem Kampfe an. einer Konferenz der amerikanisclen

Seeleutegewerkschaften (Segfarers'
International Union; National Maritime Union; Natlonal Organization of

'+ Masters, Mates and Pllots~ National Marine Engineers' Beneficial Asso-

ciation; Marine Firsmen's Association; American Radio Association; Radlo '
] Offlcers' Union) in Washington folgende Entschliessung angenommen; -

"Wir, die Vertreter der 170 000 in AFL-, CIO- und unabh@ngigen
Verbinden organisierten Seeleute haben die Lage der arbei-
tenden Bevdlkerung Westeuropas hinsichtlich des wirtschaft-
lichen Wiederaufbaus ihrer Linder und der Verteidigung ihrer
freien, demokratisohen Regierungsformen griindlich erdrtert.

Wir wissen aus personllcher Erfahrung, dass unter dem Befehl
der Kominform stehende kommunistische Partei~ und Gewerk-—
schaftgagenten bestrebt sind, durch Schaffung von Chaos

und unter Anwendung von Gewalt in diesen Lindern Storungen
hervorzurufen, um dle Wirksamkelt von Marshallplan und Atlan~
tikpakt zu vermlndern°

Wir, die Seeleutevertreter, erklaren deshalb unsere volle :
Unterstiltzung der am Marshallplan und Atlantikpakt beteilig-
ten Lénder, denn wir sind Uberzeugt, dass nur mit Hilfe dieser
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Instrumente das demokratische Westeuropa wieder aufgebaut und

befghigt werden kann, Freiheit und Demokrdtie zu wahren, wie
wir sie ‘hier in unseren Lande Verstehen und geniessen.

Wir werden uns bestreben, der freien europalsohen Gewerkschafts
bewegung in ihrem Kampf gegen die kommunistische Diktatur jede
mggliche Hilfe angedelhen zu lassen und die aufgrund von
Marshallplan und Atlantlkpakt nach ihren Landern verschifften
Gliter zu befbrdern.

Wir werden uns an die American Federation of ILabor, den Con-
gress of Industrial Organization und durch deren Vermitt-
lung an den Internationalen Bund freier Gewerkschaften wen-

~den zum Zwecke der Abhaltung einer Konferenz aller amerikanisch¢

Transportarbeitergewerkschaften und der Internationalen Trans-
portarbeiter~Fideration zum frithesten geeigneten Zeitpunkt in
~den Vereinigten Staaten, um MaBnahmen zur Bekémpfung der zer-
getzenden und umstiirzlerischen Umtriebe der Kommunisten im
'Pransportwesen in Buropa und anderswo auszuarbeiten."

EISENBAHNER

' FRANKREICH - | | | |
Lohnerhﬁhungen‘ L ; (ITF) Regierung und Parlament .

beschlossen im Februar, die Lohn

kontrolle aufzuheben. Dieser
"Beschluss war 1angst uberfalllg, de dle Prelskontrolle vollstdndig ver-

Das Ende der Lohnkonﬁrolle gab das Slgnal 2. Kollekt1VVertragSVer~
handlungen in allen Wirtschaftszweigen. Die Verwaltungsrite der
verstaatlichten Betriebe dem Beispiel der privaten Industrie folgend,
- widersetzten sich den Lohnforderungen der Gewerkschaften und wurden
~in ihrer unnachgiebigen Haltung vom Premierminister unterstiitzt. Ver-

handlungen zwischen: der Eisenbahnverwaltung und den freien ElsenbahnerQ

. gewerkschaften flihrten zu keinem nennenswerten Ergebnis fiir die nied-
‘rigeren Lohngruppen und nur zu einer bescheidenen Lohnerhshung fiir

die Ubrigen. Aber auch diese Zugestandnlsse Wurden ‘von der Reglerung
nicht gemacht ‘

Daraufhin wandten sich die frelen Elsenbahnergewerkschaften dlrekt
an den Premierminister und liessen ihn wissen, dass sie diese stief-
miitterliche Behandlung nicht weiter dulden wiirden. Unter dem Eindruck
- der Streike in der Metallindustrie und in der Befiirchtung eines

Ubergreifens der Bewegung suf die Eisenbahnen gab der Premlermlnlster-§

nach und befugte die Eisenbahnverwaltung, die. Verhandlungen mit den

. @ewerkschaften wieder aufzunehmen. Alsdann wurde vereinbart, die ILshne
‘" ab 1., Januar 1950 zu erhShen. Da die Besprechung und Pestlegung der

Lohnsatze fiir. jeden einzelnen Dienstgrad mehrere Wochen in Anspruch
nimmt, wurde die Auszahlung eines Vorschusses veréinbart. Dieser

. belauft sich auf 750 frs. monatlich flir die Eisenbahnarbeiter der un- |

tersten Lohnklassen bhis 2230 frs. monatlich fir das Aufgsichtspersonal
der htéchsten Lolnklasse, Der Vorschuss der ersten drei Monate des
Jahres 1950 wurde am 15, Marz ausbezahit.,

pay
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GRIECHENLAND .

Neue Bedrohung der | (ITF) Am 21.Dezember 1949 liste
Gewerkgchaftsfreiheit der Griechische Eisenbahnerver-

band, der der I.T.F. angeschlos-

_ s ‘ sen ist, einen vierundzwanzig- :

stindigen Streik aus in Protest gegen eine Kiirzung der Jahresgratifikation ||

un 30 v,H., und die Nichteinhaltung des internationalen tfbereinkommens ‘
Uber den Achtstundentag auf den griechischen Eisenbghnen.

Zu Jenem Zeiltpunkt stand die "Notstends"-Gesetzgebung, die beim Aus-~
bruch des Blirgerkrieges erlassen worden war, immer noch in Kraft.
Die Milit&rbehtrden beniitzten diese Sachlage, um unverziiglich ein
Gerichtsverfahren gegen die Rihrer der Gewerkschaft einzuleiten., Die~ i
ser Schritt hdtte konsequenterweise zur Aburteilung der Verhafteten 1
durch ein Kriegsgericht gefilihrt. Die energische Einsprache der Ge-
werkschaft gegen diese Unterdriickung der Gewerkschaftsfreiheit, wie
sie in demokratischen ILéndern Ublich ist, bewirkte das Versprechen,
dags die Klage fallen gelassen wilirde, :

Trotz dieses Erfolges muss in naher Zukunft eine neue und viel schwer-
wiegendere Bedrohung der Gewerkschaftsfreiheit in Griechenland befiirch-
tet werden. Der Arbeitsminister der neuen griechischen Regierung be- '
- firwortet die Unterstellung der Gewerkschaften unter den Staat gepaart
mit Zwangsmitgliedschaft. Es geht das Geriicht, dass er nun im Begriffe
ist, ein Gesetz auszuarbeiten, das seine Auffassungen in die Tat um-
setzen wird; es heisst, er bemilhe sich, die Unterstiitzung gewisser Ge- 1
-werkschaftsfunktionédre zuerhalten, deren Stellung er "sicherer", und %
“vermutlich eintrdglicher, zu gestalten verspricht.: S

Die griechische Regierung kann versichert sein, dass ihr diesbeziigliches

- Verhalten scharf beobechtet wird. In der freien, internationalen Gewerk-
schaftsbewegung haben gleichgeschaltete Gewerkschaften keinen Platz.

Auch sollte in der Gemeinschaft der demokratischen Nationen kein Raum
gein fir Regierungen, die den Faschismus unter einem anderen Namen neu
beleben oder weiterpflegen.

| | STRASSENTRANSPORTARBEI TER
FRANKREICH |

Zusammenbruch eines kommu- (ITF) Am 1.Pebruar hob die fran-
nistischen Streiks in den zosische Regierung die Lohnkon-

Pariser Verkehrsbetrieben. - trolle auf und stellte die Ver-
‘ ‘ ‘ handlungsfreiheit zwischen Arbeit-
o : - gebern und Gewerkschaften wieder
. her. Zu jenem Zeitpunkt herrschte bei den Arbeitern der Pariser Verkehrs-
‘betriebe Unzufriedenheit {iber die Nichterfiillung zweier grosserer For- .
derungen, darunter Lohnforderungen. Die ergte Quelle der Unzufriedenheit
war die Personalordnung, in denen Rechte und Pflichten der Arbeiter und
Angestellten aller Betriebe festgelegt sind. Die Personalordnung war
zgwar 1948 auf dem Verhandlungswege zwischen den Gewerkschaften und dem
Verwaltungsrat der stiddtischen Verkehrsbetriebe festgelegt worden, doch
- wurde sie nicht von der Regierung bestédtigt. Ferner betraf die Klage .
des Personals das Abkommen Uber Ruhestandsrenten, von dem befiirchtet wur-
de, dass es dasselbe Schicksal erleiden werde. In Ubereingtimmung mit
dem Gesetz, das das Pariser offentliche Verkehrsunternehmen schuf, wur- -
den die beiden Vereinbarungen dem Finanz- und dem Transportminister zur
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Genehmigung vorgelegt. Diese Genehmigung war JédOCh bis dahin nicht er,
teilt worden, und die Regierung hatte versacht, eine Revision der Ver-
einbarungen zu erreichen. die ihr zu grosszlgig erschienen.

Bereits im Januar hatten die freie (Force Quvridre), katholische, un-
abhéngige und kommunistische Gewerkschaft der Pariser Verkehrsarbeiter
ein gemeinsames Aktionskomitee gebildet, um ihre Lohnforderungen zu
vertreten und die beiden berelts erWahnten Klagen vorzutragen. In der
~ letzten Januarwoche ltste dieses Komitee sogenannte "Uberraschungs-
streiks" aus, um einigen Druck zugunsten der Forderungen a&szuuben.
Diese Streiks dauerten gewshnlich eine bis zwei Stunden. -

Das einzige Ergebnis dieser Aktion war jedoch eine unbefrledlgenae
Ausgsprache mit “dem Verkehrsminister, der sich zehn Tage Bedenkzeit
erbat. Die Gewerkschaften, die ein unglinstiges Resultst voraussahen,
- fiihrten eine Streikabstimmung durch. 80% der Arbeiter stimmten fiir
die Durchfithrung eines Streiks, falls ihren Hauptforderungen nicht
entsprochen wirde. Den Zeitpunkt dieses Streiks zu bestimmen, blieb
dem Aktionskomitee iUberlassen. Jedenfalls war zuerst das Ergebnis
der Besprechungen sbzuwarten,

Das Komitee trat am 1., Mirz zusammen und beschloss, dem Minister mit-
zuteilen, dass am 4. Mirz eine weitere Zusammenkunft stattfinden wer-
de, um die Antwort zu besprechen, die man von ihm erwartete. Auch wur-
~de . beschlossen, am 5. Mirz Betriebsversamnmlungen abzuhalten, um die
Arbeiter von den Schritten des Komitees und ihren Ergebnisgsen in Kennt-
nis zu setzen. Eine weitere Unterredung mit dem Minister fand am

-4, Mirz gtatt. Ergebnisse wurden Jjedoch nicht erzielt. Ein Streik

am 6. Midrz schien unvermeidlich.

Am 5. Mirz wurde den Gewerkschafteﬁ”mitgeteilt, dasg auf den 8. Mirz
eine Sitzung des Verwaltungsrates der Pariser Verkehrshetriebe anberaur
worden war, um "Lohnerhfhungen" zu besprechen. Andere Punkte waren nich
, vorgesehen. Gleichzeitig wurde die Versicherung abgegeben, dass es sich
nicht um ein THuschungsmantver handle, sondern um ernsthafte Bemilhun-
gen, den Forderungen des Personalg entgegenzukommen, Mit Ausnahme der
Kommunisten beschlossen daraufhin die Gewerkschaften, den Streik zu ver
schieben und die Besprechungen wieder aufzunehmen, REine Betriebsver-
sammlung, die am Sonntag, den 5. Marz stattfand, wurde von den Kommu-
nisten, die um jeden Prels einen Streik zustande bringen wollten, in
eine wilste Briillerei verwandelt. Die Arbeiter wurden nicht gebuhrend
iiber die letzten Breignisse unterrichtet.

Die Verwirrung, die anm Montagmorgen herrschte, beglinstigte zun#chst
die kommunistischen Pléne, die Pariser Verkehrsbetriebe zum Still-
stand zu bringen. Die nicht-kommunistischen Gewerkschaften griffen
jedoch ein und appellierten an die Arbeiter, an der Arbeit zu ver-
bleiben oder aber, falls sie in den Ausstand getreten waren, zur Ar-
beit zuriickzukehren, Dem Appell war bereits am selben Tage voller Er-
folg beschieden, und am Dienstagmorgen: arschlenen die Arbelter mehr-
heitlich wiederum zur Arbeit. : ‘ '

Die nlchtkommunlstlschen Gewerkschaften angefilhrt von der freien
(Force Ouvridre) Gewerkschaft filhrten am 7. und 8. Marz Verhandlungen
mit den Ministern flr Verkehr und Transport und dem Verwaltungorat
"Bs gelang ihnen, die Genehmigung der Personalvorschriften wie auch

S der Den51onsordnung in ihrer unverénderten Fassung zu erzielen, und

Uberdies eine beachtliche Lohnerhthung von 1100 bis 3000 ¥Frarcs im
Monat,'mit Wirkung ab 1. Januar 1950, : ‘

Dieser Brfolg bewirkte den vollstindigen Zusammenbruch des kommunisti-
schen Streiks am 9. Mirz. Das kommunistische Streikkomitee gab sich
jedoch erst am 11. Midrz geschlagen, als es sich gezwungen sah, einen
Streik abzublasen der nie mehr als ein Teilstreik war und bereits zwel
,,Tage vorher praktlsch aufgehort hatte. ’ _ ,
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ARBEITER DER BINNENSCHIFRAHRT

DEUTSCHLAND |
- Lohnerhshung fiir die Arbei- (ITF) Kurz vor . ahresschluss 1
ter der Rlbe~Tankerflotte. ist der Lohntarifvertrag zwi-

gchen den an der Elbe und Ne-
benflilssen aasa981gen, der Elbe-Tankreeder-Vereinigung (britischen Zone)
angeschlossenen Reeder einergeits und der I,.T.F.-Gewerkschaft {ffent-
liche Dienste, Transport und Verkehr, Pachgruppe Binnenschiffahrt, an-
derseits unter Erhohung der ILohne und Gehdlter um 5% ab 1. Januar 1950
ernevert worden, ,

Die neuen, nach Berufsjahren abgestuften Lohnsitze sind folgende:

Schiffsfihrer ' monatlich DM 336,-- bis 367,50 I
Maschinist wochentlich " 73,90 * 82,38 DM
Kahnschiffsfihrer ‘ " " 61,78 " 67,84 DM |
Steuerleute o v 58,15 " 60,57 DM |
Bootsleute . ' " " 50,88 " 56,94 VLT

Der Hochstlohn wird bei Schiffsfilhrern, Maschinisten und Kahnschiffs-
fihrern nach 15 Berufsjahren erreicht, be1 Steuerleuten und Bootsleu-
ten nach 3 Berufsjahren, :

HAFENARBEITER
INDONES IEN |
Ausgedehnter Hafen- (ITF) Am 2. Februar traten die
arbeitérstreik 6000 Hafenarbeiter im Hafen von
| Semarang (Java) in den Ausstand. |
Der Konfllkt begamn, als die Arbeiter der Semarang Steamship and Ferry y=§

Company das Angebot der Gesellschaft auf eine 50-prozentige Lohnerhghung
ablehnten und die Arbeit niederlegten. Diese Aktion war gefolgt von :
Sympathiestreiken der Arbeiterschaft der Rotterdam Lloyd Company, der v;%
Netherlands Steamship Company und der Royal Dutch Steam Packet Company. -

Die Arbeiter der Semarang Steamship and Ferry Company fordern die Ein-
filhrung des Achtstundentages anstelle des bisherigen Zwslfstunden-
tages, doppelte Lohnsédtze flir Arbelt ausserhalb der normalen Arbeibtg- }
zelt, dreifache Lohns#tze fiir Sonntagsarbeit und Lohnerhghungen, die das
Angebot der Gesellschaft wum 50 bis 75% iibersteigen. Co

Spater eereigneten sich zwei weitere Arbeltsnlederlegunben, und zwar
in Macassar, wo 8000 Hafenarbeiter im Ausstand stehen, und in Tdnaongprlok
Der Streik in letzterem Hafen verhindert das Ldschen von USA-Schiffen,:
die im Rahmen des Marshallplanes Reis nach Indoniesien bringen. Die
Hafenarbeiter fordern den Abschluss eines Manteltarifvertrages, doch
weigern sich die Arbeitgeber, in Verhandlungen einzutreten, bevor der
Streik nicht abgebrochen wird. ‘

1
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PORTUGAL . | |
Die Arbeitszeit im ' (ITF) Ein Dekret der portugiesi-l
Lissabonner Hafen, schen Regierung vom 6,0ktober

1949 setzt die Arbeitszeit der
- ‘ Lissabonner Hafenarbeiter auf
acht Stunden tdglich fest. Der Arbeitsteg beginnt um 8 Uhr morgens,
wird gwischen 12 und 1 Uhr durch eine Mittagspause unterbrochen und
endet um 5 Uhr, a '

" Die Zahl der bhenitigten Hafenarbeiter wird Tag fir Tag festgelegt,
um die volle Ausnlitzung der Arbeitszeit zu gewdhrleisten.

Die Hafenarbeiter haben Punkt 8 Uhr an ihrem Arbeitsplatz zu er-
scheinen, oder aber an einer besonderen Versammlungsstelle, von wo
aus gie zum Arbeiteplatz befOrdert werden.

SEELEUTE
‘INTERHATIONAL ' ‘ -
Dié;pénamische Ragiérung (ITF) Einem Reuterbericht aus
einer Beilegung des Schiff- Genf zufolge soll der Untersu-~
fahrtsskandals nicht;geneigt. chungsbericht des Internationale

o ‘ Arbeitsamtes Uber die Verhdlt-
nisge in der Schiffahrt Panamas erst am 15.Juni versffentlicht werden.

- Die Regierung Panamas hat bisher den. Verwaltungsrat des Internationalen
Arbeitsamtes noch keine Antwort auf den Bericht zugestellt. Bs ist ihr
nun eine PFrist bis zum 1,Mai eingeriumt worden, um sich zu Hussern,
falls sie dies winecht. Die Ausserungen der panamischen Regierungen
werden gleichzeitig mit dem Untersuchungsbericht auf einer Tagung des
Verwaltungsrates behandelt werden, die Ende Mai stattfinden wird. '

Es scheint, dass die Regierung Panamas zu Verzdgerungstaktiken greift.
Damit wird die Verbesserung der Verhiltnisse an Bord panamischer Schiff
(falls iberhaupt die Absicht besteht) weiter hinausgeschoben. Die I.T.F
kennt dag ausweichende Verhalten der Regierung Panamas (das vermut- -
lich darauf zurlickzufihren ist, dass es ihr nicht gelingen will, die
panamischen Reeder an den Verhandlungstisch mit den Seeleuten zu bringe
- aus eigener Brfahrung. Dass das Internationale Arbeitsamt den nunmehr
~ziemlich durchsichtigen Mandvern- der Regierung Panamas 8o leicht nach-

<

gibt, hat in I.T.F,-Kreisen tliberrascht und befremdet,

 Falls der Untersuchungsbericht die Feststellungen der I.T.P. Uber die
Verh&ltnisse an Bord panamischer Schiffe bestdtigt, so kann die I.T.F."
keinen Sinn darin sehen, dass sein Inhalt der (ffentlichkeit vorliufig

- vorenthalten wird. Die Seeleute werden nicht untitig zusehen, wie mit

 hart erkimpften, und nun allgemein anerkannten, Lebens- und Arbeits- -

" normen Schindluder getrieben wird.

Die kommende Konferenz der Seeleutesektion der I.T.F., die vom 17.- .
19. April in Amsterdam stattfinden wird, wird sich mit den sogenannten
Seefahrtsnationen, deren Flaggen unduldbaren Praktiken als Deckmantel
‘dienen, grindlich befassen. ' C -

PFINNLAND ‘ . c
Stillstand der Lohn- ~ (ITF) Die finniscleunSeeleutegewerk
‘verhandlungen, ~ ‘ ~ schaften ertffneten anfangs Dezem-

SN ber 1949 gemeinsam Lohnverhandlung
‘mit den Reedern. . S ‘
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- Ende Dezember gab die Regierung ihre Absicht bekannt, eine allgemeine
Lohnerhthung von 7 1/2% anzuordnen und algdann die staatliche Lohnkon- |
trolle aufzuheben. Damit hOrte die Berechnung des"Lohnregulierungsindex;
der den Lohnen zugrunde gelegt wurde, auf. Die bis dahin giiltigen A
Kollektlvvertrage der flnnisohen Seeleute waren alle auf diesem Index
aufoebaut

Die’ Seeleutegewerkschaften vertreten den Standpunkt, dass die Seeleu- :
teheuern weiterhin mit einem wirtschaftlichen Index verbunden bleiben
gsollten. 3ie fordern eine auf dem Index der Lebenshaltungskosten auf- ke
gebaute gleitende Heunerskala. -

Die Verhéltnisse werden weiterhin erschwert durch den Umstand, dass
“‘der "Lohnregulierungsindex" , der im November auf 113,4 stand, bis i
Mitte Februar auf 116 angestiegen ware, widre er fortgefuhrt worden. ’
"'Bei diesem Indexstand aber entsteht ein Anspruch auf Erhshung der I
Seeleuteheuern um 10%. Dies ist die Forderung, welche die Seeleute
nun stellen., Bine Verstidndigung ist bisher nicht erzielt worden.

JAPAN S ' | | | 1

Verweigerung von | “(ITF) iuf Anordnung des Japani-
Uberarbeit gchen Seeleuteverbandes, der

der I.T.F. angeschlossen ist,
haben am 7. Mirz mehrere re-

: glonale Tagungen stattgefunden. Sie wurden veranstaltet zum Protest ge-
gen den Versuch, bei Anlass des Ubergangs vom Staats-~ zum Privatbe-
trieb der Japanlsohen Handelsflotte Seeleute zu entlassen. Gleich-
zelitig fanden Versammlungen an Bord mehrerer Schiffe statt, und es
wurde beschlossen, die Leistung von Uberzeitarbeit zu verwelgern.

In den Hédfen von Yokosuka, Yokohama und Kawasaki fand am 7. Mirz ein.
gwelstiindiger Proteststreik statt, der sich auf 70 Schiffe erstreckte.

' NIEDERLANDE | ‘ | -
Protest der Seeleutesge— . (ITF) Die holldndischen Seeleute- |
werkschaften gegen die Ver- , geWOrkschaften haben ihrer Re-
wendung panamischer Schiffe. T glerung einen Protest zugestellt

als sie von deren Absicht ver- |
nahmen, zur Heimschaffung nlederlandlscher Truppen aus Indonesien Sch1ffe§
‘unter panamischer Flagge zu verwenden. Der Protest weist auf die Aktion &
~der I.T7.F. gegen die Gefahrdung internationaler Schiffahrtsnormen .
durch die panamische Flotte hin. Das Ergebnis dieses Protestes ist noch
nicht bekannt, doch wird erklart, die hOlldndlaChe Reﬂlerunﬂ werde an-
dere als panamlsche Schiffe chartern.'

o | SEEFISCHER
‘DEUTSCHLAND - , , |
Neuer Tarifvertrag in . = | © (ITF) In der deutschen Hochsee- -}
der Hochseefigcherei - ; fischerel steht seit dem 21.Novem- :

ber 1949 ein neuer Kollektivver- ¢
trag in Xraft, der die Arbeits~ und Lohnverh#dltnisse der Besatzungen
betrichtlich verbesgert hat. Vertragspartner sind die ITF-Gewerkschaft

Offentliche Dienste, Transport und Verkehr und der Verband der deutsohen”:f
'Hochseeflscherelen. , \
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- Die wesentlichsten Bestimmungen des neuen Vertrages lauten:
Einstellung und Entlassung: Die Einstellung der Besatzungen geschieht
durch Vermittlung der paritédtischen Heuerstellen, Kapitéin und Schiffg-
offiziere werden durch die Reederel eingestellt. Letztere gind aus
‘einer beim Heuerbliro aufliegenden Liste zu entnehmen,

Die Kiindigungsfrist betrigt beiderseits 48 Stunden; fiir Schiffgoffi~
ziere, die mindestens ein halbes Jahr bei der gleichen Reederei be-
- schdftigt gewesen sind, betrigt sie 4 Wochen., Erfolgt dle Kindigung auf
giner Reise, so wird sie erst mit Erreichung des néchsten deutschen
- Hafens wirksam., Einem Kapitin kann nur innerhald 48 Stunden nach An
kunft des Schiffes im Hafen gekiindigt wérden, :

Arbeitsgzeit, Freizeit, Liegezeit: Im Hafen und auf der Reede betrigt
die Arbeitszeit einschliesslich der Wachen acht otunden. Alle dariber
hinaus gelelstete Arbeit, desgleichen sdmtliche Sonntagsarbeiten, gel-
ten als Uberzeit. Auf See ist wihrend des Flschens der Besatzung inner-
halb von 24 Stunden 6 Stunden Ruhe zu gewihren, davon mindestens drei
Stunden zusammenhéngend.

Pir Jugendliche unter 18 Jahren mit Ausnahme der Vollgrade darf die
Arbeitszeit auf dem Fangplatz zw8lf Stunden, "im Ubrigen 8 Stunden
~tdglich nicht Uberschreiten. Nachtarbeit ist flr Jugendliche mit Aug-
nahme der Vollgrade iiberhaupt untersagt. ’ '

Die Freizelt nach jeder Reise betrigt 48 Stunden.

An Weihnachten, Ostern, Pfingsten, sowie am Neujahrstag und am 1. Mail
dilrfen Fischdampfer nicht auslaufen, desgleichen nicht am Vorabend die-
- 8er Felertage nach 14 Uhr,

Entlohnung: Die Entldhnung setzt sich zur Hauptsache zusammen sus
elner festen Heuer und einem Anteil am Netto-Fangerlos. Als Netto-
Pangerlds gilt der in der Auktion erzielte Verkaufspreis nach Abzng
der Auktions- und Loschgeblihren. Kapiténe werden augschliesslich durch |

~ einen Anteil am Fangerlds entlohnt.

Folgende Erldsanteile und Heuern werden gezahlt:

- Kapitdn : 4 - 6 v.H,
- I. Steuermann 1,0 v ,H. und - DM 216
I1. Steuermann mit Patent 0,7 mn n " 183
II, Steuermann ohne Patent o,7 " " " 165
Netzmacher o, " v : " 165
Matrose 0,5 M " 160
Leichtmatrose oo,phn o om " 85
Junge | - non " " 6%
‘Koch - o6 v w165
Kochsmaat o, mm o " 85
Kochsjunge .o — n n " ’ " 63
T. Maschinist 1,00 w232
II. Maschinist 0,7 %™ ~n 199
,,Assistent ' 0,5 " " " o n 165
Heizer 0,5 " v 165
" Trimper - | 0,1 " m o "o140
 Punker im ersten Jahr 0,4 " w w "o170
., Funker im zweiten Jahr 0,5 " m "o170
| Punker im dritten Jahr 0,6 "% . - w170
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Auf Fahrzeugen bis zu 1000 m3 Brutto-Raumgehalt und bis zum Baujahr
1926 einschliessljch sind die RFanganteile etwas hiher.

Maschlnlsten und Assistenten auf Motortrawlern erhalten ginen Zu-~
gschlag von 20 v.H. auf der Grundheuer.

Uberstundensétze: Steuermann, NMaschinist ' : Dy 2y =
Vollgrade E M 1,50
Trimmer, Lelchtmatrosen ' oy 0,90

- Die HHdlfte des Brltses der Besatzungen aus den Fanganteilen gilt als
ﬁberstundenvergutung.

Sachleigtungen: Jeder Mann der Besatzung erhdlt nach jeder Reise
10 kg Flsche vom eigenen Fang. Bei allen Reisen, auf denen ausrei- \
chend Tran gewonnen wird, kommt dazu finf Liter Tran. Wihrend der
Heringsaison hat jedes Besatzumvsmltglied iberdies das Recht,

1/4 Fass Heringe zu salzen.

Aufliegezeit: Wahrend der illblichen Aufliegezeilt sind die abgemuster- E
. ten Besatzungsmitglieder, soweit die Betriebsverhdltnisse es zulassen,
an Bord der Schiffe oder in den Landbetrieben zu besgchédftigen. Wahrend
dieser Zeit wird eine Verglitung gezahlt, die sich bei der Normalar-
beitszeit von 200 Stunden fiir einen I. Maschinisten auf IM 337,--,
einen I. Steuermann auf %21,--, einen Heizer, Koch oder Netzmacher
“auf DM 270,~--, einen Matrosen guf DM 265,-- und einen Trimmer auf

DM 245, ~- belduft.

- Urlaub: Anspruch auf einen bezahlten Jahresurlaub entsteht nach drei-
monatiger, ununterbrochener Zugehtrigkeit zum gleichen Betriebe. Die
Urlaubsdauer betragt anfinglich 12 Arbeitstage und steigt nach je

4 Jahren Tétigkeit in der deutschen Hochseefischerei um -einen weiteren
Arbeitstag bis zur Hochstdauer von 18 Arbeitstagen. Der Urlaub darf
nicht mit Geld abgegolten werden. Durch den Urlaub darf der Anspruch
auf das Schiff nicht verloren gehen. Die Urlaubsvergilitung ist im
voraus zu zahlen. Sie betrdgt kalendertidglich und elnheltlloh fir dle
Besatzungsmitglieder aller Pahrzeuwe-

Kapitidn - DM 19, --
I.Steuermann, I. Maschinist " 13,50
II.Stewermann, II. Maschinist =~ " 12,50
Netzmacher, Koéh Punker " 11,50
Heizer, Matrosen : " 11, -~
Leichtmatrosen, Kochsmaaten B .
Trimmer - | " 7,50
Jungen und Kochs jungen L -

Tarifschiedsgerichts RMir die Entscheidung in allen aus dem Dienst-
oder Heuerverhiltnis sich ergebenden Einzelstreitigkeiten zwischen
der Reederei und Seeleuten ist das Tarifschiedsgericht fiir die Hoch-
seefischerel ausschliesslich und endglltig zustédndig.

- Weitere Vertragshbestimmungen betreffen: Verpflegung, Verpflegungs~
geld bei der BEinnalme von Mahlzeiten an Land, Sonderverhiiltnisse in dey
Herlngsfangzelu; sowie Ausrustunvsver31cherung und ~entschad1gung.
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PERSONAL DER_ZIVILLUFTFAHRT

BELGIEN
Resultat der Personalver- (ITF) Kiirzlich haben bei der
Fretungswahien bei der "Sabena', belgischen ILuftfahrtsgesellscha

SABENA wie in anderen Betrieben
Belgiens Personalvertretungswahlen gstattgefunden,

Die Hauptaufgabe der Personalvertretungen liegt in der Verwaltung der
Sozielinstitutionen des Betriebes und in der Priifung, gemeinsam mit
der Betriebsleitung, der inneren Orgaenisation des Unternehmens, was
Beschiiftigungsverhédltnisse, Entlassungen, Arbeitsvorschriften und
Urlaubsbestimmingen anbetrifft. Die Mitglieder der Personalvertretun-~
gen haben das Recht, in das Geschidftsgebaren des Betriebes Einsicht
zu nehmen, '

Angestellte und Arbelter whhlen ihre Vertreter getrennt. Das Ilug-
personal der SABENA wird zu den. Angestellten gerechnet. _

Von den fiinf Sitzen der Angestellten beli der SABENA werden vier von
den Kandidaten des Landesverbandes der Offentlichen Angesteéllten
eingenommen, der der I.T7.I'. angeschlossen ist. Die Arbeitersitze wurden
alle von der Metgllarbeitergewerkschaft gewonnen.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAL

Verlagerung der Transitwege (ITF) Die politischen Verhdltnisse
guf dem Balkan, ‘ auf dem Balkan haben ihre Aus-

wirkungen auf den Ablauf des in-
ternationalen GUterverkehrs. Wdahrend der Verkehr Ungarns und der
Tschechoslowakel mit der Tirkei und den Levantelidndern sich normaler-
weise Uber die jugoslawischen Hafen und vor allem Triest abwickelte,
sind Bestrebungen im Gange, diesen Verkehr {iber die rumidnischen Schwarz-
meerhéfen umzuleiten,. '

- Die Verwendung Konstantzas und anderer Schwarzmeerhifen als Umschlag-
héifen verlidngert den Landweg betrichtlich, weshalb eine Herab-

setzung der ruménischen DBisenbahnfrachten erwogen wird. Der billigere
Donauweg ist nur in sehr beschrinktem Masse verwendbar, da die Donau fiurl
ein gutes Btick ihres Laufes auf jugoslawisches Gebiet libertritt.

t

|
Die Umschlagskosten in den ruminischen Hifen sind im Vergleich mit
anderen Sechifen liberhoht. Der Grund dafir liegt in der mangelnden Me-
chanisierung des Arbeitsprozesses.

Die Verlagerung der Transitroute in Siidosteuropa ist ein Beispiel da-
fiir, wie politische Verhiéiltnisse die Abwicklung des Glteraustausches
~auf dem wirtschaftlichsten Verkehrswege verhindern konnen,

|
t
|

DEUTSCHIAND | |
Stand der deutschen . (ITF) Durch Krieg und Kriegsfol-
‘Rheinflotte. , : geerscheinungen ist die deutsche

‘ Rheinflotte auf die HElfte ihres
Bestandes zusammengeschmolzen. Anfangs 1949 belief sich der verfiigbare
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Schiffsraum guf 1,3 Millionen Tonnen, verglichen mit 2,3 Millionen

im Jahre 1939. Deutschlands Anteil an der Rheinflotte sank von lber.
50% auf 24¢%, Die Offnung des Rheineg flir deutsche Fahrzeuge bis zu

den Beneluxh&dfen macht die behelfsweise Heranziehung der westdeutschen
Kanalflotten notwendig, deren Gesamttonnage rund 570 000 Tonnen be-
trigt. ,

Die Vettbewerbsfihigkeit der deutschen Rheinflotte wird vor allem
durch Uveralterung behindert. Das Durchschnittsalter der Schiffe

ist 30 Jahre. Erst 8% des Bestandes gind motorisiert, wihrend z.B.
die Schweiz 65% ihres Iraclitraumes motorisiert hat. Die Bedeutung

der Motorisierung ergibt sich darauf, dass sie die Umlaufgeschwindig-
keit auf das Zwei- bis Dreifache erhéht. .

Die Verkehrsverwaltung des Bundesgebietes hat einen Ausbauplan auf-
gestellt, Danach soll bis im Jahre 195% dieé Gesamttonnage der Selbst-
fahrer und Xdhne auf 3,3 Millionen Tonnen erhdht werden. Fir die
Schlepper ist eine Erhtohung der Schleppkraft auf 300 000 P.S. vorge-
sehen, Auch ist beabsichtigt, etwa 550 000 Tonnen. kriegsbeschidigte
Tonnage zu reparieren. Nach diesen Plédnen soll der Vorkriegsstand um
- ein betrdchtliches ilibersohritten werden. : |

Um die deutsche Rheinflotte wieder auf den Vorkriegsstand zu bringen,
ist ein Kapitalaufwand von 75 -~ 100 Millionen DM erforderlich.,

———— oo Prie P @ins W R T A i St St




Beilage zum Pressebericht Nr. 7 vom 3. April 1950

Die ipalienigghen Hafenarbeiter und_die amerikanisohen

Waffenlieferungen.
Von Alberto DASCA.

Die auf anfangs April erwartete Ankunft amerikanischer Waffen-
gchiffsladungen hat einen intensiven Kampf zwischen den beiden
grossen italienischen Gewerkschaftsbiinden, dem (kommunistigchen)
Italienischen Gewerkschaftsbund und dem Freien Italienischen
Gewerkschaftsbund ausgeldst. - -

Bin erstes 8Scharmiitzel hat sich in Frankreich bereits ereignet.
Von Marseille, dem Sitz der kommunistischen Internationale der
Hafenarbeiter und Seeleute, erging der Befehl an alle Hafenar-~
beiter Frankreichs, das Laden der nach Indochina bestimmten
Waffen zu verweigern. Die erste derartige Weigerung ereignete
sich im Januar in Cherbourg. Dann in Nizza: Die Krane waren
noch nicht in THtigkeit gesetzt worden, als schon durch die
Stragssen der Stadt Alarmsirenen heulten; Arveiter aus allen
FPabriken eilten zum Hafen und halfen den kommunistischen Hafenw
arbeitern, das zum Verladen bereitstehende Kriegsmaterial ins
Meer zu werfen und die nichtkommunistischen Hafenarbeiter in die

Flucht zu gchlagen. ‘

Einige Tage darauf begann der Flhrer der ltalienischen Hafen-
arbeiltergewerkschaft, Marino de Stefano, eine Rundreise, auf

der er die Hé&fen von La Spezia, Ancona, Livorno, und Genusg
besuchte, rief liberall seine Leute zusammen und veranlagste

die Annahme von Entschliessungen, die sich gegen das LUschen
von Atlantikpakt-Kriegsmaterial wandten. Bs wurde von Angen~
blick zu Augenblick erwartet, dass auch die¢ anderen Hidfen
sich gegen diese LOscharbeiten erkliren wiirden., Nach einem

von der Kominform susgedachten Plan sollten sich die HEfen Furo~
pas den Waffen des Atlantikpaktes verschliessen. -

Die Absicht, das Loschen der Waffen zu verhindern, schien den
italienischen kommunistischen Fihrern leicht durchfilhrbar dank
der Porm, in der die Hafenarbeiter organisiert aind, Diese sind
zur Hauptsache entweder Mitglieder einer Hafenarbeiter-Genocssen~
schaft oder sogenannte unstidndige Arbeiter, Die Genossenschafts-
mitglieder haben das Recht, als erste bel den Hafenarbeitem-
eingesetzt zu werden. Dle unstindigen Arbeiter werden nur nach
MaBgabe des Arbeitsvolumens beschif tigt. Es ist klar, dasa die
Genossenschaften die Lage beherrschen; dile unsténdigen Hafen-
arbeiter zdhlen wenig, wenn sie auch zahlreich sind.

Die Genossenschaften stehen aber alle unter kommunistischer
Teitung. Sie treten als Gesamtheit auf; sie sind Unternehmer
und fiihren die Arbeit aus, und der Arbeitgerlds wird unter die
Mitglieder verteilt. Diese technisch-wirtschaftliche Einhel% _
bedingt gewerkschaftliche Einheit: es ist nicht m¥glich, dass die .
Mitglieder einer solchen Genossenschaft, verschiedenen Gewerk- :
schaften angehtren, Simtliche italienischen Hafenarbeltergegosgenm-
gchaften sind vom (kommunistischen) Italienischen Hafenarbeiter-.
verband abhingig. Eurz gesagt, die kommunigtischen Filhrer konnen
suf homogene, kompakte Arbeitergruppen zihlen, dle bereit sind,
ihre Befehle ausgufithren, -~ '
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{berraschenderweise stellte sich das Unerwartete ein. Die Hafen-
arbeiter in Bari erkléirten am 10. Februar, sie hiHtte gegen das
I¥echen des nach Italien verschifften Kriegsmaterials nichts ein-
zuwénden, Kurz darauf gaben die Hifen von Molfetta, Manfredonia,
Barletta, Taranto, Gallipoli und Palermo dhnliche Brklirungen ab,
Un dieser Entwicklung Einhalt zu gebleten, organisierte Marino

de Stefano am 12.Februar im Theater Mercadante zu Neapel eine
Versammlung der Hafenarbeiter. Neapel ist unter allen siiditalieni-
schen Hdfen bel weitem der wichtigste. De Stefano war sich der
Bedeutung einer Erklirung der Hafenarbeiter Neapels, Losc¢harbeiten
nicht zu verweigern, wohl bewusst. Flir ihn- bedeutete das die
Gefdhrdung der Geschlossenheit des Xommunigtischen Blocks.

An der Versammlung nahmen etwa siebenhundert Hafenarbeliter teil,
in deren Namen Stefano eine Goldmedaille im Werte von 50,000 Lire
tiberreicht wurde. Nach einigen Huldigungen und dankenden und lo=
henden Ansprachen betrat ein Angestellter des Hafenarbeiterverban-
des, ‘D'Abundo, die Bilhne und las eine Entschliessung vor, die er-
kldrte, "die Hafenarbeiter Neapels seien entschlossen, im Namen des
Priedens das Lgschen der Waffenlieferungen zu verweigern. Im = -
Parkett erhoben nur wenige zustimmend den Arm, vom Balkon jedoch
warden Protestrufe und kaum als hoflich zu - beschreibende Ausdriicke
laut. Die Gemilter erhitzten gich, die zum Loschen der Waffenlie--
ferungen bereiten Hafenarbeiter gewannen die Oberhand und De
Stefano wurde aus dem Theater verwiesen. Alsdenn unterzeichneten
nahezu alle Anwesenden eine Erklirung zugunsten der Loscharbeiten.
Mit dem Ubertritt Neapels ing Lager der zum Entladen der Waffen

“des Atlantikpaktes bereiten Hidfen kann der kommunistische Plan,

den Waffenlieferungen in Italien die Zufuhr zu versperren, zum
mindesten fiir den Augenblick als gescheitert betrachtet werden.
Selbat wenn gich Genua, Livorno und La Spezia weigern sollten,
wire die Einfuhr der Waffen ins Lend gesichert dank der Stdhifen,
doch ist leicht méglich, dass auch die Hidfen des Nordens ihre Ein-
gtellung dndern werden., Was wird geschehen,wenn die ersten Schiffe
mit Kriegsmaterial an Bord in die sliditalienischen Hiafen einlaufen?
Hdtten die Hafenarbeiter geschlossen den Waffen des Atlantikpaktes
den Weg versperrt, so wiren keine Zwietrachtsursachen zwischen
Norden und Siden wirksem geworden. Mit dem Einlaufen des ersten.
Waffenschiffs werden alle Gegensidtze auf einmal blossgelegt.

Die heute noch in unnachgiebiger Haltung verharrenden Hafenarbeiter
Genuas, Livornos und La Spezias werden jedoch das Ausmass ihrer
unnotigerweise erlittenen finanziellen Verluste zu berechnen -

~beginnen, wenn sie sehen, dass die amerikanischen Waffen auf jeden

_Eallggelﬁscht‘werden,,

S0 liegen die Dihge kurz vor der Ankunft der Schiffe. Der Umschwung
in den SUdhdfen ist dem geschickten ManUvrieren der Freigewerk-

schafter zuzuschreiben. Da die gewerkschaftliche Einheit der Mit-

glieder der Genhossenschaften nicht gebrochen werden kann, ist man
dazu Ubergegangen, die Unterschriften der Genossenschaftamitglieder
zu gammeln,die, obgleich gemeinsam mit ihren Kollegen der kommu-
nistischen Gewerkschaft angehfirend, von der Notwendigkeit der Star-
kung der Militdrmacht Italiens Uberzeugt sind. Diese Aktion wurde
und ‘wird noch stets von Aktionskomitees durchgefithrt, deren Mit-

‘glieder mit der kommunistischen Hafenarbeitergewerkschaft gebrochen

haben.,

i BT TR e St N e
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In allen Héfen Siditaliens war dieser aktion grosser Erfolg be-

gschieden., Die Genossenschaften entgleiten der kommunistischen

- Oberleitung und die Liicken, die durch das Ausscheiden der Li-
nientreuen entstehen, werden mit unstédndigen Hafenarbeitern ge-

fillt, die mehrheitlich dem freien Gewerkschaftsbund anhangen.

Die Ereignisse der nahen Zukunft ktnnen nicht mit voller Ge-
wisshelt vorausgesehen werden., Es mag wohl sein, dass sich dhn-
liche Dinge ereignen werden wie in Frankreich. Der Innenminister
hat im Parlament erklédrt, er mache gich iiber das Schicksal der
amerikanischen Lleferungen keine Sorgen mehr;’ nur wenige Hefen
leisteten den Kommunisten Gefolgschaft

Die Mogllchkelt sel Jedoch nicht von der Hand zu welsen, dass
die Kommunisten beabsichtigen, Gewaltstreiche durchzufiihren,
um die Massen zu beeinflussen und die Arbelter in den Hifen
filr ihre Ziele zu gewinnen,

In den Kreisen der Freigewerkschafter ist man der Auffassung, dass
die Kommunisten vorerst nichts unternehmen werden. Diese beé-~
sitzen einen guten taktischen Splrsinn und wissen, dass man al
besten den Angpiff des Gegners sich erschépfen lidsst, bever man
zum Gegenangriff schreitet. Sie werden nicht versuchen, die Ge-
nogsenschaften zuriickzuerobern, die dem Minister der Handels-
marine durch Abordnungen kund getan haben, dass sie bereit sind,
die ILOscharbeiten durchzufiihren. Falls die Kommunisten die Par-
tie noch nicht aufgegeben haben, wird ihr wabrscheinlicheter
Schritt dem der Kommunlsten in Nizza gleichen: Protestkundge-
bungen aller Arbeiter der Stadt, die vom ersten Schiff angelau-
fen wird, und VErsucne, die Loscharbelten mit Gewalt ZU verhlndern.

Falls die Lage sich nicht weiter verandert wird das erste Schlff
aller Wahrschelnlichkclt Neapel anlaufen. ‘

(aus INCOM)






