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ITALIEN -
Versghmelzung der beiden : (ITF) Nach dem anfangs Februar
nichtkommunligtischen See- : vom Kongress des Italienischen Ge-
leuteverbédnde. werkschaftsbundes (F.I.L.) ge~

fassten Beschluss zugunsten der
: Verschmelzung mit dem Freien
Italienischen Allgemeinen Gewerkschaftsbund (L.C.G.I.L.) hat nun auch
dieger der Verschmelzung zugestimmt. Der Beschluss bedeutet u.a., dass
auch die Mitgliedsverbinde der beiden Landeszentralen verschmolzen werden,
wo Doppelspurigkeit besteht.. o

Die italienischen Seeleuteverbinde haben als'erSte die Verschmelzung
- durchgefihrt., ‘ .

Am 19.PFebruar hielten die Landesvorstdnde der beiden Landesgewerkschaf-
ten der Seeleute in Genua eine gemeinsame Tagung ab, an der sie ihre
Absicht erklérten, im Ihteresse der Seeleute wie auch der Allgemeinheit
a;lg ideologischen und politischen Differenzen zwischen sich zu iiber-
winden, . ‘ _

Bine einstimmig angenommene Entschliessung gibt der Befriedigung iber
die herzliche Atmosphéire, in der die Besprechungen stattgefunden haben,
Avsdruck und erklirt: :

1., Die beiden Verbdnde hiren als unabhiingige Organisationen
auf zu bestehen; )

2. Ein neuer, einheitlicher Verband wird gegriindet unter
dem Namen Italienischer Seeleuteverband.




....50,.,,‘
Die Entschliessung schliesst mit der Erkladrung ab, es sei das Ziel
~ des Seeleuteverbandes, "die demokratische Einheit der italienischen
Seeleute wiederherzustellen und alle Seeleute, welche die Gewerk-
schaftsbewegung auf die unverdusserlichen Grundsédtze der Freiheit

und des sozialen Fortschritts stitzen wollen, in einer einzigen
Gewerkschaft zusammenzuschliessen."”

Kapltan Umberto Romagnoli wurde zum Generalsekretdr des neuen Ver-
bandes gewdhlt, ‘

JAPAN .

Seeleuteverband versffent- (ITF) Der Japanische Seeleute-
licht Aufkldrungsbroschiire _ verband, der kiirzlich nach lang
uber die I.T.F. gahrlgor, erzwungener Abwesen-

heit der I.T.F. wieder beige-
treten ist, hat zur Peiler seine
“ 5 . Rickkehr eine Broschiire ver-
gffentlicht, betitelt "Die I.T.F.". Sie so0ll der Aufkléirung der japani-
schen Transportarbelter tiber Zigle, Ideale und THtigkeit ihrer Berufg-
internationale dienen., Die Broschure, die die erste ausschliesslich dez
I.T.F, gewidmete Verdffentlichung in Japan sein soll, wurde von den
Tran3portarbe1tern mit Begeisterung aufgenommen, was die Notwendigkeit
einer Reihe &dhnlicher Schriften {iber Geschichte und Probleme der Ge-
werkschaften zeligt.

Einer der bemerkenswertesten Zuge an der Broschlire igt zweifelsohne
‘die Tatsache, dass sie iliberhaupt verdiffentlicht werden konnte., Wie

die Verfasser darauf hlnwelsen, stitzt sie sich auf die mageren In-
formationsquellen, die in Japan zur Verfligung standen; der grisste Teil
des Dokumentaetions- und geschichtlichen Materials, das der Verband

in der Vorkriegszeilt besass, ist der Zerstdorung anheimgefallen.

Der Inhalt der Broschiire handelt nicht nur von Zweck und Ziel der
I.7.F., sondern auch von Organisation und Aufbau, regionalen Se-
kretariaten und Biiros, Statuten und Mitgliedsverbinden, {berdies
enthdlt sie einen geschichtlichen Abrlss der unter Fihrung der I.T.JF.
von den TranSportarbeltern der Welt unternommenen 1nternatlonalen
Kampa nen und Aktionen. ; ,

Erwdhnung verdient auch die Elnbandgestaltung Verwendet wurde ndm~ -
'lich die Titelseite der Oktobernummer 1931 des offiziellen Organs
der I.T.F. Zur Hauptsache handelt es sich um eine Zeichnung mit dem
Titel "Die Herren, die Diener sind", ausgefiihrt von einem alten
Kinstler und Freund der I.T.F., J. Waldlnuer, der, wie so mancher
alte Freund der I.T.F., widhrend der deutschen Besetzung spurlos ver-
gchwunden ist.

- Wir begluckwunschen den Japanischen 3eeleuteverband zu dem Unternehmung

geist, den er mit der Herausgabe einer solchen Schrift unter ungiin-

- stigsten Bedingungen bew1esen hat und geben der Hoffnung Ausdruck, dass
das gute Beispiel uunserer Japanlschen Freunde bald Nachshmung duroh
-andere Mitgliedsverbdnde finden mdge., Wir w1ssen, dass die Saat nicht
auf unfruchtbaren Boden fallen w1rd.
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- BEKAMPFUNG KOMMUNISTISCHER UMTRIEBE

BELGIEN

Transportarbelter- (I7F) Der‘Belgische Transportar-
verband entlarvt beiterverband hat mit der Heraus-
Kommunisten. gabe einer Aufklérungsschrift fiir

die Hafenarbeiter begonnen. Die
erste vierseitige Nummer ist im
Hafen von Antwerpen zur Verteilung gelangt. Das Blatt bezweckt, die bel-
gischen Hafenarbeiter llber die wahren Grinde hinter der kommunistischen

Kampagne gegen das Loschen von Waffenlieferungen unter dem Atlantik-~

pakt aufzukliren.

Der Transportarbeiterverband erklirt, dass die belgische kommunistische
‘Partei wieder einmal versucht, die Hafenarbeiter in ein politisches
Abenteuer zu stirzen und fahrt fort: “Die Hafenarbeiter fragen sich
vielleicht, welches die Griinde sind, die hinter dieser Kampagne stecken.
Die Antwort ist leicht zu geben. Die Russen tridumen von Weltherrschaft
und wollen alle V&lker der Welt der kommunistischen Diktatur unter-
werfen, Die Xommunisten Westeuropas bekémpfen daher den Atlantikpakt,
dessen Ziel darin liegt, den Léndern Westeuropas im Falle eines Angrif-
fes von aussen wirtschaftliche und militdrische Hilfe zu leisten. Der
Atlantikpakt steht also den russisehen Weltherrschaftsplénen im Wege.
Der Belgische Transportarbeiterverband fordert aus diesen Griinden alle
Hafenarbeiter auf, Waffenlieferungen aufgrund des Atlantikpaktes zu
loschen und damit Frieden, Demokratie und die Unabhingigkeit West-
europas zu verteidigen." ‘

ITALIEN

"Schlacht um die Hifen." ‘ (ITF) Die antikommunistische Bewe-
gung unter den italienischen Hafen-
arbeitern gewinnt an Stidrke. Wie

wir berelits in unserem Pressebericht Nr. 5 vom 6. Mirz berichteten, ver-
angtalteten die Genossenschaften der Hafenarbeiter Neapels eine Ver-
sammlung zur Besprechung einer von der kommunistischen Hafenarbeiter-
gewerkschaft unterbreiteten Entschliessung, welche die Hafenarbeiter auf-
forderte, das Loschen von Waffenlieferungen unter dem Atlantikpakt. zu
verwelgern. Der kommunistische Sekretidr wurde aufgefordert, die Versamm-
lung zu verlassen, worauf diese eine Entschliessung annahm, welche die
Hafenbehtrden ersucht, mit Waffen beladene Schiffe zur Abfertigung anzu-
nehmen, und sie des Beistandes der Hafenarbeiter bei der Durchfiihrung '
der Arbeiten versichert. Bine #dhnliche Bewegung nahm unter den Hafenar-
beitern in Bari, Taranto, Brindisi, Molfetta und Gallipoli ihren Anfang.

Die Bewegung hat sich nun auch auf die Hifen von Palermo, Milazzo und
Manfredonia ausgebreitet, wo Abstimmungen durchgefihrt und von hunderten
von Hafenarbeitern unterzeichnete Erklérungen zugunsten der Bearbeitung
von Waffenladungen an die Behtrden eingereicht worden sind.

Das gemeinsame Aktionskomitee der Seeleute und Hafenarbeiter richtet
seilne Anstrengungen nunmehr auf Norditalien und insbesondere auf das
kommunistische Bollwerk Genua. Berichte lassen erkennen, dass die Mehr-
helt der Hafenarbeiter in Iivorno und Venedig dieselbe Haltung ein-
nimmt wie ihre Kollegen in Siiditalien.




‘Bine Abordnung des Aktionskomitees hat beim Schiffahrtsminister vor-
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gesprochen und ihn davon in Kenninis gesetzt, dass es die Befragung
aller Hafenarbeiter mittels geheimer Abstimmung iber ihre Haltung
inbezug auf das Loschen von Waffenlieferungen unter dem Atlantikpakt
in die Wege geleitet hat. Der Minister erklidrte im Parlament, er sei
Uberzeugt, dass sich das Loschen der Kriegsmateriallieferungen ohne
den Binsatz von Truppen durchfithren lasse. In einigen Fllen diirfte
es sich allerdings als notig erweisen, Polizei zum Schutze der bei
den Loscharbeiten verwendeten Hafenarbeiter und zur Verhinderung kommu-
nistischer Sabotage an den Lieferungen einzusetzen,

EISENBAHNER
GRIECHENLAND |
Bisenbghner und ihre (ITF) Am 21.Dezember 1949 ordnete
PMihrer mit Kriegsge- . der Griechische Eisenbahnerverbani
richt bedroht, - einen landesumfassenden, vierund-

, zwanzigatiindigen Eisenbahner-Strej
an zum Protest gegen eine Verkiirzung der iiblicherweise an die Eisen-
bahner bezahlten Gratifikation zum Jahresende um 30%, sowie gegen die
Weigerung der griechischen Regierung, Verhandlungen zu ergffnen iber
die Porderungen der Gewerkschaft auf eine Lohnerhdhung, die Verbesserun
der Sozialversicherungsmassnahmen und die Anwendung des achtstiindigen
Arbeitstages auf alle Eisenbahne;.

Die Streikparole wurde bis zum letzten Mann befolgt. Der Stillstand der?
griechischen Bisenbahnen war total. ’ i

Im Laufe des Tages wurde von den Militdrgouverneuren Athens und Salo-
nikis zum Kriegsrecht gegriffen. Plihrende Punktionire und einige der
Streikenden wurden verhaftet., Nach energischen Protesten des Bisen-
bahnerverbandes und des griechischen Gewerkschaftsbundes wurden die
Verhafteten allerdings wieder freigelassen.

Trotz dieser Wendung der Ereignisse drohen die MilitirbehSrden,die
Streikenden und ihre Pilhrer vor Kriegsgericht zu stellen. Sie be-~
haupten, die Eisenbahner unterstehen dem Erlgss iiber Zwangsmobili-
sierung.

Die I.T.F. hdlt ein wachsames Auge auf die Vorgdnge. Sollte die

- Drohung ausgefiihrt werden, so wird sie der griechischen Regierung
. zum Bewusstsein bringen, dass es mit der demokratischen Lebensweise
- unvereinbar ist, Kriegsgerichten zu erlauben, die Gewerkschaftsfrei-

heit mit Fissen zu treten.

INDIEN

Besserstellung dexr (ITF) Nach den Angaben in einer
~Elsenbahner. Schrift des indischen Ministeriums.

{

, fiir Bisenbahnverkehr hat sich eine.
bedeutende Besserstellung der indischen Eisenbahner vollzogen., L&hne |
und Zulagen sind erhdht, Arbeitsverhdltnisse und Wohlfahrtseinrichtun- |
gen verbessert worden.

Das letztes Jahr vom Minister fiir Verkehr und Eisenbahnen abgegebene !
Versprechen "die Arbeiterschaft gerecht und freigebig zu behandeln"

hat seine Brfillung gefunden. Die Empfehlungen der zentralen Lohn- :
kommission, die 1946 von der Regierung zur Untersuchung der Arbeitsbe-
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bedingungen des Personals der Zentralregierung eingesetzt worden
war, sind von der Regierung angenommen worden. Ungelernte Arbeiter
und Arbeiter 1in derselben Lohngruppe, insgesamt nahezu 500 000 Mann,
werden nun nach einheitlichen Normen entlchnt. Die Léhne der Loko~
motivfihrer und ~heizer sind ebenfalls vereinheitlicht worden,

eine MafBnahme, die j&hrliche Mehrkosten von 1,5 Millionen & verur-
sacht.

Neben Teuerungszulagen und Preisermissigungen beim Kauf von Brot-
getreide in besonderen, von den Eisenbahnen mit Unterstiitzungder
Regierung betriebenen Liéden, erhalten die Eisenbahner in 11 Stidten
einen Ergédnzungsbetrag zur Teuerungszulage und in 58 Staddten einen
Wohnungsgeldzuschuss.

Den Eisenbahnern sédmtlicher Dienstgrade wird nun dersellbe Jahresur-
laub gewdhrt. ‘

' Neue Vorschriften inbezug auf Arbeitszeit, Wochenruhe und Jahresur-
laub machen jadhrliche Mehrausgaben in Hthe von & 10 725 000 erfor-"
derlich. '

- Werkstédttenarbeiter werden nicht mehr im Taglohn beschadftigt.

Verbesserungen sind auch erzielt worden auf dem Gebiete der Ver-
brauchsgenossenschaften, der Schulbildung der Eisenbahnerkinder,
des Wohnungsbaus und des Gesundheitsdienstes.

Dem Bericht der indischen Eisenbahnverwaltung fiir das Befriebsjahr
1948/49 entnehmen wir:

Die Gesamtzahl des bei den Indischen Staatsbahnen beschdftigten Per-
sonals (ausschliesslich des bei Neubauten verwendeten, jedoch ein-
schliesslich des unsténdigen Personals) stieg zwischen dem 31. Mérz
1948 und 31.M&rz 1949 von 900 497 auf 912 724 Kopfe. Die Gesamtlohn-—
sunme einschliesslich der verschiedenen Zulagen belief sich bei den
Eisenbahnen I. Klasse im Betriebsjahr 1948/49 auf & 61 875 000 ge-~
gentiber & 49 875 000 in 1947/48. Die Erhdhung ist zur Hauptsache auf
die Besserstellung der Eisenbahner zuriickzufihren. Auslagen flir die
Verbilligung von Brotgetreide stiegen von & 20 250 000 auf & 21 600 000.
Zu Ende des Betriebsjahres 1948/49 belief sich die Zahl der von den
indischen Staatsbahnen betriebenen Getreide-Ausgabestellen auf 589,
die Zahl der Bezliger auf rund 613 000. Plir Getreideverbilligung wurde
1948/49 pro Bezliger monatlich & 1.16.5 aufgewendet.

Im Betriebsjahr 1948/49 gingen lediglich 0,2 % der Arbeitstage durch
Arbeitsniederlegungen verloren. Dies ist der Bildung eines Verhand-
Jungsorgans zur Beilegung von Streitigkeiten zuzuschreibven, in wel-
chem Eisenbahnverwaltung und Eisenbahnergewerkschaften in gleicher
Stidrke vertreten sind.

UNGARN
Kommunigtische Entlohnungs— (ITF) BEin neuer Regierungser-
metnoden, lags {ber die Besoldung der Eisen-

] o bahn-~ und Postangestellten wurde
1lm ungarischen Staatsanzeiger verdffentlicht. ‘

Der neue Erlass ist ein Anschauungsbeispiel dafiir, wie kommunistische
Auffassungen tlber Arbeitsentlohnung in der Praxis angewendet werden.

Die Grundlage des neuen Systems ist dreifach: Dienstalter, Befiihigung
und geleistete Arbeit. Der Grundlohn von 30% stiitzt sich auf Dienst-
alter und Befdhigung, die iilbrigen 70% werden nach Arbeitsart und-
leistung bestimmt, B |



" Mehrzahl der Arbeiter und insbesondere fiir die Arbeiter der niedri-

%-der Berichterstattung des Ausschusses an den Prisidenten.
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Fir das neue System wird in Anspruch genommen, dass es sich fiir die

geren Lohnklassen vorteilhaft auswirke .,

Das neue System wird als ein Segen fir die Mehrheit der Arbeiter und
insbesondere fiir die niedrigen Lohnklassen gepriesen. Vorsichtiger-
weise wird jedoch hinzugefligt, dass in Fdllen, in denen der neue

Lohn schlechter ist als der alte, der Verlust durch elne.pergonllche
Zulage ausgeglichen werden soll. Es wird erkléart, dass die Elsenbahnf
arbeiter nun mit den Arbeitern in anderen Wirtschaftszweigen auf glei-

chem PFusse stehen. ,

Die I.T.F. ist ebensosehr gegen diese kommunistische Ausbeutung der
Arbeiter eingestellt wie gegen &dhnliche kapitalistische Machenschaften.

USA

40-Stundenwoche in . ‘ (ITF) Die beiden amerikanischen
welferen Zwelgen des ' Verbénde der Zugfithrer und des
Fanrdienstes gefordert. _ Zugpersonals hatten am 15.Mérz

o " 1949 folgende Forderungen ge~ |
g8tellt: '

1. Véfkurzung der 48~8tundenwoche im Bahnhofdienst auf
40 Stunden ohne Herabsetzung der Lohne;

2. Einfithrung von abgestuften:Lthnen je nach Grisse der
Lokomotive im Zugdienst, ein System, das im Lokomo~-
- tivdienst schon vor einigen Jahren eingefilhrt wurde.

3. Ein Tagegeld von mindestens ¥ 5.-- bei auswirtigen
Ubernachtungen.

4. Eine tdgliche Arbeitsleistung von 100 Meilen als Be-
rechnungsgrundlage im Reisezugdienst sguf Hauptlinien
anstelle einer solchen von 150 Meilen. Das Zugperso-
nal wirde damit dem Lokomotivpersonal gleichgestellt.

Verhandlungen mit den Eisenbahngésellschaften begannen am 22,Septem— ;
ber und wurden nach 13 Wochen ergebnislos abgebrochen., i

Alsdann befragten die beiden @Gewerkschaften ihre Mitglieder auf
dem Abstimmungswege Uber die AuslSsung eines Streiks. 95,5% der

Mitglieder stimmten dafiir.

Der 27.Februar 1950 wurde als Datum des Streikbeginns festgesetzt.
Der Prédsident der Vereinigten Staaten ernannte jedoch einen Unter-

- suchungsausschuss , womit geméiss den Bestimmungen des Eisenbshnar-

beitsgesetzes der Streik verschoben ist bis mindestens 30 Tage nach

STRASSENTRANSPORTARBEITER

FRANKREICH

:
s

. Streik‘der'Payiser ‘ | (ITF) Nach dem Zusammenbruch derL
- Iransportarbeiter, , \ Verhandlungen mit dem Verkehrs-

Ldhne, bessere Pensionen und eine monatliche Primie.

o N ' N ministerium traten in der Morgen-
frihe des 6. Mirz mehr als 30000 Angestellte der Autobusbetriebe u.n_d__"g

Untergrundbahn in den Ausstand. Ihre Forderungen lauteten auf hihere
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Der Streik wurde von den drei Gewerkschaften (Kommunisten, Force
Ouvridre und Katholiken) gemeinsam begonnen.

Er bewirkte eine fast vollstdndige Lahmlegung der Transportbetriabe.

Die katholische Gewerkschaft und die Force Ouvritre nahmen am
9, Mdrz das Angebot einer filinfprozentigen Lohnerhshung an und
kehrten an die Arbeit zuriick, gefolgt am 10. M&rz von der kommu-

nistischen Gewerkschaft,

Krdfteverhiltnig der
Beamten-~ und Angestellten-
gewerkschaften der Pariger

(ITF) Am 14. und 30.Januar fan-
den die Wahlen der Befdrderungs-
kommissionen der Angestellten

und Aufsichtsbeamten der Pariser
gtddtischen Verkehrsbhetriebe statt.

Verkehrsbetriebe.

Es ergab sich folgende Stimmenﬁerteilung:

Porce Quvritre 1l 689 Stimmen

Kommunisten 1187 "
Katholiken 363 "
Unabhéingige Gewerk-

schaften 89 "
Enthaltungen 1617 "

Bei einer Anzahl Sitzen musste ein zweiter Wahlgang durchgefiihrt
werden. Das Ergebnis war: . :

Force Quvrikre 205 Stimmen

Kommunistisch-katholi~
sche Gemeinschaftsli-
sten 286 "

"

Unabhingige 57

Mehr als A00 Stimmberechtigte enthielten sich der Stimmabgabe.

Die Sitze in den zahlreichen Befdrderungskommissionen verteilen sich
wie folgt:

Force Ouvriere 249 Stimmen

{brige (einschl., etwa
140 kommunistische Sitze)200 "

Die Kommunisten sind sehr disziplinierte Wdhler. Ihre Stimmenzahl
stellt daher ihre maximale Stidrke dar, d.h. weniger als ein Viertel
des Personals. Es ist ein ausgeprigter Riickgang des kommunistischen
E}nflusses festzustellen., Die freien Gewerkschaften (Force Quvridre)
sind jedoch enttduscht durch die Gleichgiiltigkeit des Drittels der
Wahler, der an der Wahl nicht teilgenommen und damit mitgeholfen hat,
die Vertretung der Kommunisten in den Kommissionen zu erhthen,

GROSSBRITANNIEN ‘

Krankenunterstiitzungen fir
Londoner Verkehrsarbeite
‘avgelehnt, '

(ITP) Bine Forderung der Londoner -
Autobusleute und Strassenbahner
auf Binfihrung von Krankenunter-
stutzungen (anstelle ihrer frii-
heren Forderung auf eine Erhshung des Wochenlohnes um 10 Shilling) ist
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von der Londoner Verkehrsverwaltung abgelehnt worden. Der Britische
Transportarbeiterverband hat nupn zu entscheiden, ob er die For-
derung unterstitzen will.

Die Vorschlidge der Londoner Verkehrsarbeiter lauten auf volle Lohn-
zahlung widhrend der ersten dreizeln Wochen der Krankheit und Zahlung
des halben Lohnes wihrend der nidchgten dreizehn Wochen, Gegenwdrtig
wenden die Erkrankten sich an die staatliche Ver51oherung fiir das
ibliche Krankengeld von 26 Shilling pro Woche.

- HAFENARBEITER
DEUTSCHLAND |
Lohnerhshungen , - (ITF) Nach der Kiindigung des

: _ Lohntarifes fiir die Seehidfen
durch die Gewerkschaft {ffent-
liche Dienste, Transport und Verkehr (ein I.T.F.-Mitglied) haben dile

Regierungsvertreter der ILiénder Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-~
Holstein folgenden Schlichtungsvorschlag gemacht:

1. Der Grundlohn fiir die erste Schicht ist auf
10,25 DM festzusetzen.

2. Soweit Stundenlohne gezahlt werden, betragen
diese einen Achtel des Schlchtlohnes.

3, Die bisherigen Zuschlége zum Schichtlohn
bleiben unverindert. Auch die Jjetzt bhe-
stehenden Akkordsidtze bleiben unverdndert.

4. Die vorstehende Lohnregelung gilt ab 1.Mirz
1950, Sie kann erstmalig zum %0.3eptember
1950 mit einmonatiger Frist gekindigt werden.

5. Die Parteien haben sich bis zum 28,Februar
ber die Annahme des Vorschlages zu erklédren.

Die Gewmrkschaft Offentliche Dienste, Tranaport und Verkehr hat
diegem Schlichtungsvorschlag zugestimmt, nicht ohne darauf hinzu-
weisen, dass er den Lohn der deutschen Hafenarbelter nicht in dem
Magse erhoht, wie dies in Anbetracht des augenblicklichen Prels~
niveaus geschehen milsste.

SEBLEUTE

INTERNATIONAL

- Bin weitérer'"schwimmen&er | (ITF) Am 15.Februar 1950 lief
Sarg™ unter der flagge Pa- . die "Filadelfos", ein grie~
namas . chisches 3chiff unter pana-

mischer Flagge, mit einer
Welzenladung aus Ruminien in den Hafen von Amsterdam ein,

Am folgenden Tage besuchten Vertreter der Centrale van Kapiteins en
Offlcleren ter Koopvaardi] (hollandlscher Verband der Kapltane und
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gohiffsoffiziere) und der Unie van Zeelieden (holléndischer Seeleu-~
teverband), die beide der I.T.F. angeschlossen sind, dem Schiff
einen Besuch ab, um eine Besichtigung vorzunehmen. .

Die Besichtigung bestdtigte die schlimmsten Beflirchtungen. Die Ge-
werkschaftsvertreter befanden sich vor einem weiteren Beispiel

der schrecklichen Zusténde, die auf einigen Schiffen unter pana-
mischer Flagge herrschen. .

Das Fahrzeug von 7550 BRT war urspringlich deutsch und wurde in Ham-
burg im Jehre 1914 gebaut. Es wechselte hdufig die PFlagge und lan-
dete schliesslich unter der panamischen,

Es scheint, dass die Offiziere der "Filadelfos", sdmtlich Griechen
und miteinander verwandt, zum Betrieb des Fahrzeuges eine Gesell-
schaft gegriindet haben. Einer unter ihnen Ubernahm die Leitung und
wurde den Gewerkschaftsvertretern als Besitzer des Schiffes vorge-
stellt.

Der Rest der Besatzung ist verschiedenster Staatszugehdrigkeit: bri-
tischer, arabischer, dgyptischer und maltesischer. Zwei Deutsche wur-

den in Bombay unter falschen Namen angeheuert.

Die Deutschen, denen bei der Anstellung eine Monatsheuer von % 10
veraprochen wurde, erkldrten, die Heuerzahlungen erfolgten sehr un-
regelmassig und seien von den Frachteinnahmen abhidngig.

Die Quartierrdume waren unbeschreiblich schmutzig und in erbidrm-
lichem Zustande. Die Kojen enthielten nichts als Lumpen und waren
durchweg: beschidigt, Die Heizungseinrichtungen waren durchaus un-
geniligend, :

Liftung war unmoglichy die Bullaugenfenster waren zerbrochen und
blieben deshalb stidndig zugeschraubt, was Jjedoch nicht vor dem '
Eindringen des Seewassers gchiitzte. : '

Das Lebensrettungsgeridt war in einem schrecklichen Zustand. Die
Rettungsboote enthielten weder Proviant noch Trinkwasser. Auch waren
sie nicht bedeckt. Eine oberflichliche Priifung der Davits ergab den
Bindruck, dass diese nicht funktionierten.

Am 17 .Februar wurde dem Schiff ein weiterer Besuch abgestattet, dies-
mal in der Gesellschaft des panamischen Konsuls. Dieser bekrédftigte
die Behauptung des Besitzers, dass flr das Schiff neun Monate friher
in Frankreich von Lloyds ein Zeugnis ausgestellt worden war, und ging
sogar go weit zu behaupten, dass er das Dokument mit eigenen Augen
gesehen habe. Der Besitzer konnte es jedoch nicht vorweisen und er-
kléirte dies damit, dass es bei Lloyds Agentur in Antwerpen hinter--
legthWOrden sei. Spdtere Nachfragen erwiesen diese Behauptung als
unwahr.

Spiter wurde das Schiffahrts-Inspektorat in Amsterdam dazu bewegty
eine Besichtigung des Schiffes vorzunehmen, um festzustellen, ob’

eg den internationalen Sicherheitsvorschriften geniigt. Aufgrund die-
ser Besichtigung wurde das Schiff im Hafen zuriickgehalten bis Re-
paraturen am Lebensrettungsgerdt und an den ILuken vorgenommen worden

? waren.

| NORWEJEN - | .

§ Ratifizierung des internationalen = | (ITF) Dem norwegischen Par-
. Ubereinkommens Uber die Sicherheit lament ist aufgrund von
 ~des Lebens zur See bevorstehend. ‘Empfehlungen der Seeleute-

o o o und Reederorganisationen ein
Antrag auf Ratifizierung des internationalen Ubereinkommens iiber die
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Sicherheit des Lebens zur See, 1948, unterbreitet worden.

Die norwegische Reedervereinigung filhrte in ihrer Erklidrung aus, dass
sie gegen die Ratifizierung des Ubereinkommens durch Norwegen nichts
einzuwenden habe. Wo jedoch norwegische Vorschriften strenger seien
als die des Ubereinkommens, sollten sie diesen angepasst werden.

- Die Vereinigung der norwegischen Kapitidne gab dem Wunsche Ausdruck,
die norwegischen Vorschriften mSchten den Vorschlag der norwegischen !
 Delegation an der Konferenz, die das Ubereinkommen annahm, auf Aus-
stattung der Tenker mit stdhlernen Rettungsbooten berlicksichtigen.

Das Industriedepartement erklirte zu diesen Kusserungen, dass es sich,
der Verwdsserung der norwegischen Vorschriften, die besser gind als
die des Ubereinkommens,widersetzt. Ausgenommen ist lediglich die Be- |
forderung von Getreide. Die bestehenden Vorschriften, die aus dem Jah-.
re 1903 stammen, sind auf moderne Dampfer und Motorschiffe angewendet|
unndtig streng. Bs besteht die Absicht, sie dem Ubereinkommen anzu-
passen., Was das Mitfihren wvon st8hlernen Rettungsbooten auf Tankerun
anbetrifft, so weist das Departement dgrauf hin, dass eine Zusatz-
bestimmung vom 7.Juni 1946 vorschreibt, dass Rettungsboote, die
nach diesem Zeitpunkt auf Tankern angebracht werden, aus Stahl ge-
baut sein miissen.

USA _ : ‘ v

Ende des Konflikts bei den (ITF) Der einige Monate alte
- 95chleppern des Neuyorker _ Xonflikt in den Schlepperbe-
- Hafens. ' : trieben des Neuyorker Hafens

. (siehe Pressebericht Nr.5 vom
6.Mdrz) ist nun durch den Abschluss eines Vertrages mit einjihriger
Laufzeit, die auf den 31. Januar in Kraft trat, beigelegt worden.

Die Forderung der Gewerkschaft der Schlepperbesatzungen auf Ein-
fihrung einer aus Mitteln der Arbeitgeber bestrittenen Pensions-
kasse war von Erfolg gekrtnt. Die Beitragsleistung der Arbeitge-
ber betrigt g 2 je Arbeiter und Woche. Die Kasse wird von einem
PTreuhinderausschuss verwaltet, dem drei Gewerkschaftsleute und
drei von den Betrieben ernannte Vertreter angehdren. '

In der PFrage der Dienstalteranspriiche und Bemannungsvorschriften
kam es 2zu einem Kompromiss. Wihrend der friihere Kollektivvertrag
- Dienstaltersanspriiche Uberhaupt nicht erwdhnt, enthidlt der neue

Vertrag die Bestimmung, dass beil vorilbergehenden Entlassungen
und Wiedereinstellungen die Dauer des Dienstverhdlinisses "in
Betracht gezogen" wird. :

Was die Bemannung anbetrifft, so forderte die Gewerkschaft Vor-
schriften, welche die Verwendung von mehr Personal nstig gemacht
h#@tten. Der neue Vertrag sieht Jedoch lediglich vor, dass bei

Inbetriebnahme neuer Bootstypen die Bemannungsfrage auf dem Schlich- |
tungswege geldst wird, ' | "

Der Grundlohn wurde nicht veridndert, obwohl die Gewerkéchaft eine
Erhghung um 20% gefordert hatte. '

SEEFISCHER

NIEDERLANDE , ‘ . o
Was geschieht mit der (ITP) Nach der Kindigung der
: I;mu1den~Trawlerflotte? C Kollektivvertrdge der Trawler-

» y ' . besatzungen und der Fischent-
lader durch die Reeder der Ijmulden-Trawlerflotte sind dem Nieder-
landischen Transportarbeiterverband weiter keine Vorschliige iiber die
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Abdnderung dieser Vertrdge unterbreitet worden. Am 1.Februar 1950
entschlossen sich die Reeder, die Trawlerflotte aufzulegen, und be-
grindeten diese Massnahme damit, dass sich ihr Betrieb nicht lédnger
lohhe.

Zwar ist das Auflegen der Ijmuiden-Trawlerflotte nicht auf einen
Streit Uber Arbeitsbedingungen und Heuern zuriickzufilhren, doch
haben die Reeder gegen Ende des letzten Jahres Vorschlédge unter-
breitet, die auf eine Verschlechterung hinausliefen. Die Gewerk-
gchaft beantwortete diese Vorschlige mit der Forderung nach Er-
dffnung einer Untersuchung durch Regierungsfachleute im Hinblick
auf eine allfgllige Unterstiitzung der Trawlerfischerei durch den
Staat.

Als die Reeder sich diesem Vorschlag widersetzten, erklérte sich
die Gewerkschaft bereit, auf der Grundlage des frilheren Kollek-
tivvertrages Verhandlungen aufzunehmen; auch wurde der Rilckzug
der Reedervorschlége verlangt.

{ber die weitere Entwicklung ist noch nichts bekannt.

ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAL

Tagung des Arbeitsausschusses (ITF) Der Arbeitsausschuss der

der RBuropaischen Wirtschafts- Buropdischen Wirtschaftskommission,
kommission zum Strassenver- der sich mit dem internationalen
kehrsibereinkommen. Strassenverkehrsgilbereinkommen be- |

fasst, tagte in Genf vom 13. bis
16, Pebruar., Vertreten waren die Regierungen folgender Iidnder: Belgien,
Dinemark, Finnland, Frankreich, Grossbritannien, Italien, Luxemburg,
Niederlande, Osterreich, Schweden, Schweiz, Tschechoslowakei und Ver-
einigte Staaten. Die Internationale Handelskammer, der Internationale
Automobilklub und die Internationale Strassenverkehrsunion nahmen
"ebenfalls an den Besprechungen teil. '

Die Delegierten waren der Auffassung, das Internationale Strassen-
verkehrsiibereinkommen, das von den meisten ihrer Lénder ratifiziert
worden ist, lagse slich durch regionale Vereinbarungen ergénzen. Sol-
che regionalen Abkommen wiirden eine grtssere BEinheitlichkeit der
Strassenzeichen und -signale, Verkehrsvorschriften und HSchst-
abmessungen und -gewichte der auf "ausgewdhlten" européischen
Strassen zugelassenen Fahrzeuge gestatten. Die entsprechendenVor-
arbeiten sind eingeleitet worden.,:

Dag internationale Strassenverkehrsilbereinkommen, das an der Welt-
8trassenverkehrskonferenz im August 1949 in Genf susgearbeitet wor-
den ist, ist bisher von den folgenden europdischen Regierungen ra-
tifiziert wordens: Belgien, Dénemark, Frankreich, Grossbritannien,
(mit Vorbehalten), Italien, dJugoslawien, Luxemburg, Niederlande,
Norwegen, Usterreich, Schweden, Schweiz und Tschechoslowakei,

Das Protokoll liber Strassenzeichen und -signale, ein Anhang zum
Ubereinkommen, ist von folgenden Staaten ratifiziert worden:

Belgien, Dinemark, PFrankreich, Italien, Jugoslawien, Luxemburg,
Niederlande, Norwegen (unter Vorbehalten), Osterreich (unter Vor-
behalten), Schweden (unter Vorbkehalten), Schweiz und Tschechoslowakel.
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BEILAGE ZUM PREUSSEBERICHT Nr.b
yom 20. Mirz 1950

STELLUNG UND AUPGABEN DER S0ZIALAUSSCHUSSE
DEUTSCHEN SCHIFFEN

Auf den deutschen 3chiffen nimmt der Sozialausschuss
dieselbe Stellung ein wie der Betriebsrat in der Fabrik oder
beli der Eisenbshn. Er ist das Organ, das dle Besatzung dem
Kapitéin und der Reederei gegenilber vertritt. Sein Aufgaben-—
bereich erstreckt sich auf sémtliche Geblete des Bordbetriebes,
sowelt es sich um soziale Pragen wie Unterbringung, Verpflegung,
Arbeitsfrieden usw, handeltw

Zwischen der Gewerkschaft O0ffentliche Dienste, Transport
und Verkehr, rachgruppe Seeschiffahrt, und dem Verband Deutscher
Reeder besteht girie Vereinbarung uber die Bildung von Sozial- ;
ausschliissen an Bord deutscher Schlffe. Diese Vereinbarung stellt
augdriicklich fest, dass den Mitgliedern des Sozialausschusses
aus ihrer THtig kelt weder Vor- noch Nachtelle erwachsen diirfen.

Die Bestellung des Sozilalausschusases geschieht in gehelmer
Wahl. Bel Besatzungsstidrke bis zu 12 Mann begteht er aus einem
Vertreter, bei mehr als 12 Mann aus einem Schiffsoffizier und
einem Vertreter der Mannschaft. Uber die stattgefundene Wahl
ist im Protokollbuch eine Eintragung vorzunehmen. Die Amtsdauver
betrigt ein Jahr. Weuwahlen finden bei vollsténdigem Besatzungse—
wechsel statt, Erginzungswahlen nach Bedarf.

Uber simtliche Verhandlungen des Sozialausschusses wird
v‘selbstverstandlich Protokoll gefuhrt. ‘ '

Mit der Reederei wird erst dann verhandelt, wenn sich mit
den Kapitin keine .Binigung erzielen lidsst. Kommt auch mit der
Reederei keine Binigung zustande,so sind die vertragsschlieBen—
den Parteien zur endgliltigen Entscheidung anzurufen.

In deutschen Hédfen kann der Sozialausschuss einen Vertreter
der Gewerkschaft beiziehen.

- Die Verelnbarunﬂ tbher die Bildung von Sozialausschilssen
gteht selt dem 1. Jull 1948 in Xraft.
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