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Tagung des Akbiong-— : (ITF) Die I.T.F. hat am 25.Januar |
komitees. : , x 1950 folgende Nitteilung an die

Presse geleitets :

Das Aktionskomitee der Internationalen Transportarbeiterfdderation hat
am 23, und 24, Januvar in London getagt. Bs ist diles ein Ausschugs, der
entsprechend einer Empfehlung der Internationalen Konferenz der Hafen-
arbeiter und Seeleute vom August 1949 in 'Rotterdam eingesetzt wurde,
un die kommunistischen Bemilhungen zur Untergrabung und Storung der
Westeuropéischen Wirtschaft und zur Demoralisierung der freien Ge— -
werkschaften in den betreffenden Léndern zu bekimpfen, :

Der Ausschuss befasste sich an seiner zweltidgigen Zusemmenkunft u.a.
mit den von den Kommunisten inspirierten Versuchen, in gewissen euro-
péischen Hafen das Ldschen von Lieferungen unter dem Atlantikpekt zm =
verhindern. In einer Entschliessung, die dem Exekutivkomitee der I.T.P,
anlésslich dessen Tagung anfangs PFebruar zur Bestétigung unterbrei- o
tet werden wird, wird darauf hingewiesen, dass die Kommunisten einer-
seits die Verschiffung von Kriegsmaterial von Amerika nach Westeuropa
- in heuchlerischer Weise denunzieren, anderseits jedoch den Transport o
- von Kriegsmaterial vom polnischen Hafen Gdynia (Danzig) nach Albanien,
wo sie offenbar fiir einen allfélligen Angriff auf Jugoslavien aufge-~
stapelt werden, aktiv gefdrdert haben. L :

. Im Laufe der Besprechungen kamen Presseberichte zur Sprache, nach denen
: der Diénische Transportarbeiterverband beschlossen haben Qdkﬁ,'dié» ,
Loschung von Waffenschiffsladungen bei. deren Ankunft im Hafen von Ko~
penhagen zu verweigern. Die Antwort auf eine telegrafische Anfrage
des Aktionskomitees liess klar erkennen, dass diese Presseberichte
sich auf die EBrklérungen eines Kopenhagener Gewerkschaftsfunktioniirs
stiitzen, von denen sich der Dinische Transportarbeiterverband energisch
distanziert. Die erwihnte Entgchliegsung des Aktionskomitees bekennt
gich zu der Auffasgsung, dass der Atlantikpakt ein Instrument zur Ver~:
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; teldlgung der Demokratlen ist, und fordert die der I.T. F. ange-
" schlossenen Hafenarbeiter- und Seeleuteverbinde auvf, mit den Ver-
. gehiffungen unter dem Atlantikpakt in der liblichen Weise Zu ver-
- fahren. Berichte, wonach Hafenarbeiter in Cherbourg sich gewei-
gert haben sollen, Waffenlieferungen zu ltschen, wurden vom fran—
ztsischen Vertreter an der Londoner Tagung dementiert.

© Der Ausschuss befasste sich elsdann mit der Frage des panamischen
e Flaggenwechsels. Angesichts der Tatsache, dass die. ‘Verhandlungen
mit den panamischen Reedern trotz der Ver31cherungen, die der akkre-
ditierte Vertreter der Regierung Panamas im August 1949 in Rotter-
~ dan abgegeben hatte, nicht zustande gekommen sind, wurde be- o
.~ schlossen, auf Ende Februar eine Sitzung des Boykobttkomitees der o
,% -T.Fo einzuberufen, um sich mit der Angelegenhelt erneut zu be- '
. fassen.

“8chliesslich arbeitete der Ausschuss Pléne aus zur Organisierung
einer energischen und systematischen Kampagne, vm der Stirungs-

tdtigkeit der Xommunisten in den versohledenen Lindern durch die
Bildung von ortlichen, nationalen und regionalen Aktlonskomltees

,fjentgegenzuw1rken.,
L EISENBAHNERr
- FRANKREICH
- Kommunistische Gewerk- . (11F) Angesichts von Angriffen.
- gchaft verhindert Zu~ , " auf die franz®sischen Staats-
: sammenarbelt. R bahnen und die Arbeitsbedingungen

der Eisenbahner, und um letz-~
 tere gemelnsam zu verteidigen, hatte der franztsische (nichtkommuni-
© ' ptische) Eisenbahnerverband Force Ouvriere eine Aktionsgemeinschaft
-mit anderen Eisenbahnerverbiinden, einschliesslich des unter kommy-
-nistischem Einfluss stehenden, gebildet. Seit ihrer Griindung hat
0 diese Aktlonsgemeinschaft in folgenden zwel Punkten Befrledigung
' .;erlangt:

ta) Belbehaltung der bmsherlgen Penszonsordnung
flir die aktiven Eiuonbahner,

b) Belbehaltung der blsherlgen 5021a1versicherung.

‘s"jDer kommunistlsche Verband, weit davon entfernt, bei der Ausarbei— B

. tung positiver LOsungen von Eisenbahnproblemen m1tzuw1rken, hat

~ ~ .die Sache der Eisenbahner und der Staatsbahnen durch die Auslt-

-~ sung von politischen Streiks, wie deSJenlgen unter den Marseiller

o LElsenbahnern an 10.Januar, geschidigt, und dadurch der Reaktion -
Loin ihier Kampagne gegen dle Staatsbahnen elne Waffe ln dle Hand ge—
“spielt.

11,Ange81chts des Verhaltens der Kommunlsten haben die nichtkommuni-
. ptischen Verbinde beschlossen, den kommunistischen Eisenbahner- ‘
. verband aus der Aktionsgemeinschaft auszuschllessen und em 10, :
~ Januar folgende Erklirung abgegebent: SR

~"Die nlchtkommunlstlschen Eisenbahnerverbdnde stellen auf einer
jmaaung am 10,Januar 1950 mit Bedauern fest, dass der kommunisti-
“gche Elsenbahnerverband durch einen Strelk in Marseilles,der aus
'fpolitischen Griinden. ausgelost wurde, sich aus eigenem Willen ausser-
;halb der Aktionsgemeinschaft aller Elsenbahner gestellt hat,
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Sie beschliesgen deshalb, die gemeinsame Aktion fiir die Verwirklich-
ung nachstehender Ziele ohne die Mitwirlung deu kommunistischen Ver-
bandes fortzusetzens

Verteidigung der Elsenbahnen,
Anerkennung der Rechte der Eisenbahner;
Anpagsung der Lohne der Eisenbahner.

8ie fordern alle Eisenbahner auf, ihre Tatigkeit zu unterstitze

und sich der Teilnabhme an nicht von der Aktionsgemeinschaft orgaq
nisierten Aktionen zu enthalten.®

"Mitarbeitb der Gewerkschaften (ITF) Wie bereits in unserem

bel der Reorganigierung der - Preggebericht Nr. 1 von 9.Jank-
Staatsbahnen., ar berichtet, kam es am 7.De-

zember 1949 zwischen den Ge~

werkschaftgvertretern und anderen Mitgliedern desg VerWaltungsrates
der franztsischen Stastsbahnen zu einer Auvseinandersetzung iiber ein

. vorgeschlagenes Sparprogramm. BEiner der Vorschliége launtete auf so-
fortige Entlassung von 5 000 Hilfskriften, ein anderer auf Schliefung
- von als unwirtschaftlich betrachteten Linien, was weltere Entlassun-
~gen und Hirten mit sich gebracht hiitte. Die Gewerkschaftsvertreter

verliessen die Sitzung aus Protest. :

- Darauffolgende Besprechungen zwischen den Gewerkschaften und dem

. Verkehrsministerium heben zum Beschluss gefihrt, den ndtigen Per-'
sonalabbau durch Zwangspensionierung bei Errelohung der Alters"renze
- zu erzielen. Das Pens Lonlerungsalter ist 50 Jahre beinm Lokomot1v~
~und Zugpersonal, 55 Jahre beim iibrigen Personal. Lediglich Arbelter
cund Angestellte mit Kindern, fiir deren Unterhalt sie aufkommen,
}durfen linger im aktiven Bisenbahndienst verbleiben, und zwar um

- ein zusdtzliches Jahr fiir das erste und je sechs weltere Monate

- filr jedes weitere Kind.

Andere vorgeschlagene Sparmassnahmen ‘sind zur Priifung an eine parl—

" tiitische Kommigsion itiberwiesen worden, die sich zusammensetzi aus

- dem Generaldirektor, zwel stellveritretenden Generaldirektoren und

-~ drei der Gewerkschaftsvertreter im Verwaltungsrat. Vorsitzender

- ist der Président des Verwaltungsrates. Dieger Augschuss ist beauf-
tragt worden, einen Plan zur Reorganisierung der fransztsischen
Staatsbahnen auszuarbeiten, der fertiggestellt sein soll, wenn der im
Gesetz flber den Staatshaushalt 1950 vorgesehene parlamentarlsche Aug-
schuss seine Arbeit aufnlmmt.

~ GROSSBRITANNIEN. .
" Der Jahresurlaub der neu- (ITP)Neueintretende, im Monats—
- eintretenden, im HMonats.lohn ' lohn beschiéftigte Angestellte

. beschdftigten Elsenbahner, der Britischen Eisenbahnen-
LT : etwa eln Sechstel des gesamten
: Personals -~ erhalten einen

. Jahresurlaub von einem Tag Je Monat Dienst unter folgendem Vorbehalt.

(I) Der Jahresurlaub wird erst nach mindestens drei
Monaten ununterbrochenem Dienst gewdhrt.

(II) Der Jahresurlaub kann erst nach zwdlf Monaten un-

- ... unterbrochenem Dienst ausserhalb der iiblichen : _
Urlaubszeit gewihrt werden. Die iibliche Urlaubs~ =
zeit ist die Zeit vom l.April bis wnd mit 30.
September, : - 20 -
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Kann einem neueintretenden Eigenbahner wegen den Erfordernissen des
Dienstes der ihm zustehende Urlaub nicht in der tiblichen Urlaubsszeit
gewithrt werden, so geschieht dies nach der Urlaubszeit.

Intschéidigung bei Ausfall (ITF) Bisher betrug die Minimal-
von Sonntagstouren. frist fiir die Bekanntgabe des Dienst-

ausfalls an Sonntagen 4 Stunden fir

: Zug~ und Lokpersonal. Der Landesver-
‘band der Eisenbahner Grossbritanniens hat Verdoppelung dieser Frist
gefordert und mit der Verwaltung folgende Vereinbarung geschlossens

"Zugspersonal (Lokomotivfithrer, Heizer, Zugfihrer und Schaffuner), das
zum Dienst an Sonntagen eingeteilt ist und nicht bendtigt wird, er-
hélt eine Entschidigung, die dem Liohn von vier Stunden zum Sountags—
lohnsatz entspricht, wenn die Bekanntgabe des Ausfalls einer Sonntags-
tour exst innerhalb der letzten acht Stunden vor Dienstantritt erfolgt.
Ist diese TFrist jedoch liénger als acht Stunden, so wird keine Entschi..
digung gezahlt,®

NIEDERTAIDE
Finfprozentige (ITF) Mit Wirkung ab 1.Februar
Lohnerhohung ‘ gind dle Frachttarife auf den

. : Miederliindischen Eisenbahnen
um 5% erhdht worden. Gleichzeitig hat die Eisenbahlnverwaltung allen
Angestellten im Alter von 23 Jahren und dariiber eine finfprozentige
Lohnerhohung ab l.Januar gewihrt. Uber eine Lohnerhthung fiir die
Eisenbahner unter 23 Jahren wird gegenwirtig noch zwischen Vepr-
waltung und Betriebsrat verhandelt,

SCHWEDEN ,
Eisenbahnerlthne - (ITF) Lohne und Einkommen, die sich
im Jahre 1950 zur Kontrolle durch die Regicerung

. o eignen, sind in Schweden withrend
der letzten zwel Jahre unter einer Binkommensstabilisierungspolitik,
die auf dem Verhandlungswege zwischen der Regierung, dem Schwedischen
Gewerkschaftsbund und Wirtschaftsverbiinden vereinbert wurde, stabili-
siert worden.

Diese Vereinbarung wurde ermiglicht dank der Unterstiitzung der Wipt-
gehafts~ und Sozialpolitik der Reglerung durch die Gewerkschaften,
Verhandlungen, die im letzten Quartal vorigen Jahres stattfanden,

haben zu einer Vereinbarung zwischen der Regierung und dem Schwedi-
schen Gewerkschaftsbund iiber die Fortsetzung der Stabilisierungspolitik
im laufenden Jahre gefilhrt.

An 12. und 13. Dezember 1949 befasgte sich der Landesvorstand des
Schwedischen Eisenbalmerverbandes mit der Lage und beschloss, die

neue Vereinbarung zu unterstiitzen, sofern das Preisniveau aul geiner
gegenwirtigen Hohe gehalten wird. Das Kartell der Beamtenverbiinde,

demn der DPisenbahnerverband angehtrt, hat mit der Regierung verhandel?b
und' diese hat eingewilligt, dass im Laufe des Jahres 1950 iber Erhthun-
gen von Lohnen und Gehiltern auvus technischen Griinden werhandelt wird.
Die sich daraus allenfalls ergebenden Mehrausgaben unterliegen der Ge-
nehmigung des Parlaments,

"Die Verbiénde erwirkten iiberdies von der Regicrung das Versprechen, dass
bei einer allfilligen Anderung in der Politik der Einkormensstabilisleruig
der Tatsache gebilhrend Beachtung geschenkt wird, dass die Staatsange-
gtellten den Pinschrinkungen der Stabilisierungspolitik léunger unter-

2]



- 2L -

worfen waren als andere Arbeitergruppen; d.h. falls dem allgemeinen
Lohnniveaun gestattet wird, anzusteigen, so werden die Staatsange- -
stellten dafiir enbschadlgt werden, -dags sie als erste anf Lohner-
hohungen verzichtet haben, um der Regierung die Einfithrung ilhrer

Stabilisierungspolitik zu ermdglichen. ‘ ‘ Ly
Entlthnung von Nacht- (ITF) Im Verlaufe von ILohnverhand- Q

und Sonntagﬁarbeit , lungen im Jahre 1945 brachte der

- ‘ ' ' stindige gemeinsame Ausschuss der -
Gewerkschaften des schwedischen o

Staatopersonalm, deren bedeutendste der Schwedische Pisenbabnerverband

ist, die Forderung nach Lohnzuschliégen fiir "beschwerliche" Arbeitszelt

vor, d.h. Nachtarbeit, Arbeit an Samstagnachmittagen, an den Vorabenden

0ffentlicher Felertage und an Sonn- und allgemeinen PFeiertagen, Ge-

fordert wurde ein Lothuschlap von 25%. Der staatliche Lohnausschull

war der Auffassung, dass diese Forderung eine grundsiétzliche Frage

aufwerfe, weshalb ihre Berechtigung und mdglichen Folgen griindlich

erwogen werden milssten, Dlie Gewerkschafton “hielten in den folgenden

Jahren ihre Torderung aufrecht und erreichten, dass schliesslich im

Jahre 1948 ein besonderer Untersuchungsausschuge eingesetzt wurde.

Die Aufgabe des Ausschusses lag darin, den Begriff "beschwerliche®
Arbeitszelt zu definieren und zu priifen, in welchenm Ausnasse Staata-
angestellte solche Arbeit leisten, durch welche Vorkehrungen - tech-
nischer und organiaatorischervArt ~ gie vermindert oder ausgeschalte?l
werden kanv, was fir eine Entschiidigung angebracht ist und welches die
wirtschaftlichen Folgen dieser Entschidigung wiren. Auch ist es klar,
dess das Problem nicht nur offentllche Betrlebe, sondern auch Privat-

‘handel und Industrie berihrt.

Nach Untersuchungen in anderthald Jahren scheint es nun, dass die
Frage nicht getrennt von der Regelung der Arbelitszelt behandeld
werden kann, mit der sich ein anderer Regierungsauspchusas befasst,
und dass viele Monate, wenn nicht sogar Jahre vergehen werden, be-

vor es mbglich ist, das Problem und seine ILdsung in ihrer Vielfalt

genaun su begtlmmen. . : }

Der Landesvorstand des Schwedischen Eie enbahnervezb andes hat deshalb
beschlossen, mit der Verwaltung der Staabsbehnen Verhandlungen auf-
zunehmen, um elne Ubergangslésung auszuarbeiten flir die Bisenbhahner,
die allmonatlich eine gewisse Anzahl Stunden Nachtdienst leisten.

BEr hofft, fir diese ELS@ﬂbwhncrorupﬂen elne Herabsetzung der monat-
lichen Arbeltaueat zu erzielen. :

STRASSEHBAHHER
BELGLEN .
Teilerfolg der belglucben | (ITF) Seit Ende November hat
Stragsenbahner. R gilch der belgische Verband dex

Strassenbalner, Kleinbahner und
. : : - Autobusleute hemiht, die Jahres-
gratifihatlon, die von zwel Strassenbalmngesellschaften bcr01tg gewthrt
wird, f£ir simtliche M1t*]19der zZu erzielen. '

Die Gewerkschaflt stiitzt ihre Forderung auf die Tatsache, dass a]le o
Straspenbahner dieselben Lebenshaltungskosten tragen, und dass sich 3
deshalb eine unter sehiedliche Beha&dlunb der Angestellten der ein- '
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ni : i i vird darsuf
~ en Gesellschaften nicht rechtfertigt. ﬁperdles.WLx‘ '
iiigewiesen, dass die Lebenshaltungskosten in Belgien 1m.Laufg
der letzten sechs Monate im allgemelnen stark gestiegen &ind.

Obschon die christliche Gewerkschaft unter denm Vorwand, ihre
Mitglieder hitten keine Gratifikation gefordert, die Unter—
stitzung der Forderung ablehnt, wurden in vergchiedenen Lan-
cdesteilen, und zwar vor allem im Gebiet von Liege und im In-
dustriegebiet von Hainault, Arbeiten~'nach~Vorschrift-Bewegun~
gen' ausgelist. ' -

Angesichts der Mglichkeit welterer Aktlonen wandte gich die
belgische Regierung an die Arbeitgeber mit dem Bemilhen, den
Konflikt beizulegen. Sie stiess dabei jedoch auf den Einwand,
dass die Tarife erhtht werden missten, falls der Forderung
stattgegeben werde. :

i itgeber ] n gich schliesslich bereit erklirt, den
g%gégggg%g’ggr% é%bgteﬁighdzg gefgrderten Gratifikation
eine Summe von 400 belg. Pranken (& 2.17.6), die ungefdhr
dem Lohn von drei Tagen entspricht, auszuzahlen, ein Angebot,
das von der Gewerkschaft angenommen wurde, obschon es die
Strassenbahner nicht pang befriedigte., Auch wurde beschloasen,
einen Ausschuss mit der Priifung der Miglichkeit einer bheson-
deren Gratifikation szum Jahresende zu beauftragen, die zur
Deckung der besonderen Kosten dienen soll, die sich aus der
Natur der Arbeit als Sitrassenbahner ergeben. :

’

U.S.A.

Verbegserter Arbeitsvertrag
in Indianapolis )

(ITF) Die Arbeitsbedingungen
von 1430 Angestellten der

) ‘ . Strassenbahn von Indianapolis,
die einer Untergewerkschaflt der Amalgamated Association of Street,

Electric Railway and Motor Coach Empioyees of America (Strassen-
bahner, Kleinbahner und Autobuspersonal) angehdren, sind am
30. August 1949 durch Schiedsspruch neu’fes%gelegt’worden.

Die Binsetzung des Schiedsgerichtes erfolgte auferund des Gesetzes
%ggegggates Indiana uberrA§beitskonfliktegin ﬁffgntlichen Be-

Der ‘Schiedsspruch erhdhte die $tundenlohnsiitze mit Wirlkune ab
l. Mai 1949 um 6 Cent, womit der Hichstlohnsatz der 925 é%rassen—

bahner, O-Bug (Trolleybus) - und Autobuschauffeure im Ein-Mann-
Betrieb auf ¥ 1.48 pro Stunde steigt. , , n-Mann-

Der SchiedgsPruoh brachte auch eine Verbesserung der Pensions-
ord@ggg,.dle den Gegengtand eines besonderen Vertrages mit
dreijshriger Laufzelt bilden soll, Die friihere Pensionsordnung
gah die Auszahlung einer monatlichen Pension an Angestellte
im Alter von 65 Jahren und darliber vor. Bedingung war jedoch
15 Jahre BetriebszugehOrigkeit. Unter der neuen Pensionsordnung
‘betrigt das Ruhegehalt mindestens g 60 im Monat und steigt mit
~ den Dienstjahren, Auf der Grundlage des Einkommens der letzten
finf Jahre in den hauptsiichlichsten Lohngruppen, fir die der
Schiedsspruch gilt, erhdlt ein durchschnittlicher Angestellter
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bel sainer Versetzungmin den Ruhestand im Alter von 65 Jahren
nach der neuven Berechnungsformel eine monatliche Peasion voan
Z 65. Bin Arbeiter, der nun im Alter von 28 Jahren in die
Dienute der Gesellschaft tritt, wird beil selner Pensionierung
im Alter von 65 Jahren rund # 126 monatlich erhalten. Die Ruhe-
standsrente der bereifs p@nswoniorten Angestellten wurde um

# 20 auf & 60 erhtht. '

Die Invalldenrenten sind ehbenfalls verbesgerd worden., Friher
entatand ein Anspruch bei Arbeitsunfiihigkelt 1nf01ge Berufs-
krankheil oder Bebrlebsunfdll erst nach 10 Jahren, in allen
anderen Fillen sogar erst nach 15 Jahren Betriebszugehirighkeit.
Die monatliche Pen51on botrun alsdann g 40, Unter der neuen
Ordnung entsteht der Ansnruoh in allen Fillen nach 10 Dienst-
jehren. Die Bergchnung der Invalidenrente entspricht ungefilhr
erjenigen der Ruhestandsrente., Vor der Hrreichung des 65.
Altemaaalreu gelangt jedoch lediglich der halbe Reutenbetr&g
gur Augzahlung, Die Minimalrente ist auf g 30 festgesetzt.

Der Rentenfonds wird von der Gesellschaft und den Gewerkschaften
gemeinsanm verwaltet und von Treuhindern verwahrt, die die Gewidhr
1olstcn, dass Gelder lediglich fiir den vorgesehenen Zweck verven-—
det werden. Ba Dbesteht Beltragepflicht der Arbeitnehmer,

Sowelt bekannt, handelt es sich um die erste Verbegserung von
Alter3~ und Invaljdonron%en, die durch Sohledssnrach gemias
einem einzelstaatlichen Geselz iber Arbeitskonflilkte in
sffentlichen Betrieben festgelegl wurde.

HAFENARBETTER
CEYLON
Arbeltsverh¢ltnisqe (ITF) Binem Bericht ded Internaw |
im Hafen von Colombo. | tionalen Arbeitsambes liber die Arboltg

verh iltnlsce in Ceylon entnehmen wirs
Der Hafen von Colombo, der viel zur wlrtaohaftlmohen und kommerziellen.
Blite der Insel Ceylon heilgetragen hat, bletet 14 000 Arbeitern aller
Gruppen , wile Hafenarbeitern, Lomohtern und Schlepperbesatzungen usw.

- Begchiiftigung. 1942 wurden die Arbeitsverhilinisse im Hafen goregclt

und diese Reﬂc]ung steht nit nur klelnen Abdnderungen immer noch in
Kraft, Jeder Arbeitgeber ist verpflichtet, ein Register zu fuhren
in dem Angaben iber alle von ihm beschiftigten Arbeiter entha]beﬂ
sind. An Tagen, an denen keine Arbeditb vorhaoden ist, erhdlt jeder
registrierte Arbeiter ein Bereitschaftsgeld von 01ner ‘Rupie. Die
Reglnrung unterhiilt eine "Reserve" von Arbeitern, die den Betrieben
zugewiesen werden, die Arbeitskrifte benbtigen und voy diesen entw
lohnt werden.

Die Arbeiter der "Reserve" erhalten, wemn Xkeine Arbelt vorhanden
iSt ebenfalls ein Bereitschaftsgeld von eine¥ Rupie, und zwar

von der Regierung. Die Hafenbetriebe besdtrelten die Kogten, die ,
der Regierung aus der Unterhaltung der Reserve brwachesen. Die Bei-
tragsleistung erfolgt jeden Monat im Verhilinis zur umgeschlagenen
Glitermenge. Alle remlstrmerten Arheiter, die sich im Hafen zur Ar-
beit melden, erhalten ein. koatenfxeles Iittagesqen, fir das dne

1-Rupie-.=-1.8.6 4, ‘ ' - 24
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Hafenbetriebe bezahlen. BéSondere Arbeifsbeamte befassen gich mit
den Klagen der Hafenarbeiter und sind allgemein verantwortlich fiir
ibre Wohlfahrt. - - ' - o

Seit Mai 1948 gibt es ein Lohnamf, das duirch eine besondere Ver-
figung flr alle Hafenbetriebe zusténdig erklirt wurde.

Bin Zusatz zum Pabrikgesetz 1942 erkliry gewisse Sicherheitsvor-
schriften gliltig fir [Hafenanlagen, Lagerhiuser und Schiffe, Die
‘vorgeschriebenen Sicherheltsmassnahmen beziehen sich auf Laden,
Loschen, Bunkern und auf alle Maschinen und Vorrichtungen (ein-
schliesslich Iaufplanken und Leitern), dle dabei zur Verwendung ge-
langen, sowie auf Reparatur, Neuausstattung, Anstreichen usw. von
Schiffen im Hafen, jedoch nicht auf Arbeit, die von einem Kapitin
oder seiner Mannschaft ausgefithrt wird, noch auch aunf Arbeit an Bord
von Schiffen auf Versuchsfahrit, :

Die Bestimmungen desselben Gesetzes bezliglich Arbeiterwohlfahrt
-und Schutz von Frauen und Jugendlichen gelten ebenfalls fiir die
Hafenbetriebe, Im Jawfe des Jahres 1946 wurde die Prage von Wohl-
fahrtseinrichtungen filr die Arbeiter des Hafens von Colombo einge-
~hend untersucht. Alsdgnn sind Speisesile, Waschgelegenheiten und
- Rantinen, sowle Erholungseinrichtungen geschaffen worden, Der Ban
“von Wohnhiusern fiir die Hafenarbeiter ist ebenfalls in Aussicht ge-
normen, | , ‘ o

o SEELEULE 3

‘ ‘ ‘ 1;

INTERNAT IONAL ) , - ot

Zfﬁan- des Berichtes | (ITF) Der Verwaltungsrat der j%

uPber die schilfanrt . o Internationalen Arbeitsorga- .

- Panamasg aul den Mirz nisation beschloss an seiner - -
verschoben, Tagung in Mysore, die Pri- ’

, fung des Bérichtes seines Un~
" tersuchungsausschusses, der sich mit den Verh#élinissen auf Schiffen N
unter panamischer Flagge befasst hat, bis zu seiner Tagung in Genf

“im MErz zu verschieben. Br hat veranlasst, dass der Bericht unter-
dessen der Regierung Panamas zugestellt wird.

- Bin neuwer panasmischer . . © (ITPF) Nach einem Berichﬁ in .
- Sehiffgskandal, . der Briigseler Zeltung "Le -
IR ' - - Peuple ist ein weiteres

C Beispiel skandaltser Ver-
" hiltnisse an Bord eines Schiffes unter panamischer Plagge ans Licht
gekommen, '

- Das fragliche Schiff, die "Bunty",liegt schon seit mehreren Wochen
im Antwerpener Hafen. Seine Besatzung, die sich aus ruminischen, bri-
tisohen, kanadischen, deutschen und franzbgischen Staatsangehirigen
- gusammensetzt, lebt unter primitivesten Verhiiltnissen. Wihrend Wochen

haben sie sich apgschliesslich von Bohnen ernthrt, wihrend ihre

Heuwern fir sieben Wochen zwischen 500 und 700 Bfrs. betrugen, In

diesem Zusarmmenhang wird erwihnt, dass die Reederei, der das TFahr-

ieug gehdrt, sich anscheinend in finanziellen Schwierigkeiten be-
indet,

Bin Mitglied der Besatzung, ein Rumiine, musste wegen Erschipfung
ins Spital iiberfilhrt werden, Schuhe besass er nicht. Die anderen
wurden durch den Belgischen Transportarbeiterverbeand vom Schiff

genommen und im Antwerpener Seemannsheim untergebracht,
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P Der Kapitin des Schiffes, ein Grieche, lebt an Bord mit seiner
= Trau unter viel besseren Verhiltnissen als denen, in deren
"Genuss® die Mannsgchaft stand. : v

! Bin shnlicher Fall war der des panamischen Schiffesg "Capetan Lefteris*,
kﬂg Auch damals hat der Belgische Transportarbeiterverband der Schiffs- -

<§ ~  besatzung finanziellen und moralischen Beistand geleistet.
! ' ' :
| Rotifizierung des in- - (ITF) Das internationale Uberein-
: ternationalen Uberein-- kommen iber die Sicherheit des

b kommens iber die Sicher-— Lebens zur See wird vorausslcht-
g heit zur See verzogert. lich zum vorgesehenen Zeitpunkt
o ' (L.Janvar 1951) niecht in Kraft

N treten konnen. Das Ubereinkommen, das in einer Konferenz in London
N vom 25,April bis 10, Juni 1948 ausgearbeitet und angepommen wurde,
PM ist bisher noch nicht von der bendtigbten Anzahl Regierungen rati-
he fiziert worden. Bs wird jedoch erwartet, dass die Verzigerung sechs
' Monate nicht ilberschreiten wird,. :

Nach Artikel XI des Ubereinkommens hitte dieses am 1,Januar 1951
in Xraft treten sollen "voragusgesetzt, dass bis spitestens 12 Mo~
nate vor diesem Zeitpunkt mindestens 15 Zustimmungserkliirungen,
einschliesslich derjenigen, die von 7 Léndern mit mindestens einer
Million BRT hinterlegt werden."

Bis zum l.Januwar 1950 hat jedoch nur Grossbritanniem die formelle

i Ratifizierung des Ubereinkommens angelkindigt. Seither hat auch
Prankreich ratifiziert und die offizielle Zustimmungserklirung
kann jederzeit beim Britischen Auswiriigen Amt eintreffen, wo
die Ratifizierungsurkunden hinterlegt werden mlissen, Der Senat:
der Vereinigten Staaten hat das Ubereinkomnen im lMai vergengenen

- Jahreg einstimmig genehmigt, doch ist die formelle Ratifizierung
durch die Regierung noch nicht vorgenommen worden, Die Verzdgerung
wird dem Umstand zugeschrieben, dass einige Widerspriliche zwischen
den offiziellen franztsischen wnd englischen Texten entdeckt wor-
den sind. Diese berilhren zwar den materiellen Inhalt nicht, doch
hat die Regierung Grossbritamnniens den Unterzeichnerstaaten eine
Fehlerliste zugesandt und um die Erlaubnis gebeten, die Mingel -
beheben zu dirfen, Diese Angelegenheit wird wahrsdheinlich bis

: Ende Februvar erledigt sein, und es wird erwartet, dass die Ver-
i einigten Staaten die Ratifizierung alsdann vornehmen werden,
. Was die anderen Schiffahritslinder anbetrifft, so wird angenommen,
D dags die skandinavischen Linder Mitte des Jahres in der Lage
e gsein werden, das Ubereinkommen ebenfalls zu ratifizieren. %ies

tr;fft voraussichtlich auf einige ILinder, deren Zustimmungser—~
kléirung erforderlich ist, ebenfalls zu.

3 NIEDERLANDE | | |
& Untersuchungsbericht (ITF) Die Ministerien fir Schiff..
‘ uBeereeIGUEePeﬂngﬁeﬂ- fahrt, Sozialversicherung, ther-

B ‘ ‘ geegebiete und Finanz hahen im
Mérz 1946 einen Augschuss mit der Ausarbeitung von.Gesetzesbestimmun-—
gen Uber die Pensionen der holléndischen Seeleute beauftragt.

Der Ausschuss hat nun seine Arbeit abgeschlossen und seinen Bericht
den betreffenden Ministerien am 28.Dezember 1949 vorgelegt,
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: SEEPISCHER i
INTERNATIONAL | - | |
Norwegische Hilfe filir die ‘ ‘ (ITF) Die Regierung Pakistans |
lflsihere;‘PakLBLans. hat Norwegen um technischen Bei- |

stand zum Aushbau der Seefischerei
ersucht, worauf das Norwegische
Parlament die Entsendung einer Kommlsslon von Flschereifaohleuten nach
Pakistan beschloss.v . - :

Die Kommission wird sich zusammensetzen aus einem Biologen, einem e
chemischen Ingenieur mit besonderen Fachkenntnissen auf dem Gebiete =~ !
‘der Kihllagerung und Verpackung von Fisch, sowie einem Fischer, der ’
mit modernen Pangmethoden vertraut ist. Diese Posten sollen in der nor—
chlsohen Tages-und Fachpresse zur Ausschreibung gelangen.

sﬂnAPRIKANIscHE UNION

Verbesserter Kollelktiv- (ITP) In einem Streit zwischen
vertrag. der Slidafrikanischen Gewerk-

gchaft der Seefischer und den

Trawlerreedereien wurde durch
den Arbeitsminister ein Schlichtungsausschuss eingesebzt, wnter dessen
Vermittlung der Kollektivvertrag verbessert wurde.

Die Wochenheuern sind um 5 - 10 1/4 Schilling erhiht worden. Schiffgs-

kdche werden flir Heuerzwecke je nach Anzahl der Besatzungsmitglieder

in drel Gruppen eingeteilt. Ihre Wochenheuern liegen zwischen :
4.2, & 5.10.3.

Die Ausgangsgelt im Hafen wird um sechs Stunden in der Woéhe'verlan- "
gert und der Karfreitag als bezahlter, 8ffentlicher Felertag aner-
kannt

Die Schutzkleldungszulage wurde fiir das Personal der Deckabteilung
von 4 auf 5 Schilling, flir das Maschinenraumpersonal von 1 1/2 auf
3 1/2 Schilling pro Woche erhtht. Die Kdche, die bisher keine Schutz-
kleidungszulage bezogen haben, erhalten nun 2 Schilling die Woohe. ’

Uberdies haben die Reedereien der Einfilhrung einer Krankenverolcherung
‘grundsétzlich zugestimmt. Die Einzelheiten bedlirfen jedoch noch der
Auvsarbeitung.

Der Verbesserte Kollektlvventrag trat am 22, November 1949 in Kraft

PERbONAL DER ZIVILLUFTFAHRT

ARGENTINIEN ‘ .
Ausléndische Gesellschaften , (ITF) Die Vertretungen auslin-
‘gewahreniQphnerhﬁhungen. o discher Luftfahrtgesellschaften

in Argentinien haben kiirzlich

o einer Erhthung der Monatslohne
ihres argentlnlschen Personals um 110 Pesos gugestimmt, Die Erhdhung
trat rickwirkend auf den 1l.0ktover 1949 in Kraft, Die Lohnverhaltnisce
- werden gevenwartlg einer gonauen Priifung unterzogen.

1 Peso = g -.11  ‘ S | o 27
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ALLGEMEINE NACHRICHTEN

INTERNATIONAT | o |
Starkes Anwschsen der | (ITF) Der Erieg hat ein starkes
Welftankerflotte selit 1939. Anwachsen der Welttankerflotte

bewirkt. Gegenwirtig gibt es
' ‘ insgegant 1 955 Fahrzeuge

mit einem Ladevermdgen von insgesant rund 25 000 000 Tonnen und einer
durchsehnittlichen Fahrgeschwindigkeit von 13,2 Knoten. Das Ladever-
mégen ist seit September 1939 von T4%, seit dem Ende des zweiten
Weltkrieges um 7% gestiegen. Die Verteilung des Fassungasvermdgens

auf die einzelnen Fla%ge ist folgende: Vereinigte Stgaten 38%,
Britisches Weltreich 2 ,7%, Norwegen 12,3%, Panama 9,6%.

Insgesamt unfassen die Tankerflotten dieser vier Staaten mehr als

80% des Gesambladevermdgens. Sowohl Geschwindigkeit als auch Schiffs-
raum sind seit September 1939 betrichtlich angewachgen, Unter Be-
riicksichtigung beider Faktoren ist dle Ieistungsfihigkeit per .
Pahrzeug 43,6% grisser .als 1939,

GRIECHENLAND

140 Schiffe in griechischen (ITF) An l.Dezember 1949 waren
Hifen. aurgelegb. . T 140 Schiffe, darunter 14 Tanker,
R o in griechischen Hifen aufgelegt.
86 Schiffe fiihrten die griechische Plagge, der Rest diejenige Panamas,
obwohl gie griechischen Reedereien gehdren. Die aufgelegten Schiffe
griechischer Flagge machen 28% der griechischen Handelsflotte aus.

NIEDERLANDE : ,
Handelsflotte grisser (I7F) Am 1.Januar 1950 bestand
als vor den Krieggi die niederlindische Handelsflotte

gus 1 113 Schiffen mit 2 946 179

-BRT gegenuber 1 129 Schiffen mit 2 853 961 BRT im September 1939,

Wihrend die Zahl der Schiffe im Vergleich mit 1939 etwas gefallen ist,'
ist der Schiffsraum leicht angewachsen.



‘Beilage zum Pressebericht Nr. 3 vom 6. Februar 1950

Die Schiffahrt der Vereinigten Staaten

von Indonesien

Vor dem Ausbruch des zweiten Weltkrieges gab.es in Indonesien
wenig oder gar keine einheimische Seeschiffahrt. Der groBte Teil
des Liniendienstes zwischen Indonesien und der Aussenwelt wurde von
hollédndischen Reedereien besorgt,

Unter der japanischen Herrschaft erhielt die einheimische
Schiffahrt alsdann einigen Auftrieb, da die Besatzungsbehorden im
Rahmen ihrer "Asien fiir die die Asiaten"-Politik die Ausbildung
von Indénesiern fir den Dienst zur See forderten. In verschiedenen
Teilen des Landes wurden Seeleuteschulen eroffnet, die bald gut
besucht waren. Gleichzeitig wurden in verschiedenen Héfen Werften
errichtet, die Holzmotorschiffe bauten. Gegen Ende des Krieges

in Asien wurden im Verkehr zwischen den Inseln und mit der .
malaiischen Halbinsel oft ganze Flotten dieser Schiffe eingesetzt.
Ja, sie wagten sich sogar bis zu den Andamanen im Westen, den =
Philippinen und Hinterindien im Norden und den Salomoninseln im
Osten., : “

Nach Kriegsende stand die Schiffahrt Indonesiens vor zahlreichen
Schwierigkeiten., Sie besass lediglich ein paar Motorschiffe von
150 bis 300 Tonnen, jedoch weder mittelgroBe noch groBe Dampfer
oder Motorschiffe. Dieser Nachteil wurde teilweise wettgemacht
durch die Begeisterung von Offizieren und Mannschaften, die
holléndische oder -japanische Ausbildung besassen und sich der Re=
publik freiwillig zur Verfiigung stellten. Neue Seemannsschulen
wurden gegriindet und die vordem unter japanischem Einfluss stehenden
Schulen neu orientiert und reorganisiert, Die Werften setzten ‘
ihre Tatigkeit fort und bauten Dutzende von Holzschiffen fiir
Kriegs- und Handelsflotte. Indonesische Kaufleute kauften mittel=
groBe Dampfer und rasche Motorschiffe, um sie im Handelsverkehr
mit der Aussenwelt einzusetzen.,

Als eine Inselgruppe, die auf Seeverbindungen angewiesen ist und
dem Handelsverkehr zwischen Europa, Australien und dem fernen
Osten, aber auch zwischen Amerika und Sidostasien, als Briicke
dient, muss Indonesien hinfort der Schiffahrt, sowohl im Verkehr
zwischen den Inseln als auch mit dem Auslande, erhdhte Aufmerksam=
kelt schenken, Damit stellt sich die Frage nach der zukiinftigen .
Schiffahrtspolitik Indonesiens, In Indonesien ist man der Ansicht,
dass die Vergangenheit Warnung und Lehre zugleich enthilt,

Den nationalen Schiffahrtsinteressen geblihrt der Vorrang. Auslin=
_dische Schiffahrt sollte in indonesischen Gewissern nur zugelassen-
werden, wenn sie der einheimischen nicht schadet und ihre Ent=
wicklung nicht hindert. Die Regierung sollte der landeseigenen
Schiffahrt durch Subventionen und auf andere Weise unter die Arme
greifen, Darliber hinsus sollte sie selber Schiffahrtslinien im In-
und Auslandsverkehr betreiben. Dem Mangel an modernen Schiffen und
geschultem Personal sollte so rasch als mdglich abgeholfen werden. .
Ausléndische Fachleute sollten zum Bau von groBen, modernen Werften
beigezogen werden. Bis sich die eigenen Werften in vollen Betrieb
befinden, sollte die Regierung groBe, moderne Dampf - und Motor=
schiffe vom Ausland kaufen. Auch sollte Vorsorge getroffen werden,
dal Leuten, die zur See zu gehen wiinschen, die Mdglichkeit gegeben -
wird, eine griindliche Ausbildung zu erhalten, entweder im Ausland =
-auf Regierungskosten, oder aber in einer modernen Berufsschule in =
_Indonesien, , L : - L : :
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