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Tagung der skandinavischen ' (ITF) Am 18.Juli trat die skan-

Trangportarbeliter-Foderation - dinavische Transportarbeiter-
in Helsinki ‘ , Fsderation in Helsinki zu ihrer
v Jahregkonferenz zusammen. Die
: Foderation vertritt alle Trana-
portarbeiterverbinde in Skandinavien mit Ausnshme der Elsenbahner.
Alle Mitgliedsverbinde der Fdderation gehtren auch der I.T.F. an.

Neben die innere Organisation betreffenden Fragen behandelte die
Konferenz auch eine Anzahl internationaler Probleme, die die Trans-
portarbeiter berithren, Als erster Schritt zu einer bestéindigeren
Organisationsform wurde beschlossen, einen nebenamtlichen Sekretir
zu ernennen und zur Deckung der dadurch entstehenden Mehrauslagen
die Mitgliederbeltrdge zu erhdhen. ' ‘ o ‘

Nach der Behandlung einer Anzaghl internationaler Fragen wurde eine
Entschliessung angenomnmen, die die Idee skandinavischer Zusammen-
arbeit auf dem Gebiete der Hrztlichen Betreuung der Seeleute in aus~
l8ndigchen Héfen unterstiltzte und Befriedigung ausdriickte iliber die
ggg der Weltgesundheitsorganisation in dieser Hinsicht vorgelegten
‘Pléne. '

Nach einer Aussprache i(lher die Lage inbezug auf die Ratifizierung
der Seattle-Ubereinkommen nahm die Konferenz zwel Entschliessungen e
an. Die eine forderte die I.7.F. angesichts des beherrschenden L
Binflusses Grossbritanniens in der Weltschiffahrt auf, ihre an-~ )
geschlossenen britischen Organisationen zu ersuchen, ihr Mg~ ;
lichstes zu tun im Hinblick auf die Ratifizierung des Uberein-
kommens iiber Arbeltszeit und Bemannung; die zweite ersuchte die
Regierungen Skandinaviens, die Ubereinkommen zu ratifizieren. Es
‘wurde beschlossen, diese den bétreffenden Regierungen zu unterbrei-
ten, , o - ‘ :

Die Frage der unleuteren Uberfiihrungen von Schiffen auf das Regi-
gter Panamas wurde ebenfalls geprift und eine Entschliessung an-
enommen, in der dle Konferenz ihr Bedauern dariiber ausdriickte,
83 es bisher nicht mdglich war, den Boykott durchzufilhren, der
auf dem Kongress-der I.T.F. in Oslo beschlossen worden war und
‘erkliirte, dass Sohritte unternommen werden sollten, um die gﬁok-
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uberfuhrung von Schlffen, die in unlauterer Weise die Flagge ge-|

wechselt haben, auf die Register ihrer urspriinglichen Lénder zu
erreichen.

Die Konferenz driickte schliesslich der I.7.F. ihre Dankbarkeit
aus flir die nie versagende Bereitschaft zur Zusammenarbeit und
fiilr die der Arbeit der Skandinavischen Transportarbeiter-Fsdera-|
tion gew1dmete Aufmerksamkelt und gewdhrte Unterstiitzung.

Sozigle und kulturelle ' (ITF) Das finnische Wirtschafty
TEtigkeit des finnischen minigterium hat eine Schenkung
Seeleuteverbandes. gemacht von einer Million Fimp

mark ( 1 Pfund Sterling = 646

. Finnmark) zum Zwecke der Errichtung von Gebduden auf einem vom
finnischen Seeleuteverband erworbenen Geliénde, die als PFerien- wn
Bildungsstiétte dienen sollen. Die Gebiude, die bereits auf diesen|
@Geldnde stehen, werden in der Zwischenzeit zur Abhaltung von Aus-
bildungskursen fir Bildungsinstruktoren und Schiffsvertrauens-
leute verwendet. Die ersten dieser Kurse waren fir August ange-
gsetzt und gemiss der Tradition interskandinavischer Zusammen-
arbeit wurden Vertreter der Seeleuteverbinde Norwegens, Schwe-
dens und Ddnemarks zur Teilnshme eingeladen.

Regionale Konferenz der (ITF) Auf Grund eines Beschlussq
I.7.F, in Havanna,. ' des geschiftsfihrenden Ausschuss

' v ' der I,.T.F. wurde auf den 11. big
13. September eine regionale Kons
ferenz der I.T.F. fur Lateinamerika nach Havanna auf Kuba einbe-
rufen, Die Tagesordnung der Konferenz umfasst u. a. folgende Punkig

ag Aufklgrung iber die Ziele und Tdtigkeit der I.T.F.

b) Wirtschaftliche und soziale Lage der Transportarbeiter aller
Kategorien in den lateinamerikanischen ILindern.

c) Regelmissigere Teilnahme der lateinamerikanischen Transport-
arbeiterverbidnde an der Lisung internationaler Probleme.

d) BErrichtung eines lateinamerikanischen Zweigsekretariats der IT

ATLGEMEINE NACHRIGHTEN

INTERNATIONAL

Die Frage der automati-~ (ITP) Die Juninummer des Nach- |
schen Kupplung auf den richtenblattes des Internatio-
europaischen Bisenbannen. nalen BEisenbahnverbandes :ent-

h§lt folgends Mitteilung tiber
automatisohe Kupplung: ,

" Der Blnnenverkehrsausschuss der europiischen Wirtschaftskomm19~
sion veranlasste die U.I.C,, das Studium der automatischen
Kupplung, das sie bereits 1924 unternommen hatte, wieder aufzu-
nehmen. An einer kiirzlichen Sitzung (Mai 1949) nahm der Sonder-
ausschuss einen Bericht an, der dem Verwaltungsrat zur Weiterlei-
tung an den Binnenverkehrsausschuss vorgelegt werden soll, Wir wol
" len hier nur dle hauptsachllchsten Punkte dieses Berichtes er-
wéhnen.

Es schednt, dass 31oh im Falle der Binfilhrung der automatlschen
~ Kupplung duroh die Verwaltungen des Internationalen Eisenbahn~.

— - -
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verbandes 50 ttdliche Unf#lle im Jahr vermeiden liessen. In An-
betracht des Fehlens von Auskiinften iiber die Bedingungen, unter
denen die Statistiken der amerikenischen Eisenbahnen, die der
Berechnung dieser Zahl als Grundlage dienten, ausgearbeitet wur-
den, muss die Frage jedoch neu geprift werden.

Die Gesamtzahl der PFahrzeuge, die von den Verwaltungen des In-
ternationalen Eisenbahnverbandes mit der automatischen Kupplung
ausgeriistet werden milssten, wirde 3.300.000 betragen. Unter der
Annahme, dass der Ubergang unter Verwendung einer Ubergangs-
kupplung auf 20 Jahre ausgedehnt wird, wiirden sich die Ausgaben
auf 5.569,3 Millionen Dollar belaufen. Der Umbau wiirde 600
Millionen Arbeitstage zu acht Stunden benstigen.

Natiirlich miissten mit verschiedenen Vorrichtungen Versuche aus-
gefiihrt werden und es scheint, dass dilese Versuche kostapielig
sein wirden, -

Schliesslich muss festgehalten werden, dass die Einfilhrung der
automatischen Kupplung allgemein sein und gleichzeitig erfolgen
und die Aufmerksamkeit der Regierungen inghesondere auf diesen
Punkt gelenkt werden miisste. '

Der Ausschuss befasste sich auch mit den technischen Bedingungen,
denen die Rahmen der Wagen entsprechen miissten, damit sie spiter
ohne weitere Verdnderungen mit der asutomatischen Kupplung ver-
sehen werden kénnen, Der Ausschuss nahm zur Kenntnis, dass die
EBinfihrung der automatischen Kupplung ein Mehrgewicht des Fahr-
gestells um 300 kg bei Neukonstruktionen und bis 450 kg bel be-
reits im Gebrauch stehenden Wagen' bedeuten wiirde.”

Protest der hollidndischen | (ITF) Nach holléndischen Quellen

Regierung gegen Rhein- erwdgt die hollédndische Regilerung
schiffanrts-Vorschriften die Aushindigung von Protestnoten
wahrscheinlich, an die Regierungen Grossbritanni-

' ens und der Vereinigten Staaten,
betreffend die von der Militédrregierung Westdeutschlands fir die
Rheinschiffahrt neu erlassenen Vorschriften. Nach der lMeinung
holldndischer Behorden stellen zwei dieser Vorschriften, die Ende
August in Kraft traten, eine flagrante Verletzung der Mannheimer
Xonvention von 1868 dar, welche die freie Benilitzung des Rheins
garantiert. ‘ : :

Die erste Vorschrift verlangt, dass alle nichtdeutschen Schiffe,
die die deutsche Rheinstrecke benutzen wollen, bei den zustéin-
digen deutschen Amtsstellen eime Bewilligung einholen milgssen. Die
zweite befugt die deutschen Behirden, den nichtdeutschen Verkehr
einguschrénken, wenn die befdrderten Gliter mit ausléndischer
Wahrung bezahlt werden miissen, . -

Ein hollidndischer Rheinschiffahrts-Sachverstéindiger weist in die-
sem Zusammenhang darsuf hin, dass im September 1948 zwischen
Belgien und den Niederlanden einerseits und den alliierten Be~
horden andererseits eine Vereinbarung getroffen wurde, die die
frele Beniitzung des Rheins und der deutschen Kan#dle durch bel-
gische und holliéndische Schiffe garantierte. Andererseits wurde
deutschen Schiffen mit deutschen Mannschaften erlaubt, direkt nach
_ ‘ -4 -
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. Rotterdam zu fahren., Von der letzteren Bestimmung wird bereits Ge-
brauch gemacht, doch erkliren die holléndischen BehSrden, dass der

deutsche Teil des Rheins und die deutschen Kandle fir hollidndische
Fahrzeuge noch stets geschlossen sind. Es wird darauf hingewiesen,

- dasgs die neuen Vorschrlften dle Schwierigkeiten noch verschirfen ~ﬁ
2 werden. | B

" Binnenverkehrsausschuss der _v“ (ITP) Anlissglich seiner dritten
- europadischen Wirtschafts- ' "Segsion setzte der Binnenver-:

kommission. ’ kehrsausschuss einen Unteraus~
‘ ' schues fiir das Eisenbahnwesen ein}
: nachdem schon frither ein Uhterausschuss fdr den Strassenverkehr |
gebildet worden war. '

 Das Arbeitsprogramm des Binnenverkehrsausschusses umfasst MeBa

.~ eine Voruntersuchung iiber die Sicherheit des Strassenverkehrs und
iiber die Bedingungen zum Transport von gefihrlichen Giitern auf
~der Strasse. Die Untersuchung soll in naher Zukunft unternommen
werden. '

. EISENBAHNER

U-S;A; ’ ) ,. : : . ‘ . k ’ " lt\
Brhshte Leistung des ‘ " (ITF) In e inem Bericht an den dm{
- Bahnunterhaltunggarbeiters., - jdhrigen Kongress der "Brother-

, hood of Maintenance of Way Emplop
(Bahnunterhaltungsarbelter) fdhrte der Prisident, Herr T.C.Carroll,
- iiber die erhthte Leistung der Bahnunterhaltungsarbelter aus:

1921 benttigten die Eisenbahnen 1.Klasse 506 Arbeiter je 1.000. 0004
Bruttotonnenmeilen., Gilte dasselbe Verhiltnis gquch heute noch, 80
hdtten die Eisenbahnen 1948 mehr als 730,000 Arbeiter notig; bat—
 pdohlich wurden nur 262.394 beschédftigt. Die technische Revolution
hat die Arbeitsleistung der Bahnunterhaltungsarbeiter ungehesuer
vergrissert. Unser Verband hat sich der Einfilhrung von arbeits-
~ sparenden Magchinen nicht widersetzt, kidmpfte jedoch fiir einen
‘angemessenen Antell der Arbeiter an den dadurch er21elten Ein-
sparungen. ‘ : :

STRASSENTRANSPORTARBEITER-

: BELGIEN '
“Neue Lohn- und Arbe1tsbed1n~, . (ITF) An elner Sltzung des Unter

gungen fiir die Autobusleute. ausschusses "Autobusse™ der na-
o - ‘ ‘tionalen parititischen Strassen-

¢ verkehrskommission wom 16 .Mai

' ' wurden die Ldhne der Autobus- -
chauffeure und Schaffner in Belgien wie folgt festgesetzts

R im Tag
o, bls 6. Monat Dlenst "1~' S 159.10 belg.Fr.
7. %12, 00 1600
2,Jahr . . . 21_ K  ‘ B R o ’160\905“ﬁ. "
 4.Janr O R 1730 (< SO I




. im Tag
5.Jahr | ' ‘ 16%.50 belg.Fr,
6.Jahr 164.40 "

11.Jahr ; 165,60 " "
16.Jahr “ | 166.70 * "
2l.Jahr 167.90 " "
26 .Jahr , 169 ymme M "

/

Die tégliche Arbeitszeit ist auf 8 Stunden festgesetzt, doch
kann sie um zwel Stunden verlingert werden. Die ILiénge des
Arbeitstages darf hbchstens 12 Stunden betragen, in seltenen
Ausnahmeffllen 14 Stunden., Nach finf Arbeitstagen muss eine
Arbeitesruhe von mindestens 30 Stunden gewdhrt werden.

- GROSSBRITANNIEN 4

Neue Verhendlungsorgane (ITF) Im Speditionsgewerbe

im Speditionsgewerbe Grossbritanniens sind neuve Ver-
Grogsbritanniens, handlungsorgane gebildet worden,

‘ _ die sich mit ILhnen und Arbeits—
bedingungen befassen werden. ‘

Bine zwischen der Strassentransportverwaltung und den Personal-
gewerkschaften abgeschlossene Vereinbarung sieht die Einsetzung
eines Landesausschusses flir Personalfragen bis spdtestens
1.0ktober vor, sowie drel paritidtische Landesausschilsse - einer
fiir das Betriebs- und Hilfspersonal, einer filr Wartungs- und
Reparaturarbeiter und der dritte filr verwaltungstechnisches

und Aufgichtspersonal., Weiter sollen paritdtische Ausschiigse
fiir die verschiedenen Abteilungen der Verwaltung sowle lokale
"Ausschilsse gebildet werden. :

Die Aufgabe der paritétischen Landesausstchiisse wird die Fest-
legung der Arbeitsbedingungen des Personals mit Grundléhnen
bis und mit 630 Pfund Sterling im Jahr auf dem Verhandlungs-
wege sein. , ' ’ . _

. HAPBNARBEITER
'VEREINIGTE STAATEN
Lohnforderungen dexr - (ITP) In New York wurden Lohn-
Hafenarbelter o verhandlungen zwischen der In-

o : o » ternational Longshoremen's
S . o ‘ S Association, einem Mitglieds-
verband der A.F. of L. und der New York Shipping Association.
lber die Forderung auf eine Brhthung des Stundenlohnes um 22
Oent ertffnet. '

" Die Gewerkschaft fordert die ErhShung des Grundlohnes von:
1.88 Dollar auf 2.10 Dollar die Stunde und eine entsprechende
Erhthung der Uberzeitséitze. Andere Forderungen beziehen sich auf
eine Brhohung der Zahl der Arbeiter pro Gruppe von 20 auf 23,
die Ausrichtung von Pensionen zu Lasten der Arbeitgeber und ver-
besserte Wohlfahrtseinrichtungen und Urlaubsbestimmungen.
, ‘ ) \ S -6 -
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‘der vorgchreibt, dass auf Passagilerschiffen micht mehr als 10

- fenster vorhanden sind.

6 -

SEELEUTE
INTERNATIONAL .
Revigion der Seattle- u (ITF) An der 32, Sesaion der
Ubereinkommen. internationalen Arbeitskonfep

(Juni 1949) in Genf wurden fg
gende Abdnderungsvorachliige
zu den Seattle-Ubereinkommen angenomment

Ubereinkommen Nr.72 iiber bezahlten Urlaub: Artikel 5, Abs.2, der
vorsah, dass die Entschidigung an Seeleute wihrend ihres Jahpres-
urlaubes auch eine Unterhaltszulage umfassen milsse, wurde abge~
8ndert in: umfassen kinne.

tihereinkommen Nr.75 {iber die Unterkunft an Bord: Der Zweck der Ab-
anderung des Artikels 1 besteht darin, die Entwicklung von neuen
Schiffstypen zu erlauben, in denen die Unterkunft der Mannschafy

‘mindestens so gut ist wie nach den Vorschriften des Uberein-

kommens, diesen jedoch nicht genau entspricht. Drei Vorgichts-
massnahmen sind dabel vorgeschrieben: die zusténdige BehBrde muss
gich davon liberzeugen, dass die Unterkunft mindestens so gut ist
wie die im Ubereinkommen vorgeschriebene; die Reeder und 3See-
leute missen befragt werdené die Einzelheiten, in denen dlese
Schiffe von den Normen des Ubereinkommens abweichen, mlissen dem
Direktor des I.A.A. zur Kenntnis gebracht werden, der die Aus~
kunft an alle Mitgliedstaaten weitetrleitet.

Die zwelte Abdnderung bezieht sich auf die Bestimmung in Artikel T
Absatz 3, die vorsieht, dass Schiffe, die regelmissig in den
Tropen und im Persischen Golf verkehren, mit mechanischer Ven-
tilation ausgerlistet sein milssen. Die neue Fassung dieser Be~
stimmung schreibt vor, dass diese Schiffe mit machanischer Ven-
tilation und mit elektrischen Fachern versehen sein milssen,
doch ist fUr Riume, in denen eines dleser beiden Ventilations-
mittel genligt, die Anwendung beider nicht vorgeschrieben.,

Die dritte Abinderung bezieht sich auf Artikel 10, Absatz 10,

Mannschaftsangehsrice der Verpflegungsabteilung in einem Sehlaf-
raunt untergebracht sein diirfen. Die neue Begtimmung lautet nun
auf Vorschlag der Arbeitnehmervertreter: " Um fiir angemessene und
komfortablere Unterkunft zu sorgen, kann die zustidndige Behdrde
nach Befragung der Reederorganisationen oder der Reeder und der
Seeleutegewerkschaften im Falle gewisser Passaglerschiffe die
Bewilligung zur Unterbringung von bis 10 Mannschaftsmitgliedern
im einzelnen Schlafraum erteilen." ‘ :

Die vierte Abinderung bezieht sich auf Artikel 10, Absatz 14, wo
vorgeschrieben wird, dass an der Schiffswand liegende XKojen nicht
iibereinander angedbracht sein dlirfen. Die abgeénderte Bestimmung
erlaubt zwei Kojen Ubereinander, jedoch nur, wo kelne Seiten-

Der fiinfte angenommene Abinderungsvorschlag bezieht sich auf
Artikel 18, der die Anwendung des Ubereinkommens -auf bereits ge-
baute Schiffe betrifft. Werden solche Schiffe von einem Nicht-

-7-




Da der finniaohe Beeleuteverband immer auf der Aufnahme einer Be-

“dags im Palle der Anderung des Wertes der finnlschen Mark im Ver-

Bahnen'beﬁohaftigten Offiziere wurden durch einen Schiedspruch

- hatte, Die neuen Heuern sind zu Beginn der ersten Lohnperiode naéh
dem 30.Juli in Kraftgetreten. RPN ' -
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unterzeichnergtaat nach einem Unterzeichnerstaat iiberfithrt, so
miissen sie nun nicht umgebaut werden, wenn die Verhiltniesse auf
ihnen ebensogut oder besser sind als die vom Ubereinkommen vor-
geschriebenen.

Ubereinkommen Nr, 76 iber Heuern, Arbeitszeit und Bemannung:

Beide Abénderungsvorschlige zu diesem Ubereinkommen wurden ange-
nommen. Der eine betraf Artikel 18, Absatz 1, der in selner bils~
herigen Fassung lautete: " Regelmissige Leistung von Uberzeit-
arbeit ist nicht erlaubt." Dies wurde abgeindert in: " Die regel-
négsige Leistung von Uberzeitarbeit soll, wo immer msglich, ver-
mieden werden." Der zweite Abdnderungsvorschlag bezweckte eine
Herabsetzung der Frist zur Kindigung des Ubereinkommens von zehn
auf finf Jahre.

In der Schlussabstimmung wurden alle drei Ubereinkommen in ihrer
abgednderten Form angenommen. » ‘

PINNLAND

Die finnischen Seeleute (ITF) Am 5.Juli 1949 kindigte die
und die Abwertung der finnische Staatsbank eine Ab-~
Mark, wertung der finnischen Mark an,

, die mit Exportschwierigkeiten
begriindet wurde. Dag englische Pfund entspricht seit diesem Zeit-
punkt 646 Mark anstatt wie vorher 547 Mark; der Dollar 160 Mark
anstatt 13%6, ‘ ‘ '

gtimoung in seine Xollektivvertrige beatanden hat, die den finni-
schen Seeleuten das Recht gibt, einen Teil ihrexr Heuern in aus~
ldndischer Wiahrung zu beziehen, wenn sie sich in ausléndischen
Hdfen befinden, ist es klar, dass die Abwertung der finnischen
Mark auf dle Reallthne der Seeleute im Ausland sich nachteilig
auswirkt. Da dle oben erwidhnte Vertragsbegtimmung auch vorschreibt,

haltnis zu auslidndischen Wdhrungen unverziiglich Lohnverhandlungen
aufgenommen werden sollten, um dadurch geschaffene Unregelméssig-
keiten zu beheben, wandten sich der Seeleuteverband, der Maschi-
nistenverband, der Verband der Schiffsoffiziere und der PFunker-
verband am 14.Juli an die Reeder, um die Aufnahme solcher Verhand-
lungen zu verlangen. -

Die Gewsrkschaften erkliren, die Abwertung bedeute eineh Verlust
von 12 - 13% der Heuernj sie haben sich jedoch bereit erklirt,
eine Erhohung der Heuern um 11% als geniigend zu betrachten, Die
Reeder erklirten sich damit jedoch nicht einverstanden. Das Er-
gebnis der Verhandlungen unter einem staatlichen Vermittler ist
noch nicht bekannt. ‘ : .

GROSSBRITANNIEN

Die neuen Heuern der | ~ (ITF) Die Heuern der 425 auf den
Offiziere der von den . ‘ 56 Fahrgast-, Trajekt- und Fracht-
britisgchen Bisenbahnen - gschiffen im Verkehr mit Europa,
betriepenen SChilile . . Irland und den Channel Islands

von der Verwaltung der britischen

des Gewerbegerichtes festgelegt, das sich ilber die Forderungen
des Verbandes der Steuerleute und Maschinisten auszusprechen

; --8"'" ;
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Auf Fahrgastschlffen liegen dle Heuern der Steuerleute zwischen
Pfund Sterling 9.9.-. bis Pfund Sterling 11.10.9 die Woche, die
der Maschinisten zwischen Pfund Sterling 9.9.~. bis Pfund Ster-
ling 13.7.6. Auf Frachtschiffen liegen die Heuern der Steuer-
leute zwischen Pfund Sterling 8. 2. 6. und Pfund Sterling 10.5.1.,
fiir Maschinisten zwischen Pfund Sterling 8.2.2, und Pfund
Sterling 11.18.4. Die Verelnbarung, nach welcher Steuerleute und 1
2. und 3. Maschinisten auf Fahrgastschiffen der Eisenbahnverwal-
tung mit einer Geschwindigkeit von 15 Knoten oder dariiber eine
Sonderzulage von 15 Shilling die Woche erhalten, wurde auf die
Offiziere derselben Kategorien auf Frachtschiffen der Eisenbahn-
verwaltung mit elner Gegchwindigkeit von 15 Knoten und dariber
auagedehnt.

U..S Q-A.

Die neuen Heuern ' " (I17F) Uver die neuen Heuern des
der amerikanischen . von der American National Maritime
beeleute. ‘ - Union und des amerikanischen Fun-

kerverbandes abgeschlossenen Kollel
tivvertrages (51ehe Pressebericht Nr,17/18 vom August) sind nun
Einzelheiten bekannt geworden.

Die neue Kleidungszulage von Dollar 7.50 bedeutet, dass nun fol-
gende Heuern bezahlt werdens

- Deckabteilung: ‘ . 4 ‘
~ ' Vollmatrose: S Dollar- 233, 51
Teichtmatrose S 200.97

- Watchman o " 233,51

Deckjunge o "o 189,14

Bootsmann Dollar 296 44 bis " 317,06
‘Carpenter " 266.04 " " 283.94

'Verpflegungsabtellung_ ' v | |
Frachtschiffe:

Erster Steward . Dollar: 289,25

Erster Kooch L 266,04

Kochgehilfe - - ™ 230,05

~ Pahrgagtschiffe: - |

Brster Steward . oW 411,56

Chefkoch S 397,37

Brster Koch % 331,11

Maschlnenraumabtellung. ' S - ,

| Elektriker: oo 371.93
 Deckmaschinist 266.04

» Heizer (Kohle) . . " 230,55

Heizer (81) L% 221,68
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