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Jubilédumskongress des ~ (ITF) Im Verhdltnis zu seiner
Schwedischen Eisenbahner- Bevolkerung besitzt Schweden das
verbandes. | | dichteste Bisenbahnnetz Europas.

‘ . Einer Bevolkerung von etwa sieben
Millionen steht eine Gesamtstreckenlinge von Uber 16.000 km zur Ver-
filgung. Bs kann auch gesagt werden, dass der Schwedische BEisenbahner-

- verband verhdltnismdssig eine der stidrksten Eisenbahnerorganisationen
in der Welt ist, Die Schwedischen Eisenbahnen beschiftigen 73.000
Mann, von denen 68,000 dem Eisenbahnerverband angehiren, Wenn man
diejenigen, die als Mitiglieder nicht in Frage kommen, beiseite
ldgst, dann bedeutet dies, dass 99,5% derjenigen, die im Eisen-
bahnerverband sein sollten, ihm auch wirkiich angehdren.

An geinem klirzlichen Kongress im Stockholmer Konzerthaus, einem

der schinsten Gebdude der schwedischen Hguptstadt, feierte der Bisen-
bahnerverband sein 50-jdhriges Jubilium, Wdhrend des Kongresses fanden
Veranstaltungen im Stadthaus und in der Koniglichen Oper statt.

Die Jubildumsfeier fand in der Offentlichkeit. grossen Widerhall, Es
nahmen daran teil der Premierminister, der Finanz- und der Ver-
. kehrsminister sowie der Generaldirektor der Schwedischen Staats-
- bahnen und sein Stellvertreter, Vertreter der Vereinigung der Pri~
. vatbslunen, der Prédsident des Schwedischen Gewerkschaftsbundes, ‘
| Punktiondre mancher anderen schwedischen Gewerkschaften, ver~
gchiedene Pioniere des BEisenbahnerverbandes und die Delegierten
von 310 Ortsgruppen. Die I.T.F, vertraten der Veteran Charles
Lindley und der stellvertretende Generalsekretir, Paul Tofahrn,
Viele Bruderverbénde aus Dénemark, Norwegen, Finnlend, Gross-
britannien, Holland, Belgien, Frankreich (Force Ouvriére) dexr
Schweiz, Deutschland (Vereinigtes Wirtschaftsgebiet) und{ésterw 1
reich hatten Delegationen entsandt. ~ ' :

Die schwedische Presse und der schwedische Rundfunk massen dem
Ereignis groBe Bedeutung zuj der Eisenbahnerverband vertffent- 5
lichte eine Geschichte der Gewerkschaftsbewegung unter den schwe~ S
dlschen Eisenbahnern in zwel Binden. ;

Der KongreB dauerte vom 12. bis zum 18.Juni. Parteipolitisch ge-
, fdrbte Opposition machte sich nicht bemerkbar. Unter den 400 De-
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legierten befanden sich vxelleicht etwa 15 Kommunisten, doch
zogen sie es offenbar vor, sich stillschweigend zu verhalten.

Der KongreB genehmigte den Titigkeitsbericht itiber die letzten
vier Jahre, dankte dem Vorstand fir seine Tdtigkeit im Namen dg
Mmtglieder und hieB die Politik der gegenwdrtigen Arbeiterre«
.glerung einstimmig gut.

Die Tagesordnung fiihrte etwe 300 Antrﬁge auf. Die Statuten des
Verbandes schreiben vor, dass neue Kollektivvertrige den Mit-
gliedern zur Abstimmung unterbreitet werden milssen. Zu ihrer
Verwerfung und zur Erkldrung eines Streiks ist eine Zweidrittel.
mehrheit vorgeschrieben. Eine Anzahl von Ortsgruppen hatten en%
Abdnderungsvorschlag unterbreitet, der darauf abzielte, die
Zweidrittelmehrheit durch eine einfache Mehrheit zu ersetzen; iy
Koggress beschloB jedoch, an der bisherigen Bestimmung festzu-
halten.

Der Vorstand stellte den Antrag, die Zahl der KongreBdelegilerte
auf 250 herabzusetzen und gleichzeitig die Zahl der Mitglieder
Generalrates, der zwischen den Kongressen die h&chste Autoritis
ausiibt, von 17 auf 30 zu erhthen, Letzterer Vorschlag wurde ang
nommen; die Frage der Herabsetzung der Zahl der Kongressdele-
gierten soll jedoch der Urabstimmung unterbreitet werden.

Dexr Vorstand, der sich aus vier vollamtlichen Funktiondren und
sechs aktiven Eisenbahnern zusammensetzt warde einstimmig wie-
dergewdhlt, »

Das Amt des Présidenten, der der oberste stédndige Funktionar des
Verbandes ist, wird ausgeiibt von Herman Blomgren, einem fiinf-

undvierzigjahrigen Werkstédttenarbeiter, der im Verband sehr rasd
zu hohen Stellungen aufgestiegen ist; Vlzeprasident ist August
Nelgard, ein ehemaliger Lokomotivhelzery Sekretir ist Gustav

Andersson, ein ehemaliger Eisenbahnbeamter, stellvertretender
Sekretér J.A, Nordin, ebenfalls ein ehemaliger Lokomotivheizer. |

Der KongreB beschloss diskussionslos, den Mitgliederbeitrag vong
vier suf fiinf schwedische Kronen im Monat zu erhthen; ein Teil
dieses Mitgliederbeitrages fliesst den Kassen dexr Ortsgruppenzw
Der in anderen Gewerkschaften Schwedens ilbliche Beitrag betrigt
soviel pro Woche, jedoch ist darin ein Beitrag filr die Arbeits-
losenkeasgge inbegriffen. Die Mitglieder des Schwedischen Eisen-
bahnerverbandes sind versichert gegenalle Uhfalle, ob sie sicl
bei der Arbeit oder anderswo ereignen, auch geniessen sie dleV%
teile elnes eigenen Krankenhauses und haben Anrecht auf unent-
, geltlichen Rechtsbeistand. ,

. ALLGEMEINE NACHRICHTEN

'Arbeitsausschuss der Euro- ' ‘ (ITF) An einer Tagung des

paischen Wirtschaftskommission . nenverkehrsausschusses def
Uber Verkehrskoordination = Buropédischen Wirtschafts-j

, : + kommission in Genf vom ;
‘13, bis 17.Juni 1949 wurde ein Arbeltsauaschuss mit der Zusammel
‘stellung der notlgen Unterlagen zur Erwagung der Frage der Koo
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‘nation zwischen Strasse und 3chiens beauftragt, Der Arbeitsaus-
gohuss wird sich such mit dem Binfluss des Bisenbahnverkehrs auf
die Binnenaschiffahrt befassen. ‘

Arbeitsausschuss dexr Euro- (ITF) Der Binnenverkehrsaus-
‘paischen Wirtecheftskommission schuss der Buropiischen Wirt-
iiber ein einheitliches System schaftekommission hat einen
der Rechnungsfiihrung suf den Bisen~  Arbeitsausschuss eingesetzt,
bahnen Buropas. der die Frage eines einheit-

lichen Systems der Rechnungs-
: filhrung auf den européischen
Bahnen studieren wird. Die Binfiihrung eines einheitlichen Systems
der Rechnungsfithrung wird einen unverfilschten Vergleich der Be~-
triebsergebnisse der verschiedenen Eisenbahnnetze erlauben und da-

mit zur Vereinheitlichung des europdischen Verkehrswesens beitragen.

Der Beitrag des Verkehrs (ITF) In einem von den Ver-
ZUr wirtschaftlichen Bnb— einten Nationen kirzlich ver-
wicklung, , ffentlichten Bericht mit dem

f Titel "Technischer Beistand
zur Entwicklung der Wirtschaft" wird ein umfassendes Programm zur
Zusammenarbeilt in den Vereinten Natlonen und ihren Spezialorgani-
satignen dargelegt. Uber die Rolle des Verkehrswesens wird ausge -
fihrt: :

"Der Ausbau des Verkehrswesens dst dn vielen Teilen der Wel?d

der Schliissel zur wirtschaftlichen Entwicklung. In den meisten

- rilckstindigen Léndern tut eine bessere Entwicklung des Strassen-

" verkehrs not, in vielen Féllen bediirfen aber auch die Binnen-
gchiffahrt, die Eisenbahnen, die Zivilluftfahrt und die Seehiifen
des Ausbaus. Wihrend in manchen Fdllen dafilr hohe Summen sufgewen-
. det werden milssen, wlirde technischer Belstand beim Bau von wenig
kostspieligen Verkehrseinrichtungen, wile z.B, Strassen in lé&nd-
lichen Gegenden, sich unmittelbar in einer besseren Versorgung
der Stddte mit Nahrungsmitteln und der Landwirtschaft mit Hilfs-
mitteln zur BErhthung der Produktion auswirken, Die Beweglichkeit
der ldndlichen Arbeitskrdfte und die Verbreitung neuver Ideen wiirde
gefordert. Ausserdem wiirde Beistand zur Ermittlung der Gesamtver-
kehrsbedlirfnisse und fir Planung und Ausbau des Verkehrswesens
zukiinftigen Kapitalinvestitionen den Weg vorbereiten,

Dem ILuftverkehr kommt besondere Bedeutung zu in unentwickelten
Lindern, in denen geographische und klimatische Besonderheiten
den Zugang zu den Hilfsquellen erschweren, da die natiirlichen:
Hindernisse, die die Anlage von erdgebundenen Verkehrswegen
beeintrichtigen, den Luftverkehr nicht hemmen. Die Schmnelligkeit
"des Flugzeuges macht dieses zwu einem wertvollen Hilfsmittel zur

wirtechaftlichen, verwaltungsmissigen und politischen Zusammenfassung

der in manchen unentwickelten Lindern weit auseinander liegenden
S8iedlungeny auch erlaubt ss einen engen Kontakt mit den Welt-
zentren der Wirtschaft. Der technische Belstand kinnte hier ge-
wihrt werden in der Form von Untersuchungen {iber den ILuftverkehr,
‘durch die Erteilung von Ratschlégen iber Pléne zum Bau von Flug-
hdfen und deren Ausflihrung, iUber Flugvorrichtungen und Apparate,
; - , o . -4 -
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Organlsatlon und Betrleb von Elu héfen und uber die Auablldung des
Personals.”

Die Binzelvorschlige der Internationalen Arbeitsorganisation ther
Schiffahrtewesen enthalten folgende, sich hauptsichlich auf Stid-

ostasien, den Fernen Osten und Lateinamerika be21ehende Ausfuhrm%J
allgemeiner Natur:

"Eine Anzahl ruokstandlger Lénder gind genenwartig daran, eine
Handelsflotte zu schaffen oder ihre Flotte auszubauen. Der Wert
dieser Bemithungen fiir dile wirtschaftliche Entwicklung dieser Lin- |
der liegt auf der Hand, doch ist es, wenn unlautere Konkurrenz in |
dieser wesentlich internatlonalen Industrie vermieden werden 8011, §
von besonderer Wichtigkeit, von allem Anfang an fir gute Arbelts-‘
bedlngungen auf dlesen Schiffen zu sorgen." ,

Schwierigkeiten Osterreichs im (ITF) Die Ssterreichische Zeii
Handedpverkehr mit Bulgarien. gehrift "Verkehr", eine Pachzei

tung fir Verkehrsw1rtschaft,en
hielt kﬁrzlioh einen interessanten Bericht ilber die Lage im Verkeh|
zwischen Osterreich und Bulgarien, den wir hier im vollen Wortlwﬁ
wiedergeben:

"Die Transportlage im bulgarischen Aussenhandelsverkehr ist gegen-|
widrtig durch ein Kuriosum gekennzeichnet. Jsterreich und durch Jste
reich trangsitierende Transporte nach Bulgarien werden vorwiegend
per Bahn abgewickelt, was wohl in der Regel auf die vereinbarten
Zahlungsmodalititen zurackgehen,durfte, wihrend die bulgarischen
BExporte nach Usterreich und den dariiber hinausliegenden Liéndern
zum Grossteil auf dem Donauwege durchgefithrt werden. Das Regultat:
Die nach Wien kommenden Schlepper der BRP (Bulgarische Donauschifi}
fahrt) miissen nach lédngerer Wartezeit ihre Talfahrt fast unausge-
nlitzt antreten, Wie dazu allgrdings bekennt wird, hat sich'in der
letzten Zeit die lMbglichkeit ergeben, in Bratislava so viel L

dung fir die Talfahrt zu dbernehmen, dass die Schiffe in ihrem buL[
garischen. Bestimmungshafen doch nicht unausgeniitzt einlangen. In
Wien waren ilibrigens in der letzten Zeit einige neue bulgarische.
1000-t-Schlepper zu sehen, die vermutlich auf der Komorner Werft
erbaut wurden. Die bulgarische Donauflotte soll vor kurzem mehrere
solche erstklassige und moderne Schiffe erhalten haben, die sich
besonders durch die geraumlgen und zweckmassmg elngerichteten Lad&
luken auszeichnen. . ,

Ein anderes Problem im Transportgeschaft mit Bulgarien:
Die auf Grund der Handelsbeziehungen Bulgariens mit der Bizone
anfallenden und ziemlich bedeutenden Transporte, die franko-
deutascher Grenze geliefert werden, gehen in der Regel auf dem
‘Bahnweg bis Regensburg, von wo sie mit Schiffen der DDSG auf der
Donau bis Linz beférdert werden. In Linz erfolgt die Umladung wie-
der auf die Behn und erst. in Wien der weitere Umschlag auf bul-
garische Donauschiffe -beatimmt ein Kuriosum, dass eine nur 207 ki
lange Donaustrecke per Bahn umfahren werden muss und dies im fiinf-
ten Jahre nach dem Ende des Krieges! Dieser wirklich groteske
Zustand beleuchtet besonders grell die villig unmégliche Situation
auf der Doanu und ist eine wiirdige Parallele dazu, dass es trotz
der im Anfang anscheinend. erfolgversPrechenden Verhandlungen

um die Versuche zur Aufnahme eines innerdsterreichischen Donau-
verkehrs tlber die Grenzen der Besatzungszonen hinaus wieder glnz-
lich still geworden ist " :

i
|
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Tschechischer Protest gegen (ITF) Auf einer Sitzung des Binnen-
angeblighe Verletzung der verkehrsauvsschusses der Buropdi-
tschechischen Verkehrsinteressen., schen Wirtschaftskommission am

: 15, Juni in Genf beklagte sich der
g _ ' Vertreter der Tschechoslowakei
tiber wiederholte Verletzungen der tschechoslowakischen Verkehrsinteres- .
gsen in Deutschland. Die Verweigerung von Bewilligungen zum Transit
von Glitern durch die Bizone verunmbgliche die Beftrderung von Giltern
zwischen der Tschechoslowekei und den holliéndischen Hifen. Dasselbe
gelte fir den Gliterverkehr zwischen Hamburg und der Tschechoslowakei.
Der hollénidsche Vertreter bestédtigte diese Ausfilhrungen,

Weitgehende Aufhebung der ein- (ITP) Die "Joint Export-Import
gehrankenden Bestimmungen in der Agency! (eine Amtsstelle der Be-

deutsgchen Schiffahrt. satzungsbehSrden) gab am 2.Juli
‘ die nahezu vollsténdige Aufhe-
, bung der ilber die deutsche Han-
delgschilffahrt verhingten geographischen Binschridnkungen bekannt. Die
Brklédrung filhrte aus, es handle sich um einen wichtigen Schritt zur Ver-
besserung der Devisenlage Deutschlands, sowohl durch die Einsparung '
der Zahlungen an das Ausland fir gecharterte Schiffe, als auch durch N
die BEinnahmen aus ausléndischen Auftrégen. ek

Seit dem Kriegsende wurde die deutsche Handelsflotte nur inherhalb
einer bestimmten Grenze zugelassen, die von Brest nach Grossbritannien,
Skandinavien und Finnland verlief, sowile zur Befrderung deutscher
Bin~ und Ausfuhren und- mit gewissen Ausnahmen-~, nach deutschen ,
"Hifen bestimmten Transitgiitern. Die Aufhebung dieser Einschrénkungen A
goll die Ersffnung von Schiffahrtslinien im Personen-. und Fracht-— _
verkehr mit Spanien, dem Mittellédndischen Meer und dem Adriatischen Ik
Meer ermglichen. Gesuche um die Bewilligung zur Eroffnung dieser s
Schiffahrtslinien sind bereits eingereicht worden. Mit besonderer Er-
laubnis der Besatzungsbehdrden kdnnen auch Fahrten iiber den Atlantik 5
unternommen werdenj das erste deutsche Schiff traf am 16.Juni in o
Montreal (Kanada) ein. ”

Die Handelsflotte Westdeutschlends umfasst etwa 1.100 Schiffe mit I
insgesamt 270.000 BRT. Im Laufe des Jahres 1948 befdrderte die &
deutsche Handelsflotte ungefdhr finf Millionen Tonnen. RE

Bremen verliert einen Téil . (ITF) In letzter Zeit macht sich

geines Verkehrs an die Be~ . eine Abwanderung des Verkehrs ﬁ
nelux-paten, \ von Bremen nach den Benelux-— 3

‘ - lindern fiihlbar, Als Grund dieser &
Bntwicklung werden billigere Frachten zwischen den westdeutschen In-
dustriegebieten und den Hifen der Beneluxlédnder erwdhnt.

" Der Bremer Hafen ist nun dank des fortgeschrittenen Wiederaufbaus so
leistungsfiéhig geworden, dass mehr als die HHlfte des Vorkriegsver-
kehrs bewdltigt werden ktmmte, doch wird diese Leistungsfdhigkeit nur

zu einem Viertel ausgeniitzt.

Gegenwdrtig zdhlt Bremen nur 1700 Hafenarbeiter, d.h. 700 weniger f

als im Oktober des letzten Jahres. Der Rilckgang ist vor allem dem i

Unstand zuzuschreiben, dass d ie Massengliter, die unter den Schiffs- :

“ladungen vorwiegen, maschinell geladen und geldscht werden. o
| C ‘ ' -6 -
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Verelnbarggg iber den Giter- ‘ | (ITF) Dank einepr Verelnbarungzm
verkehr zwischen Deutschland gschen den Schiffahrtsbehtrden Dy
und Osterr@i@h gut der Donauo © lands und Osterreichs konnte dis

- deutsche Donauflotte zum ersteni
' ' ‘ ﬁ geit dem Kriege ihre THtigkeit i
nennenswerten. Unfang wieder aufnehmen°

Die Vereinbarung, die von der amerikanischen Mllitarregnerung in

Deutschland bekannt gegeben wurde, sieht vor, dass T0% der Kohlen-
transporte nach {sterreich von der osterreichischen und 30% von der|
deutschen Flotte heftrdert werden sollen, ,

FRANKREICH | S |
‘Vorschlige zur Kogrdlnaﬁian ‘ (ITF) Weitere Binzelheiten sindn
im Verkehrswesen. - bekannt geworden liber die Empfebh.

lungen zur Koordination im Ver-
kehrswesen, die der Beratende Ver
kehrsausschmas (Conseil supérieur des transports) dem Verkehrsmini-
ster unterbreitet hat. Die wichtigbten Vorschlige lauten:

Elsenbahnen, Strassenverkehr, Binnenschiffahrt, Seegohiffahrt und
Imftverkehr milssen so mitelnander koordiniert und aufeinander ab-
gestimmt werden, dass

1) sie den Bediirfnissen gerecht werden;

2) der Wirtschaft des Landes alle Verkehrémittel deren sie bedarf,
unter den vorteilhaftesten Bedingungen und in ausreichender Men-
- ge und Qualitiét zur Verfiigung stehenj ,

3) dasjenige Verkehramittel verwendet wird, das - unter Berdok»
sichtigung des Wertes des dem Beniitzer erwiesenen Dienstes
und der Verpflichtungen, die sich aus der Eigenschaft als.
ffentlicher Dienst ergeben - mlt den’ geringsten Realkosten
arbeltetg

4) eine Zusammenarbeit zwisohen den:verschiedenen Verkehrsmitteln
erzielt wird. Inshe=zondere milsgen dort, wo sich flir ein und die-

- selbe Verkehrsleistung mehrere Verkehrsmittel ablosen, die Fahr-‘
pline aufeinander abvestimmt werden.,

Die Massnahmen, die zur Verw1rkllohmng dieser Zlele getroffen werdm
milssen, sind:

Die teilweise oder vollsténdige Schliessung gewisser Ejsenbahnw
linien fir den Reisenden- und Giterverkehry.

r'ihre sofortige oder spxtere Rangénderungg . - :

- dile Ersetzung dieger Iinien durch den Strassenvpr&ehrg die ge~
doch nicht zur systematischen Einschrénkung des Verkehrs auf den
Hauptlinien der Bisenbahnen fithren darfj

- Bau neuer Normalspurbahnen unter Verwendung des Materials wvon
. stillgelegten Linieny

Vorschriften iiber die betriebliche, technische und kommerzielle
Verzahnung der verschiedenen Verkehrsmittel, wobel soweit wie

msglich Doppelspurigkeit vermieden und darauf Redacht genommen
werden muss, dass jeder Verkehrszweig seine Betriebarechnung ang-
glei@hen nuss ., o , : A 7 -




@ 7 e

GRIECHENLAND

fandelsmarine (ITF) Nach den Angaben des
"Saporta Guide to Greek Tonnage',
Jehrgang 1948/49, umfasst die
griechische Handelsflotte gegenwirtig 338 Schiffe der Grossenordnung

von 300 BRT und darliber. Die Zahl der Reedereien belduft sich auf 207.

Von diesen haben 48 ihren Sitz im Ausland - 28 in New York, 19 in
Iondon und eine in Schanghei. Sechs Reedereien haben Niederlassungen
sowoh% ig Griechenland als auch in auslindischen Hifen wie New York
oder London. :

Die vor einem Jahr vervffentlichiten Zahlen umfassten 153 Reedereien
wd 285 in’ Griechenland eingetragene Schiffe. 58 Reedereien hatten
ihren Sitz ausserhalb Griechenlands (38 in New York, 17 in London
md je eine in Genua, Alexandrien uvnd Schanghei). Damals hatten nur
100 Reedereien ihren Sitz oder Hauptsitz in Griechenland; heute be-
lduft sich ihre Zahl auf 159, ' ;

GROSSBRITANNIEN ,
Fortschritte in der Ver- | (ITF) Nach Angabe des Vorsitzen-
gtagtlichung des Strassen- den der Britischen Verkehrsg-

trangportgewerbes. ‘ kommigsion sind die Verhandlun-

gen Uber den Erwerb von Stras-
, sentransportunternehmungen
durch die Britische Verkehrskommission in allen Fdllen praktisch ab~
geschlossen, Die Kosten sollen sich auf nahezu 25 Millionen Pfund
Sterling belaufen, Die Ubernahmen durch Enteignung sind ebenfalls
weit fortgeschritten; bis Ende Mai wurden nahezu 1300 zwangsweise
bernehmen angekiindigt. Am 30.April waren bereits 200 Unternehmungen
von der Verkehrskommission {ibernommen.

IPALIEN .

Plan zum Ausbau des Ver- (ITF) Das langfristige Wirt-
kehrawesens, ' gschafteprogramm, das der

' 0.BE.E.C, von Italien unterbrei- -
: _ : tet wurde, fihrt in einem Ab-
schnitt iber das Verkehrswesen ausg, dass der Ausban der Land- und See-
verbindungen eng mit dem Produktionsprogramm zusammenhingt. Zur For-
derung der Produktion sollen 33%% Millionen, fiir den Ausbau des Ver-
kehrswesens 340 Millionen Lire gufgewendet werden, (2000 Lire = 1 Pfund

Sterling). -

Der Teilplen {iber den Ausbau der Eisenbahnen sieht vors

i
[

lg die Vollendung der Wiederaufbauarbeity o v

2) Verbesserung von Binrichtungen und Betrieb, um die Betriebskosten
herabzusetzen und den Verkehr zu beschleunigen; ' ,

3) neue Elektrifizierungen auf einer Gesamtgtreckenlinge von 780 km.
Bs wird angenommen, dass dle Ausfithrung dieser Pline die Leistungs-
fihigkeit inbezug auf die Befsrderung von Gitern um 20 - 25% und in-

bezug auf den Rersenenwverkehy um.1l00% steigern wird, verglichen

mit %938. ' . ' ; -8 =

Das'Prbgramm weist darauf hib




Das Programm weist darauf hin, dass die Griosse der Hendsleflotte
von 3.32%,000 BRT in 1938 auf 2,108,000 in 1948 fiel, Bis im Jahre
1952 goll der Schiffsraum auf ungefihr 2.658,000 BRT anwachgen,
Die Handelsflotte wird, dank technischer Neusrungen in jenem Zeit-
punkt 85 bis 90% der Leistungsfihigkeit der Vorkriegsflotte er.
reicht haben. Bs wird jedoch angenommen, dass big dahin die ita-~
lienischen Bediirfnisse den Vorkriegsstand um 30 -~ 3%5% iibersteigen
werden, sodass die Handelsflotte den Anspriichen immer noch nicht
genligen wird, :

Die Leistungsféhigkeit der italienischen Werften im Bau von mitfitel-
grossen Schiffen ist etwa 300,000 BRT im Jahrj die Pline zum Neu-
bau von Schiffen der Handelsflotte entsprechen zwel Dritteln der
Leistungsfihigkeit.

KANADA

Der Kanadische Gewerkschafte- (I7F) Am 14.April 1949 unterbrei.
bund Uber die Grundsdtze der tete der Kanadische Gewerkschafiy
Verkehrspolitik. bund der Sonderkommission zur

Untersuchung der Verh#ltnisse in

Verkehraswesen seine Ansicht {iber
die Grundsdtze, nach denen das Verkehrswesen Kanadas arbeiten sollty
Dem Gewerkschaftsbund gehért u.a. die grisste einzelne Gewerkschaft
im kanadischen Verkehrswesen an, die "Canadian Brotherhood of Rail-
way Employees and other Transport Workers" (Kanadischer Verband
der Bisenbahner und anderer Verkehrsarbeiter), ein Mitgliedsverband
der I,7.F,
Hie§ ist ein Auszug aus der Erklédrung des Kanadischen Gewaerkschafts
bundes: : ‘ .

"1, Die nationale Verkehrspolitik darf sich nicht ausschliesslid#
auf enge wirtschaftliche Grundsitze stitzen., 0b ein gewisger|
Dienst "rentiert" oder niecht, ist natiirlich eine Uberlegung |
von grosster Wichtigkelit. In unserem Lande darf sie jedoch
nicht allein massgebend sein. Es muss auf die Erschliessung
neuer Geblete sowle auf die Erhaltung historischer Siedlunge
Bedacht genommen werden, wobei wirtschaftliche Zuschiisse
in Kauf genommen werden milssen,

2. Die Eisenbahnen und andere Verkehrsunternehmungen sollten nﬁ
mit den Kosten fiir "unrentable" Dienste belastet werden, Diey
Last sollte von der Allgemeinheit getragen werden.

3. Unter Vorbehalt obiger Ausfilhrungen sollten die Tarife der
Eisenbahnen und anderer Unternehmungen auf dem Grundsatz
der Gleichbehandlung der Kunden beruhen., Weder zwischen
Landesteilen oder Orten noch zwischen den verschiedenen
Industrien soll ein Unterschied gemacht werden. Jede ;
Re gion, jeder Ort, jede Art Giiter muss seinen angemessenen |

"Anteil an den Befdrderungskosten tragen. | q

o
ome am
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4) Jedem Verkehrsmlttel sollte dile Aufgabe zugewiesen werden,
die es am wirtschaftlichsten erfiillen kann,. :

5) Um dies zu ermdglichen, muss das gesamte Verkehrswesen dem
Verkehrsamt unterstellt werden, das Jjedem Verkehrsmittel sein
eigenes Gebiet zuwelisen und keinem erlauben wird, mit den andern
in unwirtschaftlichen Wettbewerb zu treten.

6) Unter Berlicksichtigung obiger Uberlegungen sollten die Tarife der
BEisenbahnen und der andern Verkehrsmittel so angesetzt werden,
dass die Verkehrs—~ und Transportarbeliter angemessen entlshnt
~werden kénnen und eine verniinftige Verzinsung des investierten
Kapitals erzielt wird., Dieser Grundsatz gilt sowohl fir Unter-
nehmungen im §ffentlichen und privaten Begitz, als auch fir Be~
triebe gemischten Charakters, ,

U.S.A.
Untersuchung im , (ITF) Bin Unterausschuss des Se-
Verkehrswesen natgausschusses fliir Innen~ und

Aussenhandel wurde mit der Durch-
fiihrung einer Untersuchung der Ver—
h#ltnisse im Verkehrswesen der Vereinigten Staaten beauftragt. Er
wird sich mit allen Aspekten des Binnenverkehrs der U,.S,A. befassen,
einschliesslich der Brdtlleitungen. Ltohne und Arbeitsbedingungen im
Verkehrswesen werden ebenfalls untersucht werden.

EISENBAHNER
GROSSBRITANNIEN |
.Ruhezeifbestimmungen auf (ITF) In Grossbritanhien gelten
den Britischen Eisenbahnen., filr die Ruhezeiten des Zugper~

gonals folgende Bestimmungen:

8) Zugpersonal, dessen Dienstruhe an einer auswidrtigen Station
mehr als 14 Stunden betrigt, wird flir die 14 Stunden iUberstei-
gende Zeit zum gewthnlichen Lohnsatz entschiddigt. Diese Ent-
gchidigung wird auf den garantierten Tages-oder Wochenlohn

“nicht angerechnet.

"b) Zugpersonal, dessen Dienﬁtruhe an einer auvswidrtigen Station nach
Dienst auf Sonderziigen sieben bis neun Stunden betridgt, wird bei
der Riickkehr zum Dienstort gofort abgeldst und vom Dienste be-

freit,

¢) Dem Zugpersonal muiss zwischen. zwel Diensttouren eine Ruhezeit
von mindestens 12 Stunden am Dienstort gewdhrt werden. Wenn

 infolgedessen die in der Diensteinteilung vorgesehene Schicht
nicht angetreten werden kann, 80 muss der Bedienstete nach die-

- gen zwdlf Stunden filr andere Dienstleistungen verfiigbar ‘gein,

bis er wieder in seine Diensteinteilung eintreten kann. In
aussergewshnlichen Fidllen kann die Ruhe verkiirzt werden, wenn
unaufschiebbaren Betriebsbedurfnlssen nicht auf andere Weise
entaprochen: werden kann. ‘ 10
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Lohne der wegen unzureichender (ITF) Zwischen der Eisenbahnwf
Sehgchirfe versetzten Aisen- waltung und den Eisenbahnervej
bahner., bénden wurde iiber die L&hne g

wegen unzureichender Sehschaﬁ'
versetzten Bisenbahner folgendes vereinbart:

Wegen unzureichender Sehschiérfe versetzte Eisenbahner, die im Zeit.
punkt der Priifung, en der unzureichende Sehschirfe festgestellt win

a) das 50.Altersjahr iiberschritten haben,

b) wihrend mindestens 15 Jahren in Jenem Grad
Dienst geleistet haben, von dem sie ruckver~
setzt Werden, oder

¢) nach Brreichung des Mindigkeitsalters mindesten
25 Jahre im Bahndienst gestanden haben,

erhalten, ohne Riicksicht darauf, ob die Priifung nach einer Krankhei
vorgenommen wurde oder nicht, den mittleren Lohn zwischen demjenigy
des Grades, in dem sie bis zunm bewussten Zeltpunkt Dienst geleistst
haben, und demjenigen, zu dem sie versetzt wurden. Die Kiirzung des

Tohnes darf 10 Shilling in der Woche nicht ilbersteigen. Lokomotiv:

filhrer, Triebwagenfiihrer und Helzer, die ihren Dienst wegen unzurei
chender Sehschirfe aufgeben miissen und bei denen obige Voraussetzw
gen nicht zutreffen, erhalten den Mittelsatz zwischen dem friiheren
Lohn und demjenigen der Klasse, in die sie versetzt werden. Alle a
dern erhalten den Lohn des Grades, in den sie versetzt werden.

STRASSENTRANSPORTARBEITER

USTERREIGH

Der bundeseinheitliche Kollek- (ITF) Wie wir in unserem Presse
tivvertrag fur die Arbeiter bericht Nr.17/18 vom 8.8.1949
der Speditions-,Mtbeltransport- mitteilten, hétte der neue KXol
und Lagereibetriebe. tivvertrag im Strassentranspo

- gewerbe am 23.,Mal dieses Jahm
in Kraft treten sollen, Da 'die Gewerkschaft der Transportarbeiter j§
doch nachtriglich Abdnderungswiinsche vorgebracht hat, erfolgte der
formelle Vertragsabschlusg erst am 25.Juniy der erksamkeltsbeglnn
der neuen Regelung wurde auf den l.Julli festgesetzt.

Gegeniiber dem urspriinglich vereinbarten Text weist die neue Fassum
die wesentliche Anderung auf, dass die zulidssige wichentliche Uber‘
zeiltarbeit von 12 auf 8 Stunden herabgesetzt wurde.

Die neuen Lohnesitze, die mit Ausnahme Wiens in ganz Osterreioh Giil-
~tigkeit haben 8ind: ‘

Wochenlohn
S

1, Kraftfahrer mit abgeschlossener Lehre als
Automechaniker, sowlie Kraftfahrer auf Last- ‘
kraftwagen ab 10 t Tragfihigkeit E 182,25

2. Kraftfahrer auf Lastkraftwagen ab 5 bis 10 t
Tragfihigkeit, sow1e Fahrer auf Zugmaschinen
und Traktoren - 175,56
' - 11 -
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Wochenlohn
S
3. Kraftfahrer auf Lastkraf?wagen unter 5 %
Tragfdhigkeit sowie alle iibrigen Kraftfahrer 170,54

4. Platzmeister, Magazinmeister, Schaffer, denen -
mehrere Arbeitspartien unterstehen 171,80

5. Vbrarbeiter, Partiefiihrer, Packmeister 170,54
6. Speditions- und Mobeltransportarbeiter in
vielseitiger Verwendung mit iber drei-
jéhriger Berufspraxie‘ 165,53

7. Speditiong-und Mobeltransportarbeiter in viel-
geitiger Verwendung unter dreijédhriger

Berufspraxis | " 164,07
8. Sonstige Transportarbeiter 155,50
9. Blirodiensr ' , 141,49
10, Portiers, Tag- und Nachtwichter ’ 145,26
11. Stalleute . 145,26
12. XKutscher ‘ ’ 156,12
Pauschale fir Futterung und Betreuungs—
arbeiten pro Woche 26,50
Kutscher, die nicht selbst flittern, erhal-~ .
ten eine leegepausohale von wichentlich 10,50
Entfernungszulage
‘Bel einer Abwesenheit vom Standort des Fahrzeuges
iiber 6 bis 12 Stunden 4,20

Bei einer Abwesenheit von 6 Stunden gelangt
diesexr Spesenbeitrag nur dann zur Auszahlung,
wenn <die volle Mittagspause ausserhalb des
Standortes verbracht wird. : :

Bei einer Abwesenheit von ilber 12 bis 15 Stunden - 5,30
. , von tber 15 his 20 Stunden 7,90
9,50

. von tibher 20 bis %0 Stunden

Ubernachtungen |

Bei Ubernachtung werden die tatséohlichen
Kosten laut Rechnung vergitet.

Bei diesen Ans#tzen handelt es sich um Mindestldhne wnd -
zulagen,. Sie werden Wochentlich ausbezahlt und zwar Spatestens
am Freitag Abend. - ‘ .12 -
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U.S.4A. .
Forderungen der Verkehrsg- (ITP) Die Gewerkschaften dey
arbeiter Chicagos, . Verkehrsarbeiter Chlcagos fof
‘ ’ dern eine allgemeine Erhommd

- ' der Stundenlthne um 15 Cent,
dazu Verbesserungen in Bezug auf den Urlaﬁb, die Bezahlung von Ubu
zeltarbeit und andere Einzelheiten,

Gegenwdrtig werden dem Personal der Hochbahn folgende Ldhne be-
zahlt:

Lokfiihrer Dollar 1,46
- Zugbegleiter v 1,41
Zugfithrer o 1,39
Rangierarbeiter " 1,52

Die gegenwartig gewdhrten Urlaubszeiten sind: 21 Tage nach 20
Dienstjahren und 14 Tage bei kilrzerer Dienstzeit., Die Gewerk-
schaften verlangen, dass nach 10 Dienstjahren 18 Tage Urlaub ge-
- wdhrt werden.,

HAFENARBEITER
NIEDERLANDE
Schule fiir Rotter- (ITF) De die im letzten Somme

damer Hafenarbeiter. ‘ durch eine einzelne Hafenfiimf
, - ins Leben gerufene Hafenarbeilf
'sehule gute Ergebnisse zeitig]
te, wurde am 1l.Juli von den Hafenbetitieben Rotterdams eine grosse |
‘neue Schule zur Ausbildung der Hafenarbeiter erdffnet, Die theo-
- retischen und praktischen Kurse werden auf einem Schiff erteilt.

Uos oAi o ) .
- Hafenarbeiterstreik (ITF) Bin Streik der Hafenar-
in Hawsal. , . beiter, der am 1.Mgl begann, |

dauert immer noch an, obgleio
die Streikenden bisher nahe-
zu 600,000 Dollar an Lohnen verloren haben.

Urgache des Streiks ist eine PForderung der 2.000 Mltglieder zdh~
lenden Ortsgruppe der. . "International Longshoremen's and Ware-
housemen's Union" (C.I.0.) auf Erhchung des Stundenlohnsatzes um
32 Cent suf 1.74 Dollar, die die Arbeitgeber mit einem Angebot
auf eine Erhdhung von I2 Cent beantworteten. Eine Einigung wurde
bisher nicht erzielt.

- Der Streik wirkt sich in einer Verknappung der Nahrungsmittelzufuh-
- ren aus, da nur wenige Schiffe, und diesge nur auf Grund von beson-
deren Vereinbarungen, entladen wurden., Die Schiffe der Armee wurden
Jjedoch regelmissig abgefertigt.

- 13 -
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SEELEUTE
POLEN
Primien fir Kapitine (ITF) Die staatliche Reederei
und Schiffsoffiziere., der Gdynia-Amerika-Linie hat

ein Primiensystem eingefithrt
fiur Kapiténe und erste Ma-
schinisten ihrer Schiffe. Die Hochstprdmie wird an den Kapitén oder
ersten Maschinisten ausbezahlt, dessen Schiff wihrend einem halben
Jahr keinen Schaden erlitten hat und nicht aufgelegt werden musste.

Primien werden auch ausgerichtet fiir besondere Leistungen hin-
sichtlich des Betriebes und der Unterhaltung der Schiffe sowie
fir wirtschaftliches Haushalten mit den Nahrungmmitieln.

U.S.A.

Gesetzesvorlage bedroht dag (ITF) In den amerikanischen
Streikrecht der amerikanischen Seeleuteverbinden herrscht
Seeleute. ' die Begorgnis, dass eine

: neve Gesetzesvorlage, die
am 29 .April unterbreitet wurde, das Streikrecht der amerikani-
schen Seeleute beeintridchtigen wird,

Die Gesetzesvorlage zielt darauf ab, alles patentierte und nicht
patentierte Personal auf Schiffen der Handelsflotte der U.S.A., in
einer"Reserve der Handelsmarine" zusammenzufassen. Die Seeleute
knnten im Kriegsfalle oder im Falle eines nationalen Notzustan-
des gofort aufgeboten werden., Letztere Bestimmung hat das Missg-
fallen der Gewerkschaften erregt, da der Ausdruck "nationaler
Notzustand" nicht niZher umschrieben ist und damit das Gesetz

der Regierung erlauben wirde, z.B. im Falle eines Streiks See-
leute aufzubieten und unter militdrischem Xommando einzusetzen.

Die "Seafarers'! International Union" weist ferner darauf hin,
dass die Erfahrungen des zwelten Weltkrieges gezeigt haben,

dass auch ohne eine Reserve der Handelsmarine die Schiffe der USA
im Kriegsfalle leicht bemannt werden konnen.,






