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ALLGEMEINE NACHRICHTEN

FRANEREICH | (ITF) Die Elektrifizierungsarbeiten
Die Elektrifizierung der auf der Hauptlinie zwischen Paris
franzOelschen Staatsbahnen und Lyon machen so rasche Fort.

L , schritte, dass die PFertigstellung
der Teilstrecke Taroche-Dijon (158 km) bis im Dezember 1949 erwartet
wird., Die Teilstrecke Paris-Laroche (155 km) soll im Dezember 1950,
diejenige zwischen Di?on wnd Lyon (197 km) im Dezember 1951 vollen-
det werden, Von den 117 Uberfilhrungen, an denen die Schienen tiefer
gelegt werden miissen, um Raum fiir die Fahrleitung zu schaffen, sind
105 bereits umgebaut worden. Aus demselben Grunde wurden 43% Uber-
fihrungen erhdht; dhnliche Verdnderungen miissen noch an weiteren

18 Uberfilhrungen vorgenommen werden., Ausserdem wurden bereits 1o
von 24 Briicken vollstdndig umgebaut, 71 der 114 umbaubedirftigen
Briicken wurden abgeidndert. 18 Tunnels wurden abgedichtet, und in _
zwel weiteren ist diese Arbeit im Gange. 36 Bahnhofsanlagen wurden
verdndert und 62 weitere harren des Umbaus. Von 87 Stationsgebiuden,
die eines Umbaues bedurften, wurden bisher 6o vollendet. 13 der 52
Unterstationen wurden fertiggestellt.

Der Bau der Fahrleitungen erfordert die Aufstellurg von 3¢ ocoo Fahr
leitungsmasten zwischen Paris und Lyon; ilhre Betonfundamente werden
- 235 o000 Kubikmeter Beton bendtigen, von denen 142 ooo Kubikmeter
bereits gegossen wurden. Der ganze Umbau erfordert 13%0 ooo Tonnen
‘Stahl und 9 920 km Leitungsdraht. Zum Giessen der Betonfundaumente
und Aufstellen der Leitungsmaste sind besondere Methoden notwendig,
da der dichte Verkehr zwischen Parig und Lyon nur 90 Minuten inner-
halb 24 Stunden fir diesen Zweck freigibt. lo Arbeitssziige sind ein-
~gesetzt, die die volle Ausrilstung und das notige Material fiir die
~ Zubereitung und das Giessen des Betons mitfihren. Durch die Verwen-
dung von besonderen Kranen ist es mbglich, einen Leitungsmast in
drei Minuten aufzustellen. Die Verkabelung der Fernsprechleitungen
ist bereits auf der ganzen Strecke zwischen Paris und Lyon durchge~
fihrt worden, , ' 2/
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- Lokomotiven. Die 50 von den franzSeischen Staatsbahnen geborgteni
- Lokomotiven sollen demndchst zurickgegeben werden. .

und die Sowjetzone schulde der Bizone keine Wagen mehr,

- worden war,

diven = : - wartig mit neuen Vorrichtungs

", han&é1t sich um das "Traitement Integral Armend", das auf den frd

‘- nicht ansetzender Schlamm susgeschieden., Das Wasser verliert sel
- Hédrte vollst&ndig und wird alkelisch, sodass keine Rostbildung be
frchtet werden muse., Am Boden der Feuerbiichse ist ein handbediet

= 2= -
DEUISCHLAND (I?F) Als im September 1947 die

Die Wiederinstendsetzung vou  der reparaturbediirftigen Wagen
Tokomotiven und Rollmaterial ' .4 300 oder 12% des gesamten Wag

in der franzdsigchen Zone parkes der Zone angestiegen war

EE A de beschlossen, 2 o000 Wagen nac
gien und 7oo Wagen nach der Schweiz zur Reparatur zu senden. Nac
Wiahrungsschnitt stieg Jjedoch die Leistung der Reparaturwerkstiit
der franzsischen Zone. Die Aufiridge wurden tellweise widerrufen
Dezember 1948 betrug die Zshl der Wagen 1980, ein beachtenswerter/
Portschrift verglichen mit 1947, : ?

Ende 1948 gab es in der franzisischen Zone nahezu 1 1oo<diehstfwf

Im Rahmen des Marshallplanes wurden in Belgien 1120 und in Itali
1385 neue Giiterwagen bestellt, widhrend die Auftriége in der Zone
2750 Giiterwagen lauteten, 1 ooo von Belgien im Juli 1948 zur Wil
rung der Transportkrise geborgte Wagen sind nun kduflich erworbe
worden, In der franzdsischen Zone stehen ilberdies 5 ooo Leitwag
der franzbsischen Staatsbdhnen in Verwendung.

Die_interzonalen Wagenschulden = (ITF) In einer Antwort im engli
in Deutgchland i Parlament gab der Untersekretdr
T o huswdrtigen Amtes bekannt, dass
die Wagenschuld der Sowjetzone gegeniiber der Bizone seit 1947 unm
2 ooo Wagen verringerte, sodass die Bizone anfangs Dezember 1948
noch den Anspruch auf 3 788 Wagen besass. Die Verkehrsverwsltung!
der russischen Zone behauptet jedoch, diese Zshlen seien unrichtif

Deutsche Schiffe fahren - (ITF) Die deutsche Wirtschaftsvem

- nach Italien ‘ - tung gab am 9.Januar bekannt, das)

, . ‘ ~die verantwortlichen alliierten b4
horden zwei deutschen FPrachtschiffen die Erlaubnis erteilt haben
nach Italien zu fahren, um Apfelsinen und Zitronen fiir Deutschla
zu laden, . . : ' ,

Demit wurde zum erstenmal seit dem Kriege deutschen Frachtschiff
die Erlaubnis zur Uberschreitung eiher bestimmten Entfernung gegdl
die am Eriegsende von der Allijerten Kontrollkommisaion festgeleg)

=

GROSSBRITANNIEN | o (ITF) Die neuesten Dampflokor
Neue Vorrichtung zur thandkg%g tiven der Reglon Sid der bri
des Opeipewassers auf Dampflokomo- schen Eisenbahnen werden gegs

Magserbehandlung versehen, M

z8slechen Staatsbahnen allgemein angewendet wird, Das Wasser in
Weeserbeh&ltern und im Dampfkessel wird téglich chemisch gepriift.
Die chemische Plissigkeit zur Wasserbehandlung fliesst von ihren
hilter automatisch in der ndtigen Menge zum Wasserbehilter, wenn
ser aufgenommen wird, Ihre Zusammensetzung richtet sich nach der
verwendeten Wasserarten und kann je nach dem Ergebnis der tiglich
Frifung gedndert werden., Die Behandlung neutralisiert die uner-
winschten Wirkungen des Sauerstoffs und des Kohlendioxyds im Wass
und alle Kesselstein bildenden Betandteile werden als weicher, &l
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Abechlammventil angebracht und wird alle 4o km fir dreissig Sekunden
gedffnet. Damit gibt es kein Wasserreiesen mehr. Automatisches Ab-'
schlammen erwies sich als erfolglos, da das Wasser nicht geniigend be-
wegt wurde, um den Schlamm loszuwerden, - : - :

'NORWEGEN L (ITF) Das Verkehrsministerium
Eisenbshnbau und Elektrifizierung stellte in seinem Bericht an das
in Norwegen Norwegische Parlament {iber die

_ o Eisenbahnen fest, dass filir dle Fer-
tigstellung der geplanten und bewilligten Neubauten und Elektrifizie~
rungen mehr als dreihundertfilnfzig Millionen Kronen aufgewendet werden
miissen. Von dieser Summe sollen zweihundertdreissig Millionen Kronen
zum Bau von neuen Linien verwendet werden, dreiunddreissig Millionen
fiir Umbau von Strassen und fir den Ausbau zu doppelspurigen Linien und

siebenundachtzig Millionen Eronen fir Elektrifizierungen. o
U.Sohe | (ITF) Die Amerikanische Verkehrsver-

Das_Verkehrswesen in den einigung vertffentlichte Mitte Hanuar
Vereinigten Staaten, eine Aufstellung ilber den Umfang und

, die Leistung des Verkehrswesens der
- Vereinigten Staaten. Darin wird behauptet, dass dikses Verkehrswesen
gréeser ist als das aller anderen Linder der Welt zusammen und dess
~die Fehrpreise und Frachten kaum die HHlfte der Preise fiir verglelche
bare Leistungen in irgendeinem anderen Lande der Welt ausmachen.

- Das Verkebrsnetz umfasst gegenwirtig 48 850 km Wasserstrassen,

5 300 Boo km Uberlandstressen, 624 ooo km Bisenbahnlinien, 64 o000 km
mit Baken versehene Luftlinien, 6 ooo Flughdfen und 224 ooo km Erddl- -
~leitungen, : ‘ ‘ , ,

Nahezu 90 Milliarden Déllar‘wurden in des Verkehrsﬁesén investiert,
"Die Steuerzahler wendeten 46 Milliarden Dollar auf, und 44 Milliarden
Dollar wurdeq von privater Seite zur Verfiigung gestellt.

Das Verkehrsnetz wird von nahezu 31 Mill., Kraftwagen, 7 Millionen
Lastwagen, 130 ooo Bussen, 1o ooo Schiffen, 42 ooo Lokomotiven, '
"1 T7oo ooo Giiterwagen, 3 ooo Handelsflugzeugen und einigen 8o 000 pri-
vaten Flugzeugen beniitzt, : ‘ - '

“Die smerikenischen Reeder (ITF) Der Amerikenische Reederverband

~Uber dile Auspichten in- ‘ stellte lewthin fest, dass die Welt-
~ dexr Schiffehri fur 1949 v flotte wdhrend des letzten Krieges

S . . einen Hochetstand von 8o Mill. B.R.T. .
erreichte, seither jedoch eine "iHerkwiirdige ‘endenz zeigt, sich in der
Ndhe von 60 Mill, B.R.T, festzulegen”, Der Verband filhrte welter aus,
‘dass die Vereinigten Staaten micht erwarten kbnnen, mehr als 11 Mill,
B.R.Te der normalen Weltflotte zu stellen, Da gegenwldrtig 18 Mill,

jafBgRiT;ﬁin Betrieb stehen, bedeutet dies eine betrdchtliche Herabset=
zung, doch werden die Vereinigten Staaten immer noch ungef&br 18% mehr

' Schiffe behalten als vor dem Kriege. (Der Vorkriegsschiffsraum der
U.5.A, machte nahezu 9 Mill. B.R.T. aus, d,h, 13,5 % der 65 Mill,
 B.R.T, der Weltflotte am Jo.Juni 1939. Die Red., ) e '

Der Verband fiihrte weiter aus: o , { S NS
"Trotz der aussergewdhnlichen Nachkriegsexporte der U.S5.A. lag das

- Geseamtgewicht der Weltexporte sogar in den Monaten nach dem Beginn
. des Europ#ischen Hilfsprogramms in 1947 nicht viel liber dem Vorkriegs-
durchsehnitt, - : ' RN St :

~ Beim Versuch, die zukiinftige Entwicklung vorausgubestimmen, stitzen

- gich viele Volkswirtschaftler auf die Annehme, der Handelsverkehr auf

© den iVieltmeeren werde sich welter vergrissern, weshalb die Nachfrage
. bach Schiffen im gleichen MaBe wachsen werde, = o 4/~ S



‘Drotzdem wir glauben, dass der europaische Wiederaufbau den inte

 Weltmeeren in Ubereinetimmnng nit langen Erfahrungen ungefihr ko
‘bleiben oder sogar einen kleinen Ruckgang zelgen wird.” :

’Aubsenhandel eingesetzt seln werden.

~ Heuern auf amerikanischen und fremden Schiffen, das Haufigerwerds

Das Schiffehrtsprogramm (ITF) Am ¢, Januar geb die Amerid .
) Eer Reeder der vVereinigten' . sche Gese lschaft fiir Forderungi
Staaten _ Schiffehrt ein Frogramm von 6 Ru

‘bekapnt, 5o Mill.Dollar fiir den Ausbau der Handelsflotte der Verel

17 schnell. Schiffen eines neuen Typs von ahrgastafrachtschlifen
von Tankern begonnen werden, die rasch auf Kriegsfordsrungen umge-
stellt werden kOnnen. Die neuen Schiffe werden von privaten Schif

- 4 -

tionalen Gliteraustausch fordern wird, sollten wir die Tatsache n
ibersehen, dass der Handel in einigen anderen Gebieten sich gege
tig von den tberhdhten Nachkriegsspitzen gurtickentwickelt, Eine
wahrscheinlichere Annahme ist, dass der Gesamtschiffsraum auf de

Der Verband sagt voraus, dass schliesslich etwa. 225 Frachtschif
staatlich subventionierten Betrieb und loo Schiffe chne Subsidie

Dexr berlcht bespricht auch den wachsenden Unterschisd zwischen del
der "unterschiedlichen Behandlung im Schiffahrtswesen" seitens aniy-

Regierungen, sowie die grossen Nachteile, die der amerikanischen |
Schiffahrt aus der weltweiten Dollarknappheit erwachsen, ”

ten bekannt, fir das sie die Unid
stiitzung der Regierung suchen wirdo

Das Programm fihrt aus:

"Angesichts der Lage der Vereinigten Staaten in der Welt miissul
-wir eine Flotte besitzen, die uns erlaubt, den Frieden zu er-|
halten und uns im Falle eiries Angriffe zu verteidigen."”

Die Geselischaft stellt folgende Forderungen:

1.Einen Ansporn der privaten Industrie Zum Bau und Betrieb %
einer genugenden Anzahl Schiffe. ﬂ

2.Den vollen Anteil an den Frachten des BEuropdischen Hilfe-
programms flir die amerikanieche Schiffahrt zu Frachisdtzen | .
die ihr einen angemessenen Gewinn erlauben. P

3.Die Verhinderung “unfairer WettbeWGrbsmethoden“ auslandismgf
Reeder, . : i

;‘4 Fremde Staaten miesen amerikanischen Verfrachtern dieselbeny.
‘ Vergﬁnstlgungen gewsdhren, die ihre Verfrachter geniessen., |

5."Angemessene und verniinftige’ Taxen filr private Benutzer et
Panamakanals. , ; .

6.Beeehrankung der aapanischen Handelsflotte auf die "vernunf:
Anforderungen® des japanischen Innen- und Aussenhandels,

Die Gesellschaft stellte weiter fest, die gegenwhriige Flotte seiff
Tunausgeglichen wegen des Mangels an Dampfern fir Passagierverkehrf
Truppentransporte und an Tankschiffen fiir die Landesverteidigungﬂ

Dag Ziel des Programms besteht darin, die Handelsflotte der Verels
Staaten zu befdhigen, mindestens die Hélfte von deren Bin- und Aus
ren zu beférdern, verglichen mit nur ungefihr 3o0% in der Vorkriegsi
Nur gzwei Tage spédter gab die amtliche Schiffshrtskommission den Fl

ten Staaten aufzuwenden. Nach diesem Plan go0ll sofort mit dem Bau

fahrtsgesellsohaften ‘betrieben werden und entspreehen genau den -
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" yon der Gesellschaft fir Férderung der ghiifthtwguﬁgggtgllten Forde—
f%rungen fﬁr diese_SchiffSklaase.T,p L e it o

Neues Peilverfahr pi Sy (ITF) Ein neuss Peilverfahren wurde

\auf amerlkanlschen Flughafen auf 79 Flughffen .der Vereinigten
i Staaten. eingefihrt und soll auf

vgwe féren 66 Flughhfen nachstens zur ‘Binfilhring ‘kommen, - Vom Flughafen

4 Werden Kurzwellen ausgésdndt, die von Bordinstrumentern eufgefangen’

1 werden, ‘Ssodass der Flugzeugfuhrer durch dicken -Nebel zum Landungsfeld

“friegen: kann.” Das neue Verfahren ermdglicht Landungen bei einer Wol-

ﬁkendeeke in nur 60 m Hdhe verglichen mit 120 m.wie bisher..‘,u-

W*Duroh dle Verwendung von Peilstrahlen hoher Prequenzen wurde den Ver-
~ kehrgstadungen” und Tangen Wartegeiten der Flugzeuge tber den Flugfel-
«odgrn abgeholfen, “Auf - dem Flugfeld Ta Guardia,’New York, ‘musste in
ey Zelt vom Dezember 1947 bie zum Februidr 1948 kein einziger Abflug

wegen Verkehrsstauung ‘abgesagt Werden, ‘verglichen mit 3877 abgesagten
V‘Flugen in der ent&prechenden Zeit in 1346/47. e

EISENBAHNER “

 AUSTRALIEN . .. - .- . (ITF) Die Grundlthme fur das Viertel-

. Die Grundlthne der .. . .:. . - . jahr vom November: 1948 bis Januar 194¢
,qau&tralischen Elsenbahner s betragen auf folgenden australlachen
; L i . ‘ .«m‘-s.‘~Bahnen. BERE .

" Neustdwales: ' - L
Eisenbahnen ‘ 20/2 4, im Tag & 6.1.0 d. die Woche
Strassenbahnen 2o/4 d. " " L6204, "

Victoria: ' . | , .
TORY brwachsene mannllche A | » Can eyl
. . Bedienstete ...iu... 19/1o de ™ . " B 5,19.0d4." "
’*Angestellte mit P LT e A T
e Jahtesgehalt_,...,,x 310 im Jahr .
..'N[Erwachsene weibliche o G T e
© Angestellte mit .
o : Jahresgehalt seeee 167 ‘lingahrx‘;j'..,u.b,

VR

Sa Sudaustrallen R i : S
ot Erwaehsene mﬁnﬂliche e e L e
' Bedlenst‘e‘te c;uoou 19/2d0 im!Tag ;5’15‘0 d'" “ ’
S Erwachsene welbliche ,,“ SRR e e |
Bedlenstete esacee. 10/45d! RS

=
=“ B
&

| 3; é;bf&;in ﬁ;n |
Tasmanien: (Staatsbahnen) B

. Erwachsene mannlichei<”' B T A .

i Bedlenstete,v.....;, 19/2 d. noon L 5.15.0 d, " M

. ‘Angestellte nit oo SRS R i
R Jahresgehalt ‘. RACNE & z 300 im Jah-r r‘,;’,"t'.yz R BRI
o 'Erwachsene weibliche ! | ‘ e s s

- . 'Bedienstete ......:; 1Q/4 d.,wimfrqg ok 3..2.04, " "

)Angestellte mit L e R e Tt e T ~




. langen der Gewerkschaft und der Londoner Verkehrsverwaltung entepry

- b -

Zu diesen Grundldhnen kommt eine Zulage von 6 d, im Tag fiur erwac
ne Winner, von 3 d. flr Jugendliche und Frauen., Flr die Lehrling
wird die Zulage auf Grund einer gleitenden Skala berechnet,

GROSSBRITANNIEN (ITP) Ein Ausbildungsprogramm f
Die Ausbildung des Personals ~ das Personal auf Giiterbahnhifen
auffGﬁﬁerbahﬁﬁETen . o in der schottischen Region der B

L. ; schen Bahnen eipgefiihrt, Lademei
und Ladearbeilter werden filr eine Woche vom Dienste befreit und wo
Vortridgen und praktischen Vorfilhrungen in einem Giiterbahnhof in ¢
gow bei, Die Kurse gind so aufgebaut, dass sie alle Seiten der %
lichen Arbeit umfassen, wie die Annshme und Prifung der Giter, Me
den der Verladung auf Waggon und Lastwagen, Eisenbshngeographie uy
Frachtwegverbindungen, Umladen von Kisenbehnfahrzeugen auf Strass
fahrzeuge und umgekehrt, Gebrauch von besonderen Einrichtungen, §

rung des Durchgangsverkehrs und Schadenverhiitung.

An einem Kurs nehmen swanzig Leute teil, Die Vortridge sind kurz gei
ten, sodass die Hauptzeit Vorfilhrungen, praktischer Arbeit und Disj
sionen unter der Leitung von Instruktionsbeamten gewidmet werden iy

Das Ausbildungsprogramm bedeutet ein Abgehen von dexr bisher iiblid
Fraxis, wonach die Angestellten durch eigene Beobachtung und &rtlif
Erfahrung lernten. Das Programm sieht die Qualifikation zur Befdr
rung auf Grund besserer Leistung vor. Der Erfahrungseustausch wir
fordert und die besten Erfahrungen werden allgemein eingefiihrt, X
Sonderkurse werden gegenwdrtig fiir Vorarbelter und Aufsichtsbeant
~ausgearbeitet. - : : : :

1,

ARBEITER IM STRASSENVERKEHRSWESEN

GROSSBRITANNIEN | ' ‘ (ITF) Nach dem Streik der Londd
Die Forderung der Londoner Busgleute und Strassenbahner a
- Busleute und Stirassenbahner Nachmittag des 1.Januar, eine

‘vor _Schiedsgericht - Semstag, um ihrer Forderung aul)
_ | , eine Zulage von 50% fiir Samst
nachmittagsdienst Nachdruck zu verleihen, gelang es der Transport
General Workers Union, die Busleute  und Strassenbahner, wie wir Iy
unserem letzten Pressebericht noch kurz mitteilten, zu veranlassen)
auf weitere Streike zu verzichten und ihre Forderung einem Schiedsy
richt zu unterbreiten. Der Arbeitsminister hat dem gemeinsamen Vey

chen und ein unabhBngiges Schiedsgericht ernannt, Ahnliche Forder
- gen wie die der Londoner Busleute und Strassenbahner, die von Arbei
tern im Strassenverkehrswesen in sthdtischen oder privaten Unterne
mungen an anderen Orten gestellt wurden, werden wahrscheinlich auch
einem Schiedsverfahren unterbreitet werden, = S

ARBEITER IM STRASSENTRANSPORTWESEN

SUDAFPRIKA

_ e '(ITF) Das Kartell der Transportar
Forderungen der giidafrika. - tergewerkechaften Siidafrikas, das
nischen raftwagenfuhrer - . I.,T.F. sngeschlogsen ist, unterbre

: o -~ tete unlénget einem Lohnent, dase §
~ter dem Arbeitsministerium Bericht erstatten wird, die Forderungen
Kraftwagenfitlhrer, Die Forderungen lauten auf einen Wochenlohn von
& Te10.0. 8uf Wagen von mehr als 10 Tonnen und von & 6.0.0 auf Kra
- wagen eines geringeren Ladegewichtes, sowle eine Zulage von 1o Shil

| _7/
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~die Woche fiir den Transport von Sprengstoffen, weiter eine Aufwands-
entechddigung von 15 Shilling im Tag, wenn der Fahrer nicht zu Hause
{ibernachten kann, d.,h. ein Nachtessen, Zimmer und Frithstlick bezahlen
muss und 17/6, wenn er wihrend eines ganzen Tages abwesend ist,

Die Gewerkschaft verlangt auch die Einfilhrung der 44-Stundenwoche,
ein Maximum von 2 Stunden Uberzeit im Tag, die mit einem Zuschlag von
50.v.H. entlohnt werden sollen, sowie die Gewdhrung einer Stunde Ruhe
nach je 5 Arbeiltsstunden. . \

Weitere Forderungen wurden erhoben auf 3 Wochen Ferien im Jahr, offi-
zielle Feiertage und erster Mai als bezahlte Ruheteage (Arbveit an diew
sen Tagen doppelt entlohnt), im Krankheitsfalle vollen Lohn wihrend

6 Wochen und helben Lohn whBhrend der folgenden 3 Wochen,

HAFENARBEITER

GROSSBRITANNIEN | | (ITF) ZLord Ammons, der Frisident
Preagen der Organisierung des staatlichen Hafenarbeitsamtes,
der Hafenarbeit machte in einem Beitrag in der Vochen-

- , zeitung "The Shipping World" folgende
Bemerkungen iber den Einfluss der verdnderten QOrganisation und Arbeits-
bedingungen in den Hafenbetrieben auf die Schiffahrt: :

" Im Kampf um die Wiedereroberung unserer Stellung in der

. Welt des Handels und der Industrie gibt es kein empfind-
licheres Barometer als die Schiffahrt., Unsere nationale
Wohlfahrt hingt in erster Linie vom Uberseehandel ab., Hun-
gersndte, Uberschwemmungen, Revolutionen (wie in China),
Streiks, wie die in den Vereinigten Staaten, oder anhalten-
des schlechtes Wetter auf See -~ alle diese Vorkommnisse
haben einen nachteillgen Einfluss. Diese Tetsache unter.

- streicht die Notwendigkeit eines raschen Warenumschlags
in den Hdfen., Die Mittel gegen Unzuldnglichkeiten liegen
in den Hdnden der Schiffahrtsgesellschaften, der Hafenun~
ternehmungen und der Gewerkschaften.

Es ist dringend notwendig, dass Arbeitgeber und die Gewerk-
schaften gemeinsam tiber die Aufgabe alter, iiberlebter Me-
thoden und Gewohnheiten beraten, um den verdnderten und
wechselnden Bedingungen gerecht zu werden. Es sel nmir ge-
stattet, auf eine oder zwei der Verdnderungen hinzuweisen,
%enen in nhchster Zeit Aufmerksamkeit gewidmet werden soll-
et , ‘ o
Bei einem stdndigen Arbeits- und Lohnverhdltnis kann die
Hafenindustrie es sich nicht leisten, eine bezahlte Arbei-
terreserve zu unterhalten, die geniigend gross ist, um die
Verkehrsspitzen und alle Schwankungen des Arbeitsanfalls
zu meistern. ine gewisse Beweglichkeit ist notwendig, wes-
haldb auf eine unbezahlte Reserve von Gelegenheitsarbeitern
zurilckgegriffen werden muss. : —

"Es ktnnte sich als nbtig erweisen, éine‘Altersgrenzeffﬁr
- die Hafensarbelter festzulegen, , ,
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Ebenso mbgen sich Wartezeiten fiir Schiffe in den Docks und eine

GROSSBRITANNIEN  (ITP) Am 11.Jamar fand euf sig
" Streik keanadischer Seeleute ' = kanadischen Schiffen, die sich iy
Ih englischen Hafen = : britischen Hiéfen befanden, ein

behiffe fremde Hifen anliefen und sie durch Nichtgewerkschaftsmit.

Die Britische Regierung wurde aufgefordert in einem Falle zugunsif

,/ der 48~Stundenwoche auf See musaen die bohiffsbesatzungen verg
- pert werden. ‘ : .

$chon vor der Einfithrung des neuen Gebetzes waren etwa 4 ooo der f
- dem ist gegenwdrtig der Mangel an ausgebildeten Seeleuten Hrger alf
Je. Die Gewerkschaften sind der Meinung, das Problem sei trotz den

~ der Arbeit entsprechend dem neuen Gesetz mitzuhelfen. Zwel Funktid

einigen Beziehungen von den wortlichen Bestimmungen des Gesetzes &

‘Diese Ausnahmen werden jedoch nur vorubergehend zugelassen werdem§
Men hofft, dass die verbesserten Bedingungen den Nachwuchs an oftly

Ein Programm des C. 1.0, fiilr = des den Kongress auffordert, s
die Handelsflotte der Ver- ~  fortige Schritte zum Ausbau def
einigten Staaten” = - -Handelsflotte der Vereinigten!

M"Congress of Industrial Organléations“ dem einen der beiden grost

- B

grossere Beweglichkeit der Arbeiter als notwendig erweisen.™

SEELEUTE

gtilndiger Warnungsetreik der Kam
schen Seeleuteverbande als Protest gegen dds Verhalten einiger kay
discher Reeder statt, die kenadische Seeleute abmusterten, wenn i

glleder zu niedrigeren Hemern und schlechteren Bedingungen ersetsty

von 4o kanadischen Seeleuten einzugreifen, um Wasserversorgung, bu
leuchtung und Heizung wiederherzustellen, die ubhterbrochen wordeny
ren, nachdem die Seeleute, die entlassen worden waren, gich weigenl)
das Schiff zu verlassen. *

SCHWEDEN ' . (ITF) Wie wir in unserem Pressebef

Mangel en schwedigchen von 30.Dezember 1948 mitteilten,tj
Seeleuten auf schwedischen aun 1.Januar 1949 ein neues schwedi
Schiffen sches Gesetz iiber die Arbeitszeitf

See in Kraft. Infolge der Einfiihrg

17 ooo Seeleute in der schwedischen Handelsflotte Auslidnder, und

Schwierigkeit losbar, Die Reeder haben Gewerkschaftsfunktiondre elf
geladen, auf ihren Schiffen mitzufahren, um bei der Neuorganisierd

des schwedischen Seeleuteverbandes haben zu diesem Zwecke bereitsf
einem bchwedenpAmerikawEampfef eingeschifft. . o

Was die Schiffsoffiziere betrlfft, 80 ist der Mangel an Perscnalw”
gar noch gridsser als bei den Seeleuten, weshalb wahrscheinlich in

gewichen werden muss.

Vet
)sii

zieren und ‘besonders anMaschinisten fordern werden.

ue S'A’ | ﬂ - o ; (ITF) Fin Progremm in 14 Punkil

ten zu unternehmen, wurde von

Gewerkschaftsverbande in den Vereinigten Staaten, verdffentlichty

9/




- - ;
In einer Erklarung wird ausgefﬁhrt, der C.I.0. bemuhe sich um die 'j

grosstmbgliche Forderung der Handelsflotte, die fiir Prosperitit, Han-
del und Verteidlgung der Nation wesentlich sei. ?

Die sofortige Inkraftsetzung eines unfassenden Programms sei nétig,

um dem Rickgang der Handelsflotte der Vereinigten Staaten Halt zu
gebieten und die Stellung des Landes im Welthandel zu erhalten. Die i
Beschéftigung in der Schiffahrt ist in zwei Jahren um 50% zurlickgegan- .
gen, Im Schiffebéu betrdgt diese Zahl lediglich ein Sechstel dessen, ;
was notig wdre, um die erforderliche Zahl an geschulten Arbeitskraf~ 5
“ten und eine leistungsfiéhige Industrie zu erhalten. - ;

' Des Frogramm verlangt vom Kongress:

1.Bine Erhohung der finanziellen Zuwendungen und eine
Garantie der Stahlzuteilungen.

2.Die Beibehaltung der wesentlichen Urundsdtze des Handels=
schiffebrtsgesetzes aus dem Jahre 19%6,

3.Z2wang fir subsidierte Gesellschaften, die fiir ihre Schifew
fahrtswege erforderlichen Schiffe zu bauen.

4.Ein Verbot der Ubertragung von Schiffen in amerikanischem
Besitz unter fremde Flaggen und die Ruckgangigmachung be~
T reits vorgenommener Flaggenwechsel.

5.Rlickgabe der militédrisch requlrierten Schiffe an
private Unternehmungen.

6.,Die wirkungsvolle Durchfiihrung des Européischen Wiederauf. .
bauprogramms und die Beftrderung von 50% der Marshallplan-
Frachten in amerikanischen Schiffen,

'7.Die Beendigung des unlauteren Wettbewerbs der Eisenbehnen
gegeniiber der einheimischen KlUstenschiffahrt.

'8.,Die Verhinderung des Wiederdufbaues der deutschen und
Japanischen Hendelsflotten.

9.Die Befreiung der Seeleute vom Militérdienst uwnd die Inm
kraftsetzung des Gesetzeés Uber den Kriegsdienst der See-
leute in der Handelsflotte,

10.Die Lockerung der Einblirgerungsbestimmungen fir Ausléander,
die wdhrend des Krieges 1n der Handelsflotte der Vereinigw .
ten Stasuten dienten. ‘

11.Die Ratifizierung des Internationulen Ubereinkommens ilber .
die Sicherheit zur See (1948) sowie der bchlifahrtaubereinm,
kommen der internationalen Arbeitsorganisation (1946) -

~12,Die Uffnung der Marinespitdler fiir alle Seeleute und eine.
Sozial- und Arbeltblosenvers1cherung filr die Seeleute auf |
- Schiffen im Staatesbesits. -

'13.Die Garantie des btrelkrechtes fiir ueeleute in Hafen, die
Revision der veralteten Gesetze, Ende der Pinanzierung
von Aussperrungen mit Regierungsgeldern.

'-14.Die grundllche Revision des. Ausbildungs- und Beforderungs—
wesens und - Ausmerzung mllltarisuher Llnflusse. o
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