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Entschliessung ﬁber die erhandlungan mit dem WGB o :
angenommem vom Kengresa der Iaggig 19o = 24 Juli 1948 in 03100 E

Der Kongreas dar ITF9 tagend in Oﬁla vom 19o bis 24 Juli 1948, an dem
58 Organisationen mit 3 000 368 Mitgliedern durch 148 Delegierte ver~
treten sind, hat den Bericht des Sekretariats iiber die Beziehungen und
Verhandlungen mit dem Weltgewerkseh&ftabund sorgfaltig gepruft

Der Kongress bestatigt dae Sohlussfolgerungen und Beschlhsse, die in

~ den Resolutionen enthalten sind, dié das Exekutivkomitee am 22,Sep-
tember 1947 in Washington und der Generalrat in seiner 8itzung in :

~ London vom 25,-27 .November 1947 angenommen haben und heisst die Stela o
lungnahme der Vertreter der ITF in diesen Verhandlungen guto- .

. Der Kongress ist der An81oht dass die Verhandlungen zwisehen den In-
ternationalen Berufasekretariaten und dem Weltgewerkschaftsbund tibers .
zeugend gezelgt haben, dasgs eine Zuseammenarbeit im Sinne der Resolu-
tion; wie sie vom Bliricher Kongress angencmmen worden ist, sich nieht,
‘als moglich erwiesen hat : : . N i

-Unter dlesen Umstanden und’ unter Beruckslchtigung der Entwicklung in S
der internationglen GSWerkschaftsbewegung im Taufe der beiden letzten-
Jahre erklédrt der Kongress, dass dem Interessen der Transportarbeiter .
~ am besten. gedlent wird, durch Festhalten an der Unabhéngigkeit, bis
- die Zeit zur Wiederaufnahme von Verhandluﬂgen mit einer allumfaseen» :
~ den: Gewerkschaftsinternationale reif ist, die geniigend Gewdhr fiir am~
- gemegsene Autonomie der Internationalen Berufssekretarlate bietet nnd,a
cdie Gvugdaatze der freien und demokratlsehen GewerkschaftabeWegung L
‘ verburg o i , f ‘ ‘ S

Der Kongress erwartet von allen angesehlaasenen erganlsatlanen, dass RA
.8le ihre Beziehungen zur ITF aufrechterhalten und appelliert an alle
: noch n 't;angeschl@sseﬁen Transp@rtarbeiterverbande, anverweilt die o
Reihen ler ITF zu verstérken und mitzuwirken an dem Aufbau einer A
grossen Internati@nale der Transportarbeiter, die imstande is%, allen_f
Angridfen zu widerstehen und die. Interessen ihrer Mitglieder wirksam o
A verteidigen und zn- férdernq F e

. Der Kongress beantragt e ekretariat den Weltgewerkschafﬁsbund ven}
" @iesen Beschliissen, welche die Beschlusse von Zirich widerrufen, in .
Kenninis zu setzen und weiterhin die Beziehungen zwischen der ITF und
.den anderen Internatlana en Berufsinternationalen zu pflegen zum =
Zwecke der Forderum




“y‘ VON ﬁEE SEELEU“E SEKTIQK BEAKTRAGTE BESCHLUSSE

i

ﬁbereinkommen von Seattle

,Die in Verblndung mit dem Zweijahreﬁkgmgreas der I.T. P, am 21,Jull. in

0slo tagende Sektion der Seeleute hat die Lage in Bezug auf dle inter-
netionalen fbereinkommen von ﬁea%ﬁle ﬁb@r die Arbeit gur See und deren

' Ratifizierung ‘durch die verschiedenen Linder gepriift und bringt erneut

die tiefe Enttiuschung der durch sie veriretsenen Seeleute dariiber sum
Avsdruck, dass in dieser Richtumv 80 gerlmge Fortschritte zu verzeich~

- nen sinde

fDie Sektlon der Seeleute erinnert daram, ‘dags auf d@r Tagung der Pari-

{#tischen Dreigliedrigen Schiffahris~Kommission im Dezember 1947 bew
schlossen wurde, die dringliche Einberufung einer XKonferenz zum frif-
hesten Termin zu veranlassen, an der als Vertreter die beiden Partelen
der Parititischen Schiffahrtskommission sowie dle Regierungen der

~ meistbetroffenen Linder teilnehmen sollten, und an der dle Regi»rungeﬁ
‘die Schwierigkeiten darlegen sollten, durch die bisher die rasche

Durchfuhrung der ﬂberelnk@nnen%van geattle varhinaert warde,

- Nach erfolgten Beratungen wurde die Ereiglipdrige Kénferenz fﬁr aan

15.8eptember 1948 festgesetzt; aber wie man erfdhrt, sind die Berichte

| gewisser Regilerungen, die filr eine fruchtbare Beratung der Frage not-

wendig sind, so verspatet eingetroffen, dags es dem Internationalen

Ti,Arbeltaamt nicht méglich ist, antsprechende Vorbereitungen ftir die
‘Durchfuhrung der Ronferenz zu dlesem Termin %u m&chen@,

Die Sektion der Seeleute bringt 1hre starke Besorgnis Uber das Versagen
der Regierungen und die wiederholten Verschleppungen zum Ausdruck; im:

Interesse einer wirkungsvollen Diskussion ist sie bereit, der weiteren

Vertagung der Dreigliedrigen Konferenz big zum 15, N@vember 1948 zuzu-
stimmen unter dem ausdriicklichen Hinweis, dess die Seeleute unter kel

“nen Umstinden einerweitere Verschiebung zustimmen und dass, falls dle

Konferenz zum genarnten Termin nicht stattfindet, sie freie Hand haben,

 unabhéngig daveon die ihnen angemessen ersahelnenden Aktionen zu unter. .
- nehmen, um die Einldsung der wihrend und nach dem Krieg@ zu wiedeWhmlw '

ten Malen gegebenan Verspreohen durchzus@tzeno

_ Der vom 19 bis 24 Juli 1948 in Osle tagende Kangreea dar I.T.P, bea ;
datert den schleppenden Fortgang in der Verwirklichung der Zusicherunggx
-die den Seeleuten inbezug auf eine Verbesserung ihrer Arbeits-und -

- Liebensbedingungen gegeben wurden und die in dem Internationalen Uber-

~einkommen niedergelegt sind, wie sie im Juni 1946 in Seattle auf der -

:Internatlonalen Arbeits«Kaneremz fir die Schiffahrt besehlwssen Wurde¢

lher K@ngreas hofft, dass die Sitzung der Paritﬁtiacham Sohiffahrts~ :
Kommission in Ktrze stattfinden und einen namhaftan F@rtaehriit in =
uidieaer Richtung brlngen wirde " : L S

 Der K@ngress beauftragt das Sekretarlat der I T, Fo,'ainem Plan f&r e

- gemeinsame Aktion vorgzubereiten, damit, falls diese Hoffnung enitauscht
~werden sollte, die internaticnalen Minimalforderungem der Beeleute 5
;‘verw1rk11eht werden, Dieser Plan wird einer Seeleute-Konferenz. VOrge=

'legt, die in Verbindung mit der Sitzung der Paritatiaehen Sthffahrta¢
‘.Kammissi@n im kommenden Herbst stattflnden wirdo o
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Flaggenweohsela

”Nach relflicher Prurung al]er aachdienllchan Angaben erk]art der am
21,Juli 1948 in Osle tagende Kengress der I.T.F., dass er davon iber-
» zeugt ist, dass die Regxstrierung von Schiffen in Panama und Honduras
Tl zu dem Zweck erfolgt, die Lohn- und Arbeitsbedingungehn sowie sozilale
~und Sicherheitsvorsohriften zu umgehen und Steuern zu hintersziehen.
; Die . der I.T.F. in der Sektion der Seeleute und Hafenarbeiter angeschl
i

senen Verbirnde sind nicht gewillt, die den Seeleuten dadurch fiberall

‘drohende Gefahr linger zu dyldens sie werden zu einem von der I,T,F,
. festzusetzenden Zeitpunkt die Seeleute und Hafenarbeiter zu einem ip=
ternationalen Boykott der Schiffe von Panama und Henduras aufsurufen,
weil sie der Meinung sind, dass die Gefahr nur dureh derart drastisch
1-4«Massnahmen abquenden ist. !l

s
‘Uberweisung von Mltgliedern

" Der in 0slo vcm 19.-bis 24,7ull 1948 tagende Kongress beaehllesst

&, Die angeschlossenen Seeleute-Verbinde sollen. antidem@kratisahen ,
und kriminellen Flementen, denen die Aufnahme vom Seeleute-Verband
. .eines anderen Landes verweigert wird oder von einem Verbande aus- |
- geschlossen wurden, die Miﬁgliedsehaft verweigern, ., i

" Y./ Personen fremder Nationalitit, die um Aufnahme in einen Seeleutaw“

~ . Yerband nachsuchen, sollen aufgefmrdert werden, das Mitgliedabuch

- “oder einen anderen Ausweis vom Seeleute=Verband 1hres Heimatlande
,vorzulegeno.' . :

n‘feuliﬁie angesehlassenen Seeleuﬁe«Verbande sallen sieh mit der Is T‘Fo
7 in Verbindung setzen, falls Antréige von Personen, die unter die |
¢ vorgenamnten Paragraphen falleﬂ, bai ihnen geatellt werdeno

Ballast auf’ Leerschlffeﬂo;‘H

© . Dexr’ in Oslo vom 1983 bis 24.Juli tagende Kongress empflehlt drmngend
7 eine Prilfung des Ballastproblems bei Leerschiffen, Der Kongress for-

- dert, dass die ihm angeschlossenen Seeleute-Verbdnde bei ihren Regie-|

o rungen auf die dringliche Notwendikeit offizieller Untersuchungen hin
- weisen, und dass die Organisationen auf Teilnahme an solchen Verhanaa

© . lungen drdngen, damit eine internatienale ﬁberelnkunft fir auareichen&
S deren Ballast auf leerfahrenden Schiffem erreicht wird.

“ Vertretung auf effiziellem internationalen Tagungeng

“Auf der zwischenaﬁaatlichen Schlffahrtskonfer@nz, die in vergangenen
. Marz unter der Leitung der Vereinten Nationen in Genf stat{tfand sowie
~ - ‘auf der Internationalen Biplematmschen Konferenz iber Sicherheit auf?
- .See; die auf Initiative der englischen Regierung im vergangenen Mai
und Juni in Kondon' stattfand, -waren die nationalen. Seeleutaverbande

- ungeniigend und in einlgen Fallen garnlcht vertreteno_,;,‘

'\fEerartige internationale.Kenferenzen und Aussprachen, mdgen sie vom
 Internadionalen Arbeitsamt, von den Versinten Natiensn, von einzelnen
~ 'Reglerungep oder anderen Institutionen einberufen sein, sind von le»i
A;H.benswi@htigem Xnteresse fur die: Saeleute aller LéndeLQ1 S E

'«Bs gebietet sich d&her, dass die Seeleute durch ihre ﬁati@nalen Verb¥
_oder" anderweitig in angemessener Weise vertreten 31nd damit ihr st
*: punkt gebdhrend dargelegt und. verteidigt erd s i
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In Erwagung dieser Tatsachen beschliesst der vom 19 bis 24 Jull 1948
" in Oslo .tagende Kongress der I.T.F., das Sekretariat der I.T.F. anzu-
. weisen, dass es diese Angelegenheit erneut den angeschlossenen Seeleu-

_teverbidnden zur Kenntnis bringt und sie dringlich auffordert, wann
~ auch immer sich Gelegenheit dazu bietet; bei den zustandlgen Stellen

"die notwendigen Vorstellungen zu erheben und darauf hinzudringen, dass
e die Offiziere und Mannschaften entsprechend der Bedeutung ihrer Rolle
" 4n der Handelsschiffahrt in allen internationalen Beratungen und Be-

- sprechungen vertreten sind und bei gllen internationalen Beschliissen

‘und MaBnahmen ihre Stimme gahért und ihre Ansichten berﬁckslchtigt
werden. ,

b

” 'ENTSCHLIESSUNG GBER ZIVILE‘I.UMEAHRTO-

. Der Kangress der I T.Fo beschllesat, das mxgkutivkemitee Zu beauftragei
dass es unvexzhglich seine Aufmerksamkeit auf die Schaffung einer -
" Bektion fiir zivile Luftfehrt in der I,T.F, richtet, damit alle Pragen,
b die das Personal der zlv1leﬂ Luftfahrt betreffen, dort untersucht o
werden konnen° : :

ENTSCHLIESSUNG QBER DAS KGMITBE FIR BINNENTRAHS?@RT IM IAA”

.‘.Dar vom 19 bls 24 Juli 1948 in 0slo tagende Kongress der I.T.F. hat
‘den Bericht des Sekretariats iiber das Komitee fiir Binnentransport
 beim. Internationalen Arbeitsamt diskutiert und fordert das Exekutiv.
‘komitee auf, sich mit dem Generaldirektor des TAA sowie mit der
: Arbeltnehmergruppe des: Verwaltungsrates in VYerbindung zu setzen, um

a. eine angemessen.%Vertretung der einzelnen Transportzweige auf
den Konferenzen des Komltees fur BlnnentranSport Zu errelchen,
und

'b;y'51cherzustellen, dass die Reglerungen die Entscheidumgen, Empfeh»;;
; lungen und Beschlﬁsse des Komltees flir Blnnentransport durchfuh L
ren, o -

ENTSCHLIESSUNG ﬁBER INTERNATIONA&E GEWERKSGHAFTLICHE
- SCHULUNG.

Der vom 19 bis 24 Ju11 1948 in Oslo tagende Kongress der I. TP ist

- der Ansichit, dass es ven ﬁberragender Bedeutung ist, die Entwicklung
vdervGewerkschaftsbewegung in gewissen Teilen dexr Welt Zu fdrdern und
sie dort wo sie noch nicht bestaht ins Leben zu rufeno

" Der Kongress erachtet dass zu diesem Iwecke Gewerksehaftafunktlonare
© geachult werden sellen, um sie zu befahlgen, diese. netwendige Prcpee'ﬂ?
gaﬁdaarbelt durchmufiliren. ‘ ; . o i

Dar Kongress ist schliesslich der Analght dass eine derartlge Maﬁmfw;
- nehme auch fiir die gesunde Entwicklung. der internationalen Gewerk-
‘schaftshewegung der. Transportarbeiter von Nutzen sein wird und be~
- schliesst deshalb, ein Schulungszentrum fir internatlonale Gewerkw i
jschaftsvertreter zu schaffano" , '

T




‘*u[Handelsflotteg;;; a_f_ T Eammer soll die franzdsische Eand

W‘~lvon der Regierung besehlagnéhmt war, bis spitestens 1.August dieses

' durchgefihrt worden, und es bleiben nur noch 29 Schiffe. unter staat

M,'bls ‘zum 30,.Juni dieses Jahres die Gesamteinnshmen etwa L-41,500.000

 !.Beginn den Umbau bezahlte. Seit vorigem Nevember hat man
- Umbau aufgehdrt, weil man von den Pirmen, die die Boote ehavtern, di

wfﬁﬁbieser neue Dachtyp 1st auf Kugellagern montlert und aell dl@ gefea
. Begeltuchplanen- ersetzen, die auf einem. Geriiet von gebegemen Stanget
17 liegen und heute ¢éin charskteristisches Merkmal vieler Rellfuhrwage!
. bilden, Die Segeltuchpl&nen ‘haben infolge hiufigen @ffmens ‘beim Tade
" 4nd Entladen mit dem:Kran einen starken Verschleiss. Das neué Schiel

‘dach wird von einem besonderen Kasten getragen, dessen Seitenwinde

o ; 2 =‘f;-f",-j L T

‘~Freigabe der fran2081sch@n ; '(ITFj,ﬂéchfeiﬁem neuen Gesetz der

flotte, die meit Ausbruch des Kri

- res freigegeben werden, und nach einer offiziellen Verlawberung soll
~ die Ruckfilhrung als abgeschlossen betrachtet werden, wenn mlndestenn;
- 291 ‘schiffe zuriickgegeben, oder falls es sich um $taatseigentum hands

-an dle Reedereien vermietet worden @ind. Unterdessea ist die Freigabe

‘cher Verwaltung, weil sie grossere Reparaturen bendstigen und den Reed
dern erst nach deren Fertigstellung fibergeben werden kénnem° : -

Glelchzeitig erd das flnanz1elle Ergebnis der Bewirtschaftung der
delsflotte durch den Staat bekannt gegeben. Daraus ist ersichtlich,

~die Gesamtausgaben etwa L 84.000.000 betrugen, sodass ein Defizit v
. %5 4%,000,000 vorhanden ist, worin allerdlngs -die Kosten fiir . den Ers
- der durch den Krieg verlorenen Tonnage sowie die hohen Instandsetzun

kosten’ der Schlffe vor: ihrer Ruckgabe an die privatan Elganbumer en
ten aind° ,'w , ) .

V,DEUTSGHLAND T (ITF) Elne grease Anzahl scgen&nn
‘Umbau deutscher Fischerei« R KriegsuFischkutter, kleine, etwa

: Téhrzeuge,( . . lenge Bote aus Holz aus Bestinden

‘ o ehemaligen  deutschen Marine liege
Z, Zt in dew, deen der brltischen und amerikenischen Zone und solle
Fisehereifahrzeuge zur Verwendung von Fischfang-Gesellschaften umge
delt werden. Einige dieser Boote, die mit Dieselmaschinen von 120 bif
- 180 PS und einem Hilfssegal ausgeriistet sind, werden bereits fur diel
Zweck verwendet, weil die Britische WMilitdrregi Eigentiimer (
jedoch mit

;'“Bezahlung des Umbaus verlangt Die Firmen stehen auf dem Standpunkt
dass sie nicht zahlen konnen, a@lange sie nlcht Elgemtumer der Fahr
'werdemc ,};,‘ . i

©In der: amerikanisohen Zone iat elne Beh@rde geachaffen wordem, die'
. Umbau der Pahrzeuge bezahlt nnd91e sedann an Flacher vermletet‘ dort
‘w1r@ die Arbelt fortgesetzt o : R N o

WENGQAND o . ‘
chie edaeher fﬁr Lastkraftwagen (ITF) ‘Der London Mldlamd Bexlrk de
- : " Britischen Stastsbehn hat ein Sehi
Ry R : ' Rt dach fiir Lastkrafiwagen mit Anhéng
~~,entwiekelt daa dle Ladungen vor Regen schiitzt und das zurﬁckge&chob
j_werdem kanm, um die Ladungen durch Kran aus dem, Lastkraftwagan zu he

" nach oben verjiingen, wodurch die Gefahr der Beschadigumg bel Aufent‘
-auf beengten Gﬁterbahnhofen vermindert wird. :

Vor dem. Kriege hatte d1e frﬁhere London Midland &nd sgottiah Rallwa
- finf Lastwageganhanger mit Versuchstypen von Schiebeddchern éinges
und' man beabshehtigt jetzt, die Verwendung dieses Dachtyps auf Fah
Lomit” starrer Karosserie auszudehneno e ,




Das Alter der Londoner - (ITF) Der Transportminister fihrte am
‘Rutobusses | ¥ . 3e.Jull im Parlemeni aus, Cass der Au-
T SR tobuspark der Stadt Londen Teoo Fahr-"

\ L ‘ o P _ zeuge umfasst, woven 3500 Hlter als
.12 Jebre sind, Die Hilfte aller Londoner Autobussee sel Uberaltert und
. 4as treffe such fir das iilbrige Land zu. Normalerweise hitten zwlschen
" 1940 und 1947 3800 Fahrzeuge in Londen ersetzt werden milssen, es wurden
aber nur 320 ersetzt. Die Londoner Verkehtsmittel mit Einschluss der
Untergrundbzhn befbrdern neun Millionen mehr Reisende pro Woche, waa
einer Brhohung von lo% entspricht (im 12 Wochen bis zum 12.Juxi befir-
derten simtliche Londoner Verkehrsmittel 1.032 Millionen Reisende,® Dax
Minister teilte weiterhin mit, dass er beschlossen habe, die fHrassex-
" bahngleise im Stiden Londons nicht zu erneuern, well man gsenst gezwungen
worden wire, weitere 2¢-30 Jahre in diesen Telle Londens tel Strasasen-
" behnen zu verbleiben. Wegen ihrer gridsseren Beweglichkelt werden Auto=
~ busse bendtigt. ‘ . ' o Lo Lt
SUDAFRIRA L : o B

‘Besetz uber die sidafrikanische Handelsflotte, S e
N _ , ' ~ (ITF) In dem TEtigkeitsbericht des
Siidafrikanischen Schiffahrtsamts. fir das Jahr 1947 wird erwihnt, dase
‘das rasche Anwachsen der sidafrikanischen Handelsflotte einem kiirzlich
im Parlement eingebrachten und in den kommenden Sitzungen zur Debatte
stehenden Gesetz Gewicht und grossere Bedeutung verleiht, Dieses G e
setz befesst sich mit allen Seiten der Handelsschiffahrt und zield

"~ daresuf hin, die bereits hiertiber bestehende siidafrikenische Gesetzrgs-

- bung zusammenzufassen. Dabel geht es weit {lber die bestehenden Gesetze
7 hinaus. Unter anderém enthilt es Vorschriften tiber Registrierungszwang
. aller Schiffe in stidafrikanischem Besitz, ferner iiber Schiffshypothe-
 ken, Verk#ufe und Ubertragungen. Es verlangt die Ernepnnung einer Auf-
sichtabehdrde sowie von Seefahrtgerichten, um Ursachen und Umsténde

von Unfillen zur See zu untersuchen. Ps enthédlt Besiimmungen Uher die
-Priifungen von Kapiténen, Steuerleuteh und Ingenleuren zweecks EBrlangung -
ihrer Bef#higungsnachweise sowie Vorschriften tiber die Rechte und S
Pflichteh von Seeleuten und Schiffseigenttimern in ihren gegenseitigen

Beziehungen mit Bezug auf Anstellung, Entlohnung, Ersmfhrung, Unter= '

- brimgung an Bord, Krankheit, Verlassen der Arbeitsstéitte, Entlassung,
Gefdngnis, Rilckfithrung in die Heimat und Todesfall. Lol
USA R | -

‘Fandelsflotte der Vereinigten )ITF) 1946 befsrderten Schiffe unter
 TYaaten geht weiter zuruck., . . US Flagge 71% sller amerikenischen Ex-

ke oc a0 porte von Trockenfracht, Dieser An-
teil ging 1947 auf 57% zuriick, und am Emde. des ersten Quartals vem
1948 war er auf 514 gesunken., Im Juni 1947 hatten die amerikanischen ©
Schiffahrtsgesellschaften noch 1510 der Reglerung gehUrdemder Schiffe

4in Betrieb, am 1,Juli diesew Jahres nur nech 620, . o

KﬁﬁEﬁatisehe-Zugéiche%ﬁgﬁ,auf' ‘(ITF)*Laﬁt Bericht’&éé;gfélIVértreﬁen@é
- Eisenbehnen der USSR.. . . .~ Direktors des Eisenbahn-Forschungsinsti
L e e ‘ : tutes haben die Eisenbahnwerkstdtten

des Transportministeriums mit der serienweisen Herstellung eines ven -
'Tantsura entworfenen "Autostop" Apparates begonnen, Dieser Apparat ge-
wiahrleistet sicheren Eisenbahnverkehr bel jedér Wetterlage dadurch,
dess er dem Zug autematisch zum Halteén bringt, wenn das Signal auf

“ ,A/%:

, ‘ﬂgglt" sﬁeht;,
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vEISENBAHNERk'f

~

. 5,f@ROSSBRITANIEN , ‘ o (IPR) Ein Parltatmscher Wohle
“Peritatischer Wohlfahrt&ausschuss fahrtsausschuss ist gebildet
: E%r Eﬁgllsche Elsenbéhnen - worden, um der Eisenbahnverwa
R B tung Empfehlungen zu unterbre
" Der ‘Beirat besteht aus 10 Mltglledern, fiinf vertreten die Fiseunbah
~waltung und fiinf die betroffenen Gewerkschaften (zwei Mitglieder 4
des nationalen Eisenbahnverbandes, und je rein Mitglied der Gewerksg
der Eisenbahnangestellten, der Lokomotivfilhrer und Heizer und des §
werkschaftskartells der Werkstdttenarbeiter; von denen .viele den
verschiedensten alten Handwerkerverbinden angehSren). Auf der erst
 Tagung des Beirats, die am-2.Juli stattfand, wurden die Unterbrin-
- gungsverhdltnisse des Personals bésprochen. Der Beirat wird Versech
_aus den-verschiedensten Direktionsbezirken der englischen Eisenbahy
entgegennehmen und die allgemeine Wohlfahrt aller Gruppen des Persg
‘nals stdndig im Auge behalten, wobei’ solche Dinge wie Beguemlichkeil

" in Werkriumen, Biiros, Kantinen, Essr#umen und Ubernachtungslokalen;
‘hygienische Vorkehrungen und Anlagen, besondere Einrichtungen flr

~ Frauen und Jugendliche, . gesellige und srholende Veranstaltungen, Ui
fallverpiitung und erste Hilfe bei Unfdllen eingeschlossen sind., Es
‘ist vorgesehen, dass der Woklfahrisbeirat die Bedeutung und Vordii
licHkeit der ihm unterbreiteten -Pline prift und Empfehlungen ertei
_in walcher Relhenfolge dieae Pléne verw1xkllcht werden sollen° '

gAPAN o (ITP) Am 3o.Juli verdffentlichte das
freikverbot fir . japanische Transportministerium einer
Eisenbahnpersonal° s Befehl, demzufolge Streiks von Eisen

R ~ bahnern verboten sind. Der Verband de
-;v,Personals der Staatsbahnen teilt dazu mit, dase er dlesen. Befehl m
~allen ihm zur Verfiigung stehendsn Mitteln bekdmpfen wird. Der Verb:
’ behauptet ferner, der Befehl sei eine"Verdrehung" eines von Gen.Ma
"Arthur an dle japanisohe Reglerung gerlchteten Brlefeso

'

~:L;'j l}n . HAFENARBEITER

‘-ZARGENTINIEN

. Hafenarbeliter in Buenos»Aires (IT@) In der zwelten Junihalfte wurd
ﬁ;verlangen L@hnerhohung : offiziell mitgeteilt, dams die Hafer

V arbeiter ven Buenos Aires eine Erhil
';jihres Grnndlehnes von S 170- (argentlnische Pesos) auf g 22.- verld
hitten., Das Koordinationsbiire.(ein aus Vertretern der Schiffahrtsa
© turen und der Getreldeexp@rteure geblldetes Komitee zur Regelung V¢
~ Arbeitsfragen) beschidfiigie sich mit der Forderung. Man bemitht sicl
- die Porderung zu bekimpfen. Nachdem jedoch die Lohnforderungen offi
Coooziell bekanntgegeben wurden, hat man sich fiir Buenos»Aires and La
L Plata auf @1ne Erhéhung auf s chu geeinigta- SR «

‘§DEUTSOHLAND - o ' UG e

' TNeues Abkommen fiir Hafanarbelter SRR '

. In der Sowjetzone. ., ' (ITF) Die Hafenarbeiter dmr Ostaeeha
y;:.q.f,wA.i,..,-%, ;,J~ ;”” - Rostock, Warnemiinde, Wismar und Stral

, : o R “sund haben durch ihre Gewerkschaft
(TransportarbeltermVerband) ein neues Abkommen mit der Derutra (dil
Pransportgesellschaft der Sowjetzone] abgeschlossen. Die Arbeiter
den nach vierzehntédgiger ununterbrochener Beschiftigung stindig b
;i,sehaftigt unter Zugrundelgung der 48 Stunden W@che, ausserdem erh
- sie eine 20%1ge Lohnerhéhungo R :
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| SEELEUTE

BELGIEN = - ~(1TR) amll 6k%£r11 %948 vgurdgieig ;
A I . ‘ neuer Kolle vvertrag fir e belgi-

0£fiiis§sge§§%§%§g%%a%%g sche Handelsschiffahr% abgeschlossen,
 5013 BoLEh = ? .~ Piir Offizlere, die lingere Zeit auf -

. ®

, : seefahrenden Handelsschiffen beschidf-
- tigt sznd, schwanken die Monatsgehilter zwischen 5010 frs (etwa
‘ %8 78) fiir Ingenieure mid mindestens sechs Monate Dienst auf See -
, ‘bis zu 15 000.frs (etwa ¥ 85) fiir Chefingenieure an Bord grosser Mo-
- torschiffe. " Zu diesen Grundgehdliern kommen Dienstalterszulegen, ‘
" fberstundenzulagen (40-45 frs die Stunde) und. Zulage fir Dienst auf
 Tenkern etc, Belgische Qffiziere der Hendelsflotte, die' lénger als
12 Monate von ihrem Heimathafen abwesend sind, erhalten eine lo%ige
‘Auslandszulage., Diese. Zulage wird vom dreizehntcn Monat an bis- zur
: ;Rﬁckkehr in den Helmathafen gezahlt, ‘ ‘ :

KANADA ' | | | |
SeeIeutestrelk auf den Kanadischen (ITF) Mitte Juni gelang es dom
L Grosaen §éen erfblgreich beendet  kanadischen.Seeleunteverband, den
T ] ‘gegen die filinf Schiffahrtsgesellw

' o ' ' schaften wegen Sabotage ihrer Ver-
oinbarungen mit dem Verband geflihrten Streik auf den Grossen Seen zu
einem erfolgrelchon Abschluss zu bringen. Ein Abkommen wurde unter—

~zeichnet, dessen wichtigster Punkt die Herabsetzung der Arbeitszeit
yon 56 auf 44 Stunden pro Woche bei Aufenthalt im Hafen ist., Weitere
giinstige Beschllisse betreffen einen zweiwdchentlichen bezshlten Urlaub,
~acht bezahlte gesetz]iche Feiertage, Uberstundenlohn von 85 cehts die
tunde und Abzug der Gewerkschaftsbeitrage vom Lohn, Die Lohnsitze
auf den Tankern der Transit Company gehdren nach dem Abkommen zu den
~ hdchsten auf See. Chefkiche erhalten g 265.- im Monat, zweite Kche
,S 200 im Monat. | J ,

Co GROSSBRITANIEN o ‘
“Arbeitspbedingungen in der brltischen (ITF) Der Paritatische Schiff-[ :
n. schen Kustensc ahrt - fahrtsausschuss verkiindete ein = -
,,A-v".M-*u.;;w;--_,,_,,  e neues Abkommon, das durch Ver«
o IR N T Co handlungen des nationalen See-
'leuteverbanden sowie des nationalen Verbandes der Steuerleuts und = -
Ingenieure zustande gekommen ist und die Arbeitsbadinungsn in der
britischen inléndischen Kiistenschiffahrt wesentlich verbessert. Die
. meisten dieser ‘verh#ltnisméssig kleinen Schiffe arbeiten nach dem
Zwei-Wachen System und seit 1943 wurde den Arbeitsstunden der Acht-
- stundentag im Wochendurchschnitt zugrunde gelegt, Das AusmeB des Ar~
~beitstages kann ohne Bezahlung von gberstunden guf See und im Hafem
~aufrechterhalten bleiben, Wem auf See zwei Wachen beibehalten warden,n“ﬁ
muss eine Zulage von 386d pro Tag fiir 0ffiziere und 286d fir Matrosen
~Je 24 volle Stunden gezahlt werden, Unabhiingig davon erhalten die
n Offziere in der inlédndischen Kustenschif%ahrt eine BrhShung, .
chale, die sie anstelle der Regelung ihrer Arbeitszeit erhal--
on 148 pro Woche auf 25s pro Woche oder auf 30s pro Woche
srhiht, ls nur ein Steuermenn an Bord ist. Gleichzeitig wurde die
- Tonnagegrenze, bei der mindestens zwei steuerlouta an Bord sein mils-
d npsgtzt.» n der inlindischen Kilstenschiffehrt ist es tblich,
- , pitén Pilotendienste versieht, Bisher gab es keine Rege= ,
- lung, um 'die daraus .erwachsende besondere Verantwortung anzuerken- . .
~ .nen. Der Paritdtisclhe Smhlffahrtsausschuss hat nun eine Empfehlung -
‘angenommen, worin die genaue Methode. der\Anerkennung solchar Dien-u~
- ste du Gehalt des deitans Zum Ausdruck kommt.\m‘m. e

i




. fen war auch Gegenstand von Beratungen, Auf vielen Schiffen war

: Arbeitszeit auf See, Das Gericht lehnte ausserdem die Forderung

'  Qgegen National Airlin@ao .. suchingsausschues hat die. Pluyg

 i’ Dic Frage der Lebansmittelvorsorgung auf inldndischen Kustenachﬁ

immer iiblich, dass die Mannschaften sich ihre eigenen Lebensmiti;
kaufen und kochen missen, In Zukunft muss Verpflegungspersonal f
‘diese Arbeit angestellt werden, Den Mamnschaften auf diesen Sechi
 kommt auch eine weitere Abmachung zugute, die fiir alle Schiffe
'gilt, wonach die Vorschrift iber Sondeérurlsub fiir auf See verbry
te Sonntage ausgedehnt wird, Bis jetzt waren Sofintage, die teil-:
‘weise im Hafen verbracht wurden, von.der Regelung ausgeschloss
Sie werden jetzt eingeschlossen unter der Voraussetzung, dass n
‘§tunden tatséchlleh auf See: verbracht wurden. .

udeORWEGEN - x‘ Sl (ITF) Nach vargeblichen Versuct
- Norwegische Seeleute _,,f,'. ' durch direkte Verhandlungen mif

v-erreichen Vorbessurungen - dert Verelnlgung norwegischer Ré
: B der drei Hauptforderungen des i
wegischen Seeleuteverbandes durchzusetzan, griff der stamtliche §
Schlichter ein und brachte den Fall vor das besondere Schiedsge
"~ richt, Die erste FPorderung des Verbandes betraf die Weiterzahlu
- der Krlegsrlsikozulﬁge in voller HBhe und ihren EBinschluss in dig
- Grundléhne. Die Unternehmer vertraten den. Standpunkt dass unter|
den mugenblicklichen Umstanden die Zulage nicht 1anger zu recht
fertigen sei und dass sie, wenn iiberhaupt beibehalten, angesich
- des starken Ruckganges dexr Frachtprelse erheblich herabgesetzt
- werden niisse, Das Schiedsgericht billigte fast volletdndig die
Forderung des Verbandes nach Aufrechterhaltung der vollen Zulag
fiir Vollmatrosen Mit reduzierten SHtzen fiir Schiffsjungen und j
‘gere Leute, Die Zulage w1rd nicht in dem Grundlohn eingeschloss

Die zweite Forderung betraf die Ldhne der Seeleute, die in amer
" kanischen Gewdssern fahren, Diess . sollten ‘erhdht werden;—und €1
sollte nicht mehr notwendig sein, erst eine bestimmte Zeit dorty
-arbeiten, bevor der hthere "Amerikalohn"  zur Auszahlung geleang:
Das Schiedsgericht beschloss, die "Amerika-Zulage" veon To-90 Kr
auf 80-120 Kr pro Monat zu erhdhen. Die Gruppe, die diese Zula
‘erhdlt, wurde betréchtlich erweltert dadurch, dass dexr Anspruch
darauf nach 30 Tagen statt W1e bisher ijmaxgn entsteht

Die dritte Forderung des Verbahdes betraf die Herabsetzung der
-beitszeit auf 48 Stunden pro Woche, Dies wurde vertagt bis zur
endgliltigen Beschluss fassung iiber das gukinfiige Gesetz betry

des Verbandes: ab, verschiedene Bestimmungen des Ubereinkommens
Seattle in den neuen Taerif aufzunehmen, da erwartet wird, dass
der Minister fiir Handel und Schiffahr} ein Gesetz aufgrund des
Ubereinkommens vorbereitet, das nach Beratung im Storting im &
“‘E949 in Kraft treten w1rdom : , ‘

ARBEITER IN DER ZIVILEN LUFTFAHRT

_.u-.--——-—u.-_-— ————-——_n.—--gn._-——mm—-——-‘-o—

UsA Fmezmc;mﬂnm S | o |
Der Verband ggwinnt im Kampf . (ITF) Ein bundesstaatlicher Un

sellachaft National Airlines I
ffin inrem Konfllkt mit dem Verband der' Flugzeugfihrer und. anderd
Verbénden der Verletzung des Eisenbahn-Arbeitsgesetzes, das auf
die Luftfahrt anwendbar 1st, fur schuldig befunden. o

7



"7"'

Der Ausschuss ‘hat empfohlen, dass alle aus Protest gegen die un-
lauteren Gepflogenheiten in Streik getretenen und daraufhin ent
fassenen Angestellten wieder elnzustellen seien., In dem Bericht
des Ausschusses an Pridsidenten Truman wird erklért: "Die Untersu—
chung hat ergeben, dass die Fluggesellschaft ihre.gesetzlichen
"und vertraglichen Verpflichtungen missachtet hat. Die Untersuchung
hat Unfdhigkeit und Mengel an Verantwortungsbewusstsein festge-
stellt, die unvereinbar sind mit den Pflichten, die der Kongress
den Fluggesellschaften 1m zw1schenstaatl:ohen Verkehr auferlegt
hat .

Ein Vertreter der Flugzeugfuhrer Hié im vervdngenen Februar in
"8treik traten, betonte, dass dleser Bericht die Behauptung der
. Flugzeugfithrer, ihr Streik sei hundertprozentig legal und be-
rechtigt gewesen, bestdtige. Der Bericht des Ausschusses betonte
ausdriicklich, dass der Streik keine Verletzung des Eisenbahn-
vArbaltsgesetzes darstelle.”

An dem Februarstrelk nahmen etwa 145 Flugzeugfuhrer teil, Wodurch
vorilbergehend 22 Flugzeuge der National Airlines, die den Dienst
mit 29 Stddten, 11 Staaten und Cuba versieht, stillgelegt wurden.

- Die Gesellschaft erklédrte den Plugzeugfuhrern sie hétten den :
Dienst "freiwlllig verlassen®. Hierzu hat der Bericht des Ausschus-
ses erklért, dass durch Entscheidungen von Bundes- und Staatsge-
richten zur Geniige festgelegt ist, dass ein Angestellter "gsein
Angestelltenverhdltnis nicht lost dadurch, dass er’'sich im Streik

‘~ 'bef1ndet“- Infolgedessen verlangte der Amsschuse, dass das Flug-—

"peruonal wieder einzustellen ist: "Falls der Streik verursacht wird
oder in Verbindung steht mit einer. Verletzung dervgesetzlichen

I Pflichten des Untérnehmers, so ist dieser gezwungen, die streiken-

.den Angestellten wieder einzustellen, selbst wenn dadurch die
anstelle der Streikenden eingestellten Angestellten entlassen
werden mussen" ‘ ‘



. Beilage zum Pr.D. Nr.l

MAnldssliich des ZusammenstoBes bel Slough im Jahre 19co0, wgbeiﬁs _
Reisende getdtet wurden, begson die Great Western Iisenbahn Zugsiche-
- pungsmassnahmen einzufiihren. Im Verlauf der letzten 4o Jahre hat die
erfolgreiche Entwicklung eines elektro-mechanischen Kontektsystems
"mit zweifachen Warnzeichen unzweifelhaft zu dem sehr hohen Hiche-
. rungsgrad auf diesem Netz belgetragen. Auf den Hauptstrecken dieser
" Fisenbahn wurde das Zugsicherungssystem faktisch .llberall eingeflhrt,
und die psychologische Wirkung auf das Lokomotivpersonal war sehr
ausgeprégt. Es gibt keine Statistiken darliber, wie oft eine Urauf-
.merksamkeit des Lokomotivfilhrers oder sein mOglibhes Verstumnis, dem
" Signale zu gehorchen; korrigiert wurden, aber es geniigt auf des Zeug-
nis des Pahrpersonals und auf seinen in der Vergangenheit ausgeilbten
. Pruck auf Ausdebnung der Zugsicherung hinzuweisen, um den Wert dexr
' Binrichtung, soweit er das Personal betriffi, zu bestétigen, Im Ok-
tobert 1947 filhrtedie Great Western Eisenbahn eine geidnderte Einrich-
tung vor, die drei Signalbilder gibt und mit dem Mehrbegriff-Licht-
signalsystem auf der SBirecke zusammenarbeitet. Im Dezember nahm die
. London Midland and Scottish Eisenbahn ihre magnetische Zigsicherungs-
augriistung ohne Kontakt mit zweifachem Warnzeichen zwischen London
mn?WSOuthend'in;Betrieb, Es verlautet, dass seitdem das fiir Nebel-
signale eingesetzte Personal aus diesem Ptreckenabschnitt entfernt
werden konnte. Brst kilrzlich, im April 1948, machten die Britischen
Staatsbahnen gewisse Versuche zwischen Marylebone und Neasden (Qst-
bezirk), wobel beide Zugsicherungssysteme fiir Mehrbegriff-Lichtasig-

nalsysteme Anwendung fanden."”

‘QDpr’grésse‘Wert.der guf dem Warnungsprinzip beruhenden Zugsicherung
- auf Hauptlinien wird durch die Tatsache unterstrichen, dass wenn an-
- dere und mehr komplizierte Einrichtungen (wie Fihrerstandsignale,
auntomatische Geschwindigkeitskontrolle oder Einrichtungen, die den
Zug zum Stehen bringen) berticksichtigh werdeh, das Verh#lthis der
tbdlicheh Unfdlle, die ih deh letztenr 36 Jahren vermiedeh wordeh wi-

‘ren, von 24% auf 32% gestiegen wire. Man mag eihwendeh, dags die

Ausgabeh besser fiir andere Arten der Sighalverbesserung verwendet

werden sellten wie beispielsweise Mehrbegriff-Lichtsighalsystem nund

Gleisstromkontrollen, wodurch die Aufgabe des Lokomotivfihrers er-

- leichtert, sowie #twaige Irrtimer der Stellwerkswdriter korrigilert
~und eine Hebung der Streckenkapazitit gewBhrleistet wilirdes, Wehn die
- Ausgaben pro Gleiskilometer vergleichbar widren, h&dtte dieses Argument

etwas fiir sich. Das ist jedoch hicht der Fell. Die Kostenvoranschliéige
fir ein System von Mehrbegriff-Lichtsignelverbindungen mit ununter-
brochener Gleisstromkontrolle belaufen sich auf einige tausend Pfund
Sterling pro Gleiskilometer, widhrend der Einbau der Zugsicheruag ein-
schliesslich derc Einrichtung auf der Lokomotive einige hundert '

~Pfund Sterling kostet., el B T U e

- "Es bestehen gewichtige Griinde flir die Ausdehnung der Zugsicherung,
und .sie verdient den Vorrang im Vergleich zu anderen Betriebs- und =
Signalverbesserungen, besonders deshalb, weil der grisste Teil der :
recken vermutlich noch lange Zeit mit dem Semaphor-(PFliigelsignal)

Systen ausgertistet bleiben wird. Selbst der Bau vereinzelter, ob-
schon niitzlicher Farblichtvorsignale verursacht erhebliche Ausgaben,
Man muss daher hoffen, dass unter den augenblicklichen Umstinden = =
und bei zeitlicher Begrengung weiterer Versuchsarbeiten bald eine =
Entscheidung dariiber f#llt, welches System der automatischen Zugsiche-

rung wohl fiir Mehrbegriff- wie fir Pliigelsignale am geeigmetsten ist,

~Eine solche Entscheidung wiirde die Erwdgung und Inangriffnahme eines
Bauprogramms erleichtern, um die Anwendung dieses wertvollen Hilfe- =

mittels, das seinen Wert und Zuverlissigkeit bewiesen hat, dert,we

es am meisten geeignet ist, auszudehnen. Das Lokomoetivpersonal des

~ganzen Landes wiirde dies begriisen." .. o e




ESEEEEEL - ' R (ITF) Der Chef der Aufsic
Automatische Zug51cherung . 'behﬁrde‘fﬁr Eisenbahnwege)
F ' fiir brltlsche Eiaenbahnen empfohlen Verkehrsministerium hat i
gl nem Bericht iber "Unfdlle

DA den ElSenbahnen Grossbrltannlens wdhrend des Jahres 1947" folgen
Feststellungen tiber die automatlsche Zugsicherung verdffentlicht

Das Jahr 1947 war 1nsofern aussergewohnllch als drel Pisenbahnu
le mit 35 Todesopfern bei: einer Gesamtzahl von 121, dadurch veru
wurden, dass die. Lokomotivfithrer die Signale nicht bedbachteten
‘nicht ‘befolgten, Die Unfalle hdtten durch Sloherungseinrichtunge
‘'warhender Art (Bremsung) Yyermieden werden kSnnen, Diese Unfidlle
‘Toddsopfer sind &n die nachfolgende Tubelle aufgenommen worden;
- umfasst die Jahre 1912 bis einschliesslich 1947 unter besonderer
‘riicksichtigung der Unf&llé, die durch Slcherungsapparate hatten
 m1eden oder gemildert werden ktnnen."

Elsenbahnunfalle, dle duwch das Verkehrsmlniuterlum '
untersucht Wurden:, . :

't\Zeltraum o Untersuchnngen. "Unfﬁlle,die’durbh"ad%.Zugs
RN rung hgtten vermieden oder
Sl Gesemba o Eggegggﬁ? TIldert werden KOUmen: .

' e : & Unfalles. Todesopfe

......

o Anz.- ¢ Prozent- ,Anz.‘ “Proz;
| . salz ges, - ges,
- v’ﬁp,fa" ’I%a_._. R

1 166 e 6% Sl T

R (a) elnschliessllch 227 Todesopfer, dle der Unfall von Qulﬁ
~tinshill im Jehre 1915 gefordert hatte, Dieser Unfell ware durch
‘automatlsche Zug31oherung nlcht verhindert Worden.“

: _‘"Das Verhéltnls ‘der’ Unfalle aﬁhwankte ZW1schen 84 und - 14% aber
,'»querdient hervorgehoben zu werden, dass die Todesfidlle, dle hitt
vermieden werden konnen, -24% in 36 Jahren betrugen, das helﬁt
Men chenleben hitten gerettet werden konnen."

Der verdoppelte Prozentsatz von ‘Todesopfern 1st nicht zufallig,
der Wert der Elnrlchtung gerade darin besteht, dass isie Schutsz
tet gegen das: Risiko,- dags das Vorsignal in “VOfSlcht"—Stellung
“nicht: beachtet oder. falsgh verstanden wird, wodurch sich ein Zus
‘menstoB oder eine Welchenentglelsung bei hoher Fahrtgeschwindl”
“ereignen kann, Dadurch, dass der Sicherungsappsrat eine wirksam
Verbindung zwischen den Streckensignalen und dem Fithrersteand h
stellt, wird er zu einer: wertvollen Hilfe des Lokomotivfithrers
Schutz gegen sohwere Unfdlle, und ausserdem verstédrki er seine |
< pamkeit. und gibt i Lzu jeder ngeszelt und bel allen Slohtver
S nlssen\Vertrauen. _ vy g , : Sl






