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MIT DER BITTE UM VEROFFENLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (I.T.F.)

Mmsterdam, den 28. September 1939
KRIEGSZULAGEN DER SEELEUTE

Norwegen (I.T.F.) Auf CGrund einer am 3, September in Kraft getrgte-
nen Vereinbarung, wird den norwegischen Seeleuten fur die Fahrt zu Hafen
in der "ersten Gefahrzone" zu den im Kollektivvertrag festgesetzten
Heuern eine Zulags von 200% bezahlt, Auf Schiffen, die durgh die "erste
Gefahrzone", aber nicht zu oder von einem Hafg¢n der kriegfuhrenden Staa-
ten Europas fahren, betragt die Zulage 100% fur die Zeit, wahrend der sie
sich in dieser Gefahrzone befinden. Dieselbe Zulage wird bezahlt in der
Fahrt in der Ostsee big Kopenhagen zu oder von hgutralen Hafen, sowle in
der Fahrt im Mittelmeer wegtlich des 12. CGrades ostlicher lange. Fur die
Fahrt in territorialer Gewassern der neutralen Staaten und fur das Still-
liegen in neytralen Hafen wird keine Zulage bezahlt., Neben der gesetzli-
chen Unterstutzung an Hinterbliebene von Seeleuten, die infolge dexr .
Kriegsverrichtungen ums leben gekommen sind, wird noch als Vergutung fur
den Verluet von Habseligkeiten ein Betrag von 500 Kr. pro lMann bezahlt.

(I.T.F.) Ab 6. September 1939 wird auf Schiffen, die in
der "ersten Gefahrgone" fahren, ein Zuschlag von 250% bezehlt, In der
"zweiten Gefahrzone! betragt dieser Zuschlag 100%, Fur die Fahrt in der
Ostsee sudlich des 60, Grades nordlicher Breite ("dritte Gefahrzone")
wird ein Zuschlag von 125% bezahlt, In der schwedischen Kugtenfahrt in-
nerhalb der Dreimeilengrenze wird sudlich des 60. Grades pordlicher Brei-
te ein Zuschlag von 65% vezahlt, Disse Zuschlage werden fur die ganze
Zeit bezahlt, wahrend der sich das Schiff in der betreffenden Gefahrzone
befindet, aber nicht fur die Zeit des Stilliegens in einem ngutralen Ha~
fen., Der Zuschlag wird innerhalb einer und derselben Fahrt fur hoghstens
einen Monat bezahlt. Die Monatsheuer, auf Grund deren die Kriegseinfuhr
berechnet wird, darf nicht weniger als 250 XKr. betragen,

Dapemayk (I.T.F.) Ab 6, September 1939 bekommt das denische Deck~-
und Maschinenraumpersonal eine Zulage von 250% und das Bedienungspersonal
eine solche von 200%, und zwar fur die Fahrt:

a) in der Nordsee und im Atlantigchen Ozeanin der ersten Gefahrzione;

b) zu deutschen und polnischen Hafenuns imsiidlichenTell derOstsee;

o) zu kriegfuhrenden léndern im Mittelmeer;

Diege Zulage betragt 125% fur dag Deck- und Maschinenrsumpersonal
und 100% fur dag Bedienungspersonal fur die Fahrt:

a) in den ubrigen Teilen der Ostsee;

b) zu nicht-kriegfuhrenden lLandern im Mittelmeer,

In der Fahrt zu danischen Hafen und zwischen danischen und,  schwedi-
schen Hafen an der Sont sowie fur das Stilliegen in mentralen Hafen wird
keine Zulage bezahlt,
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Finnland (I.T.F,) Die Hauern der Besatzungen suf finnischen Schiffen
die zu Hafen kriegfuhrender Lander fahren, werden um 150% erhdht, In der
Fahrt zu neutralen europaischen Hafen butragt diese Erhohung 1Q0%, In
der finnischen Kustenschiffashrt wird eine Erhohung von 50% gewahrt,

Regel T Kri ul 1n_nieder-(I.T.F.) Nach langwierigen Verhand-
1 iggche Seeleute ~ lungen ist am 22, September zwischen

_ N den Seeleute- und Reederorganisatio-
nen in der niederlandischen Handelgschiffahrt eine Vereinbarung uber die
Kriegszulage zustandegekommen, -

Als besonders gefahrlich werden betrachtet: die Ostsee, Nordsee, der
Kanal, das Mittelmeer, und ein Teil des nordlichen Atlantischen Ozeans,
und zwar bis zum 15° westlicher Lange und zwigchen dem 30, und 60° nord-
licher Breite, .

.In der Fahrt von neutralen Hafen innerhald der festgesetzten Grenzen
zu Hafen ausserhalb dieser Grenzen wird eine 2Zulage von 30% bezahlt, Die-
selbe Zulage wird in der Fahrt zwischen Hafen ausserhalb des genannten
Gebiets, wenn die Fahrt durch dieges Gebiet fuhrt, bezahlt.

. In der Fahrt von neutralen Hafen innerhalb des genannten Gebiets zu
Hafen an der Ostkuste der Vereinigten Straten und Kanadas, betragt die
Zulage 35%. “

Werden in der Fahrt zwischen Hafen ausserhalb des festgesetzten Ge-
bigii dieses OGebiet nicht durchfahren, so wird eine Zulage von 15% be-
zahlt,

In der Fahrt zu Hafen kriegfuhrender Lander innerhalb des genannten
Gebiects wird eine Zulage von 40% bezahlt. .

In dgr Fahrt von neutralen Hafen innerhaldb des gefahrlichen Gebiets
und von Hafcen an der Ostkuste der Vercinigten Staaten und Kanadasg zu
Hafen in kriegfuhrenden lender innerhalb desg genannten Gebietes betragt
die Zulage 50%, - .

An Bord von Schiffen, die inngrhalb des gefahrlichen Geblets, mit
Ausnehme des HMittelmeers, fahren mussen, werden folgende Zulagen bezahlt:

50% in der Fahrt zwischen neutralen Hafen; . .

i 76% in der Fahrt zwischen noutralen Hafen und Hafen kricgflihrender
ander; . g .
- 100% in der Fahrt zwischen Hafen kricgfuhrender Lander,

Wahrend des Stillicgens in einem niederlandischen Hafen wird kelne
Zulage bezahlt. Fir das Stilliegen in einem fremden Hafen giltdie Zulags
der guletzt gomachteon Fahrt., Liegt ein Schiff in einem neutralen Hafen
und betragt die Zulage mehr als 15%, dann wird vom 15, Tage an die Zula~-
ge auf 15% herabgesetzt, " .

Die auf Grund des Schiffahrts-Unfallgesetzes gewahrten Unterstutzun-
gen werden im allgemeinen um mindestens 50% erhoht.

Um _neve Arbeitgbedingunsen der (I.7.F.)In einer Sitzung des Schif-
engligchen Seeleute fahrtsamts haten die Vertreter des

englischen Seeleuteverbandes zum
Schutze der an Bord unbewaffneter Handelsschiffg fahrenden Bemannungen
angeregt: Festsetzurig von neuen, den Kriegsverhaltnissen angepassten Ar-
beitsbedingungen und Erganzung der Besatzungen, sofortige Errichtung
eines Schiffahrtsministeriums sowie Ausarbeitung eines Verfahrens zur
Regelung aller Schwierigkeiten, die im Zusammenhang mit den Arbeitsbe-
dingungen und mit der Bemannungsfrage entstehen konnten.

Ti lgoe fur die Besgat (I.T.F.) Auf Crund einer besonderen
britiggher Trawler ' Vereinbarung wird den Besatzungen

. von britischen Trawlern eine Zulage
von £ 1,~ pro Woche gewahrt. Schiffer bekommen einen garentierten Wochen-
lohn, der £ 1.- pro Tag gleichkommt, Maschinisten einen solchen von 15 g,
pro &ag. Auf die Besatzungen der Trawler bezight sich die in der Handels-
schiffahrt geltende Regelung uber die Unterstutzung im Falle einer durch
Handlungen der Feinden verursachten Verletzung.

Kriegszulage an belgische (I.T.F.) Nach gefthrten Unterhandlungen

Seeleute sind die Heuern aller belgischen Seeleute
wegen der mit dem Kriegszustand voerbunde--

nen Gefahr um 70% erhtht worden. Die Erhdhung gilt mit ruckwirkender

Kraft ab 14. September. 19 4 '
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Die belgischen Fischer (I.T.F.) Die Besatzungen belgischer Fische-
un der Kriegszustand | reifahrgeuge sind jetzt nach Vereinbarung

_ aller interessierten Parteien gegen Kriegs-
schéden versichert. Die Kriegsversicherungsprémie fur Fahrzeuge ist, je
nach der Motorenatiérke des Fahrzeuges, um 25 bls 100% erhvht worden.
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Kriegszulagen an Beeleute

(ITF) Es ist eine allgemein anerkannte Tatsache, dass die Seeleute in
der Handelsschiffahrt aller Lander in Kriegszeiten besonderen Gefahren
ausgesetzt sind. Minen nehmen auf die Flagge eines Schiffes keine Ruck-
sicht und die Streitkrifte der kriegfuhrenden Linder versenken, entwe-
der absichtlich oder irrtimlich, sogar Schiffe unter neutraler Flagge.
In den Seemannsgesetzen einiger, wenn nicht aller ldnder wird bestimmt,
dass Seeleute zum Dienst an Bord nicht geswungen werden kbnnen, wenn
die Gefahr besteht, dass das Schiff von einer kriegriihrenden Macht be-
schlagnahmt oder durch Kriegshandlungen beschidigt werden kann, oder
wenn die genannte Gefahr wéchst. Die Seeleute sind der Ansicht, dass,
wenn die Frachttarlife unddicVersichetungsprimien wachsen, jeder Grund
vorhanden ist, dase ihrc Heuern cbenfalls oxhdht werden wnd obwohl sie
nleht geewungen werden kbnnen, in einen Hafen eines kriegfihrenden Lan-
des oder durch Gefahrzonen zu fahren, sind sie es bereit zu tun, voraus-
gesetzt, dass ilhnen eine Kriegszulage bezahlt wird und dass diejenigen,
die hinterblelben, wenn der Seemann infolge einee Unfalls sein Leben
einblsst oder erwerbsunfdéhig wird, grbssere Unterstiitzung bekommen.

Gleich nach dem Kriegsausbruch sind in verschiedenen L&nder zwischen
den Reedern und den Organisationen der Seeleute Verhandlungen {iber den
Abschluss besonderer Vertrége, die in Kriegeegeiten gelten sollen, eroff-
net worden. Bisher haben wir Berichte uber folgende L¥nder erhalten:
Belgien, Danewark, Finnland, Grossbritannien, Holland, Norwegen und
Bochweden. Auf den vorhergehenden Seiten haben wir dartber Einzelheiten v
verSffentlicht. In gewissen F4llen sind sie nicht vollstdndig, wir hof-
fen aber, dass wir sie kiinftig erginzen werden kvnnen. Da in verschilede-
nen dieser Krlegszulage-Abmachungen bestimmte Gefashrzonen festgesetal
sind, legen wir eine Landkarte bei, in der die verschiedenen Zonen in
der Nordsee, lm Atlantischen Ozean, ln der Ostsee und im Mittelmeer ein-
gezeichnet sind. Es muss aber bemerkt werden, dass, was die Osiusee und
das Mittelmeer anbetrifft, die Karte nicht vollstindig ist, seitdem in
einigen dieser Abmachungen die zwei genannten Seen zur Ginze als Gefahr-
zonen angesehen werden. . '
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‘Limito de la ,promibre zono! sucdoise

| 1, [biuito do la 229" zono" sucd.
++++, Bordor of tho Swedish first zons of dongory | Border of tho Sw.sccond z.of d.
‘ Gronze dor schwodlschen orston Yefahrzono.| a" Grenze d.schw, gzweiton Gefahrz.
Granscerne for don svenske farste Farozono i ' Granser for don sv.anden Faroz. .
N, Limite de la promibre zone norvogieans i {Limito de la 2°™® zone norveg,
AN (Border‘of tho Norwsghan 3% zone of dangeri i+ JBorder of the Norw. sec.z.of de
) Grenzo dor norwogischen ersten Gofahrzone.i i | Grenzo d.Horw.zwoiten Gefahrzone
W\ Gransor for don norske fersto Farczone ! \Granser for d.norslke and.Farez., )
) "Limite do la zone dangoreuse danoise ¢ {Limito d.l.zone dang.néorla,nd.. !
Border of the Danish zone of danger ‘ Border of the Dutch zone 6. dang.
Grenze dor dinischen Hefahrzone . | Gronze der hollandiechan Gefahrz.
Graznsorne for don denske Farezone i * \Grasneor for den hollandske Faro-
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