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Bevorstehende Kongresse:

Danischer Heizerverband, August in Kopenhagen.
Schwedischer Seeleuteverband, 17. September in Viskadalen.,

ETSENBAHNER
Die belgischen Eisenbahner (1.T.F.) Die belgische Regierung hat
protegtieren gegen ErhShung beschlossen, die Personalbeitrige
der fensionsabzuge. ~an die Witwen- und Waisenpensions-

kasgse der Staatsbediensteten ab
1. Augugt um 3% zu erhdhen. Entgegen der bisherigen Gepflogenheit, ist
dieser Beschluss ohne vorherige Rucksprache mit den interessierten Orga-
nisationen gefasst worden. Das Kartell der betreffenden Organisationen,
zu dem auch der belgische Eisenbahnerverband gehdrt, hat gegen diese
Erhdhung um 3% energischen Protest erhoben. Der belgische Gewerkschafts-
pand und die sozialistische Partei vereinigen sich vollsténdig mit dem
Standpunkt der Gewerkschaften und haben sich in nachdricklicher Welse
mit ihnen solidarisch erklart. :

Neue Gehaltssifze bel den (I.7.F.) Am 1. Juli ist fUr das
schwedischen Staat gbahnen, Personal der schwedischen Staats—

- bahnen eine neue Besoldungsrege-~
lung in Kraft getreten. Wie erinnerlich ist dibese neue Regelung Ergebnis:
von Unterhandlungen, die in vergangenen Jahren geflihrt worden sind. Die
neue Regelung bringt eine Reihe von Verbesserungen der_allgemeinen Be-
stimmungen sowie eine Yehaltserhdhung um durchschnittlich 7 1/2%. Natlr-
lich bleiben noch einige Punkte hinsichtlich der Durchflthrung und Aus-
tegung der neuen Regelung, die noch geklirt werden mussen. Ueber diese
Punkte werden noch Unterhandlungen notwendig sein.

Forderungen des Eisenbahn- éI.T.F.) Die Eisenbahner von Nizam

personals von Nizam. Britisch-Indien) haben in einer
= gusfihrlichen Denkschrift der Re-

gierung eine Reihe von Forderungen unterbreitet. In der Denkschrift wird
darauf hingewiesen, dass sich die Betriebsergebnisse in deg leﬁzten
Jahren verbessert haben und dass das Betriebsjahr 1937/38 in dieser Hin-
sicht alles Uberboten hat. Auch hatten andere indische Eisenbehnen die
Arbeitsbedingungen verbessert. . .

Die Denkschrift bemerkt, dass die Direktion der Staatsbahnen von
Nizam ihr Versprechen, die Regelung der Lohne und Arbeitszeit in einem
dem Persongl glinstigem Sinne abzuéndern, nicht eingehalten und im Gegen—
teil sogar Verschlechterungen durchgefuhrt hat, \

Das Personal furdert jetzt: die Wiedereinstellung entlassener Eisen~
bahner: Lohnerhdhung, besonders an Personen niedrigerer Dienstgrade; -
Durchfliihryng der Arbeitszeitbestimmungen; Errichtung von Dienstwohnungen
flir das Personal; Jdhrliche Ferien in angemessener Léange; Regelung der
Aufriickung etc. Es_fordert ferner die Errichtung eines Schlichiungg-
ausschusses, einer Personalvertretung im Eisenbahnrat und die Zugehorig-
keit aller Kategorien des Personals zu der Versicherungskasse. ’




Die Ldhne bel den syri h |  (I.T,F.) In den "Foreign Railway
Eisenbahnens News!", eine von der Sektion Verkehr
des amerikanischen Handelsministew
riums herausgegebenen Wochenschrift, ist eine Tabelle der Durchschnitts-
18hne des Eisenbahnpersonal von Beirut und Umgebung (Syrien) verdffent-
lichst worden. Die im Inneren des Landes gezahlten Ldhne sind etwas
niedriger, '
Nachstehend veroffentliohen wir einige dieser Lohne:

Lokomotivfuhrer ' pro Monat 8. 000 bis 20.000 " syrlsche Plaster
Heizer . - o " 2,500 " 6.000
Werkstattenpersonal: |

Lehrling - pro Woche 500 syrische.Plaster

Arbeiter " i 1,000

Qualifizierter Arbeiter ! " 1.8Kk0 " "

Werkfiihrer ‘ " " §.200 " "
(100 Plaster = 1 syrisches Pfund, oder etwa 1,- Hfl.)
Die Lage bei den mexika- (1I.T,F.) Bekanntlich befindet sich
nigschen Eisenbahnen. ‘ die Verwaltung der mexikanischen

Eisenbahnen in Handen des Personals.
Jetzt wo die ersten Ergebnigse dieser neuen Verwaltungsform bekannt
sind, entnehmen wir den "Foreign Railway News" (eine Veroffentlichung
des Handelsminlsterlums der Vereinigten Staaten) folgende Einzelheitens:

Die Verwaltung der Eisenbahnen durch das Personal erstreckit sich
auf folgende Eisenbahnen: Mexikanische Staatsbahnen, Tehuantepec-Bahn,
Zwischenozean-Bahn, "Gesellschaft des nationalen Aufbaus" die Bahn
Veracruz—Alvarado und die Linie Juile-San Juan Evangellsta.‘Dlese Eisen~-
bahnen machen 66a des ‘gesamten mexikanischen. Elsenbahnnetzes aus, Ihre.
Gesamtlinge ist 11,609 km Normalspurbashnen und 2, llu km Smhmalapuxbahnen,
darunter 9 km zweigleisig, .

Was das rollende Material anbetrlfft, sind seit Mal 1938 keine A
Neuansnhaffungen gemacht worden, weder von neuem noch von gebrauchtem
Material, Die’ neué Verwaltung hatte aber zwischen Mai und Oktober 1938
mex, Dole. 9.,283.055,39 an Vereinigte Staaten fiur alte Lieferungen der
friheren Verwaltung bezahlt,

Der von der Verwaltung gezahlte Mindestlohn betrBgt $ 1,80 pro Tag,
der H¥chstlohn § 2, 100 pro Monat, In Dezember 1938 betrug der Durch-
schnittslohn § 1 54 47, Ueberstundenverglitung nicht inbegriffen.

: Dem Staat Wurden auf Grund der Verordnung, durch die die Verwaltung
der Eisenbahnen dem Personal anvertraut wurde, 5, % der . Bruttoeln—
nahmen abgeflihrt,

- Der Zustand der Bahnen und des rollenden Materlals ist im allge-
melnen zufrledenstellend, aber auf internationalen Strecken ist man bew
strebt, nur das neueste Material zu benlitzen, ‘

Der Personalstwnd der, mex1kanlschen Staatsbahnen betrug in Dezember
1938 U2, 497,

‘h f?elt dem Mal 1938 wurden weder neue Llnlen gebaut noch alte abge~
schaffte

Was die Betriebsergebnlsse fur den Zeltraum'von Ma1 blS Dezember .
1938 betrlfft werden folgende Zahlen angefﬁhrt"“ R

f

Beforderte Gatexr oo 7-747- 37 Tonnen,;
Tonnenkilometer =~ . 0 _;u‘-.,f“31458p377.2 L
Pagsagiere o ”“5 "L““" S e O - A A9 T (o R
Passagierkilometer S O ‘j7‘Q;892.271‘”‘

Tarif pro Tonnenkilometer ) ; - B ﬂ‘Q,02256

Tarif pro Passagierkilometer g O ,02479.

Ausgaben fUr Bahnunterhaltung (ganzes Jahr 1938) ?70 092,
Prozentsatz der 2tge ohne Verspatung (ganzes Jahr 1938 ,8%

. Fir das Jahr 1937 warden folgende Zahlen angefihrt: )
Befdrderte Gﬁter‘ L oo 11.5704631 Tonnen »;
Pagsagiere . S 6.914 8la RPRES
Mindestlohn. == . .o T T fmy 1.80° pro Tag o
Hdchstlohn . R R A - ’ 5 OOO —— pro Monat
Durchschnittslohn - ok o B 03 8, »87 pro Monat .
Ausgaben flir Bahnunterhaltung etc.,' L «21 674 627 19 SN
Prozentsatyz der Zlge ohne Verspatung ' - Lt 6
Durohsohnlttszahl des Personala Dezember 1937 46 119

v =10l
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je_Sanierung de eize- (ITF) Da die Frist, innerhald wel-
igohen Pri S cher gegen das neue Bundesgesetz zur

‘BSanierung der privaten Eisenbahn-—

und Binnenschiffahritgesellschaften
durch ein Referendum Einspruch erhoben werden kann, am 11 Juli ahgelau-
fen ist, wird dieses Gesetz in Kraft treten, nachdem eine Durchfuhrungs-
verordaumg, erlassen werden wird. Man hofft, dass das Gesetz im Herbat
in Wirkung tritt, _

__Der erste Artikel des Uosetzes stellt der Regierung ein Xredit von
125 Millionen Schweizerfranken zur Teilnahme en der finanziellen Sanie-~
rung der gich in Notlage befinddidhen Retriebe zur Verfugung, die auf
Grund_ihrer wirtschaftlichen oder strategischen Bedeutung fur die Gcl.c
Schweiz oder einen bedeutenden Teil des landes wichtig sind. Es wird
dabel vorausgesetzt, dase die interessierten Kantone an der finangiel-
len Sanierung dieser triebe teilnehmen werden; die Regierung wird
den Anteil der Kantone festsetzen., Dieser muss dem Anteil des Bundes
entsprechen, doch werden die fruher vom Kanton oder von kantonalen
Stellen gewahrten Subventi%Sen berucksgichtigt., ‘

Im zweiten Artikel des losetzes wird der Hegierung ein Kredit von 15
Millionen schw,Fr, zugebilligt, aus dem sie solchen Petrieben, die denim
ersten Artikel vorgesehenen Bedingungen nicht enteprechen, aber im Ver-
kehr des Landes oder eines Gebietes wichtige Stelle einnehmen, Anlei-~
hen gegen nach den Umstanden festzusetzende Zinsen gewahren kann, oder
auch Subventionen zur Erneuerung des Materials oder zu technischen Ver-
begserungen, die einen sparsamergn Betrieb ermoglichen. Verkehisbetrie-
be, die im Wesen nur lokalen Bedurfnissen dienen, konnen diese Hilfe
nicht beanspruchen, :

Der Bund kann auf Grund des aesetzes bei Verschmelgzung von Betrieben,
die den im ersten Artikel festgesetzten Bedingungen nicht entsprechen,
behilflich sein, falls durch diese Verschmelzung ein Betrieb zustangde
kommt, den genannten Bedingungen entspricht und dadurch Erzielung gun-
stiger Bgtriebsergebnisse ermoglicht wird,

der A
Verbesserungen bei smerikanjschen (I.T.F.) Ein nach Verhendlungen von
Verkehrsbetrieben sechs Wochen abgeschlossener Kollek-

tivvertrag mit dem Verkehrsbetrieb

in Rochegter (Staat New York) bringt eine Erhohung des Stundenlohnes
un 2 Dollarcents, Der neue Hochstlohn der Wagenfuhrer betragt $ C,7Cpro.
Stunde, Alle Bediensteten mit einem Dienstjahr haben Anspruch auf be-
zahlte Ferien von einer Woche. Der Vertrag: sieht noch andere Verbesse-
Tungen vor, :

In Atlanta (Staat Georgien) ist am 1, Mai mit der "Georgia Power
Oy" ein Kollektivvertrag abgeschlossen worden, wodurch die Stunden-
lohne aller Bediensteten @m 1 1/2 Cent erhsht werdsn; im Jahre 1940
wird gine neuerliche Aufbesserung in derselben Hohs Inolgen, Die jetzi=-
gen Lohne sind! $ 0,70 fur Wagenfuhrer im Einmannwegen, Autobuslenker
und Trolleybusfuhrer und $ o,%? fur das ganze ubrige Verkehrspersonal,
Der garantierte Mindestlohn des Hilfgpersonals mit weniger als 2 Dienet-
jahren ist von $ 80 auf $ 90, mit 2 bis 5 Dienst-jahren von $ 90 auf
$ 100 und mit mehr als 5 Dienstjahren von $ 100 auf $ 110 erhoht woxden,

In Philadelphia (Pensylvanien) sieht ein vor kurzem mit der
YReading Traneportation Oy" abgeschlossene Kollektivvertrag die verbind-
liche Mitgliedsdbaft beim amerikanischen Verband des Strassen—, Klein-
bahn- und Autobuspersonals sowie eine Lehnerhohung um $ ©,49 und
$ 1,~ pro Tag vor,

Kundigune des Kollektivverirages (I,T.F.) Die grossen Pariser Kraft-
im Pariser Kraftdroschkengewerbe drogchkenvefriebe sind mit allen

" Mitteln bemuht, die Regelung der
Arbeitsbedingungen und Lohne ihrer Chauffeure sowie die Vorteile, die
gpie auf Grund des Kollektivvertrages gehiessen, zu durchlochern., Am 19,
Juli hat der Verband der Mietautounternehmer dem Xraftfahrerverband
brieflich mitgeteilt, dass er den Kollektivvertrag kundigt, Der XKraft-
fahrervervand beruft sich auf den Peschluss des Pariger Gemeinderates
vem 13, Juli, in dem die Verlangerung der Arbeitszeit und Verminderung
der Anzahl Wagen zum zweiten Male abgelehnt wurde, Die Organisation
ist der Ansicht, dass dieser Beschluss eingehalten werden muss und
dess auf Grund dessen der Kollektivvertrag in Geltung bleiben muss. Der
Vervand bleibt auf der Hut und ist entschlossen, die Interessen seiner
Mitglieder gegen die Unternehmer, die scheinbar auf einen Konflikt
hingteuern, zu verteidigen,
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Eine Protegtbeweguns der Kraft- 4I,T.F.) Die Kraftdroschkenfuhrer in
%Eo?ghkenﬁggrer in lugano Iugano haben vor kurzem eine Protest-
hwei aktion durchgefuhrt, weil die Gemein-
deverwaltung beschlossen hat, der
Schif fahrtsgesellschaft auf dem See von Lugano die Zustimmung zur
Unterhaltung eines Autobusdienstes von 10 Uhr abens bis 1 Uhr nachis
anf der Strecke zwischen lLugano und dem Vorort Paradiso gegeben hat,
wahrend sie Kraftdroschkenfuhrern, die nach 10 Uhr abends vor dem
Kurhaugbktationierten, um noch einige Franken zu verdienen, Geldstrafen
auferlegte, "

Die Protestaktion bestand darin, dass die Fuhrer am 15, Juli alle
Dienste nach 10 Uhr abends verweigerten. Am 19, Juli momgens war ipg
Rathaus eine Abordnung der Kraftdroschkenfuhrer erschienen, Nach lange-
ren Unterhandlungen einigte man sich auf folgender Regelung:

Man wird die Schiffahrisgesellschaft zu bewegen suchen, von dem
Autobusdienst Lugano-Paradiso abzusehen; sollte sich die Gesellschaft
auf Grund der bereits erhaltenen Bewilligung weigern, dies zu tun,
dann werden die Dienste auf die Zeit von 10 bis 12 Uhr nachts beschrankt,

Die Kraftdroschkenfuhrer haben von nun an das Recht, vor dem Kuyr-
haus zu stationieren und die dafur zu entrichtende Abgabe wird auige-
hoben, Fallg die Kraftdroschkenfuhrer eine Organisation mit Recht der
Oeffentlichkeit bilden, erhalten sienAnspruch auf eine Subvention, die
die Organisation fur Fremdemverkehr "Pro ILugano' und andere Stellen fur
Touristik verteilen. -

Nach dem Ablauf der an die Schiffahrtsgesellachaft gewahrten Be-
willigung, die nicht mehr erneuert werden wird, wird die Reorganisierung
des ganzen Veikehrswesens der Stadt vorgeschlagen.

Eine Lohnerhohung bei den Verkehrg- (I.T.F,) Nabh dem grossen Streik
betrieben ip Alpeg-Maritimeg (Frank— vom 30, November 1938 haben die
rei grossen Verkehrsbetriebe in Alpes-
Maritimes versucht, ihren Bedien-
steten den Angpruch auf Ferien gtreitig zu machen, indem sie durch ver-
schiedene Manover die durch die Dienstdauer erworbene Stellung nicht
anerkennen wollten, Die Gegenaktion der Gewerkschaft hatte zur Folge,
dass der Arbeitsminister den Teilnehmern an dem Streik den Angpruch
auf Ferien anerkannte. Das Kartell der Transgortarbeiterorganisationen
in Alpes-Maritimes hat am 10, Februar unter Hinweis auf die steigenden
Lebenghaltungskogten eine Lohnerhohung um 10f gebrdert. Nachdem die
Fragefler Lohnerhohung durch verschiedene Sghlichtungsstellen gegangen
war, ist am 18, Juli ein Schiedsspruch gefallt worden, suf Grung dessen

.

die Lohne mit ruckwirkender Kraft ab 1, April 1939 um 5,15% erhoht werden

rbeiter im Londoner Guterver— (I,T.F,) Nagh dem enﬁlischen Gese tz

r fordern di =Stunde 8 von 1938 uber die Entlohung im

Guterverkehr auf der Strasse wird

die Sghaffung eines zentralen Lohnrates und verschiedener regionaler
Lohnrate vorgesehen. Die regionalen Lohnrate sind befugt, die Frage der
Krbeitszeit und der Lohne zu regeln, Am 22, Juli hat eine Konferenz der
Vertreter von etwa 50,000 Arbeitem im Guterverkehr des Londoner Gebietes
stattgefunden., Die Xonferenz ist vom britischen Transportarbeitervgrband
einberufen worden, um den betreffenden Arbeitern zu ermoglichen, Tatig-
keitsbericht des zentrglen Lohnrates und des regionalen Lohnrateos des
Londoner Gebietes zu horen. Die Delegierten haben darauf einmubig eine
Resdlution angenommen, in der sie eine befriedigende Arbeitszeitregelung
auf der Grundlage der 48-Stundenwoche fordern, .

Kontrollbucher fur hollandische (1,7,F,) Die am 14, Marz erlassene

Kraftfahrer Durchfuhrungsverordnung zu dem Ar-

beitszeitgesetz von 1936, enthalt
u, a, eine Bestimmung, wonach jeder Berufgkraftfahrer, ganz gleich ob
er im Dienste eines Unternehmers steht oder fur eigene Rechnung fahry,
ein Kontrollbuch mitfuhren muss und die Unternchmer ein Kraftfshrer-
register zu fuhren haben, Der zustandige Minigter sollte noch uber dise
Form des Kontrollbuches entschéiden, was jetzt geschehen ist,
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Dag Kontrollbuch besteht aus 25 nummerierte Seiten, wovon jede fur
eine Kalenderwoche begtimmt ist, Auf jeder Seite sind Rubriken enthalten,
in die mindestens sieben Dienwt—~ und Arbeitszeiten eingetragen werdsn;

1) der Tag, das Datum und die Stunde des Anfangs des Dienstos;

2) Dag Datum und die Stunde der Beendigung des Dienstes;

3) Anfang und Beendigung der in der Zeit zwischen 1 und 2 liegenden

Ruhezeiten,

In drei weiteren Rubriken wird die Zahl der Arbeitsstunden pro
Dienstzeit, die Gesamtzahl der in der Kalenderwoche geleisteten Arbeite-
gtunden und ferner Angaben anderer Art und eventuelle Anmerkungen einge-—
tragen, Das ganze muss durch die Untersgchrift des Kraftfahrers bestd-
tigt werden,

Jedes Kontrollbuch ist mit einem Serienbuchstaben und einer Nummer
versehen, um Nachahmungen unmoglich zu machen und die Kontrolle zu er-
leichtern, Eg wird nur nach Vorwcisung des Fuhrergcheines ausgestellt,
auf den der Tag und das Jahr der Ausstellung, die Nummer und der Serien-
buchstabe des Buches vermerkt werden,

Der Kraftfahrer ist fur die Eintragungen in das Buch selbst verant-
wortlich, Jede falsche Eintragung oder unrichtige Angabe an den kontrol-
lierenden Beamten wird bestraft, und zwar zum ersten Male mit einer
Geldstrafe von Hfl, 150,-y oder dem Gefangnis von einem Monat und zum
zweiten Male mit Hf1l, 300,- oder swei Monaten Gefangnis. Ausserdem
kann der Fubhrerschein fur die Zeit von 6 Monatenentzogen werden,

Fur die Ueberschreitung der Arbeitsgeitgrenze ist der Arbeitgeber
verantwortlich, Diese Verantwertung entfallt, wenn er nachweisen kann,
dass er alles getan hatte, um die Einhaltung der Arbeitszeltbestimmungen
zu ermoglichen, o

Jezt sind alle Durchfuhrungsbestimmungen erlagsen worden, godass
der Zeitpunkt, an dem das Gesetz in Kraft treten wird, auf den 13,August
festgesetzt worden ist,

(Uebgr die ginzelheiten der Arbeitszeitregelung siche "Presseberich:
vom 27, Marz 1939,) |
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Neue Vereinbarung fUr die Offiziere (IBS) Im Juli 1939 ist zwischen der
in der hollandiBohen Schiffahrt Reeder-Vereinigung in Rotterdam

\ (allgemeiner Frachtverkehr) und der
Organisation der holléndischen Offiziere in der Handelsmarine eine Ver-
einbarung geschlossen worden.

Die erzielten Verbesserungen kommen im wesentllchen mit den Uberein,
diein deram 1.VII. mit den Reedern in der regelrechten Linienfahrt abge-
schlossene Vereinbarung enthalten sind. Die kleinen Unterschiede sind:

Wehrend in der regelrechten Linlenfahrt die Art der Obliegenhelten
des Offiziers einem Schiedsverfahren unterworfen werden kann, das fest-
stellt, ob diese der Stellung entsprechen, die der Offizier an Bord ein-
nimmt, kommt im allgemeinen Fraohtverkehr keine solche Bestimmung vor.,

Der Obersteuermann bekommt im allgemeinen Frachtverkehr keine Vergt-
tung fur jede Ueberstunde, sondern eine Pauschalsumme.

Die j#dhrlichen Ferien der Offiziere unter dem Rang des.2, Steuermanns
und des 2. Maschinisten sind bei den verschiedenen Unternehmen verschie-
dev und schwanken zwischen 10 und 12 Tagen.

Arbeltslosenunterstitzung fir (ITF) Das Parlament und das Senat von Us
Seeleute in Uruguay ruguay haben ein Gesetz angenommen, wo-
nach Beeleute, die wegen Schiffbruch ih-
Tre Arbeit verloren haben, eine Arbeitslosenunterstitzung bekommeh. Das
Gesetz erstreckt sich auf alle an Bord der Seeschifahrt von Uruguay be-
schdftigten Seeleute. Es ermdglicht die volle Durchfuhrung der interna-
tionalen Genfer Konvention Uiber die Arbeitslosenunterstiitzung (Schiff-
brugh) vom Jahre 1920, die von der Regilerung von Uruguay im Jahre 1933
ratifiziert worden ist.

Die Regierung von Ceylon plant die (ITF) Zwecks Modernisierung der See-
Errichtung einer Fischereischule. fischerel beabsichtigt die Reglerung
von Ceylon eine technische Sochule
fir PFischer zu errichten. Die Berufsbildung nach modernen Methoden wird
der erste Schritt zur Finfilhrung neuer Fischereifahrzeuge und einer mo-
dernen Fischereitechnik sein.

Einnshmen der Ringwade-Fischer (ITF) Die Salmfischer mit der Rihgwade
1nL§qus§—AIa§Eg in Sudost-Alagka hatten im Jahre 1938,

' warscheinlich such wegen Meinungsver-
schiedenheliten in den Gewerkschaftskrelsen, einen bedeutenden Verlust an
Elnnahmen erlitten. In-der Saisonfischereil wird den Salmfischern von den
Unternehmern eine Prémle ausgezahlt, deren HShe sich nech der Menge des
gefangenen Fisches richtet. Diese Pr8mie betrug i.J. 1938 nur 5 Dollar-
cents pro Pinksalm. Fir wertvollere Fische war:  die PrHémie zwar viel ho-
her, aber der Fang dieser Fischer besteht zu 90% aus dem Pinksalm. Die
Folge davon war, dass die Durchschnittseinnalmen dieser Fischer in der
Fangsaison 1938 nur auf $ 75 geschitet werden In der Fangsaison 1939 ist
es gelungen, gegenlber der Saison 1938 bedeutende Verbesserungen gu er-
gielen. Wahrscheinllch werden die Einnahmen der Fischer filir diese Sai-
son beim selben Fangertrag um 40% hoher sein als fur 1938; das ist je-
doch immer noch weniger als in 1937. .






