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DIESER PRESSEBERICHT ERSCHEINT ZWEIWOCHENTLICH IN DEUTSCHER,
ENGLISCHER, FRANZOSISCHER, SCHWEDISCHER UND SPANISCHER SPRACHE
SOWIE MONATLICH IN ESPERANTO

MIT DER BITTE UM VEROFFENLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (L.T.F.)

Bevorgtehende Kongregse

Schweizerischer Verband der Handels—, Transport—- und Lebensmitielarbei-
ter, 10, und 11, Juni in Neuchatel,

Schwedischer Verband des Lokomotivpersonals, 14, bis 17. Juni in

" Stockholm,
Norwegischer Lokomotivfuhrerverband, 9, bis 10. Juni, Kristiansand.
Englischer Transportarbeiterverband (T,G,W.U.) Juli, Brindlington.
Englischer Eisenbahnerverband, 3, - 16, Juli, Clacton-on-Sea,
Danischer Heizerverband, August, Kopenhagen.

FEISENBAHNER

Lohne des Buropersonalg bei den (I.7.7.) Auf dem Jahreskongress des
englischen Eigenbahnen engligchen Verbandes der Eisenbahn-

angestellten, Mitte Mal d, J. abgehal
ten, wurde beschlossen, den Rat des Lohngerichts, soweit er sich auf die’
Eigenbahnanhgestellten bezieht, zu befolgen. Ferner beschloss aber der
Kongress, die Forderung deg allgemeinen Eigenbahnerverbandes auf einen
Mindestwochenlohn von 50 s zu unterstutzen.

Die Pensionen der hollandischen  (I.T.F,) Am 1, April 1936 wurden die
Eisenbahner Pensionen des hollandischen Eisen-

» bahnpersonals herabgesetzt, und zwar
bis zu einem Hochstsatze von 10 %, Damals lag es in der Absicht der Re-
gierung, gleighzeitig die Pension der Staatsbeamten auf die gleiche
Weise zu verkurzen. Dies ist jedoch nicht gelungen und das Eisenbahnper-—
sonal glaubte, erwarten zu durfen, dass die bei ihm vorgenommene Einkom-
mensschmalerung ruckgangig gemaecht werde, Im April 1938 kam jedoch die
Regierung mit einem Abanderungsvorschlag bezuglich der bestehenden Ver—
haltnisse, Da das Parlament ziemlich weitgehende Anderungen an dem Vor-—
schlag wunschte, hat ihn die Regierung wieder zuruckgezogen.

Am 10, Mai unterbreitefe sie dem Parlament wieder einen neuen Vor-
schlag, Auch darin wurden Kurzungen bis zu 10 % vorgeschlagen, Beabsich-
tigt ist fermer, dass die Kurzung an Pensionen, die niedriger als
fl, 500 jahrlich singd, mit Wirkung ab 1., Juni 1939 aufzuheben ware,
wahrend die 1lO%ige Kurzung fur die ubrigen bis 1, Januar 1940 bestehen
Pleiben soll. Darnach ware sie auf 8% zu vermindern, ab 1, Januar 1941
auf 6%, ab 1, Januar 1942 auf 4 %, ab 1. Januar 1943 auf 2 % und ab 1.

Januar 1944 ware sie aufzuheben,

Die Arbeitszeit bei den franzosischen(I.T.F.) Das franzosische "Journal
EZigenbahnen | “officiel" (Amtsblatt) veroffentlich

. ein Dekret uber die Arbeitezeit~
regelung bei den franzogischen Eisenbahnen, Danach darf die effektive
Arbeitszeéit, berechnet uber zwei grosse aufeinanderfolgende Arbejtspe~
rioden, nicht uberschreiten: 7 Stunden durchschnittlich im Tag wahrend
der Winterdienstperiode (grundsatzlich 15, Oktober bis 15, Mai) und 7
Stunden 10 Minuten durchschnittlich im Tag wahrend der Sommerdienstpe-
riode (grundsatzlich 15. Mai bis 15, Oktober),
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Die effektive Arbeitszeit an einem getrepnt fir sioh angesehenen
Arveitstag (Schicht) darf 8 1/2 Stunden nicht uberschreiten, doch diese
letztere Periode darf zweimal 9 Stupden oder einmal 9 Stunden in einer
grossen Arbeitsperiode erreichen} wahrend der Sommerperiode erfolgt aber
eine Erhohung dieser Grenzen um 10 Minuten. :
, Die effektive Arbeitezeit in eilner grossgn Arbeitsgperiode darf, ge-
trennt fur sich betrachtet, 60 Stunden nicht uberschreiten,

. Zu Zwecken der Durchfuhrung der Dekretsbestimmungen ist zu verstehen
unter: - A

Tag: der Kalendertag, gezéhlt von O bis 24 Stunden;

Als "Arbeitstag" oder "Schicht" ist anzusehen: der Dienst, einschlie
lich Dienstbereitschnft und gegebenenfalls Arbeitsunterbrechungen zwi-
sghen zwei aufeinanderfolgenden taglichen Ruhezeiten oder zwischen einer
';sﬁlio?zn Ruhezeit und der folgenden oder voraufgehenden periodischen

ezeit; . . , .

Grosse Arbeitsperiode: der Dienst zwischen zwei grossen aufeinander-
folgenden periodischen Ruhezeiten,

Sie wird begrenzt, indem man pie am Ende des Tages, der ganz in die
grogse, voraufgehende periodische Ruhezeit fallt, beginnen und am Anfang
des Tages, der ganz in die folgende groase periodische Ruhezeit fallt,
endigen lasst, Fur den letzten Arbeitstag (Schicht) an dem der Angestell-
te eine Arbeit zu leisten hat, werden bei der Gesamtarbeitskeistung in

der grossen Periode mindestens 3 Stunden gerechnet. .

‘ Un die durchschnittliche Arbeitsdauer zu ermitteln, teilt man die
Gesamtarbeitszelt durch eine,gegebenenfalls mehrere grosse Perioden, die
~durch die Anzahl Tage, enthalten in der einen oder mehreren grossen
Perioden, ermittelt wurden: e

- Umfasst eine grosse periodisohe Ruhezeit zwei volle Tage, obgleich
gie nur als eine einfache Ruhezeit anzusechen ist, so gilt der als "perio-
dische Ruhezeit" bezeichnete Tag als der Gweite. : L e

Ist eine grosse periodisché Ruhezeit doppelt und wird sie als zweil
Ruhezeiten angerechnet, so geht man wie bei einer einfachen Ruhezeit vor,
jedoch unter Begrenzung der grossen Arbeitsperiode am Anfange der Gruppe
von zwei Tagen, die vo%lstandig in die grosse periodische Ruhezeit fallt;
dieif%lgenda grosse Periode beginnt dann am Ende der gleichen Gruppe von
zwel Tagen, ' - :

__ In jeder Arbetsperiode darf die Anzahl Arbeitstage (Schichgen) die
Zaﬁl qzr Kalendertage in dieser Periode um hochatens einen Tag uber-
gchreiten, '

Die Arbeitsunf8lle bei den schwedi~ (I,T,F,) Bei den schwedischen Staate—
gchen Eisenbabnen i, J. 1938 behnen haben sich im Jahre 1938
" 2 622 Unfalle ereignet, darurter 20
todliche, Die melsten kamen im Transportdienst vor, sie waren aber auch
beim Rangieren sehr haufig, Nicht weniger alg 8 todliche Unfalle haben . -
giph beim Rengierdienst ereignet, wovon 3 auf Rechnung der Elektrizitat ..
ommen, -

SONSTIGE TRANSPORTARBEITER

bin Wahlgi rkgchaftlichér (I,T,F,) Mitte Mai fanden im Strassen-
Los or i1 B awien) bahnbetrieb von Agram (Zagredb) Ver—:

trauensmannerwahlen statt. Es -k

wurden gzwel Kandidatlisten aufgestellt, und zwar eine der freien Gewerke
‘echaftsgentrale.Und eine der nationalistischen, sog. kroatischen |
Die freigewerkschaftliche Liste bekam 426 Stimmen und die nationa-—
1}Stische Ligte 137. Die Freigewerkschafter erhielten yon 9 Mandaten, 7,
wehrend sich die Nationalisten nur mit 2 Mandeten begnugen mussten.

, , /GeweTkschaftszentrale,
—~ . (I.T.F,) Auf Grund des "Road Haulage |
- Wages Act!" (Gesetz betr. Lolkne im i

| | : o .. Strapsenguterverkehr) ist in England
ein Zentrallohnamt” eingesetzt worden, das vor kurzem in Tatigkeit getre-
ten ist, Selne Aufgabe bestehit darin; fur das gange Land die Lohne und
ArbeitsbedingungenJfegtzusgtgen. welche fuy den (uterkraftverkehr magse—
pebend sein sollen, ﬁéanentggliohnamt arbeitet im Einvernehmep mit 11
sich uber Engléend, Wales und chottland erstreckende Dispriktsamtel.
Seine Begchluspe erlangen Gepetskraft, sodass aliméhlich’ fur den Guter—
kraftverkehsr ganz Gfogsbritahniens eine Struktur gesetzlicher Regelungen
der Lohn~ uhd Arbeitsbedinguhgen éntstehen durite. . ‘



Zwel neue Lohnspriche fir englisches(I.T.F.) Durch die zwei jungsten
Autobugpersonal Eptscheidungen. des Gewerbegerichts,
“ Falle die yom gnglischen Transport— !
arbeiterverband anhangig gemacht wurden, sind fur samtliche Autobusbe-
triebe Englands vertragliche Lohnregelungen gultig, Die beiden letzten
Entscheidungen betreffen eine grosse Anzahl Autobusbetriebe im Norden
Schottlands und in der Grafschaft Durhem. Es handelt sich zum Teil um
ganz betrachtliche Aufbesserungen, Diese sohwanken bei den Firmen in
Nord-Schottland zwischen 9 s, und £ 1.~.~ wochentlich. Zahlreichen Ar-—
beitnehmern in der Grafschaft Durham wurde eine Stundenlohnerhohung von
4 4. zugesprochen, Der Spruch fur letztere sieht vor, dass mindestens 907
«. der Belegschaft in den Genuss einer sechstagigen Garantiewoche mlt
ekner U8stundigen Arbeitszeit gelangen, Fur Arbeit an Sonntagen und
Bankfeiertagen wird ein Zuschlag von 25 %, am Weihnachtstag ein solcher
yon 100 % gewahrt, Nachtdienst zwischen 12 und 6 Uhr und Uberarbeit--die
Uber 54 8tunden wochentlich hinaug gearbeitete Zeit--werden mit einem
Zuschlag yon 25 % vergutet, Die jahrlichen Ferien betragen nach 12monati-
ger Beschaftigung 7 Tage, wofur 56 Stunden bezahlt wirg, , v :

Arbeitgzeitge fur das Kraftver— (I,T.F.) In Neuseeland (Australien)

kehr rsonal etfahrgeugen in wurde nach dem Mietfahrzeugverkehrs-
Neugeeland gesetz von 1939 (Rental Vehicles. Act

das Verkehrs-lizenzen—Gesetz aus
dem Jahre 1931 auch auf die Betriebe ausgedehnt, welche Personenverkehrs-
dienste unterhalten mittels Kraftfahrzeugen, die (nicht auf Grund von
Mietkeufvertragenbgtrieben) an Personen vermietet wurden, die genannte
Fehrzeuge selber fuhren oder fur diesg¢ Fahrzeugfuhrer stellen, .

_ Nach den neuen Begtimmungen betragt die ununterbrochene Hochstfahr-
zeit der obenerweH%en Fahrzeugfiuhrer 5 1/2 Stunden, die Pausen bls zu
einer halben Stunde mit eingerechnet, pro Tag betragt sie 11 Stunden.
Ferner muss in einen 2istundigen Zeitraum eine ununterbrochene Ruhepause
von 10 Stunden fallen und eine wochentliche Ruhezeit von 24 Stunden ge-
wahrt werden, ' -

Dag Personal der Pariger Offentlichen (I.T.F.) Die Gewerkschaft des Pelr-:
Verkehrgoegellschaft protegtiert gonalg der Pariger offentlichen

gegen die Absichten des Seineprafekten Verkehrsgesellschaft (STCRB) -
' wendet sich in einem an die :
Mauern von Paris geklebten Anschlagzettel an die offentliche Meinung und
an die Benutzer der offentlichen Verkehrsmittel, worin eg gegen dig von
dem Seine~Prafekten in Aussicht genommene Tariferhohung (dadurch wurde
die Steigerung 100 % ausmachen)-—entgegen der ungunstigen Abstimmung der’
Mehrheit in der Seine-Departementsverwaltung--protestiert., Es werden abes
‘auch noch andere Masgsnahmen erwogen, z. B, die vollstandige oder teilwei-
gse Aufhelung eines Drittels der Linien, sodags die Benutzer viel mehr zu.
t iel hlechter bedi u _werden. :

Die als Folge der Dekrete vom November 1938 vorgesehenen Bestimmun-—
gen wurden gich auf das Personal sehr nachteilig auswirken, So werden
die Verschjlechterungen in dem Manifest wie folgt aufgezdBlt:

"Binfuhyung der U45-Stundenwoche ohne zusatzliche Entschadigung;, ;
Verweigerung der den Staatsbeamten seit Anfang des Jahres gewahrten
Aufbgsserung; - ' @
Verkurzung der jahrlichen, seit 1928 errungen Ferilen; g
Vgrweigerung zur Wiedereinstellung der Entlassenen vom 30. Novembey
19383 T
Entlagsung von ein paar tausend Angestellten." _

In dem Menifest wird das Parisder Publikum aufgefordert, mit dem =
Personal der S8,T,C.R, P, zu arbeiten: gegen Tariferhohung, gegen Aufhebung,
von Linien und Entlassungen, fur eine Koordination der Verkehrsmittel vor
Paris und Umgebung durch Errichtung eines unter direkte Verwaltung ge-
stellten Amtes, wodurch eine bessere Organisation des Verkehrswesens von
Paris und Vororten moglich wird.
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Dag offentliche Verkehrapersonel von (I.T.F.) Dae Personal der kommuna—

Rotherham (Grogsbritannie oteg- len Transportbetriebes der Stadt
tiert gegen die Begchaft v Rotherham wehrt sich gegen einen
Frauen Plan, wonach auf die Arbeiteplatse

w der infolge der Vormobiligierung
eingezogenen Manrer Frauen kommen sollen, /Frauen

In einer Versammlung der Ortsgruppe Rotherham des englischen
Transpor tarheiterverbandes protestiert das Personal gegen die Absicht,
Schaffnerinnen einzustellen; es erklarte, entschlosgen zu sein, die Ar-
beit niederzulegen, sobald/sfigestellt wurden., Die Manner sind der Auf-
fagssung, dass man gur Ausfullung der freigewordenen Posten unter den
2 Q00 Arbeitslosen von Rotherham geeignete Leute sussuchen solle, Sie
stutzen eich in ihrer Meinung auch auf Erwagungen moralischer Natur.

Die Arbéitnehmervertreter im Gemeindgrat werden noch vor Zusammen-
tritt des Rats (im Juni}jiver die Vorschlage der Verkehrskommission zu
entscheiden hat, zu elner Sitzung zusammenkommen, um dke genze Frage nabe
zu prufen, '
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GEMEINSAM HERAUSGEGEBEN YON DER

INTERNATIONALEN

TRANSPORTARBEITER-FODERATION
AMSTERDAM, VONDELSTRAAT 61

UND DEM

INTERNATIONALEN BUND DER SCHIFFSOFFIZIERE
ANTWERPEN, COURTE RUE NEUVE 34

Erscheint zweiwdchentlich in deutscher, englischer, franzdsischer,
dénischer und spanischer Sprache, sowie monatlich in Esperanto.

Amsterdam, den *5. Juni 1939

Antwerpen

Neue Vereinbarung fur die Offiziere (I,¥.S.) Zwischen der niederlandi-
in der niederlandischen Handelsmarine schen zentralen Organisation der,
" Offiziere in der Handelsmarine un
der Reeder-Vereinigung fur die regelrechte lLinienschiffahrt ist eine =
heue Vereinbarung zustande gekormen, die am 1, Juni 1939 in Kraft ?rltt:
Die in dieser Vereinbarung enthaltenen Bestimmungen werden bei den;
bevorstehenden Verhandlungen mit der Arbeitgeber-Vereinigung der Reeder:
im allgemeinen Frachtverkehr als Grundlage dienen, “
Die wichtigeren Verbesserungen in der neuen Vereinbarung stgllen N
eine genaue Umschreibung der verschiedenen, in den fruheren Vereinbarun-
gen enthaltenen Ausdrucke und Bedingungen dar, .
Unter "Schiffsoffiziere" ist zu verstehen: Decks— und Maschinenraur
offiziere und Elektriker, :
Unter "Routinedienst auf dem Sghiff! ist zu verstehen Dienst, der
notwendig ist, um das Schiff in einem guten Zustand zu erhalten, z., B,
die Unterkunfte- und Wohnraume fur Fphrgaste und Mannschaft, die Ver-
 proviantierung und_sich dabei evtl, ergebende Schwierigkeiten, Derarti-
ger, fir die Fahrgéste--ausserhalb des Maschinenraums--verrichteter v
Dienst ist nicht hierherzurechnen, sofern die Arbeit mehr als eine Stun-
de in Anspruch nimmt,
"Of fiziersdienst": Offizieren soll kein Dienst zugemutet werden, de
nicht der Stellung, die sie an Bord einnehmen, entspricht.

Diengt in niederlendischen Hafen (I.B.8.)In niederlandischen Hafen ist
' um Uberstunden durch regelrechten
Urlaub und Freizeit ausgleichen zu konneyder Dienst an Bord sdeinzuteile
dags von den Offizieren, die mit dem Fahrzeuge ankamen und bel der nach~
sten Reise mitfahren sollen, nur ein Stuermann und ein Maschinist an
Bord zy bleiben braucht. . N
Moglicherweise werden bei aussergewOhnlichep Verhaltnissen oder am
Tage vor der Ausfahrt mehr Offiziere an Bord benotigt; das gteht jedoch
im Belieben dey Reeder odgr des Kapitens,
nd _¥n awglanddschen Hafen
Ist das Fahrzeug langer als 12 Stunden iy Hafen, so werden die See-—
wachen eingestellt, aussdr der Kapitan halt dies im Interesse der
Sicherheit des Fghrzeuges, seiner Ladung oder der Mennschaft oder
Fahrgaste fur erforderlich, Halt eiich ein Fahrzeug nur 24 Stunden
in eipem Hafen auf, so kann der Kapitan, sofern er dies fur notwen—
dig halt, anordnen, dass die Seewachen nicht unterbrochen werden.
2.) Werden wahrend des Aufenthalte eines Fahrzeuges in einem auslendi-
schen Hafen die Seewachen fortgesetzt, gilt die gleiche Arbeitszeit
und. Definition der Uberstundenarbeit wie auf See, '
3.) Sonst soll die normale Arbeitszeit, ausschliesslich der Mahlzeiten,
8 Stunden im Tag betragen.. :
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Am Samstegnachmittag (nech 1,30 Uhr) und an Sonntagen ist alle ande-
re Arbeit, als die hier vorgesehene, als Uberarbeit zu entschadigen:
I. Bamstagnachmittag:
a) Dienst notwendig und im Zusammenhang mit dem Wachdienst (nicht in-
vetriffen Unterhalt und Ausbesserung des Fahrzeuges, der Maschinen

oder Zubehor) oder Eintragungen in das Logbuch,

b) Dienst im Zusammenheng mit der Sicherheit des Fahrzeuges, der

; Fracht oder der lannschaft oder Fahrgiste.

c) Dienst erforderlich im Zusammenhang mit der Schiffsroutine.

d) Dienst erforderlich bei der Behandlung der Ladung.
IT. Sonntags: '

Hierfur gilt das unter a), b) und c) Gesagte.

Diengt auf See .
Die normale Arbeitszeit betrégt:
1.) fur Offiziere, denen Seewachen zugewicsen wurden:
a) auf Fahrzeugen, wo gemass der Bestimmung in dieger Vereinbarung
das 3-Wachensystem durchgefuhrt ist:
an Wochentagen: -
\ 8 Stunden; hinzu kann noch kommen die Zeit erforderlich fur:
I. Ablosung der Wachen und Eintragungen in das Logbuch., .
II. Aller Dienst im Zusammenhang mit der Navigation und der Sigher-
helt des Fahrzeuges, der Ladung oder Mannschaft oder Fphrgaste,
ITI, Schreibverdienst. "
IV. Dienst an den Maschinen, Kesseln, Zubehor, Instrumenten, clek-
trischen Einrichtungen, Ventilation, Heizung oder Sanitats—
. dienst,

. Fur vorstehend aufgefuhrte~ Dienstarten I -~ IV gelten folgende
Hochstbestimaungen:

2 Stunden fur Decksoffiziere;

1 Stunde fur Maschinisten und Elektriker, unter der Voraugsetzung,
dgss eine gleiche Anzahl Tage eingehalten worden muss fur die
Falle, wo die normalen 8 Arbeitsstunden nicht uberschritten Werdep

an_Sonntagen: . "
8 Stunden mit den laut I. und IT, (8. oben) zulassigen Verkangerun-
en und dem vorgesgchricbgnen Hochstsatzo; .

b% auf Fahrzeugen, wo gumass der Bestimmungen in dieser Vereinbarung
dag 2-Wachensystem durchgefunprt ist: . . .
12 Stunden; hinzu kamn noch kommon dic Zeit crforderlich fur die

., Ablosung der Wachen und EintrRgungen in das Logbuch.
2.) flir Offizicre mit Tagdienst! «

9.8tunden, ausschliesslich Mahlzeiton, ) .
Fur Divnst am Samstagnachmittag und Sonntag gelten ¢ie Bestimmyngen
unter a), b) und o) des Abschnittes: Dienst in auslandischen Hafen,

Dicnst an Tagon der Ankunft und/oder Ausfahrt

9.8tunden im Tag, ausschlicsslich lMahlzoiten, »

Fur Dienst am Samstagnachmitteg und Sonntag gelten oben qngefuhrte
Abschnitte a), b) und c), auch aller Dienst im Zusammenhang mit der An-
kunft und Ausfahrt und der Landung oder Einschiffung von Fahrgasten, Post
und Gepéck; ferner aller Dicnst notwendig in Verbindung mit der Bchand-
lung der Ladung, auch fur Maschinisten und Elcktriker, wenn es sich um
Dicnst dreht der auf Grund der Behandlung der Ladung notwendig wird.
Dies gilt nur fur Samstagnachmittag. ‘

In der noucn Vercinbarung ist auch cine bessere Umschroeibung der
Bedingunggn cnthalten, unter denen Uberarbeit geloistet werden muss und
zu entschadigen ist, .. . ;

Dic jahrlichen Ferien fur samtliche Offigicrc unter dem Rang dos

2, Steucrmanns und 2. Maschinisten wurden von ciner Woche auf zwei ver-
langert,

- Norwegisches Kriogsrisiken-Schlich—(I,T.F,) laut einer Vercinbarung des
tungsamt fur Seccleute norwegischen Scumanns-Vorbandes mit
der norwegischen Recder—-Organisation
wurden drei Schlichter crnannt, diec daruber zu entescheiden haben, o? in
irgend einer Gegend der Welt Kricgsgefahr bestcht und demzufolge ?iu%ou—
ten einc Kricgsrisikenpramic zu zahlen ist., Das Sohlichtungsamthp 2
sich zusammen aus cinem Vertreter des Scemannsverbandes, cinom uud§r~
vertreter und oinem unpartoiischen Mitglied, das don Vorsitz hat., Wenn
in cinem Falle Zweifel oder Uneinigkeit daruber herraschon sollte, ob
| ~78~
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Kriegsgefahr vorhanden, so hat das Amt zu entscheiden, Gegen die Entschel
dungen des Amtes ist keine Berufung zulassig.

Nordamerikanigcher Tankersgtreik (I.T.F,) Der grosse Streik gegen die

Tankschiffmonopole an der Ostkuste
Nordamerikas dauert noch stets fort. In verschiedenen Fallen versuchen
die Reeder, ihre Schiffe mit nicht kompetenten Besatzungen zu bomannen.
Ngchdem Falle wegen Verletzung der -Gesetze betr, Sicherheit auf Sec an-
hangig gemacht wurden ordnete die Regierung eine Unter#uchung i. 5.
Boschaftigung unqualifizierter Seeleute an, mit der Folge, dass 5 Gesell-
schaften von New Jersey, einschliesmslich der Standard 0il Company, mit
Geldbussen belegt wurden, Nach uns zugegangenen Mitteilungen wurden im
Hafen von Norfolk unfahige Besatzunslcute aus den Tankschiffen gezogen.
In diesem Falle grhielt die Standard 0il Company eine Geldstrafe von
17 000 Dollar, Fur die Streikenden bedeuten diese notwendigen gerichtli-
chen Verfolgungen eine starke Hilfe in ihrem Kampfe.
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Kurzer Bericht Uber die Sitzung des Generalrats
. und 5. Juni in Genf)

. (I,T.F,) Folgende Mitglieder warcn anwcsend: Charles Lindley, Vor-
Eltzender; J, Marchbank, Vizeworsitzender; R, Bratschi, Chu Hsueh-Fan,

. Ehlers, T, Gomez, J, Jarrigion, G, Lembert, X, Mexemin, G. Reed
(Stellvertreter von W,R, Spence), Chr. Vejre; Edo Fimmon, Generalsekre-
tar; J.H. Oldenbroek, stellvegptretgnder Generalsekretar; ausserdem
A, Kieyit, Mitglied des geschaftsfuhrenden Ausschusses und P, Tofahrn,
Sekretar fur die Sektion der Eisenbahner und Landtransportarbeiter,

Nachdem der Vorsitzende Charles Lindley die Sitzung eroffnete und
die neuen Mitglieder des Generalrats, u, zw, Vejre, Chu Hsueh-Fan, Reed,
Ehlers und Oldenbroek willkommen hiess, wurden die Tatigkeitsberichte
des Sekretariats uber den Zeitraum vom 1, Oktober 1938 bis 20, Mai
1939 nach kurzer Besprechung gutgeheissen, Ebenfalls gutgeheissen wurde
der Kassenbericht und der Bericht des Kontrollausschusses,

Bei dieser Gglegenheit sprach der Generalrat den der I,T,F, angee
schlogsenen frangosischen, Organisationen, besonders der franzosischen
Eigenbahner~Foderation, fur die grosse Arbeit, die sie bel der Unter-
stutzung der spanischen Fluchtlinge in Frankreich verrichtet haben,

- seinen Dank aus. Es wurde beschlossen, zu diesem Zwecke ein weiteres
Kredit zu bewilligen, “

Gleichzeitig wyrde beschlossen, an,der allgeneinen Unterstutzungs-—
aktion des I,G,B, fur die spanischen Fluchtlinge teilzunehmen und dazu
einen Betrag zur Verfugung zu stellen,

Der Bericht uber die Einteilung der Arbeiten im Sekretsriat gab
Anlass zur Debatte, worauf der Bericht mit einer kleinen Abanderung an-
genommen worden ist. Diesge Abanderung besteht eigentlich in einer Er-
ganzung, aus der deutlich ersichtlich ist, dass das Sekretariat nur in
Ubereinstimmung mit den Statuten der I.T.F. handeln kann, |,

Nach langer Debatte hat der Generalrat beschlossen, wahrend der
Jahrhundertfeier Neuseelands eine Konferenz der augtralischen und neu-
seelandischen Organisationen der Eisenbahner, Hafenarbeiter, Transport-—
arbgiter und Seeleute abzuhalten, unter der Bedingungen aber, dass eine
genuéende Teilnahme an dieser Konferenz von vornherein feststeht, Ueber
die Vorbereitung dieser Konferenz wird in der nachsten Sitzung des
Exekutivkomitees berichtet werden., Die angeschlossenen Organisationen,
insbesondere die britischen, werden anlagslich dieser Konferenz eingela-
den, ebenfalls je einen Vertreter nach Neuseeland zu entsenden,

Zur Festigung der Boziehungen mit den Organisationen in den Verei-
nigten Staaten wird sobald als moglich in die Vereinigten Staaten eine
Delegation entsandt und die angeschlossenen Organisationen werden aufge-
fordert, Vertreter anzuweisen, Auch uber diese Angelegenheit wird auf
der nachsten Sitzung des Exekutivkomitees Bericht erstattet werden.

Es besteht die Absicht, sowohl in Neuseeland wie in den Vereinigten
Steaten die Errichtung von 2weigsekretariaten der I,T.F, zy erwirken,

In bezug auf die Errichtung eines Zweigsekreratiats fur Latciname-
rika sind verschiedene Besprechungen gefuhr} worden, sodass das Exeku-
tivkomitee auf seiner nachsten Sitzung endgultig uber die Einberufung
iiner Konferenz und die Errichtung dicses Zwelgsekretariats beschliessen

ann, . 5

Genogsse Chu Hsueh¥an erstattete einen ausfuhrlichen Bericht uber
die Lage in China, worauf der Generalrat einstimmig folgende Resolution
angenommen hat: : "

"Der Generalrat der Internationalen Transportarbeiter-Fodera—
tion, zusammengetreten in Genf am Y, und 5, Juni 1939; :
In Anbetracht der vom Dreijahreskongress, abgehalten in den

Tagen vom 31, Oktober bis 5, November 1938 in Luxemburg, angenom=—

menen Resolution, in der unter anderm erklart wird, dass es Pflicht

. der organisierten Arbeiteysei, den chinesischen Arbeitern und

Bauern in ihrem Kampf jede mogliche moralische, materielle und

politische Hilfe angedéeihen' zu lagsen, und den der I.T,F, ange~

schlossenen Organisationen empfohlen wird, ihre Mitglieder zum

Boykott jmpanischer Waren aufzurufen;
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nach Kenntnisnahme der Schilderungen des Delegierten des
chinegischen Seeleuteverbandes uber die hervorragende Stelle, die
die chinesischen Trensportarbeiter im Abwehrkampf gegen den
faschisfischen Angriff Japang einnehmen; "

druckt den chinesischen Genossen in ihrem heldenmutigen
Kampf fur Demokratie und Weltfrieden tiefe Sympathie aus; und

ruft die angeschlossenen Organigationen auf, durch strenge
Durghfuhrung der oben angefuhrten Kongressresolution in ihren
Bemuhungen gegen den japaniachen Angriff und zugusten des chine-
sischen Abwehrkampfes fortzufahren”,

Ferner hat der Generalrat beschlossen, dem chinesischen Seeleute-
verband zum Zeichen besonderer Sympathie der I.T.F, eine Fahne mit den
Abzeichen der I.T.F, und des chinesischen Sesleuteverbandes zu widmen.

Nach Begprechungen der Tagesordnung deg I.G.B,~Kongresses und der
Tagesordnung der Konferenz Internationaler Berufssekretariate ist die
nachste Sitzung des Exekutivkomitees auf den 10, und 11. Oktober nach
Amsterdam einberufen worden, ‘
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