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EISENBAHNER

Nach der Katastrophe von Lagny:
eine energische Aktion der franzbsischen Eisenbahner, (I.T.F.)

Deamit die wahren Schuldigen der Eisenbahnkatastrophe von
Lagny zur Verantwortung gezogen und die erforderlichen Massnahmen
gur VerhWitung weiterey derartiger Unfille getroffen werden, hat
die der IeTsF. angeschlossene franzdsische Eisenbashner-Fdderation
eine energische Aktion eingeleitet. Nachdem die daftr bezahlte
blirgerliche Presse das flirchterliche Ereignis nach allen Regeln
der Kunst ausgeschlachtet hatte, um mBglichst viel Skandal, Auf-
sehen und tendenzidse, ja sogar gemeine Infoxmationen an den Tag
zu bringen, hilllt sie sich nun in Schweigen. Die Toten sind
beerdigt und der Gegenstand hat seine Aktualit¥dt verloren. Der
Skandal Stavisky hat die Aufmerksamkeit der Offentlichkeit gerade
noch so zeitig auf sich gelenkt, dass die Forderung auf Bestrafung
der " Verantwortlichen: der Direktoren und Verwalter der Ostbhahn~
gesellschaft, verhindert werden konnte. Damit die Untversuchung
Uber die Verantwortlichkeit der wahron Schuldigen von Lagny nicht
einfach vertuscht und Stavisky ihr Schutzgeligt . werde, hat die
franzdsische Eisenbshner~Fdderation vine ausfithrliche Broschire,
betitelt: "Die Wshrheit Uber die Katastrophe von Lagny" verdffent-—
licht. In ganz Frankreich iiess sie Plakate anschlagen, deren
Uberschrifts 21/t 700 schon eine Anklage darstellt. Nachstehend
einige Augzlze darans

"Die Eiseabahner-Foderation klagt die Direkboren undg Vexrwalter
der Ostbahn an, durch ihre dumme Folitik der Rabionaliisigrung, der
masslosen Einschrinkung des Behriebspersonsls bei einer ﬁberfﬁllung
der hdheren Beamtenstellen, durch ein unzuldngliches und defektes
Signalwesen ... die Katagtrophe kervorgeruien zu haben.

Naohdem dareuf hingew.egen wurds, dess lange und mit grosser
Geschwindigkeit fahrende Zlge trotz der sshiechten Witterungsver—
h‘al“cn:'rsrsa_yem:kehrr:-‘.n‘z fahrt die Féderation fort:

"UNTER SOLCHEN UUSTANDEN WAR DIE XATASTROPHE UNVERMEIDLICH.

Sie wird eine ftrchisrliche Anklage gegen diejenigen, die es vor—
ziehen, eher den (vlfein Intscnhdigung zu zahlen als durch Fin-
stellung eines ausreichenden Personaletabes und Einfthrung von
Hilfsvorrichtungen riivr den Lokffthrer fuir die ndtige Sicherheit zu
sorgen. Die Leiter der Ostbahn haben ihre Unzul¥nglichkeit und
Zweiselitigkeit bei der Hilfeleistung insofern bewiesen, als sie
Zunachet nur daran dachten, so lang wie mdglich Umfang und Bedeutung
der Kutastrophe zu verhehlen .... )

Fs wird Zeit, der Fahrléssigkeit und Unf8higkeit, die zu neuen
Katastrophen fihren kdnnen, ein Ziel zu setzen und die Schiuldigen
zut Verantwortung zu ziehen, Schon jetzt mhgsen die flUr die Sicher—
hglt unerl¥sslichen Massnahmen getroffen werden:

Einstellung des Personalabbaues;
Erhdhung der Sichtbarkeit der Signale und Garantie fUr deren
regelrechte Instandhaltung;
Aptomatisohe Zugsicherung;
Slcherstellung der ZlUge durch feststehendes Signale und Personal;
in zu kurzen Abst¥nden -8 -




Keine einm¥nnige Besetzung von Mgsiiinen oder Zlgen mehr;
ocemeine Verwendung von GanzmetallWagell.... ) '

AlloeFerne:r ist es Siohe des Parlaments, sich gndgu}tlg von de;
Unf8higkeit der privaten Bahngesellschaften, einen offentlichen
Betrieb im Interesse des Landes und der Benutzer .zu verwalten, Re~
chenschaff ebzuivgen, . und die Verstaatlichung der Verkehrsmittel
zu peschliessen, um der verbrecherischen Fehrlissigkeit ein Ende zu
machen und so fUr den zahlenden Benutzer und das sténdigep Gefahren
ausgesetzte Personal die Sicherheit zu garantieren, auf die sie

~ Anspruch haben.

Die F8deration erklirt, dass sie zur Erreichung dieses Zieles
weiter energisch vorgehen wird."

Die I.T.F. stellt sich hierbei riickhaltlos hinter die fran-
zbsische Eisenbahnerorganisation. Sie wird sie mit allen Mitteln
untersttitzen..

Eine Bewegung der englischen FEisenpahner fUr Lohnerhdhunge (I.TeFs)
Eine Reihe von Ortsgruppen des englischen Eisenbahnerverbandes
(N-U.R.) wandten sich mit Entschliessungen an den Hauptvorstand,
von dem sie verlangten, dass Schritte zu einer Erhdhung der Ldhne
und Geh¥lter unternommen werden.

Diese Bewegung wird gerade in dem Moment cingeleitet, wo die
Gesellschaften, welche auf eine Lohnherabsetzung hinsteuern, offi-
ziell erkl¥ren, sich ab Mirz 1924 nicht mehr offiziell an dem
"komplizierten Verhandlungsverfahren'" des Nationalen Lohnamtes
(National Wages ggﬁrd) zu beteiligen, Diesen Beschluss haben sie
dem Verkehrs— und/Arbeitsminister, sowie den 3 Eisenbahnerorganisa~
tionen mitgeteilt, sich aber zugleich bereit erkl¥rt, direkt mit
den Personalorganisationen zu verhandelna

Dem jetzigen Versuch der Gesellschaften, eine Verminderung des
Einkommens der Bediensteten bei zunehmendem Eisenbahnverkehr durch-—
zusetzen, stellt sich also eine wachsende Bewegung der Eisenbahner
gegentiber, die sich zum Ziele gemacht hat, ihren Lebensstandard zu
verbesserns : :

Ein Lokffhrer in Frankreich flir schuldig erkl¥rt, . . .

Die Gewesrkschaft protestiert dagegen. (I.T.F.) Nach einem Eisen—
bahnungllick auf der Strecke Paris-Groisic (Paris-~Orleans) im Jahre
1933 wurde der Lokflhrer von der damals eingesetzten Untersuchungs—
kommission flir schuldig erkl¥rt. Die Personalorganisation dieser
Bahngesellschaft (P.0.) fordert nun eine Neuuntersuchung und weist
darauf hin, dass sie schon seit vielen Jahren die Rationalisierungs—
massnahuwen der P.0.-CGesellschaft verurteile und gegen die dem Lok~
pPersonal auferlegten Arbeitsbedingungen protestiere, Wird der Lok—
flhrer wiederum fuir schuldig erklart, so hat die Gesellschaft, welcte
nie auf die Ammerkungen und Forderungen des Personals gehdrt hat,
mit die Verantwortung zu tragen. ‘

Die niederl&ndisdhe Regierung zwingt die Eisenbahndirektion zum
Lohnabbaue (I+T.F.) Bei der Lohn— und Genaltsklrzung von 5 bis 8%,
welche die niederl¥ndische Eisenbahndirektion 193%2 durchgesetzt
hatte, erkl¥rte sie, dass die Betriebsergebnisse in den Jahren 1933
und 1934 fr sie kein Anlass bilden wtirden, neue Verschlechterungg—
vorschlége zu machen. Damit ist sie in gewissem Sinne dem holl#n—
dischen der I.T.F. angeschlossenen Eisenbahnerverband entgegen—
gekommen, der den Standpunkt vertritt, dass die Lohn- und Arbeits—
bedingungen des Bersonals nicht von den finanziellen Ergebnissen des
Betriebes abh¥ngig gemacht werden durfen..
.19}2 sah sich die Regierung gezwungen, eine Staatsbeihilfe von

17 M}ll}onen Gulden zu gewdhren, 1933 gingen die Einnahmen um weitere
EO_Mllllonen zurick. Die Regierung, welche den Staatsbeambten in den
beiden letzten Jahren eine Gehaltsherabsetzung von insgesamt 11,5%
(un@.weiﬁere 5% fur Ledige) auferlegt und zum 1. Januar 1935 (ihre
Politik ist n#mlich sehr vorausschauend!) einen weiteren Gehaltg—
abbau angeklindigt hat, verpflichtete die Risenbahndirektion bis
l. Januar 1934, spatestens aber bis 1. M3Trz neue Vorschl¥ge zu einer
Lohn~ gnd Gehaltssenkung auszuarbeitene.

. Die Direktion ist nun in Verhandlungen mit den Personalorgani-
sationen eingetreten. Man hat sich dahin verst¥ndigt, dass der
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Vorschlag, den die Direktion der Regierung zu unterbre;ten hat, eipe
Senkung wvon M% vorsehen wird, Auf Vorschlag der katholischen O?ggnlw
sation ist die Vorlage insofern, verbessert worden, als die Familien-
zulage bei mehr als 2 Kindern grdsser sein soll. Ferner hat sich die
Direktion damit einverstanden erklyrt, fur die Forderung des Pgrso~
nals einzutreten, wonach der neue Abbau erst ab 1. Jull de Je Iin
Xraft treten und das Personal, ganz gleichglltig, wie die Betriebs-—
ergebnissge sich gestalten, in den Jahren 1934 und 1935 von weiteren
Verschlechterungen verschont bleiben solle.

Vor weiterem Lohnabbau in Polens (I.T.F.) Nachdem unter dem polni-—
schen Eigenbahnpersonal zahlreiche Entlassungen (in den beiden
letzten Jahren mussten von 190.000 Bediensteten Uber 20.000 aus-
scheiden) vorgenommen worden sind, planen nun die Staatsbahnen eine
neue Lohn~ und Gehaltesenkung von 7%; diese soll am 1. Februar in
Kraft treten. Klinftig wird das Personal in LU Gruppen (bisher 16)
eingeteilt werden. Wahrend das Elnkommen eines Direktors monatlich
1 000 Zlotye ( 1Zl.= schweiz. Fr., 0,54) betr¥gt, wird ein Bedien—
steter in der niedrigsten Xategorie nur noch 100 Zlotys verdiemneno
Die Pensiongs¥tze sollen um 30% geschmdlert werden. Es lisst sich
denken, dass die Entrustung unter dem Personal gross ist. Eine
Abwehraktion ist geplant. Wir wilnschen unsern polnischen Kollegen
dazu Erfolge

Kurzarbeit und Akkordlohn in den tschiechoslowakischen Eisenbahn-
werkstittend (I.T.F.) Auf Einschreiten der Eisenbahnerverb¥nde ist
in der Tschechoslowakel die Kurzarbeit in den Eiscnbahnwerkstdtten
bis Ende 1933 eingestellt worden. Nach weiteren Verhandlungen mit
dem Eisenbahnminisgterium wurde diese Massnahme auch auf das Jghr
1534 ausgedehnt. Dagegen sollen die Akkordlohns®tze in den Werk-—
statten empfindlich gektrzt, sowie die Regelung Uber die Diengt-
kleidung verschlechtert werden. Zurzelt schaweben dartiber noch
Verhandlungerne. » :

Amerikanische Streckenarbeiter auf den Lebensstandard eines Kulil
herabgsdrlcks . (I.T.F.) Der Vorsitzende der Streckenarbeiter-F8de—
ration in den Vereinigten Staaten, H. Flojzdal, hat erklidrt, dass
die Lebenslage eines Streckenarbeiters in den Vereinigten Staaten
nicht besser als die eines Xuli sel. Die Familien zahlreicher Be-
diensteten mlssen Hungersnot leiden. Manche Arbeiter verdienen pro
Woche die durchaus ungenligende Summe von 6-7 Dollar. Vom September
bis Nevember 1933 ist die Zaghl der Streckenarbeiter um 26.262 HMann
eingegchydnkt worden.

Methoden bel den Fisenbahnen der Vereinigten Staaten. (I.T.F,.)

Dis Eieenbahngesellschaft Pennsylvania Railroad erhielt fur ihre
Elektrifigierung einen Kredit von 86 Millionen Dollar. Jetzt ver-
sucht sis, die Arbeiten durch private Untérnenmer, die ihre Arbeiter
unter Tarlf bezahlen, ausflihren zu lassen. Eine Reihe von Aus~
bessgrungwerkst&tten wurden geéschlossen, wieder andere lassen kurz—
a;?eltegg wdhrend es stets mehr Wagen und Lokomotiven zu reparieren
glpto Elge.uesellschaft het ihre Rangiergeleise auf einer solchen
Nelgung@iléohe anbringen lassen, dass die fiir die Zugzusamnmenstellung
notvendlgen Wagen (welche durch eine besondere Vorrichtung wieder
‘an,lhreg.Ausgangspunkt zurtickgebracht werden), ohne Traktion nach
allen Richtungen hin losgelassen werden k®nnen. Durch diese Neuerung
sipd'lEB Verschubbedienstete Uberfllissig geworden. Nach einer
Zeitungsnotiz bezieht der Prusident der betreffenden Bahngesellschaft

fur jeden entlassenen Bediensteten eine Primie.

SONSTIGE TRANSPORTARBEITER.

Erhdhung der StrassenbahnerlBbhne in Eneland, (I.T.F.) Die Parit¥ti~
5che Kemmlssion fir das Strassenbahngewerbe Grossbritanniens hat in
ihrer Sitzung vom 11, Januar beschlossen, -dass die einstweilige
Lohnsenkung fur das Strassenbahnpersonal, die zunfchet im Februar
%932»mit elner GUltigkeitsdauer von einem Jahre ab Ende Marz

?sghlossen und dann auf ein weiteres Jahr verfligt wurde, ab der
$éi gn Zahltagswoche im April 1934 aufgehoben wird. Unternehmen,

ohe gegen die Durchflihrung dieses Beschlusses Einwinde geltend
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machen, missen bel der Kommission Einsppuch erheben. Diese haﬁ_sioh
dann bis spitestens 31l. Marz 1934 dazu zu ¥ussern. Der Komm15519ns~
beschluge bedeutet eine Erhdhung des Einkommens um 2 8 wdchentlich
fur Bedienstete, die vor der einstweiligen Lohnsenkung Uber 5L B
und eine ErhBhung um 1 s 6 & fur solche,dis 50 bis 54"s wbchentlich
verdientens Er findet jedoch auf den Londoner Bezirk, fur den ein
besonderes Abkommen gilt, keine Anwendung.

Protest der Vereinigung des Personals der Strassen— und elektrischen
Bahnen Amerikas gegen die Konkurrenz der Kraftdroschken, (I,T.F,)
Der Vorsitzende cer Vereinigung des Personals der Strassen- und
elektrischen Bghnen Amerikas wandte sich mit einem Gesuch an die
"Oode'"-Beh®rde. Er protestierte darin gegen den unlauteren Wett-
bewerb der billigen Kraftdroschken, wodurch dle Bediensteten dex
8ffentlichen Verkehrsbetriebe in ihrer Existenz stark gefdhrdet
werden. Von der Behdrde werden ferner Vorschriften verlangt liber
1.) den Mindestlohn und die Hdchstarbeltszelt der Kraftdroschken—
fhhrer (wie bereits flir die Strassenbahn- und Omnibusbetriebe mit
L8 gtunden wichentlich und 40 Cents pro Stunde festgesetzt);

2.; Ggrantien fur die Sicherheit der Flhrer und des Publikums;

3.) eine strenge Prifung der Kraftdroschkenflhrer, wonach denselben
ein besonderer Flhrerschein auszustellen iste.

Ende der Aussperrung der Hafenarbeiter Dimkircheng. (I¢T.F.) Nach
einem 90-tBgigen Kampfe haben die Hafenarbeiter DUnkirchens am

5. Januar wieder die Arbelt aufgenommen. Durch Vermittlung des
Prafekten des Nord-Departements, bei dem die Arbeiter darauf
gedr¥ngt hatten, dass ihmen die Heuerbliros wieder zugianglich
gemacht werden, haben die Ausgesperrten die Arbeit zu den von den
Arbeit zebern gestellten Bedingungen wieder aufgenommen. Es wurde
kein neuer Kollektivvertrag abgeschlossen.

SEELEUTE UND HAFENARBEITER.

Neuer Tarifvertrag fiir die holl¥ndische Seeschiffahrt. (I.T,F,)
Nach langwlerigen Verhandlungen haben die holl¥ndischen Seefischex
den Tarifvertrag fur 1934 gubtgeheissen, nachdem die Reeder die von
der Organisation verlangten Anderungen angebracht hatten. Erstere
machten einige Zugest¥ndnisse. Die Heuerherabsetzung wurde bei den
Maschinisten, Heizern und Decksmatrosen um fl. 3,75, diejenige

bei den KBchen und XKohlenziehern um fl. 3,25 vermindert. Bis Ende
April wird auvch der Anspruch auf Stellung von Medikamenten im Falle
von Krankhelt erhalten bleiben. Das vom Arbeitgeber garantierte
Jahresmindesteinkommen wurde von fl. 2000.-— auf fl. 1 BOQe— und
der Lohn f¥r Arbeit an Land um 10% geklrzt.

Die d¥nischen Seeleute kUndigen ebenfalls den Kollektivvertracs
(IeTeF,) Wie bekannt haben die dinischen Reeder den bisher gliltigen
Tarifvertrag fiir die Seeschiffahrt geklndigt. Die Seeleute selber
s?nd nun nach einer von ihrem Verbande vorgenommenen Abstimmung zu
einem ﬁpnliphen Resultat gekommen. In ihrer tbergrossen Mehrheit
haben sie sich flr eine Klndigung ausgesprochen. Um die hetzt

geschaffene Lage zu priifen, hat die Organisation eine Mitglieder—
generalversammlung einberufeh. '

Juristische Spitzfindigkeit. (I.T.F.) Nach einem Urt
Obersten Gerichtshofes kbdnnen die norwegisochen Seeleugéliigggoh fee
gezwungen werden, Fahraeuge zu l¥gchen. Dieses Urteil. dem e die
Seeleute besondere Bedeutung zukomat, ist den Reedern ein Dorn im
Augee Als der norwegische Seemannsverband vor einiger Zeit unter
Berufung auf den PrHzedenzfall der Besatzung eines Schif fes tele—
graphierpe, dase die L¥gcharbeiten nicht ausgefiihrt ‘werden durfien
wandte sich die betreffende Reeder-Vereinigung an das zust#ndige ’
%fweriegericht und machte dort geltend, dass die Seemannsorganisa—
on kein Rech? habe, ihren Mitgliedern Anweigung zu erteilen
derartige Arbeiten nicht au.sguftihren. Des Gericht hat nun den’
Reedern Recht gegeben, Das bedeutet jedoch nicht, dass die Besat-
égggen nun gehalten seien, L¥scharbeiten zu verrichten, denn das
Ttell des Obersten Gerichtshofes ist noch stets rechtskrdftige
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Dies 1st dennoch ein harter Gegenschlag flir die Organisation der
_ Seeleute, die bei klinftigen derartigen Fallen ihren Mitgliedern
keine direkten Anwelsungen mehr geben sondern sie nur an den Spruch
des Obersten Gerichtshofes erinnern kann. —— Komnientar Uberfltissig!

. Faschistische Methoden in der dsterreichischen Donauschiffahrt,

. (I.T.F.) Die Generaldirekticn der Ersten Donau-Dampfschiffahrts—

: Gesellschaft hat im Dezember an das Personal ein Rundschreiben
gerichtet, worin es gum Beltritt zu der vom Ysterreichischen
Diktator Dollfuss "gefiihrten" sog, "Vaterl¥dndischen Front'" auf-
gefordert wird. Wie bei den Eisenbahnen, wird also auch in der
Donauschiffahrt auf die Bediensgteten ein Druck ausgelbt, um sle
in die Organisation des ¥sterreichischen Klbrlkofaschlsmus zu
pressen. Die Schiffer werden jedoch, wie die Osterreichischen
Eisenbahner, ihre Uberzeuwunﬁ nicht prelsgebeno '

ALLGEMEIUES .

Konsolidierung der japan1sohen Gewerkschaftsbewegungs (I.T.F. )
Der am H.November v. J. in Tokio abs ehaltene Kongress der Trans-—
portarb01terorganlsatlon von Tokio (XK&tsl ROAS XKumiai), der auch
das Strassenbahnpersonal angehdrt und die rund 15 000 Mitzlieder
zahlt, hat bezlglich ihrer zuki nftigen Orlcntlerung elnen wichw
tlgen Beschluss getroffen. Bisher wurde die KS8tel ROAS Kumial ale
AmhBngerin der sog, radikalen Richtung angesehen, was sie nicht
nur dadurch bewies, dass sie direkte Aktionen und Streiks —— Kampf—
mittel, derer SlCh auch in energischer und oft erfolgreicher Weise
die Japanlsdhen 508, rcformlstlschen Gewerkschaften bedienen —-
durchfiihrte, sondern auch durch ikhre ablehnende Haltung in bezug
auf den Abschluss von Kollektivvertragen.

Der Lonvress, dem etwa 300 Delegierte belwohnten, nahm eine
Entschllessung an, in der ausdrlicklich erklirt wurde, dass die
kKotsu RGdS Kumiai keine politische Organisation sondern eine
Gewerkschaft ist, die zwecks Regelung der Lohn- und Arbeit sbe-
dingungen ihrer Mltglledur und Festlegung derselben in kollektiven
Arbeitsvertrégen mit den Arbeitgebern in Verbindung treten wolles

‘Dieser Beschluss stellt einen neuen Schritt auf dem seit
einigen Jahren von der japanischen Gewerksohaftsbewegung einge~

sohlagenen Wege dar, der schliesslich zu «rOSburer Mgcht und
Einheit fUhren wird. :

Y e s et S s

 BEILAGEN:
Dieser Nummer liegen bei:
1.) eine Sonderbveilage fiir die Eisenbahner.

2.) : B L " Hafenarbeiter.
ﬁ'g ] ] ] t puftfanrt.
Se)

Redaktioneller Informationsdienst No. L.
Aus den Gewerkschaften.
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