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SOWIE IN ESPERANTO -

MIT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (LT.F.)

EISENBAHNER.

Ragtionalipierung. (I4l«F.) Bir Ralph Wedgwood, der Generaldirektor
der eng ischeﬁ‘%%senbahngesé11schaft LoNsE.Re¢ hat erkl8rt, dass
die Zusammenarbeit mit der Gesellsvhaft L.M.Ss eine Herabsetzung
des Persdnalbestandes ermdglichen wird. Die Gesellschaft L.M.Ss
hat bereits lhre Eisenbahnwerkastiitten in Newhton Heat geschlossen
und die Gesellschaft LaN«E.Re ist dargn, ihre Werkstdtten in
Gasteshead-on~Tyne, w8 1100 Arbeiter Beschiftigt sind, zu schlies-
S€Ne .

Ein Erfolg der jugoslawischen Eisenbahner. (I.T.F.) Vier jugosla~
wische Lisenbahner, die im Janre 1928 wegen ihrer Tatigkelt in den
Werkstitten in Marburg entlassen wurden, haben jetzt einen nahezu

Jahre dauernden Prozess gegen die jugoslawischen Sta#tsbahnen
gewonnen, Der Staa% wurde zur Nachzahlung der Penslon in der Hohe
von 804000 Dinar (100 Dinar - 6,7 RM) verurteilt und muss auch die
Prozessgkosten tragen. .

Der jugoslawische Eisenbahnerverband ist noch immer nicht ge—
setzlich anerkannt worden und dieser Erfolg in einem Lande ,wo alle
Freiheiten systematisch unterdriickt werden, ist sicher bemerkens—
werte :

Die Einnahmen der franzbeischen Eigenbahnen. (I«T.F.) Die Eignahwmen
der franzGsisohen Lisenbannen fur die Zeit vom l. Januar bis

9e¢ Juni 1932 sind im Verh#ltnis zum Jahre 1931 gesunken, Ue ZWe:
Elsass-Lothringen-Bahn um 20,29%, Ostbahn um 21,09%, Staatsbahn

um 11,86%, stidoshn um 11,85%, Nordbahn um 22,19%, P.O.~Bahn um
13,70% und der P,L.M,-Bahn um 15,72%.

Dis wahre (esicht der schweizerischen Demokraties (I«TeF.) Der
schweizerische Bundesrat hat einen Plan aufgestellt, wonach die
schweizerischen Kreditinstitute, die infolge ihrer schlechten und
guf einen sofortigen Profit hinzielenden Finanzpolitik auf den
Rand eines Bankrotts kamen, saniert werden sollen, Die 300 Millio-~
nen schw, Franken (100 Fre = 82;- RM), die nach dem Plan den
grossen Banken zur Verfligung gestellt werden sollen, werden der
Kontroile des Parlaments entzogens, Dersplbe Bundesrat schl@gt aver
dem Pa, lament eine Herabsetzung der Geh#lter der Staatsbediensteten
(Eisenbahner inbegriffen) um 10 bis 15% vors

Rie Zugammenarbeit in dgr Tschechoslowakeis (IsTeF.}. Wiahrend
einer Besprechung zwischen den Vertretern der E1segbahnerverb§nde
und dem neuen Eisenbahnminister der tschechoslowak ischen Republik
hat letzterer erkldrt, dass er keine das Personal angehende Mass-
nahmen treffen werde, ohne sich vorher mit den Organisaftionen in
Verbindung zu setzen. Der Minister hat weiter erklirt, dass die
Vorschldge des Personals liber die Reorganisierung der Eisenbahn-
verwaltung, die Pensionierung von Bediensteten, die ihre Dienstzeit
Gberschritten haben, die der Einflihrung der Uo-Stundenwoche u«aem.
giner Prlifung unterzogen werden.

Eine Arbeitsdienstpflichts (I.T.F.) Die Ssterreichische Regierung
untersucht einen von den Nazi  angeregten Plan Uber die "Arbelts-
dlenstpflicht" zur Bekdmpfung der Arbeitslosigkeits Die Kompanien
der zu bildenden "Friedensarmee" sollen usae. im Bahmbetrieb, im

gesamten Bahnunterhaltungsdienst, im Stationsdienst und fir Werk-
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st8ttenarbeit verwendet werden wmad somit den Abbau einer grossen
Zehl von Eisenbahnbediensteten ermdglichen. Jeder Mann dieser Ar-
beitgkompanien soll 0,50 8chilling (100 Schilling= 52 RU) pro Tag

~ bekommen, Eine solche Neuheit wirde gleichbedeutend mit Zwangs-—
\ arbeit gein,

Lohnabbau in Norwegen.(I.T.F.) Dag norwegische Parlament hat eine
Herabsetzung der Nebenbezlige des Fisenbahnpersonals um rund 10%
angenommen. Die iw laufenden Jahr zu erzielenden Ersparungen werden
einen Betrag von 235,000 Xronen (100 Kr. — 74 RM) ausmachen.

Zongregs der d8nischen Eisenbghner. (I.T.F.) Der Kongress des
danischen Eisenbahnerverbandes hat am 16. bis 18. Juni stattgefun-
den. Er hat eine Resolution zugunsten der Einfiihrung der LO-Stunden-
woche angenommen. Ferner sprach er sich flir den Betrieb von bahn~
eigenen Autobuslinien aus.

Kongress der schwddischen Eisenbahnere (I«T.Fe). Der Kongress des
schweCischen Eigenbahnerverbandes wurde vom 5s bis 1lle Juni gb—
gehalten, Eine vom Kongress angenommene Resolution fordert die
Verkirzung der Arbeitszeit, Herabsetzung des pensionsféhlgen
Alters zwecks Bekfmpfung der von der Krise, der Elekprlflkatlon
und der Rationalisierung verursachten Arbeitslosigkeit. Der Xon-
gress hat aich in der Frage der Autokonkurrenz seinen Standpunkt
festgestellt

Dig Fntwicklung des Eisenbahnwesens in Sowjetrussland. (I-TaFr)
G.L, GilIl, Chefingenieur der Baltimore and Ohio Railway Cy, d8T
von einer Reise in Sowjetrusslsnd zurlickgekehrt ist, bat erkldrt,
dass die sowjetrussischen Eigenbahnen an der ersten Stelle stlnden
in bezug auf den Umfang des Personenverkehrs und auf der zwelten
Stelle, -gleich nach den Vereinigten Staaten, in bezug auf den
GUtertransport, der im Vergleich zu 1931 um 28% gestiegen ist, und
jetzt 320 Millionen Tonnen betrlige. Die Sowjets hatten einen Vor—
anschlag in HShe von 1,7 Milliarden Dollar fUr den Augbau. des Ver-
kehrewesens angenommen, Die sowjetrussischen Bahnen bendt lgen
50,000 neue Giiferwagen, 1300 neue Dampflokomotiven und 500000
Tonngn Schienen. ’ )

Wurden die europiischen Regierungen denjenigenhIndustrleng
welche duftrige bediirfen, die ndtigen Kredite gewdhren (es llegen
grosse Kapitalien brach), so wirde/die Arbeitslosigkeit erheblich
vermindern., sich

Ven einer LohnerhBhung in Spanien. (I.T.F.). Um eine schon vor
langem vorgesehene Lohnerhohung fur die spanischen Eisenbahner zu
ermdglichen, wird der Minister fur Sffentliche Arbeiten dem Parla—
ment einen Gesetzentwurf unterbreiten, wonach von allen Eisenbahn—
Larifen ein provisorischer Zuschlag erhoben werden soll, dessen
Ertrag/eine Erhdhung der Ldhne der spanischen Eigenbahner [;ur
verwendet werden soll. Die gegenwartige Lage erlaubt keine defini-
tive ErhShung der Eisenbahntarifes ‘ '
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Ein_4nschlag auf die Rechte der Wiener Kraftdroschkgnlenkezg(IyT-F-)

In dem zwisohen den Unternehmern im Wiener Kraftdroschkengewerbe
und dem Personal abgeschlossenen Kollektivvertrag ist eine Bestim-
mung - die sog. Vekfallsklausel — aufgenommen, die dem Kraftfahrer
das Recht gibt, etwaige nicht erfullte Anspriiche innerhalb elner
Frist von 3 Jahren riickwirkend einzuklagen. In der Praxis geschah
és oft, dass .die Unternehmer die gegenwartige schwere W?rtschaft8~
lage dazu benlitzten, um die Kraftfahrer:um ihre berechtigten An-—
spruche zu prellen, aber in vielen Fallen mussten sie diese auf
eine Klage seitens des Arbeitnehmers.nachtriiglich erfiillen, was
ihnen Unannehmlichkeiten bereitetes ‘ ‘ )

¥un hat der Unternehmerverband beschlassen, die Verfallfrist
vYon 3 Jahren auf 14 Tage hergbzusetzen und drohte den Kollektiv-
vertrag Uberhaupt zu kundigen, falle dAs Personal die Forderung
nicht annghmen sollte..Die Kraftfahrer, flir die diese Abdnderung
eine betrlchtliche Kiirzung ihrer Rechte bedeuten wiirde, haben
naklirlich in ablehnendemSinne geantwqrtet und in zwei Versammlun-—
gen gegen die Zumubung der Unternehmer protestierte :
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Um _die Begserstellung der Prager Xraftfghrer. (I.ToFa) Auf Ein-
Sonreiten GE8 4er L1.TsF. angeschlossenen Tschechoslowakischen
 Kraftfahrerverbandes hat das Ministerium flr soziale Firsorge
\die Prager Gewerbe-Ingpektion aufgefordert, Vertreter der Kraft-
fahrbetriebe zu einer Besprechung Uber die Regelung der Arbeits-
zeit der Kraftfahrer zusammenzurufen. An den Verhandlungen betel-~
ligten gich auch Vertreter des Kraftfahrerverbandes und der GeweIk—
schaftszentrale. Es wurde ein Entwurf eines Kollektivvertrages fur
Kraftfahrer im 8ffentlichen Autoverkehr, Autobuslenksr und Xraft-
fahrer bei Lastkraftfahrbetrieben ausgearbeitet. In den n#chsten
Tagen sollen weitere Verhandlungen gefiihrt werden zwecks defini~-
tiven Abschlusses des Vertrages. :

Forderungen zum Schutze der Kraftdroschkenlenkel. (I.7.F.) Die_sich
besonders 17 der letzten Zeit mehrenden verbrecherischen Angchlage
auf Kraftdroschkenlenker haben die Dresdener Eraftfahrer veranlasst,
dem Dresdener Polizeiprisidium einen Vorschlag zum Schutze der
Kraftdroschkenlenker zu unterbreiten. Vor allem soll der graft—
droschkendenker das Recht haben, von jedem Fahrgast, der Yber die
St§dt8renze befdrdert werden soll, Amsweispapiere zu verlangen,
weiter soll er eine Waffe tragen‘dﬁrfen’uhd‘schliesslinh.die
MSglichkeit haben, grossere Geldbetréige wihrend des Tages abib—
liefern, Das Polizeiprésidium hat in seiner Antwort seine gympathie
fir die Vorschlige zum Ausdruck gebracht und hat bereits Schritte
unternommen, um den Forderungen der Kraftfahrer wenigstens tellwelse
entgegenzukommen.

Lohnbewsgungen in den sohweizerischen Kraftfahrbetrioben, (I.T.7.)
Die UnternehmeT in den Krafbdroschkenbetrieben in zurioh und
Basel haben die Kollektivvertrige mit dem Personal gekimdigt und
Versghlechterungen. der Arbeitste dingungen verlangt. Die Unteérnehmer
in gurich wollen, wie bereits gemeldet, den carantielohn bei Ein-
nahmen bis zu 20 Fr. beseitigen; die von den Unternehmern in Base€
gifgrderten Verschlechterungen wurdeneinem Lohnabbau von etwa 30p
gleichkommen; ausserdem sollen auch andere Arbeit sbedingungen Ver-—
ﬁchlechteft werden., Die Verhandlungen mit den Unternehmern in den
eiden StHidten sind gescheiterte

%é% abgewehrter Angchlag auf die Lohne in den Genfer Trangport—

E*EEEQEQE; 1.T.F.) Die Transportfirmen in Genf versuchten g‘nenl

tO nabbau von 15 Fr. pro Monat durchzufthren, obwonl dles do* gal=
ende- Vertreg nicht zuldeet. Dem Personal ist es jedoch gelungers

‘den Anschlag abzuwehren.

Die Gefahren der Strasse. (I.T.F.) Das Innenministeriums Gross;en
bTitanniens Rat die folgende Statistik #ber die sieh in der Jahl
1926 bis 1931 ereigneten Verkehrsunfille verdffentlicht:

~ ~ Gefdtete Verwundete Zusaumed.
1926 4.886 133.888 138,774
E 5329 1831575 153.904
1928 : 6.138 16%.838 170:97°
1229 | | 6.696 1706917 47T l@
5 5 .

» » ____..M

' 57+045 9984232 1.0%5e20

Dl&iéabeiﬁslosigkeit und der Verkehrgriickgang bei den kommupalel
VerKe, rebetricben in Beriin. (1.T.F.) Im Jahre 1929 haben die
Kommmalen Verkenrsbetriebe in Berlin 1.217,1 Millionen Pezsone

bofdrdert. Die Anzahl der Arbeitslosen erreichte damale 4, 9% der

Finwohnersahl. In den Jahren 1930 undl931l ist dieser Prozentsats

auf 8,8% bezw. 11,4% gestiegen. Die Anzahl der befdrderten Pei”k

somen ist auf 994,1 (18,3%) bezw. 875,- Millionen(-28,1%) zuyucs=
gegangen. - -

des Koliektivvertra es bei den kommunalen Verkshrs‘en
T ) Taoh langwierigen und schweIon
Terband der Bediensteten bei den gtrassen

Yerlingerun
betrieben in Bogton (USA
Verhandlungen ist es dem :
bahnen wnd elektrischen Eisenbahnen Amerikas gelungen, Qiﬁ
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Terlingerung des geltenden Kollektivvertrages der kommunalen Ver-
kehrsbetriebe in Boston,mit Ausnahme der Lohnbestimmungen, um

ein Jahr zu erzielen. Die Gesellschaft forderte urspriinglich einen
Lohnabbau von 124% und verschiedene Verschlechterungen der Arbelits-—
bedingungen. Das Ergebnis der Verhandlungen war, dass die Arbeits-—
‘bedingungen unverindert bleiben, wahrend die Ldhne um 9 3/8%
(anstelle von 124%) herabgesetzt wurden. Die StundenlShne der
Bediensteten im Strassenverkehr werden kiinftig 53.Cents flir die
ersten 3 Monate, 59 Cents bis zu einem Jahr und 68+ Cents nach
einem Jahr Dienstzeit betragen. (1 Dol. = 4,2 RM). Die Autobus-
lenker und die Flihrer des Einmann wagens erhalten ausserdem einen
Zugschlag von 8 (ents pro Stunde.

Herabsetzung der Strassenbahnerl®hne im Haag. (I.T.Fe) Trots den
Bemuhungen der vertreter des Personals, uper die wir in der vorigen
Nummer berichtet haben, hat der Verwaltungsrat der Strassenbahn-
gesellschaft im Haag beschlossen, den Beitrag, den das Personal

an die Pensionskasse abzufiihren hat, von 5 auf 83% zu erhdhen.

Dies bedeutet praktisch einen Lohnabbau von 3 % %. Das Personal

hat gegen diesen Beschluss eing Protcstversammlung abgehaltens

duziehung von Betriebsrdten bei Unfalluntersuchungens. (1.T.F.)

Das Arbeitsgericht von Beuthen (Deutschland) hat ein interessantes
Urteil gef8llt. Am 30, November 1931 ereignete sich ein Zusammen-—
stoss zwischen einer Strassenbahn und einem Fuhrwerk, am 5. Januar
1932 wurde ein Fussginger von der Strassenbahn Uberfahren. Der
Betriebsrat verlangte die Zuziehung eines Vertreters zu den Un-
falluntersuchungen. Die Verwaltung der Strassgnbahn lehnte dies

ab mit der Begriindung, dass die Opfer der Unfalle hicht im Dienste
des Unternehmens standen. Darauf hat der Betriebsrat beim Arbeits—
gericht eine Klage eingereicht. Dieses hat auf Grund des Pare 77
des Betriebsrategesetzes entschieden, dass die Verwaltung einen
Vertreter des Betriebsrateg zu allen Unfalluntersuchungen hinzu-
ziehen hat,

SEELEUTE UND BINNENSCHIFEER

Herabsetzung der Heuern der belgischen Radiotelegyaphisten. (I.E.F.)
Die belgischen Radiotelegraphisten mussten eine Herabsetzung
ihrer Heuern auf sich nehmen. Die Reeder beabsichtigten die Heuern
ab 16. Juni um 10% und ab 16. Juli um weitere 5% herabzusetzen. Da
die Heuern der Radiotelegraphisten infolge der Sperrung der Auff .
rlickung auf ein Jahr ohnehin eine Verminderung um druchgchnittlich
10% erfahren, hat sich ihr Verband dem Lehnabbau widersetzts Die
Reeder blieben jedéch unnachgiebig. Das einzige Zugestindnis, das
sle den Radiotelegraphisten machen wollten war, dass die zweltfe
Herabsetzung erst am 16. September durchgefiihrt werden soll.
Ab 16._Juni betragen die Heuern der Radiotelegraphisten 910,— Fran-—
ken (mit einem Dienstjahr) bis 1980 Franken ( 1O Diehstjahre). Ab
16. September werden diese Heuern 860 bezw. 1870 Fr. betragens
(100 Fr. - 11,7 RM). Die letztgenannten Heuershitze kdnnen unter
Beachtung einer Frist von 3 Monaten abgeindert werden, jedoch
nicht vor dem 15. Januar 193%3.

Ein Lohnstreit auf dem Genfer See. (I.T.F.§ Am 15, Januar 1932

hat der Direktor der Schiffahrtsgesellschaft auf dem Genfer See

die LBhne des Personals herabgesetzt, ohne vorher mit den Vertretern
des Pergonals darliber zu verhandeln. Angesichts des Saisoncharakters
des Schiffsdienstes und der Tatsache, dass ein betrichtlicher Teil
des Personals Kurzarbeit leistet, ist das Persohal der Meinung,

dass eine neue Verschlechterung der Arbeitsbedingungen, die die
Verwaltung nach Beendigung dieser Saison ins Auge fasst, unzuléssig
ist. Das Personal fordert von der Gesellschaft den Abschluss eines
Kollektivvertrages, der ihm feste Arbeitsbedingupgen garantiert und
der Willktirherrschaft des Direktors, deren Betridbsmethoden enorme
gnproduk@ive Ausgaben verursachen, wodurch die Unternehmung in Ge-
bg?zigggat und spmit dad Personal, das vop ihr abhingt, ein Ende
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Dzobender Konflikt in Polen. (I.T.F.) Die polnischen Reeder
haben das tariYvertraglich vereinbarte Verpflegungsgeld ohne
welteres von 14,50 Zloty auf 2,80 Zloty herzbgesets . Femer
besteht die Absicht, die Heuern um 15 - 20% abzubauen. Dasg
Personal der Schleppdampfer hat bereits zum zweiten Male eine
klirzung von 10% erlitten, Die L8hne der Hafenarbeiter sind
ebenfalls ab 23« Juni um 10 bis 15% erniedrigt worden. Der
polnische Transportarbeiterverband hat nun 4ntrige zwecks
Abschlusses eines neuen Kollektivwertrages eingereicht.

Die Wdglichkeit ist nicht ausgeschlossen, dass in Polen
zwischem dem 10, und 15, Juli ein offener XKenflikt ausbrechen
Wirde Die IoT«Fa ersurht die angeschlogsenen Organisationen
notigenfalls Sympathiemassnahmen zu treffen.

Die polnischen Schiffe besuchen hauptefichlich folgende Hifen:
London, Hull, Amsterdam, Retterdam, Gent, Antwerpen, Hamburg,
Stettin, Danzig, Kopenhagen, Horsens, Odense, Sgnderborg,
Stockholm, Givle, Norrkdping, Malmd, Gothenburg, Dieppe, Rouen,
Nantes und Calais,

~0—0~0—~0—






