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MIT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (I.T.F.)

TISENBAHNER;

Di, indischen Eisenbshner als Forderer der gewerkschaftlichen Ein-
“3it, (ITF) Am 15, Marz fand In Ajmer die Generalversammlung der
?I~Indisohen Lisenbahner-Foderation statt. Die Foderation steht
sugserhalb der beiden gewerkschaftlichen Landeszentralen, sucht ab-u

den Einheits-Cewerkschaftsbund wieder herzustellen. Zu diesem Zweciw

waren Vertreter beider Zentralen zum Kongress eingeladen.

An den Besprechungen mit den Tisenbahnerfithrern beteilig-
ten sich N. M. Joshi als Vertreter der Indian Trades Union Federa-
tion (sogenannter rechter Fligel der Gewerkschaftsbewegung), 8. V.
Deshpande alis Vertreter des All-Indis Trade Union Congress Und
Aftab Ally als Vertreter des GewerkschaitSksrtells von Bengalen.

Die Besprechungen fuhrten zur Einsetzung eines Ausschusses,
begtehend aus den drei Elseqbahnerfuhlcrn I.B. Sen, V.V. Giri und
J.M. Mehta, die mit den Gewerkechaften selber verhandeln sollen Uber
deren Zubritt zu einem Einheitsgewerkschaftsbund unter Wahrung ihrexr
Autonomie., Nur mit sehr grosser Mehrheit —- etwa neun Zehnteln-—
gefasste Beschliisse sollen dem in Aussicht genommenen Einheitsgewerk-
schaftsbund das Recht einrdumen, angeschlossene Organisationen zu
deren Ausfuhrung zu zwingen.

Die Stellungnahme der indischen Eigenbahner zur Verlessungsreform
Indiens. (1TF) Die am 15. Marz in Ajmer’ abgehaltete Generalversamm-
Tung der All-Indischen ulSSﬂb&hﬂGT*FOdeTablon nahm einstimmig eine
Resolution an, die sich vdllig mit den Auffassungen des Gewerkschaftse-
fihrers N.M., Joshi deckt. Die Resolution lautet:

"Nach eingehender Prufung der BeschlUsse der "Konferenz
am runden Tisch", aussert die Foderation scharfstens ihre Missbil-
llgung der blsher verlautbarten Schlussfolgerungen und betont nac -
druokllch dasgs, nach Ermessen der Foderation, jegliche Verfassun
der zukunftlgen Verwaltung Indiens flr die Arbelter unannehmbar
ist, wenn sie nicht folgende Grundsatze verkorpert:

a Rede-, Presse- und Vereinigungsfreiheit fur die Arbeiter;

) allgemelnes Wahlrecht fur Erwachsene;

o) Befugnis der Zentral- oder Bundesregierungsbehdrde, soziali-
Gesetze zu erlassen, die Uebereinkommen und Zmpfehlungen der Inter—
nationalen Arbeits-Organisation des Volkerbundes gu ratifizieren
und die Anwendung in ganz Indien, einschligeslich der indischen
Staaten durchzusetzen;

'~ d) angesmessene Vertretung der Eisenbahnarbeiter in der ober-
gten Eisenbahnverwaltungs- und -aufsichtsbehdrde.”

Eine wirksame Streikdrohung in Griechenland. (ITF) Das Entldhnungs-
system bel den griechischen Eisenbahnen umfasst di¢ Auszshlung von
einmaligen Zulagen in Hohe von etwa 400 Drachmen zu Weihnachten und
Ostern. Unter dem Vorwande finanzieller Schwierigkeiten kindigte die
Nord-West-Bahn dieses Jahr an, dass dis Osterzulage in Wegfall kommea
Diege Mitteilung versetzte''das Personal in Aufluhr und veranlasate
die Griechische Eiserbahner-Fdoderation eich mit Streikgedanken zu be-~
fassen, denn dle Handlung der Gesellschaft gefihrdete ernstlich die
R&the : aller griechischen Eisenbahner. Die Streikwvorbereitungen
fldssten recht bald der Gesellschaft Angst ein. Ehe die Streikparole
herausgegeben wurde, zog die Gesellschaft ihre Bekanntmachung ein.
Die Zulage ist voll’ ausgezahlt worden.
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Ein grosser Plan fir die Elektrifizierung der britischen Eisen-
bannen. (ITF) Auf Veranlassung des Veriehraminieteriune frosarvi.
tannieng ist die Frage der Elektrifizierung der wisenvahnen wurcl
einen Sachverstandigen-Ausschuss gepruft worden. Der Ausschuss hat
kurzlich seinen Berichit unterbreitef; der Bericht enthalt den Plan,
das ganze Eisenbahnnetz des Landes (etwa 83 000 km) in einem Zeit-
raume von 20 Jahren zu elektrifizieren. Die Ausgabe wird auf 261
Millionen Pfund Sterling (5.2 Milliarden Reichsmark) geschitzt.

Vermutet wird, dass die Elsenbahngesellschaften allein das
finanzielle Problem nicht ldeen konnen. Die regierungssgeitige fi-
nanzielle Beteiligung an der Durchfihrung des Planes wiurde aber
das Problem der Verstaatlichung unmittelbar aufwerfen.

Da der Plan im Zusammenhang mit dem Arbeitslosigkeitspro-
blem entstanden ist und seine Ausfuhrung den Arbeitsmarkt wahrend
zwanzig Jahren um 60 000 Képfe entlasten wilrde, muss man gewarti-~
gen, dass er viele Befirworter finden wird.

SONSTIGE TRANSPORTARBEITER ZU LAND.
Eigenbahn-Verkehrgpolizel zur Usberwachung des Lastkraftwagenvei-
kenrs in Sudschweden. (ITF) Eine auf Kosten der sudschwedischen
Privatbahnen und der Staatsbahn einzurichtende Verkehrspolizei wiid
demnachs t den die/stark konkurrierenden Lastkraftwagenverkehr Ube:-
wachen. Besonders soll auf di¢ Befolgung der gesetzlichen Bestim-
mungen geachtet werden, die fur die Eisenbahnen von Bedeutung sind,
z. B. die Bestimmungen Uber die hochstzulassige Belastung und Ge~
gchwindigkeit. Auch die Abfahrt - und Ankunftzeiten im Linienver-
kehr sollen genau kontrolliert werden. In zwel Regierungsbezirken
wird die Verkehrspolizei aus 2 Beamten bestehen, die mit Kraft-
fahrridern ausgerustet sind. Die Kosten dieser Polizei, die auf die
Eigenbahnen nach ihrer Lange verteilt werden, sind auf jahrlich
20 000 Xr. (ca. 22 000 Mk.) veranschlagt.

. /Bahnen

Der Fahrdrahtbusverkehr in England. (ITF) Im Jahre 1929ﬁ 0 waren
ah Fahrdrahtbuslinien in England 272 km (im Vorjahre 22 % im Be-
trieb, Das Anlagekapital betrug ca. 40 Millionen Mark. Eingenommen
- wurden rund 16,1 Mill, M, ausgegeben 11,9 Mill. M. Befdrdert wur-—
den 127 U462 000 Fahrgiste, gegeniiber 99 066 000 im Vorjahre. Bei

einer durchschnittlichen Betriebsgeschwindigkeit von 14,3 km/h
(i. V. 13,8) belief sich die Einnaghme pro Wkm auf 1,17 (1,21) M,
die Ausgabe je Wkm auf 0,87 (0,90) M.

Die Lohnabbaubewegung in der deutschen Luftfahrt. (ITF) Zu unser. -
Notiz in der letzten Nummer haben wir noch folgendes hinzuzufige: :
Unsere deutsche Organisation (Gesamtverband) hat ihrer letzten
Nachricht zufolge zunidchst am 9. d, M, mit den Unternehmern iiber
den Neuabschluss des Tarifvertrages fur das gewerbliche Personal
verhandelt, wobel von Arbeitgeberseite ein Lohnabbau von 16,2% b. -
19,2% bei den Einstellohnen und ein Abzug von 10,67% bei den Spi.
zenlohnen gefordert wurde. Schliesslich wollten sie fUir die Berec -
nung der neuen Lohne die im Tarifvertrag des Verbandes Berliner
Metallindustrieller niedergelegten Lohnsatze zugrunde legen und e.-
massigten sie wiederholt ihre Abbauforderung in bezug auf dig
Spitzenlohne (zulezt auf 8%),der Gesamtverband lehnte aber samtlichg
Vorschlage ab. Die Unternehmer haben inzwischen beim Reichsarbsits-’
minister die Einsetzung eines Schlichtungsausschusses beantragt.

- Fur die Flugmaschinisten hat die Deutsche Luft-Hanss dem
Gesamtverband umfangreiche Aenderungswinsche iberreicht, iiber die
noch zu verhandeln ist.

Arbeitgzeitverkiirzung bei der Strassenbahn Halle —- Deutschland,
(ITF) Zwischen der Verwaliung der Werke der Stadt Halle A.-G. und
dem Betriebsrat der Strassenbahn ist vorbehaltlich der Zustimmung
des Arbeitgeberverbandes und der am Tarifvertrag beteiligten Ge-
werkschaften eine Vereinbarung getroffen worden, wonach zur Vermele
dung von Entlassungen.die Arbeitszeit des Strassenbahnpersonals
~von 9 auf B Stunden taglich herabgesetzt wird. Diese Herabsetzung
bedeutet eine Verminderung des Einkommens, weil den Bediensteten
‘dle tatséchlich geleistete Arbeitszeit nach den im Bezirkslohntae
ri1f festgelegten Stundenlohneftzen bezahlt wird. Das Abkommen wird

vorlaufig bis zum 30. September 1931 gelten.
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Die Penslionsfrage bei den Bediensteten der hollsndischen Lokal— u
“Teinbahnen, (LITF) Eine im Mai/von der hollandischen Regierung ei -
setzte Kommission, welche tber eine Aenderung der Finanzverhdlt—
nisse zwischen dem Staate und den Kleinbahnunternehmen Bericht er-
statten soll, hat ihre Arbeiten beendigt. Den vom Verkehrsminister
bei der Eingetzung der Kommission gegebenen Richtlinien gem#ss hat
diese sich neben anderen Fragen auch mit dem Pensionsproblem be-
fasst. Die Schaffung einer einheitlichen, das gesamte Kleinbahnper—
sonal umfassenden Regelung iset dringend notwendig. Von insgesamt

31 Unternehmungen gewdhren 10 Pensionen, die ganz oder anndhernd

den vom Staat bezahlten Pengionen entsprechen, gewdhren ilhren Be-
diensteten niedrigere Pensionen als der Staat, 6 haben fur ihr Per-
sonal Versicherungen abgeschlossen, die ihnen eine gewigse Pension
sichern und & haben iberhaupt nichts in dieser Richtung getan. Der
Bericht gelangt zu der Schlussfolgerung, dass eine Erhdhung der

vom Personal zu zahlenden Prémien notwendige sel, weil die vom Staat
den Unternehmen zu gewdhrende Beihilfe von den éetriebsergebnissan
abhéinglg gemacht werden muss und zur Deckmg der Verluste bestimmb
ist, und weil diese Verluste durch eritvhte Ausgaben fur die Pen-
sionskassen noch vergrdssert wlirden. Es wird nun eine Untersuchung
vorgenommen, um den Barwert der Betridge z1 errechnen, welche die
verschiedenen Unternehmen sicherstellen missen und um festzustel-
len, ob die Errichtung einer gemeinsamen Xasse flir alle nicht-kom- -
nalen Unternehmen mbglich ist. ‘ /1929

BINNENSCHIFFER UND SEELEUTE.

Eine Niederlage der deutschen Rheinreeder. (ITF) Bekanntlich habe:
einige Unternehmer in der deutschen Rheinsshiffahrt ihre Fahrzeug
an hollandische Firmen vermietet, um das Peirsonal zu zwingen, unte
den schlechteren hollandischen Arbeitsbedingungen zu arbeiten. Ei
nex der Zwecke,die die Reeder durch diese Massnahme yerfolgten,
war, wie sie selbst zugaben, die Ersparung der Beitrage zur deut-

n Sozialverpicherung. Dadurch wédren die Schiffer doppelt ge-
gohadligt, da sie keinerlei Anspruch auf die Arbeitslosen- und Kran-
kenunterstlitzung hatten. Deswegen hat die Gewerkschaft dagegen beim
Versicherungsamt Beschwerde erhoben. Dieses hat entschieden, dase
die Besatzungen der in Betracht kommenden Schiffe weiter versiche-
rungspflichtig sind, da in diesem Falle wednr die Flagge noch die
Besitzverhaltnissg massgebend sind, sondern der Umstand, dass dle
Beschaftigung in Deutschland ausgeubt wird.Die Reeder haben gegen
dieses Gutachten beim Oberversicherungsamt Einspruch erhoben, je~
dooh ohne Erfolg; die Entscheidung des Versicherungsamtes wurde be-
statigt. Dadurch wurden die Plane der Reeder wenigstens zum Teil
durchkreuzt. ' ‘ '

- Schiedapruch fiir die Hochseefischerei%:(ITF) Flir die Hochseefisghe-
rei 1st ein Schiddsspruch gefallt worden, der aine Kurzung der gel-
tenden Heuersatze um Wi Proz. vorsieht; ebenso eoll das Kostgeld
fUr die Zeit des Aufenthalts im Hafen um 25 Pf. ermasdgt werden.
Der Antrag der Unternehmer, die Effektenunterst®tzung (Ausristung)
um 150 Mark zu kibrzen, wurde abgelehnt. Es bleitst bei dem alten
Satz. Dle neue Lohnregelung soll bis zum 31l. Oktober 1931 laufei.

der Manteltarif bis Ende Juni 1932. /in Peutschland.






