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Gemeineame Sitzung der Seeleutesektion der I.T.F. und
des Vorstandes der 4.1.0.M. ' »

Am Samstag, den 22, und Sonntag, den 23. November d, J. fand in

sterdam eine ggmeinsame Sitzung statt von Vertretern der der I.T.7.
angeschlossenen Beeleuteorganisationen und einer Delegation des
Yorgtandes der Internationale der Schiffsoffiziere in der Handels-
farine (A.I.0.M.). o .

- Vongeiten der I,T.F.-Organisationen waren folgende lander ver-—
treten: Deutschland, Frankreich, Japan, Danemark, Schweden, Norwe—
gen, Finnland, die ﬁi@derlande und Belgien. Der Vorstand der A.I.O0.L.
mar durch 6 Mitglieder vertreten.

Hauptpunkt der Debatte.bildeten die Beschliissy, welche der Ver-
raltungerat des Internationalen Arbeitsamtes in seiner letzten Sit-
sung gefasst hat in Sachen Einsetzung einer besonderen technischen
{ommission, welche ein Gutachten Uber ein.internationaleg Uebereinw
kommen Uber die Arbeitszeitregelung flir Seeleute abgeben soll.

Die im Oktober 1929 abgehaltene Internationale Arbeitskonferenz
tzauftragte den Direktor des Internationalen Arbeitsamtes mit der
wfstellung eines Fragebogens fur die Regierungen, wozu ihm Richt-
tinien gegeben wurden, die im grossen und ganzen den Wunschen:und: .
Torderungen der Seeleute aller Lé&nder, Rassen und Grade auf eine
Arbeitewoche von hdchstens 48 Stundeanechnung trugeny Nach dem bis-
rerigen Verfahren miisste der Uebereinkommensentwurf einer der nach-
ten Internationalen Arbeitskonferenzen zur Behandlung vorgelegt

Yerden. v
cAus fur die Seeleute unbegreiflichen Grinden und igegen.ihr:puss -
ruckliches -Verlangen. hat -aber -der Veryaltungerat. des IT.Asdu be-
chlossen, zwischen der 1929 abgehaltenen Internationalen Arbeit s-—

konferenz und der ndghsten, welche .sich.mit dem Usbsreinkommensent—

. yurf befassen sollfe, eine Sachversiandigen-Kofmission einzuschal-~

o Sitzung hat _ohne Ausnabme die Hemdlungeweide des, T.Aoh.. Do
4, wnd missbilligt. Nach eingehender Diskussion mwurde machate

‘I.T+F: und einer Delegation des Vorsbandes der Interne~
tionalen Vereinigung .dexr Schiffmoffiziere in der Handelsmprine
(3a1.04lly); sbgehalten am 22. und 23. November 1930, in Amsyerdamn
;. yon den Beschliiesen der Brigaelex: Hitwung Aeo Vernglivnee-
T.AA. vom 7. Oktober 1930 und folgends Tage betr,’
ﬁér'beeondemen.Eedhﬂiaﬂh@n,dmg@paxhai;genjxmymiéabr
gabe oines Gutachtens lber die Fragen, welche &uf do
“ﬁ'Arbeitskonfefenz“vomTOKEQbex;19a§'in-ersﬂer~~;
worden sind, insbesondere aber betr A

serflissig ind unzweckmissig HBLE wmd -
1, dass ma;% den von obenerwdhnten Interna-
schwerden nioht Rechhump getragen hat und
Maritime Kommisgion, eingesetzt won-der
‘an ArBeitekonfe¥eny vom Jahre 1920, wm
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O Sy srastionslen Arbeitsamt als beratende Instanz in mari-
timen Fragen zu dienen, nicht zu Rate gezogen wurde; ‘
beschliesst, dessemungeachtet an der Einsetzung der Kommi 5=
sion mitzuartciten, um die mit deér Einsetzung dieser Komiiesion
verbundenen Nachteile mdglichst zu neutralisieren und nicht von
vornherein die Arbeit des I.A.A. lahmzulegen, wie es die Reeaer
im Oktober 1929 versucht haben,

behhlt sich aber das Recht vor,® ihre Haltung nach dem Bekannt-
werden der Ergebnisse der Kommissionsarbeiten zu bestimren."

werner wurde beschlossen, dass die Offiziere und Seeleute 59—
wohl international als auch in den einzelnen angeschlossensn Lan-—
dern auch weiterhin moglichst eng zusammenarbeiten werden, um @as
gemeinsame Ziel aller Seeleute mit allen zu Gebote gtehenden Mit—
$6ln zu erreichen. Dieses Ziel ist die internationale Festlegung
¢iner Hochstarbeitszeit auf Grund des Washingtoner Abkommens.

Die Bassanesi auferlegte (Geldstrafe wird von der I.T.F. bezahlt.
;I:T.F.) Der Ausschugs der I.T.F. hat auf eine Bitte um liithilfe
tei der Aufbringung der Kosten, welche in dem vor kurzem beendig-
sen Prozess gegen den anti-faschistischen Flieger Bassanesi er—
vachsen sind —— dieser hat, wiefan sich erinnern wird, vor gini-
2en Monaten uber Malland anti-faschistische Manifegte abgeworfen
1nd_1st auf der Ruckkehr auf schweizerischem Boden mit seiner Ma-
3chine abgesturzt —- beschlossen, das Gesuch der demnichst statt—
‘indenden Sitzung des Exekutivkomitees der I.T.F. zu unterbreiten
11d zu befurworten und ferner, die Bassanesi auferlegte Geldstrafe
sinstweilen aus Mitteln der I.T.F. zu decken.

;;ﬁer.Wimar gestorben, (IL.T.F.) Am Donnerstag, den 13. November
130 1ist der Kollege Peter Wimar, Duisburg, bei Lebzeiten Kassie—
ter der Bezirksverwaltung westdeutsche Wassemstrassen des Gesamt—
ferbandes einem Unglicksfall (er wurde liberfahren) zum Opfer ge—
fallen und verstorben. Der Verstorbene hatte sich sowohl innerhalb
Yie ausserhalb des Kreises seiner Berufskollegen grosse Sympathien
jrworben. Viele auslindische Kollegen, die mit der Rheinschiffahrt
%g tun haben, kannten diesen eifrigen und treuen.Kameraden. Auch
tie werden sein Andenken stets in Ehren halten. |

- EISENBAHNER.

Zrzebnisse der Beamtenritewahlen bei der Reichsbahn. (I.T.F.) Die
Jrgebnisse der am 19. und 20. Oktober stattgefundenen Wahlen in de:
fauptbeamtenrat der Reichshahnen liegen vor. Die Gewerkschaft Deut-
icher Lokomotivfihrer, deren Stimmenzahl von 52.853 i. J. 1928 auf
J%5.967 gestiegen ist ausgenommen, haben alle Gewerkschaften kleine—
b5 oder grossere Verluste zu verzeichnen. Der uns angeschlaossene
linhel tgverband ist von 69.876 i.. J. 1928 auf 61.586 Stinmen zuruc..- -
Yegangen. Diese Verluste sind einerseits dem Rickgang der Wahlbe-
Tuchtigbten um rund 7500 zuzuschreiben und anderseits dem Umstand,
288 zu den bisher L Gewerkschaften 2 neue traten, u. %. die durch
sn Ausgang der letzten politischen Wahlen ermunterten Nationalso—
ialisten, die 10.661 Stimmen auf sich vereinten und die gelbe Or—
Zouleation "Geteb" (Gewerkschaft “technischer Risenbshnbeamben), der
+8 gelang, durch ihr Schlagwort "Technik-voran" 15.500 Stimmen zu
2rzielen, - : Co
In Proventen ausgedriuckt vertellen sich die Stimmen wie folgh:
‘ _Rinheitsverband (ITF) 20,19 ‘
- Gewerk schaft deutscher -
7 Lokomotivfuhrexr 17,70
Gewerkschaft deutscher Ei-
senbahner (chr.demokratisch) 20,75
Zentralgewerkschaft deutscher
Reichsbahnbeamten(neutrale)?2,76
Nationalsogzialisten 3,50
Gewerkschaft .technischer Ei-
senbahnbeamten ( gel¥) 5,10
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Der Angriff auf die ILchne in Fngland. (I.T.F.) Nachdem die Ei-
senbahngesellschatten den Yewerkschaften am 13. November ihre
Vorschlage auf Herabsetzung der Lohne des eigentlichen Eisenbahn-
personals mitgetellt haben, unterbreiteten sie am 17. November
den vertragschliessenden Organlsatlouen die Forderung auf Herab-
setzung der Lohne des Werkstattenpersonals. Dle Werkstattenarbei-

ter erhalten einen "Kriegslohnzuschlag" von 16% Shilling pro Woche.

Die Gesellgchaften wollen diesen Zuschlag herabsetzen auf 10
Shilling fur die Stlcklohnarbeiter und auf 12 Shilling fur die
Zeltlonaarbelter: .

Die Vorschlage der Gesellschaften, sowohl die fur das Be-
triebs—~ und Verkehrspersonal als die fur die Werkstattenarbeiter,
rufen in Gewerkschaftskreisen allgemeine Besturzung hervor. Die
Vorschlage gehen so weit, dass keine Einigung auf dem Wege direk-
ter Verhandlungen zu erwarted ist. Die Gewerkschaften haben be-
schlossen beim nachsten Verhandlungstermln d. i. am 28. Novem—
ber, den Gesellschaften eine in allen Punkten ablehnende Ant-
wort zu erteilen. Die nachste Phase des Konfliktes s1nd die Ver-
handlungen vor dem Eisenbahnlohngszricht,

Lohnverhandlungen in Irland. (I.T.F.) Zwischen den irischen Eisen
bahngesellschaften und den drei Eigenbahnergewerkschaften be-
gannen am 14. November Verhandlungen iiber die Lohntarifvertrage.
Die Eisenbahngesellschaften elstr@ben eine allgemeine Herabset-
zung der Lohne und Gehalter um 10%, die Abschaffung der garantier
ten taglichen und wochentlichen Vollbeschaftigung und die Abschaf
fung der Zuschlage fur Sonntags- und Nachidienst.

Die “ewerkschaften nahmen die’ Vorsohlage zur Kenntnis und
versprachen, zu gegebener Zeit den Gesellschaften Antwort auf das
Ansuchen zu ertellen.

{

{

Kampfstimmung bei der Schweizerischen Speigewagengesellschaft,
§I.T.F.) Auf den schweizerischen Eisenbahnen ubt neben der I.S.G.
Internationalen Schlafwagengesellschaft) die "Schweizerische
Speisewagengesellschaft" ihr Gewerbe aus. Die materiellen und
moralischen Arbeitsbedingungen bei diesem Unternehmen sind al-
les andere als gut zu nennen. Die Erfolge des Schweizerischen
Eisenbahnerverbsndes fur das schweizerische Personal der I.8.G.
waren die beste Propaganda in den Reihen des Persgonals der
Schweizerischen Bpeisewagengesellschaft. Heute ist das Gros die-
ses Personals dewm Eisenbahnerverbande angeschlossen.

Die Gesellschaft weigert sich, die Organisation anzuerken- .
nen. Damit fangt es ja immer an. Der Schweizerische Eisenbahner-
verband hat vorerst eine Pressekampagne eingeleitet, um die Ge-
sellschaft zu Uberzeugen, dass es nicht notwendlgerwelse so wei-
ter gehen wird.

Lohnkurzungen in Sudafrika. (I.T.F.) Den Eisenbahnen ergeht's in
Budafrika finanziell nicht besser als in andern Landern: die
Wirtschaftsdepression verringert das Verkehrsaufkommen merklich
und der Autoverkehr entzieht den Eisenbahnen einen ansehnlichen
Teil desg hochtarifierten Guterverkehrs.

Das Staatsbahnpersonal -- 50 000 Weisse und 30 000 Elngebo—
rene -- genlesst 2ine "Entschadigung fur mit dem Leben in gewissen
Gegenden verknupfte Unannehmlichkeiten'. Diese wurde unter dem
Vorwande, die Lebenshaltungskosten seien gesunken, ab 1. Septem—
ber 1930 im Gesamtbetrage wvon %50 000 Pfund Sterllng (etwa. 7
Millionen RM.) jahrlich gekurzt., Die Tatsache an sich, aber auch
das schroffe Vorgehen der Verwaltung haben viel Entrustung hervor
gerufen.

Fast glelchzeltlg leitete die Verwaltung eine Revision der
Bestlmmungen Uber die Usberstundenvergltung, den Sonntagszuschlag
und andere Zulagen ein. Die Verhandlungen mit den Gesellschaften
fanden vor einem Schlichtungsausschuss statt. Die Erregung im Lan-—
de war 80 gross, dass die Gewerkschaften nicht auf Erdrterung
der Einzelheiten eingingen. Die Verhandlungen langtem am 1. Okto-
ber auf dem toten Punkt an. Darauf entschied der Minister gelb--
Standlg, dass die in Aussicht genommenen Kurzungen der Zulagen
in Gesamtbetrage von 150 000 Pfund Sterling (etwa 3 Willionen RIM)
vorgenommen werden.
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Arbeitgeingchrankungen bei den finnischen Steaatsbshnen. (I.T.F.)
Der Haushaltsvoranschlag 1931 ruft in Eisenbahnecrkreisen Entmu-
tigung hervor. Der Verkehrsminister hat in dem Entwurf der Staats-—
bahnverwaltung bedeutende Summen; insgesawmt 77 Millionen Finnische
Mark (etwa & Millionen Reichsmark) gestrichen. Durch diese Strei-
chungen werden besonders dag Bahnunterhaltungspersonal und die
Verkstattenarbeiter schwer getroffen.

Der Eisenbahnerverband hat eine Eingabe an das Parlament ge-
richtet. Die Organisagtion macht auf die sozialen Folgen dieser Be-
schnéidung der Beschaftigungsmoglichkeiten aufmerksam und hebt
hervor, dass die von der Verwaltung beantragten Sumuen wirklich
ndétwendige Ausgaben darstellen. Die Ausfuhrung der vorgesehenen
Arbeiten und die Beschaffung desflaterials kdnnen nichi ohne Scha-
den fur die Leistungsfahigkeit des Unternehmens und fur die Si-
cherheit des Betriebes auf unbestimmte Zeit verschoben werden.

SONSTIGE TRANSPORTARBEITER,

Lohnerhdhung bei der Neuen Wirzbureer Strsgsenbahn. (I.T.F.)
Trotz der allgemeinen Tohnabbautenders i1st es den Kollegen der
Neuen Wurzburger Strassenbahn gelungen, eine Erhohung der Lohne
und eine Verbesserung der Arbeitsbedingungen zu erzielen. Die

am }4. Oktoher stattgefundsnen Verhandlungen brachten eine Lohn-
erhohung um 2 bis L Pf. pro Stunde. Der Urlaub wurde von 10 auf
12 Tage erhoht und der Krankenlohn von bisher 80 Prozent auf 100
Prozent des Lohnes. Ferner wurde fuUr Schaffner ein Mankogeld und
fur die im Nachtdienst Beschaftigten cine Nachtzulage vereinbart.,
Der Lohn der Fahrer und Schaffner betragt ab 1. Oktober 80 Pf.
und bei uber vier Dienstjahren 82 Pf. pro Stunde. Die Verheira-
teten erhalten noch eine Zulage von 3 Pf. pro Stunde.

Der Arbeitgeberverband der deubtschen Strassenbahnen und Privat-
eigenbahnen will die Arbeitsbedingungen und Lohne verschlechtern.
(I.T.F.) Wie wir in der Nummer 21 unseres Presseberichtes be-
reits mitgeteilt haben, hat der obengenannte Arbeitgeberverband
alle Kollektivvertrage, welche auf das Personal der Kleinbahnen
Anwendung finden, gekﬁndigt. Er hat nunmehr Vorschlage gemacht,
die in jeder Hinsightt Verschlechterungen fur das Personal bedeu-
ten. Er schlagt eine neue Besoldungstabelle vor, die der Reichs-
besoldung nicht mehr wie bisher Rechnung tragen soll. Tine Aus-
sprache uber die eingereichten Vorschlage findet am 15. und 16.
Dezember d. J. statt.

Der Xampf um den Festlohn fur die Kraftdroschkenfihrer. (I.T.F.)
Die Dresdner Kraftdroschkenfuhrer sollen sich degs im Fruhjahr
errungensn Garantielohnes von 8,50 Mark die Schicht und 51 Mark
wochentlich, nicht mehr langer erfreuen. Dies ist wenigstens die
Absicht des Vereins Dresdner Kraftdroschkenbesitzer, der den
Lohntarif zum 30. November aufgekindigt hat und diesen Garantie-
lohn vollstandig beseitigen will. Ferner soll der Grundlohn von

auf 3 Mark herabgesetzt werden. Die Dresdner Unternehmer stel-
len sich mit dieser Forderung auf den von ihrem 10. Verbandstag
festgelegten Standpunkt, dass das Kraftdroschkengewerbe einen
festen oder Garantielohn Uberhaupt nicht tragen konne.

Der Kampf der Arbeiter geht aber gerade um den festen Lohn

und er wird deshalb flr die Dresdner Kraftdroschkenfihrer in den
nachsten Wochen besonders schwer sein.

Die Pariser Xraftdroschkenchauffeure sollen von der Soziglgesetz-—
gebung ausgeschlossen werden. (I.T.F.) Das Pariser "Consortium

des Compagnies et Louesurs de voitures de Place" hat die Kraft-
droschkenfilhrer zur Unterzeichnung eines Zeuen Arbeitsvertrages
gezwungen, ohne ihnen die Moglichkeit zu geben, ihn vorher zu
lesen. 8o schreibt das Rlatt der franzdsischen Transportarbeiter
"les Transports". Die Unternehmer bezwecken mit diesem Vertrage,
die Verordnung vom 15. August 1930 Uber den Achtstundentag und das
Sozialversicherungsgesetz zu umgehen, Mit dem neuen Einzelarbelts-

vertrag soll der Mietwagencheuffeur zum Gewerbetreibenden gestem9?1%
und ihm auf diese Weise alle Rechite, die ihm als Arbeiter gesectzlic
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verblirgt eind, genommen werden. ‘
Der Verband hat eine Protestaktion eingeleitet und sich an

dag Arbeiteministerium gewandt.

Y"Ohristliche" Berichterstattunz. (I.T.F.) In der Oktobernuumer
des Blattes "Die Arbeit", Organ des Internationalen Bundes
christlicher Fabrik- und Transportarbelterverbande, findet sich
ein Bericht Uber dig ........ vom 23. big 31. Mal 1930 abgehal-
tene Sltaurg des s+and1ven Ausschusseg fur Strassenverkehr,
Uber die wir in der Junl Numner der "I.T.F." einen vom Kolle-
gen A. Henderson verfassten Berichot veroffentlicht haben. Stellt
man einen Vergleich zwischen dem "chrigtlichen" Berichte und
der unsrigen an, so falli es auf, dass der Vertreter der christ-
lichen Internatlonale geine Aufgabe fast genau so erledigt hat
wie unser Kollegs Herderson. Wir meinen natirlich, soweit die
Berichterstattung in Frage kommt, denn bekannullch nimt der
christliche Vertreter an aen Besriachungenr keinen allzu regen
Anteil; das ist auch nicht wvareuniszrlich, weil diese Internatio—
nale doch fast keine Kraftfahver vertritt., Wir missen jedoch
Verwahrung dagegen einlegen, wenn der Arbeit der I.T.F.-Vertre-
ter und der I.T.¥., als einziger internationaler Interessenver-
tretung der Kraiftfahrer, Elntrag vsetan wird., Punkt 10 der zu
behandelnden Gegenstande wird na&iich im "chrigtlichen' Be-
richte wie folgt umschrieben: "Die Denkschrift der Wunsche der
Internationalen Organisationen der Transportarbeiter". Man kdnn-
te an einen Uebersetzungsfehler denken, insbesondere weil "Die
Arbelt“ in oprachllcher Beziehung wohl etwas zu wunschen Ubrig
1asst . wenn wir /den hollindischen Text des Artikels ..
hatten zu Rate ziehefl konnen. Es sei nun hier darauf hingewie—
sen, dass Punkt 10 lauten sollte: "Vorschlage der Internationa-—
len TransportarbelternFoderat1on entnaltend die Forderungen der
Kraftwagenfihrer." Wir halten es fur gut, auf diese christliche
Berlchterstattunb aufnerksam zu machen. Zplght guch

Neue Chauffeurszeitung. (I.T.F.) "Volante", das Blatt der Socie-
dade Beneficentp Tniso dos Chauffeurs (Kraftfahrer-Verband) von
Curityba, einer Stadt im Innern Bra81llens, macht die Flut neuer
Transportarbelterzeltungen, die in jungster Zeit erschienen sind,
noch mehr sohweg;en Ee ist ein interessantes Organ mit 4O gut
ausgeglichenen feiten voll propazanalwtlscher, literarischer,
informatorischer und technigcher Artikel, ein wertvoller Zuwachs
fur die Gewerkschaftspresse. Ein lan@cs Leben moge ihm beschie-
den sein.

Dockerstreik in den Vereinirten Staaten. (I.T.F.) Wie die ameri-
kanische Wochenzeitung "Labor" berichtet, waren in Galveston und
drei anderen Hafen von Texas 3 500 Ha;enarbeiter in den Streik
getreten. Die Bewegung vurde Anfang November eingestellt, nach-
dem in einer neuen Vereinbarung zw1schen den Gewerkschaften und
den Schiffahrtsunternehmen die “Lohn- und sonstigen Arbeitsbe-
dingungen geregelt worden waren. Fermer wird mitgeteilt, dass 30
Schiffe durch die Arbeitseinstellung gestoppt worden selen Bin-
zelheiten Uber die Ursachen und die neuen Arbeltsbedingungen

s8ind noch nicht zur Hand.

Die LlU-gtunden-Toche in der Hamburger Hafendampfschiffahrt,(I.T.F.
Nach langeren vernandiungen, welche Hitte dieses ifonats zwischen
der Direktion der Hamburger Hafendempfschiffahrts A.-G. und den
Vertretern derx xbeltersonaft stattfanden, wurde in einer Be-
triebsversammlung des ggnannten Unternehmeﬁs beschlossen, die
4i_stunden—Toche einzufuhren, damit weitere Entlassungen ver-—
mieden werden. Die Gesellschaft wird nun W&lfSChGiﬂllCh noch
einige Leute aus dem Bestand der frbher wegen des schlechten
Geschaftsganges entlassenen Mannschaften wieder einstellen.
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Lohnverhandlungen in der deutschen Rheingchiffahrt. (I
in der letzten Hunmer ceg Pregseberichts m*téetallt 8o
die Tmterhandlungen Uber die neuen LOhne in der helnschlffahrt
weil sich die Parteien nicht einigen konnten. Dle Arheibzel
erkldrten damals, dass sie direkt und ohne Litwirkung Cer Orgal’
satloren mit dem Perscnal in Verbindung treten wirden, un eins
Herabgetzung der Ldhne durchzufthren. Jetzt haben die Arpeitg -
ber ihre Bedingungen dem Pergonal bekanntgegeben. Die voréewchle~
genen LOhne gehen bis zu 1)% unter die alten. Die Orga Alsatlo~

nen haken ihre uitglieder gewarnt, Vertrdge zu unterzeichnen, di:

P

derartige Kurzungen fir sie mit sich bringen und haben Gen 351c o
arbeltsmlalster unr Vermittlung angegangen.

Wie verh#lt es sich mit dex cichcrheit auf gee ? (I.T.F.) Letzte
“oche wurde in England ein Vortrag Uber die Rettung von Fehr-da” b
b gl gehiffbruch ubwehalten. In der ulslu58lon, welche auf den Vou-
trag folgte, erklfrie ein Recner, der eine grosse Erfahrung auf

See hatte mlt den verschiedensten gcniffstypen, dass falls elner
der srogsen Ozeandaunpifer auf derm Gro sen Ozean verlustig glnge,
ohne zu ubertreiben nur 75% der Pasaaglere gerettet Werden kénnten
Der Redner erkldrte, dass dies richtiz ware, aber dass 75% jeden-—
falls eine gute Leistung sei. Von den 25% die also bei einer sol-
chen Katastrophe das Leben verlieren miigsten, muss dle grosse
Mehrzahl zur Bemannung gehdéren, die auf diesen Sohiffen beceutend
mehr als 25p aller Mitfahrenden ausmacht und das Wort " Passagic:
wird wohl im obengenannten Falle alle die an Bord sind, uﬂiasseu.
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