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INTERNATIONALE TRANSPORTARBEITER FODERATION
> PRESSEBERICHT

TELEGRAMM-ADRESSE: INTRANSFE-AMSTERDAM
SITZ: AMSTERDAM (HOLLAND) VONDELSTRAAT 61 Nr. 22.

FERNSPRECHER 80186 - — e 1 AFober 1930.

MIT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (1. T.F.)

Dieger Pressebericht erscheint in deutscher, englischer, franzosi-
scher, schwedischer und spanischer Sprache, sowie in Esperauto.

Harry Gosling gestorben.

Am Freitag, den 24. Oktober ist Harry Cosling, Vorsitzender des
britischen Verbandes der Transport- und ungelernten Arbeiter und
Mitglied des Unterhauses, im Alter von 69 Jahren verschieden. Sein
achwaches Herz war Ursache, dass er in den letzten Jahren seine Ta-
bigkeit immer meLr einschranken nusste, bis er vollstandig ans Bett
gefesgelt wurde, So kam es auch, dass er, obwohl er auch fur die
internationale Beweguwig immer das grosste Interesse an den Tag ge-
legt hat, nicht imstande war, dem diesjahrigen Kongress der I.T.F. in
London beizuwohnen.
~ Harry Gosling war einer der hervcrragendsten Fuhrer der engli-
cnen Transportarbeiterbewegung, sowie der englischen Gewerkschafts—
swegung {iberhaupt. Fasst ein halles Jahrhundert hat er der Arbeiter-
wegung gedient, ETr stammte aug einer Schifferfamilie, die von jé-
reduf der Themse ihr karges tagliches Brot verdiente. Dem Beispiel
dnderer Berufe folgend, ging er als junger lfann dazu iber, die Flust-

trbeiter in einer Gewerkschaft zu vereinigen. Er schuf eine Einheite-
prganisation der Kahnfuhrer, als deren Sekretar er 28 Jahre (1893
hig 1921) fungierte., Infolge des beschramkten Organisationsgebietes
seiner Gewerkschaft konnte dieselbe nur recht bescheidenen Umfanges
sein, aber die naturlichen Fahigkeiten ihres Flhrers konnten nicht
anbeachtet bleiben. Er wurde in den Generalrat des britischen Gewerk-
schaftskongresses gewahlt, welchen Posten er 15 Jahre inne hatte. ET
vekleidete die hochste Stellung in der britischen Gewerkschaftsbe-
Tegung, als or im Jahre 1915 zum Vorsitzenden des britischen Gewerk-
schaftskongraesses ernannt wurde, .
N An der Verschmelzung der Transportarbeitergewerkschaften hat
Zarry Gosling auch eifrig mitgearbeitet., Als im Jahre 1910 die Na-
sionale Transportarbeiter-Foderation gegrundet wurde, bestend keine
deinungsdifferenz daruber, dass Harry Gosling, obwohl Vertreter -einer
Zleinen Gewerkschaft, den Vorsitz fithren sollte. Bisg zum Jahre 192K
mar er der unbestrittene Vorsitzendg»und als er zurﬁckmram, gescuab
CGies nur um den Vorsitz des neugegrundeten machiigen Verbandes der
Trznsportarbeiter und der ungelernten Arbeiter zu Ubernehmen, der
"/ sus der Verschmelzung von dsr Transportartelter-Foderation an-
gescllossenen Organisationen hervorgegangen war. Auch auf politi- L
.. 5chem Gebiete hat Harry Gosling seine ausserordentlighen Fahigkeiten o
* der Arbeiterklasse gewidmet. Er war 30 Jahre lang Mitglied des Londo- |
ner Grafschaftsrates und seit 1918 Mitglied des Unterhauses. Im Ka: _
vinett der ersten Arbeiterregierung fungierte er als Verkehrsminista:
Seine letzte parlementarische Tatigkeit bestand darin, einen Gesetz-,
uber die Verbesserung der Lebensbedingungen der Kinder 1n.der Bin-
nenachiffahrt einzubringen, in dem Massnahmen fur die Erziehung sol-
.cher Kinder gefordert wurden. 5
‘Trotz all der hohen Vertrauensposten, die ihm zugewiesen wurden,
blieb Harry Gasling der bescheidene und liebenswirdige Mensch, der
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fir jeden ein gutes Wort hatte. Seine Kollegen waren fur ihn darche
Feuer gegangen. Sein edler Charakter wurde von Freund und Gegner ge-
"hmt. Feinde hatte er nicht. Sein ganzes Leben war gin Kampl gegel'
Unrecht und in diesem Kampfe war er ein grosser Vorkampfer der Arbel-
terklasse. - ‘

. Obwohl er in der internationalen Bewegung nicht sehr hervol-
cetreten ist, so war er ihr doch mit Herz und Seele ergeben und well
die I.T.F. nach dem Kriege bald wieder errichtet werden konnte, so_ Vi '
jankt sie dies nicht zuletzt der Tatsache, dass Harry Gosling sowohl
an der historischen Konferenz im Jahre 1919 in Amsterdam als am Kon-
gress von Christiania im Jahre 1920 teilnalm, wo seine Interventio-
nen in schwierigen Momenten . aussshlaggebend waren und die Tinheit
der I.T.FJ sicherten.

Mit Harry Gosling ist ein grosser Arbeitsrfithrer und ein edler
Mensch dahin gegangen.,
~0=~0—0~

EISENBAHNER,

Die Eisenbahner in Hollandisch-Indien wehren sich gegen Einkommens—
Terminderung. (ITF) Im Jahre 1918 fuhrte die Verwalfung der Staats-
und Strassenbahnen Holl#indisch-Indiens eine "Wirtschaftspramie® ein,
deren Hohe vom finanziellen Betriebsergebnis abhingig war. Der Min-
testbetrag war auf einen Monatsgehalt festgesetzt, dessen Auszahlung
rlljahrlich im Dezember erfolgte. Spater machte man die Wirtschafts—
prémie nicht mehr vom Betriebsergebnis abhangig, da das Persomal nach-
gewiesenermassen bei defizitarem Betrieb sich ebensoviel um das Un-—
ternehmen verdient macht wie bei gewinnbringendem Betrieb.

Seit mehreren Jahren schon will die Verwaltung die Pramie ab-
schaffen und hat unvermittelt dem Personal vor drei Wochen die Mit-
feilung gemacht, dass die diesjahrige Pramie nicht zur Auszahlung ge-
-ange, Der Schritt der Verwaltung ist umsomehr verbluffend ala im.
liesjahrigen Budget die Mittel fur die Pramie vorgesehend und geneh-
1igt sind. Als andererseits im Jahre 1926 Lohn-~ und Pramienfragen im
sugammenhang mit dem finanziellen Betriebsergebnis erdrtert wurden,

7 Cherte der damalige Chef der Staatsbahnbetriebe, dags das Perso-—
die Abschaffung der Wirt schaftspramie wahrend der ersten funf Jah-
23 nicht zu beflirchten habe. : .
‘ Die Bekanntmachung der Verwaltung hat in den Kreisen des Eisen-
cahnmpersonals helle Emporung hervorgerufen, Die Gewerkschaft der weis-
*en Eisenbahner (Mitglied der I.T.F.) und der Verband der einheimi-
zchen Eisenbahner haben eine gemeinsame Protestkampagne unternommen.
Jorerst suchen beide Organisationen die wvon der Verwaltung der Staats—
tnd Strassenbahnen beabsichtigte Kirzung des Einkommens deg Eisenbahn-

, bArsonals mit parlementarischen und anderen politischen Mitteln zu
. verhindern, '
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Qgphspiel zum Streik auf den "Great Indian Peninsula" Bahnen. (ITF)
< Februar d. J. fand auf den "Great Indian Peninsula" Rahnen ein
xshrwochiger Streik statt, welcher nach Verhandlungen zwischen der all-
sdischen Eisenbahner-Foderation und der Reglerung sbgeblasen wurde.
verQrganisation wurde ausser einer Neuregelung der Arbeitsbedingungé’™
auch versprochen, dass hiemand wegen Beteiligung am Streikse genagsre-
2elt werde. Das Eisenbahnamt erliess Richtlinien Uber die Wiederein-
stellung der Streikteilnehmer, auf Grund welcher zu erhoffen way, dast
in wenigen Monaten alle Streikteilnehmer mit léngerer Dienshzeit’ wie-
der untergebracht sein werden. Zu diesem Zwecke wurden besondere Be-
werberlisten sufgestellt. Ferner erbot sich die Regilerung, gegen Mif.- ;
‘.. %e Septewber die Lage erneut zu pruofen, falls zu dieser Zeit noch Vi N
 le Streikteilnehmer auf Wiedereinstellung warteten, ) ‘ 0 ‘
R Unter Berufung auf dieses Anexbieten richtete die all-indis.ue
Iigenbahner-Foderation kurzlich ein Schreiben am die Regierung und
legte dar, dass in dem verflossenen halben Jahr die Dinge keins beg:. .
ders gUnstige Wendung genommen haben. Die meisten St;elktellnehmaf,ﬂ
welghe die Wiedereinstellungsbedingungen erfullen, sind noch nicht n~
schaftigt. Auf den "Great Indisn Peninsula " Bahnen wurden neue'Arbgft
krafte eingestellt und die auf Wiedereinstellung wartenden Jtreikteil-
nelmer Ubergsngen. Auf anderen Bahnen werden neue Arbeitskrafte ange-
worben unter volliger Ausserachilassung der Vereinbarung, daes die
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250 Rupien (etwa U485 RM) pro Monat fiir Weisse
50, etwa 235 ,, sy a3y >, Anglo-Indar
2, etwa 16 ,, 'y »» 5, Inder,

- nur annghernd 100.000 den Gewerkschaften angehbren,
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wahrend des Streiks durch die G.I.P.-Bahnen eingestellten Leute nach
und nach auf andere Strecken und naher zu ihrer Heimat versetzt werdun
sollen. Entgegen der ausdricklichen Anweisung der Regierung werden dle
ehemaligen Streikteilnehmer als neueintretende behandelt und blussen
einen Teil ihres Lohnes ein. Sie mussen sich erneut einer &rztlichen
Untersuchung unterziehen, wobei manche fiir dienstuntauglich erklart,
also letzten Endes doch gemassregelt werden. Wieder andere werden aus
minunter recht nichtigen Grunden aus den Bewerberlisten gestrichen.
Die (wegen der Kurze ihrer Dienstzeit) nicht in die besonderen Bewer-—
berlisten aufgenommenen Streikteilnehmer werden ebenfalls nicht einge-~
stellt; neue Arbeitskrafte werden ihnen oft vorgezogen. Die Direktion
der G,I.P.-Bahnen weigert sich, mit den beiden Gewerkschaften ihres
Personals zu verhandeln. Gegenuber einer Organisation begriindet sie
ihre Weigerung damit, dass die Mitgliederliste behordlich noch nicht
gepriift sei.(!) ‘

Unter dem Personal der G,I.P.-Bahnen herrscht grosge Unzufrie-
denheit und die all-indische Foderation fordert die Einsetzung einer
paritatischen Kommission, um die Streikfolgen auszumerzen.
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Rassenunterscheidung bei den indischen Bahnen. (ITF) Die indischen
Eisenbahnergewerkschaften klagen oft und laut Uber die Hintansetzung
der Inder im Eisenbahnbetrieb zugunsten der Weissen und Anglo-Inder.
Die Inder fuhlen sich iibervorteilt in der Bemessung der Lohne und der
Urlaubs, der Gewahrung von Dienstwohnungen und Freifahrt. Die Art und
Weise der Besetzung der Stellen und die Zusarmensetzung des Personal-~
korpers empfinden sie als Demibigung. :

Ueber die tatsachlichen Verhaltnisse geben folgende Prozent-

R

satze der rassenmassigen Zusammensetzung des Personalkorpers der Ei- !
senbahnen Aufschluss: ‘ ‘
: Anteil der Stellen in i Zusammensebtzung in i
I Prozenten ' : ‘Prozenten d
Rasse’ : des obe- :des gehobes des uniter: des gesam- : der gesam-— |
' ren inen und  :geordneten: ten Perso- : ten Bevol- |
¢ Dienstes :mittleren : Dienstes : nalkorpers : keTung |
: ‘ :Dienstes  : : :
Inder 2,29 : 29,69 : 100,00 -: 97,50 : 99,92 -
Anglo-Inder: 7,88 : L5395 - 1,58 0,03
8riten ¢ 70,93 : 25,03 - : 0,92 ¢ 0,05

Die Mindestlohne und Gehélter-betragenf

Fs fallt asusserordentlich schwer , den indischen Arbeiter =zu
\wmmgen,“von-dem Lobhne, der ihm und seiner Familie nur ein karges Da-
dein ermdglicht, einige Annas (1 Rupie = 16 Annaa) fir die Gewerkschaft
abzugeben., Die kewerkschaften erheben einen Monatsbeitrag von 1-8 4
Annas (10-75 Pf.), d. i. 0,5-4% des Lohnes. Dabei sind die Organisatin-
nen finenziell schwach. ,

Nicht dem Manpel an Organisationswillen oder an Organisationu-
Interesse, sondern hauptsichlich -der Beitragsscuwiche -der Leute ist
es zuzuschreiben, dass von dreiviertel Million indischer Hiserhasbmer

0 NSTIGE TRANSPORTARBEITER ZU LAND. -

‘Die Marseiller Kraftdroschkenflihrer zuriick zum franzdsischen Gewerk-
schaftsbund. (ITF) In einer Ende September abgehaltenen Ueneralver-
sammlung haben die bisher von den Kommunisten gefllhrten Marseiller
Eraftdroschkenfihrer eine freigewerksehaftliche lokale Orgamisation
gegrﬁndet und den Beitritt zum franzosischen Gewerkschaftsbund un@
‘Zur Transportarbeiter-Foderation beschlossen. Dem neuen Verband sind
innerhalb weniger Tage iiber 300 Mitglieder beigetreten. .

Turopidische Kraftverkdrskonferenz. (ITF) Auf Veranlassung der Verkehr:
und Transitkommission beim Volkerbund wird zum 3}t. Mérz n. J. eine
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suropaisciie Kraftverkehrskonferenz einberufen, die sich u.a. mit fol-
renden Fragen besohéftigan wird: Internationale Verordnungen fur den
Xraftwagen-Guterverkehr, Vereinheitlichung der Signalbezeichnungen,
Eehandlung nicht geldschter oder verloren gegangener Tryptiks, ein-
heitliche Besteuerung auslandischer Kraftwagen in allen eurcpaischen
Staaten,

Manselnde Verkehrsdisziplin bei den Radfahrern. (ITF) In einer Mitta2’
lung an die Oeffentlicnkeit nat der Berliner Polizeiprasident die cif
verkehrswidrig und rucksichtslos fahrenden Radfahrer ermahnt, die ==
stimmungen der Strassenordnung besser zu befolgen, Im Juni waren E.C
Radfahrer (555 im Mai) an Unfallen beteiligt. Ueber den Radfahrervs::
kehr in Holland, der besonders stark ist, kann ahnliches gesagt wer-
den. Die Strassenaufsichtsbeamten wurden wvor einiger Zelt angewiésen.
ein besonderes Auge auf die Verstdsse im Radfahrerverkehr zu haben.

Der Fussginser gehort auf das Trottoir. (ITF) Das Obergericht des Kar
tons Aargau (Schweiz) hat in zweiter Instanz einen Kraftfahrer frei-
resprochen, der nach erforderlicher Warnung einen auf der Strasse ls
fenden und beim Ueberholen falsch ausweichenden Fussganger angefahrer
hatte. Infer Urteilsbegrindung heisst es, die verlangte Rucksicht-
nahme auf Fussganger konne auf Strassen ohne Trottoirs zur Pflicht
gemacht werden. Beim heutigen starken Kraftwagenverkehr golle der
Fussganger die Fahrstrasse nur benutzen, wenn er sie uberschreiten
muss oder wenn das Trottoir von Passanten ganz besetzt ist.

Interessengemeinschaft im Luftverkehrsgewerbe, (ITF) Die Deutsche
Iufthansa A.~G. und die nordpayerische Verkehrsflug A.~G. haben auf
3 Jahre einen Interessengemeinschaftsvertrag geschlossen. Ein grosse:
Teil der Linien wird schon jetzt gemeinsam betrieben.

Fahrdrahtbusse in Marokko. (ITF) Fur Casablanca ist die Ersetzung
rreier Strassenbahnlinien durch Fahrdrahtbusse in Aussicht genommen

worden.

Die Offentlichen Verkehrsmittel in Glasgow — England. (ITF) Das Gla~~
gower stadtische Verkehrsunternehmen macht gubte Fortschritte. In de.
Zelt vom Juni bis September d. J. sind die Einnahmen im Vergleich =z.r
selben Zeit des Vorjahres um £50.000 gestiegen. Es wurden 8.500.00C
Pahrscheine mehr verkauft.

Varkebrszeilen aus Japan. (ITF) In 16 japanischen Stadten gibt es el
trische Strassenbahnen, von denen die meisten durch private Gesell-
schaften betrieben werden. Ihr Schienennetz ist 912 km lang, ihr Wa.
gehpark umfasst 3911 Wagen. Das Unternshmen in Tokio, das wichtigste
von allen, hat allein ein Schienmnnetz von 315 km, auf denen 1662 Wa-
gen Tahren. 1927 betrug die Gesambsumme der Wagen-Kilometer
105.152.637, und die Anzahl der beforderten Fahrgaste WU1.189.562.

Der innerstadtische Verkshr Berlins im ersten Halbjahr 1930. (ITF)
Die Verkehrskrise, die sich im ersten Quartal 1930 zeigte, hielt auc.
im zweiten Quartal an. Verschiedene Faktoren waren dabei mitbe-
stimmend: Die Wirtschaftslage, die Geldknappheit und der Ruckgang de:
Bewolkerung. Zum ersten Mal seit 1923, als die Entwertung der Mark
ihren Hohepunkt erreicht hatte, verringerte sich die Einwohnerzahl
Berlins um 8.200 Kopfe; am 1. Juli 1930 belief sie sich auf 4.338.00
Da der Bevolkerungszuwachs in den letzten Jahren um 62.000 bis :
97.000 stieg, und: auf jeden Einwohner durchschnittlich L4000 Fahrten
tm Jahr kamen, musghan mit einem Zuwachs-Verlust von 30 Millionen
Fakrten flr 1930 rechnen. Die wirtschaftliche Lage -- es gibt in
3orlin Uber 350.000 Arbeitssuchende —- fUhrte zu einer Verminderung
ier Zeltkartenzahl; sie macht sich auch in der Einschrankung der
$onntags—Ausflugskarten bemerkbar. Deren Anzahl betrug im 2. Quartal
durchschnittlich 1,442,000 pro Somntag gegen 1,458,000 im Vor-
jahre. Die Ziffern des Gesamtverkehrs von Berlin (Stadt-, Ring- unt
Vorortverkehr) betrugen 872.500.000 Fahrten im 1. Halbjahr 1930
Zegen 332.200.000 in der glsichen Zeit 1929; im 2. Vierteljahr U438
Tagen 87,4 Millionen, also ein Rilckgang von 10,1%. Der innerstadsi-
"che Verkehr allein verzeichnet einen bemerkenwerten Ruckgang: vo..
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2. Vierteljahr 1929 369,9 Millionen Fahrten auf 319,6 in der gleichen
Zeit 1930, also 13,6% gegen 11,2% im 1. Halbjahr. :

Der Achtstundentag fiir argentinische Transportarbeiter. (ITF) Vor etwe
anderthalb Jahren nahm dag argentinische Parlament ein Gesetz uber

den Achtstundentag an. Auf die meisten Arbeiterkategorien wurde es br-.
reits angewendet und dies sollte nun am 12, September auch fur ver-
schiedene andere Gruppen einschliesslich der See- und Flussdienste, . .-
wie der Hafenarbeiter, Eisen~ und Strassenbahner gesehehen. Kurz vor-
her jedoch wurde die Regierung durch eine Revolution gesturzt und di=
provisorische Regierung gab eine Verordnung heraus, wodurch die Anwen-
dung dieses Gesetzes auf die betreffenden Arbeiter bis 1. Januar 1931
hinausgeschoben wurde. Wir hoffen mit der "Fraternidad!, der Zeitung
des argentinischen Lokomotivpersonals, dass man beabsichtigt, Durch-
fUhrungsbestimmungen auszuarbeiten, die mit den Interessen der Arbeiti.r
vehr im Einklang sind. '

yorderungen der spanischen Transportarbsiter. (ITF) Die Spanische Lan-
jes-Foderation der kommunalen und interkommunalen Transportarbeiter
cat dem Minister fur Offentliche Arbeiten ein Memorandum vorgelegt,

in dem sie auf die zahlreichen Unfalle an Bahnibergangen und die Not-
vendigkeit des Baues von Ueberfuhrungen hinweist. Zur endgultigen Lo-
sung dieses Problems empfiehlt die Foderation die Anbringung starker
Lichtsignale an jeder Seite der Gefahrzone.

Noch eine Beschwerde in diesem Memorandum richtet sich gegen
ile leichten Bedingungen, zur Erlangung eines Fluhrerscheines und ge-
gen die unzulangliche Ausbildung in privaten Fahrschulen., Zur Losung
Cieser Frage schlagt die Foderation folgendes wvor:

1.) Schlissung aller privaten Schulen zur Ausbildung von Be-
rufs—-Chauffeuren; "

2.) Errichtung staatlicher Schulen in allen Provinz-Hauptstad-
ten mit Festlegung eines Minimum-Lehrplene s.

3.) Staatliche Ueberwachung des Unterrichteg in privaten Schu-
len bis zur Erriohtuné der #taatlichen Schulen und Mit-

bestimmungsrecht der Gewerkschaften bei Ausstellung von

. Fuhrerscheinen;

4.) Vereinheitlichung aller Fuhrerscheine auf der Grundlage
des bestehenden Fuhrerscheins erster Xlasse.

A}

Tarifvertragserneuerunz in Amerika. (ITF) Labor, das gemeinsame Wochew.-
olatt der amerikanischen Eisenbahnergewerkschaften, berichtet, dass
‘m September in New York gefuhrte Verhandlungen zur Verlangerung des
nllektivvertrages zwischen dem amerikanisch-kanadischen Hafenarbeiter-—
srwrbande und der North Atlantic Steamship Conference (eine Arbeit-
" berorganisation im Kustenschiffahrtsgewerbe) auf ein Jahr fuhrtey.
.1 den Geltungsbereich des Vertrages fallen alle Arbeiter in den Hafen-
von Norfolk (Virginia) bis Portland (Maine). Die Lohnskals sient fur ~
ieeschiffe Lohne von 85 (dollar) cents pro Stunde $1.30 fir Ueber-
unden vor;ladungskontrolleure erhalten einen Tagelohn von $6.50.

§hreik in Harlingen. (ITF) Im hollsmdischen Hafen fand kurzlich eln
viertagiger Strelk statt. Die Arbejtgeber gaben bekannt, dass sle ein
neues Verfahren fur die Entladung von Kohle einzufubren besbsichbighs..,
wsshalb die Arbeitsbedingungen neu geregelt und die Anzahl der‘Begohai-
iigten vermindert werden musste: Ihr Angebot war, an jedem Kran vier
Mann zu beschiftigen und diesen 6 Gulden (etwa RM.10.-) fur die Zehn-
stundenschicht zu zahlen. Der Verband forderte die Beschaftigung woh
*nf Mann pro Xran und einen Tagelohn von 8.50 Gulden (etwa RMLL =) .
Im Laufe der Verhandlungen wachten die Arbeitgeber noch einige unan-
Lehmbare Vorschlige, worauf der Verband schliesslich am 20. Oktober
zur Streikwaffe griff. Die Schiffsbesatzungen bezeugten gqtg Sollda;i—
tat mit den streikenden Hafenarbeitern. Es kam zu einer Einlgung, 2Wo: ..
1ie Arbeitgeber den geforderten Lohn von 8,50 zahlen gnd der Verband
$.ch mit der Beschafiigung von vier Mann pro Kran abfindet.

Irfolge franzosischer Hafenarbeiter. (ITF) Die franzosische Presse
narichtet uber Lohnerhohungen und anderweitige Verbesserungen der Ar -
veitsbedingungen in mehrersn franzosischen Hafen.
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In Bordeaux kehren die Hafenarbeiter in wachsender Anzahl der e
kommunistischen Gewerkschaft den Rucken, um zur freien Gewerkschaft
raruckzukehren, Dieser gelang es, im Schiedsgerichtsverfabicn eir” "r-
nohung der Grundlohne um Frs. 2.50 (RM. 0.407 pro Tag an den Docks iu
Jordeaux und Frs. 3.50 (RM. 0.55) pro Tag im Hafen von Bassens durchzuv-
-2tzen. Nach einjahriger Beschaftigung bei ein und demselben Arbeitge-
per hat der Arbeiter Anspruch auf eine Woche bezahlten Erholungsurlaub.
In Saint Nazaire lief der Tarifvertrag am 1. Scptember ab. Die
sewerkschaft forderte die Erhohung des Tagelohnes von Frs. 40.- auf
42.75 (RM.6,60 auf 7.00) pro Tag. Die Verhandlungen mit den Arbeitge-
bern yerllefgn ergebniglos, worauf der Streitfall dem Schiedsgerichi
des Burgermeisters unterbreitet wurde. Der Schiedsspruch setzt die
Lohne auf ¥Frs.U2.40 pro Tag ruckwirkend ab dem 1. September fest. Die
Regelung ist erstmalig zum 1., September 1931 kimndbar; die Kundigungs-
frist ist auf zwei Monate festgesetzt. .
Fur die Kohlenarbeiter dieses Hafense besteht ein besonderer
Vertrag, der ebenfalls am 1. September zu erneuern war. Nach Annahmé
d¢s vorerwahnten Schiedsspruches wurde filr die Kohlenarbeiter eine ETI-
bohung des jetzigen Tagelohnes von Frs.32.40 auf 36.80 (RM.5.30 auf
6.05) vereinbart.
_ In Nantes strsikten die Kohlenarbeiter sechzehn Tage lang und
erzielten eine Lohnerhohung von Frs.3.20 (RM.0.53) pro Tag.

SEELEUTE.

Tin neuer Anschluss an die I.T.F. (JTF) Die Nationale Seeleute-FodeTa-
Jion Spaniens, mit dem Sitze in Gijon , IAnerarity 49 und Ortsgruppen
:0 Barcelona, Gijon, Vigo, Pasajes, Malaga und Bilbao (Mitgliederzahl
J180) hat ihre Aufnahme in die I.T.F. beantragt.

fonferenz der deutschen Wasserverkehrsarbeiter. (ITF) Am 18. Oktober
‘gt die Reichsabteilung der Hafenarbeiter, Seeleute, Binnenschiffer,
"losser und Wasserbauarbeiter des Gesamtverbandes der Arbeitnehmer der
-.fentlichen Betriebe und des Personen- undffarenverkehrs zu einer Kon-
<renz in Berlin zusammen. Es waren 71 Delegiserte anwesend. .
. ~ Der Kollege Rudolph, Leiter der Abteilung, erstattete Bericht
+oer die Tatigkeit der Gewerkschaft und die Lage in den verschiedenen
eigen des Wasserverkehrs., Der Bericht gab Anlass zu einer langeren g
_«ebatte, in der die Arbeits- und Organisationsverhaltnisse in allen .
wegenden des Landes beleuchtet und eine Reihe neuer Fragen aufgeworfen E |
ﬁurden, mit denen die Organisation sich in nachster Zeit zu befassen :.:°
“At. Ferner wurde noch ein Bericht Uber die "Schiffahrts- und Welt-
Tirtschaftskrise" erstattet. o

%ﬁfAIbeitsbedingungen in der Binnenschiffahrt. (ITF) Vom 29. Septem—
wr bis 1. Oktober fand am Sitze des Internatiopnalen Arbeitsaumtes die
Crete Sitzung des Sachverstandigenausschusses fur die Arbeitsbedingun-
for, auf den internationalen Wasserstrassen Europas statt. Der Ausschuss
i1l untersuchen ob und welche Moglichkeiten sich bieten Arbedhgiragen
¥Wttels internationale r Vereinbarungen in den wichbigsten Strongsbie-
fen Europas zu regeln. Die augenblicklich im Binnenschiffahrtsgewerbe
Stpfundenen Schwierigkeiten der Anwendung nicht harmonisierender Ar-
teltegesetze verschiedener Lander gaben den unmittelbaren Anlass zur
i{insetzung dieses Ausschusses. .

: Gemass dem Beschluss des Auseschusses waren die Fragen der Min-
dsgtruhezeit, vornehmlich der Nachtruhe und der sozielen Versicheruncsn
Siner grimdlichen Prufung zu unterziehen. Das I.A.A. wurde ersucht im
Berehmen mit den beteiligten Regierungen ausflihrliche Unterlagen auf:zia-
8tellen, : .

Iir fransdsische Seemennsverband breitet sich in Nordafrika aus. (ITF)
.ach der erfolgreichen Grundung von Sektiomen in Oran, Beni-saf und
4lger, konnte der franzosische Seemannsverband den Beitritt der Ge-

Terkachaft der Matrosen und Hoohseefisohe:iverzeiohnen._ B «
e /von Casablanca






