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TELEGRAMM-ADRESSE: INTRANSFE-AMSTERDAM
SITZ: AMSTERDAM (HOLLAND) VONDELSTRAAT 61  INr. 16.
FERNSPRECHER 80186 ——fr=ferdam, dom 1——August 1930.

MiT DER BITTE UM VEROFFENTLICHUNG UNTER. QUELLENANGABE (I.T.F.)

Dieser Pressebaricht erscheint in deutscher, englischer, franzbei-
scher, schwedischer und spanischer Snrache, sowie in Esperanto.

Verweigerte Auskunft. (ITF) Die ungarische Gesellschaft flr Ausland- |
politik und fir den volkerbund, Vorsitzender: Graf A. Apponyi, Ex- ﬁ
Hinister in Ungurn, wandte sich dieser Tage auch an die Internatio-
nale Transportarbeiter-Fddsration mit dem Brsuchen, ihr Auskunft Uber
die Tatigkeit der I,T7.F. und ihrer Organisationen in Ungarn, sowie
iie Namen und Adressasn ihrer in diesem Lande lebenden flihrenden Fer-
gonen zukormen zu lasgen,

Dae Sekretaviat der I,T.F. hat darauf mitgeteilt, dass eg im
¥inblick auf die Art und Weige, wie Ungarn sich an die Bestimmungen ;
dee Priedensvertrages Uber das Recht der beruflichen Vereinigung |
m8lt, sich woigert, die verlangten Ausklinfte zu geben, :

Zur niheren Begrindung ihres Verhaltens erinnert die I.T.F. in |
ihrem Schreiben daran, dass dem ungarischen Eisenbahnpersonal ﬁﬁ@@$§% !
»icht nur das Recht vorenthsalten wird, sich frei zu organisieren, ?
‘ondern dass s auch keine Zeitung zur Wahrung seiner Interessen her- |
ausgeben darf, Dieses Unrecht wird noch verschlimmert durch den Um- |
stand, dass Herr Apponyi, damals ungarischer Minister, auf die Schrit
L8 der I.f.F. und auf die persiénlichen Bemlhungen des Herrn Albert |
Thomas, Direktor des Internationalen Arbeitsamies in Genf, hin ver- !
sprochen @&t, dage man den ungarischen Eisenbabnern nidat mehr lin- ;
For verweligern werde, eine Zeitung herauszugeben und dass trotzdem 5
sinflussreiche Personen bei den ungarischen Staatsbahnen dafir ge- |
sorgt haben% dass dieses Versprechen nicht gehalten wurde.

. “Wegen der Verfolgungemassnahmen der ungarischen Regierung gegen
gle Bisenbahner in Form von Entlassungen, GefHingnisstrafen u. dgl.,
was gie zur Organisierung auf illegslem Wege zwingt, glaubt das I.T.Fs

Jekretariaet, im Interesse der Sicherheit ihrer Mitglieder die ver-
langten AusklUnfie nicht geben zu kénnen. ®

TRAMSPORTARBEITZER ZU LAND.

Znde des Kraftfahrorstreiks in Carcassonne - Frankreich. (ITF) Die
serelts in Nr. 15 srwihnte Streikbeweging wurde nach 26tagigem schwe-
rem\Kampfe eingsstellt. Obgleich die Forderungen nicht restlos be-
milligt wurdsn, kann von einem betr¥chtlichen Erfolg gesprochen wer-
den, Verschiadeno Firmen bezahlen den vollen verlangten Lohnsatz von
§QO Franken wchenilich fur Lastkraftwagenfihrer und 180 Franken fHr
Hilfechauffeure, andere standen 180, bzw. 160 Franken zu zuzliglich
10 Franken Pr¥mie, woenn das Mittagessen ausserhalb des Wohnorts ein-
genommgn.werden muge, Weilntransporte ansgenommen.

Die erst seit 2% Jahren bestehende Brtliche Organisation der
Kyaftfahrer, Fuhrleute und Gehil fen vermochte in diegser Zeit die
Wdchenldhns von 120 auf 180 und 200 Pranken hinasufzubringen, ein Be-
weis daflir, dass sie die nbtige Stosskraft besitzt.

“ine stastliche Kommission in Holland fUr eine gesetzliche Arbeits-
utoitregelung dar Kraftfahrer, (ITF) Eine im Jahre 1953 ernannte

- =taatliche Kommiesion, welche die Aufgabe hat, zu untersuchen, wie
die 8ffentlichen Verkehremittel in dkonomischer Hinsicht am begten
fiir den Personen- und Warenverkehr dienstbar gemacht werden kUnnen,
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hat diegser Tage ihren zweiten Bericht verdffentlicht. Von den )
Jchlusefol=arungen in diesem Bericht ist fur die Chauffeure diejeni-
~e am wichtigsten, worin den betreffenden Regierungsstellen empfoh-
Ten wird einer Arbeitszeitrsgelung flr die Cheuffeure im allgemeinen
nd fir die Lastwagenfihrsr im besondsren grdssere Aufmerksamkelt zu
schenken, Demnach hat auch diese Kommission eingesehen, dacs es ein
whaltbarer Zustand ist, dis Chauffeure, und vor allem die Tastwa-
zenflihrer 12,13 und noch mehr Stunden tiglich hinters Steuer zu ban-
nen. :

In dem™ ersten Bericht der FKommission hat disse ausser einer Re-
relung der Ilonzesesionsertoilung fir interkommunale Autobusse auch
Vaesnahmen im Interesse der Verkehrssicherheit der Fahrghste empfoh-
“en, zu welch lotzteren die Regolung der Dienst- und Ruhezeit sowie.
der freien Tage flUr Autobudfithrer geh®rte. Es kam daraufhin, aller-
dings erst nachdem sich die holl#ndischen Kollegen in der Zweiten
Kammer und vor allem XKollege Van Braambeek, Sekretdr des holl&ndische
Iicen~ und Strassenbahnerverbanies, der auch Sitz in erwdhnter Kom-
mission hat, snergisch dafliz ine Zeug gelegt hatten, im Jahre 1926
eine gesetzliche Regelung zustande. Dis holldndischen Iollsgen Kraft-
fahrer hoffen, dass der Jjetzige Verkehrsminister den Wunschen der
Staatskommission mehr Rechnung tragen wird, als dies bei seinem Vor-
ganger der Fsll war. ‘

Keine Héchstgeschwindigkeitegrenze in England. (ITF) Das englische
Unterhaus hat einen Antrag auf Festsetzung der Fahrgeschwindigkeits-
grenze auf 35 Mailen (gut 56 km) in der Stunde mit 180 gegen 99 Stir
nen abgelehnt. Dsr Antrag wurde unterstitzt vom Londoner Grafschafte-
vat, von der Fussginger-Veresinigung und vom nationalen Radfahrerver-
gin.

Neue Hbchstgewichte und HYchstgeschwindigkeiten fUr Lastkrafiwagen
in Deutschlsnd. (ITF) Durch die kurzliche Erhdhung der Héchstge-
wichtegrenze fUr Lastkrafwagen -- diese ist nach funfjghrigen Ver-
handlungen vom Verkehrsausschuss des Reichstages genehmigt worden -~
ist in Deutschland diese Quelle stindiger Uebertretungen der Kraft-
fahrer aus der Welt geschafft worden. FlUr zweiachsige Lastkraftwagen
it normalem Aufbau betragt die Grenze jetzt 10,8 t Gesamtgewicht und
fiir Fahrzeuge mit Sonderaufbauten oder einer mechanisch betriebenen
Jippvorrichtung 11,8 t. Pir Dreiachser ist kinftig ein H8chetgewicht
von 16 t zuldesig, -~ Durch eine weitere neue Bestimmung wird ein
wesentlicher Unterschied hinsichtlich der Hdchstgeschwindigkeiten
fir Fahrzeuge mit und ohne TLuftbereifung gemacht. Bisher war die CGe-
schwindigk=it von Fahrzeugen lHber 5,5 t "esamtgewicht anf 30 km/st
beschrénkt; dirssc Beschrinkung ist jetzt fur lufthereifte PFahrzeuge
aufgehoben, Inn2rhalb geschlossener Ortsteile betr8gt die Hdchestge-
sclwindigkeit 20 km, doch nicht luftbereifte Fahrzeuge dlirfen kUnftig
nur 256 km, und mit Anh8nger nur 16 km immerhalb geschlossener Orts-
teile fahren. ,

Die portugiesischen Chauffeure versuchen ihre Lage zu verbessern.
(ITF) Der Kraftfahrer-Verband von SUd-Portugal hel gemeinsam Mt
einer Anzahl enderer KraftfahrervarbHnde dem Minister fiir Handel
und Verkehr dieses Landes eine Denkschrift Uberreicht, worin sie
gich dartiber beschwersn, dass im neuen Sirascenverkehrsgesetz kein
Unterechied zwischen Amateur- und Berufsfahrer gemacht wird und da-
durch der Zustrom unwefugter Personen zum Kraftfahrberufe gefordert
wird. Ferner wird bemHngelt, dass die Priifungen zur Zrlangung des
Pihrereclieines unzweckmissig und dass die privaten Chauffeurschulen,
welche dis Bewerber vorbereiten, mangelhaft und unszustindig sind.
Folgende Forderungen e¢ind eingereicht worden:
1.) Zwischern Amateur- und Berufefahrer muss ein goenauner Unter-
schied geamacht werden.
2.)Dis Fahrechullehrer missen fihige Personen sein, einer
etrengen , besondersn Prufung unterzogen werden und eine "ahr-
praxis ven mindestons 10 aufeinanderfolgenden Jahren hinter
gich haben.
3.} Die amtlichen Prifungen, welche der Erteilung des Flhrer-
scheinss voraufgehen, mlissen so streng wie mdglich gein und
die Berufsberatungsstelle sollte vorher alle Bewerber darauf-
hin priifen, dass sie die notwendigen kBrperlichen und geisti-
gen Zigenschaften besitzen.




2 i

N -~ 3 - . é)5 !

Interesse in Ingland flUr die Zusammenlegung deutgcher kommunaler.Veri

“shrebetriebs, (ITF) Dor englische Verkehrsminister hat dle_Gemelnde

~Taegow ere L, ihm ein Exemplar des Berichtes der Delegation @ee

' arkehrsausschusses zu verschaffen, die im PFebruar d.J, eine Reise |
ach Berlin zum Studium der Verschmelzung der Berliner Vsrkehysunter-

rhmen unternommen hat. Der Minister hat einen Plan ausgearbgltet, i

alcher die dffentliche Verwaltung und den gemeinwirtschaftlichen H

strieb der Londonar &ffentlichen Verkehrsdienste bezweckt. (S. much !

ie "I.T.F." vom Januar 1930]). ; !

otrassenbahnérstreik in Calais - Frankreich, (ITF) Seit Anfang Juli y
“freiken di~ otrassenbahner von Gelgi¢ fUr eine Verbeseerung ihrer
A¥beitsbedingungen. Die Strassenbahngesellschaft weigert 319h, mit
jem Personal zu w rhandeln, was sgie auch der Gemeinde gegenlber er-
tl8rt hat. Die 8. lentliche Meinung ist auf seiten der etreikenden

Arbeiter. Die Transportarbeiter-Fdderation hat an die ihr angeschlos- !
*gnen Lokalverbinde einen Unterstlitzungsaufruf gerichtet.

Zrfolgreicher Streik der Dinkirchener Strassembahner. (ITF) Nach
achttégigem Streik, der sich durch grésste Einmitigkeit auszeichnete,
naben die DUnkirchener Bifassehbabnereine all gemeine Lohnerhthung von
Fr. 1,50 im Tag, rlickwirkend ab 1. MHrz, sowie einen achttHgigen, h
bezahlten Urlaub im Jahre errungen. Ferner wird ein Arbeitsvertrag i
ausgearbeitet werden, ‘

irgentinieche Strassenbahner erzielen zwei Erfolge. (ITF) Der argen-
tinische Stragsenbahner-Varband hat, obgleich noch eine verh&ltinie-
maesig Jjunge Organisation, mwei betrdchtliche Brfolge errungen. Der
srgte ist bei der Wahl der Arbeitervertreter in den Verwaltungsrat der
'ationalen Pensionskasse zu verzeichnen. Die Kandidaten dor Strassen-
ahner (ein Mitglied und ein Stellvertroter) wurden vom Verband und

on einex dis Gesellschaften vertw enden CGruppe aufgestellt. Die am

., 8. und 9. Juni vorgenommene Wahl ergab das folgcende Resultat:

Stimmen.

andidaten des Strassenbahnerverbandes ' 9 bH4b
Gegellechafte"-Kandidaten ' 163 |
3lanko-Stimmen 461 !
mgliltige Stimmzettol 601 j

Der anlere #rfolg wurde hinsichtlich einer Krankenkasee der
anglo-Argentiniechen Strassenbahngesellschaft errungen, welche die
Angestellten zum Beitritt zwang, die Beitr#go von den Lohnen in Ab-
~ug brachte und ihnen in der Kassenverwaltung selbst keoin Mitbestim- ;
mungsrecht einrBumte . Ein Angestellter, welcher sich gegen den Ab-
~ug wehrte, wurde entlasson; der Verband lisss dariber cine gericht-

icho Entscheidung erwirken, auf Grund welcher die Zwangsmitglied-
schaft und der Lohnabzug als ungesetzlich erklH¥rt wurde, Dies besdeu-
tet wahrscheinlich das Ende der Kasse, die sehr unbeliebt ist, weil
¢ie die Angestsllten an die Gesellschaft bindet, die lHcherlich nie-
“rige Ldhne hezshlt. -

srbeitszeitverklirzung bei der Berliner Verkehre-4.-G. (ITR) Wir ha-

en bereits von dem Verkehrsrlickgang in Berlin berichtet, wodurch fir
las Personal sin Arbeitemangel entstand. Um dem abzuhelfen, wurde vor
siniger Zeit 2in Jr-i.r, nicht bezahlter Tag im Monat eingeflihrt. Jetzh
surde die Arbeitszeit von 8% auf 8 Stunden t#glich, einechlissslich
vorboreitungs-, Abgchluss- und Wendezeiten, herabgesetzt., Durch
Schiedagpruch vom 30, llai gind bekammtlich dies Stundenidhne aller
“ruppen‘mit Wirkung ab 1. April um 2 Pf. und ab 1. Oktobsr um einen.
rvoitersn Pfennig erhdht worden. Die Bediensteten erhalten eine monat-
1iche Durchschnittebezahlung fiir 208 Stunden, unter Zugrundelegung der

b 1. April 1930 bzw. 1. Oktober 1930 glltigen Lohnsitze (Hbchstlohn
w.ach 5 Jahren):

. 1. 4. 30 1. 10. 30.
~sahrer im Strassenbahn-, Stadt-
~ und U-Behnbetriecb....... .. RM 238,16 - 269,36 RM 240,24 - 271,44
“shrer im Omnibusbetrieb...... ,, 206,36 - 287,66 ,, £58,44 - 289,64

schaffner im Strassenbahn- und’ :
Omnibuehostrieb..,......... ., 212,16 - 243,36 ,, 214,24 - 245,44
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SEELIUTE,

. ung dos Streike bei der Schweden-Amsrikalinie. (ITF) Wie in un-_
vfgible%zten Tammer mitgeteilt, kam e€ unter dem Verpflegungspersgnai
‘y Schweder-Amarikalinie zu oinem Streik., Uns zugegangenor Nachrich '
folge wurde der Stroeik anfgehoben und ein Kollek§1VVertrag geschlos- :
n. Auf dfesen Vertrag werden wir noch ndher zurlckkommen. !

" ger Arbeitsvaorirag fUr des Wirtechaftspersonal beil der Norwegen-Ame- &

¥alinie. (17#] Picher gab cs fur diese Grupps keinen Vertrag. Nach- ;
T dhowishiven 1ic meisten dieser Katogorioe dem Norweglschen Matrosen- |
“nd Heizerv-woand beigetreten waren, trat der Verband in Unterhandlun- :
:en mit dem Reedsrvarein, Nach zwei Tagen schon kam der Vertrag zu- ;
-tande. Danach betragen die Monatsheuern fur:

~ufwirter in der Fabinoen- und Touristenklasse Kr. 85.- !
afwarter 3. Klasse ,, T1H.- !
- afwirterinnen ' ,y B0.- |
‘antry jungen ,, 4b5.- bis B0.- ;
Aegerveleute ,, 4b.- !

Nach dor Vertrag wird dem Personal monatlich ein halber freier
‘ag im Hafen gewdhrt., Brh¥lt ein Seemann diesc Freizcit nicht, dann
ird im filr jsdon verlorenen halben freien Tag eine Entgchidigung von i
£.4.- aushezshlt., -

Person-n, wolche an 3ord eines Fahrzeuges ohne Unterbrechung ein
ehr gearbeitcet haben, erhalten einen jihrlichen bezahlten Urlaub von
% Tagen. Der Kavitdn besstimmt den Zeitpunkt, an dem der Urlaub genom- "
on wird, In F8llen, wo der Urlaub nicht gewdhrt woerden kann, erhdlt
“er Betreffende 2ine Entsch¥digung in Hdhe der flr 8 Tage falligen 5
SUGT. g

Dor Vertrag gilt bis 1. Februar 1931. |

ZISINBAHNER.

‘o Pan-Indischs Eisonbahner-Féderation nimmt teil an der nationalis-
isonen Bewegune. (LTRI Dor Oeneralzat der Pan-lndiechen Eisenbahner-
“Aoration Ltagtc am 15,, 16, und 17. Juni 4. J. in Simlah. Nach der
... tzung wurde folgende Resolution verdffentlicht:
. "Die mit Verhaftungen und rlcksichtslosen Angriffen auf nationa~
i8tische Arbeiter, dis fUr die BErreichung des "Swaraj" kampfen, er-
~ifnete Politik der Regiesrung verdient echHrfste Vermrteilung. Durch
Jorordnunge:: und Unterdrlickungsmassnahmen wie die Inkraftsetzung der
riegsgesetze, bedroht die Regierung dic Verwirklichung der legitimen
dorderungen der Arbeiter des Landes'.
"Ohne Anerkennung des Solbstbestimmungerechtes Indiens kbunen die
~elanger der Arbeiterklasse in der zukUnftigen Verfassung des Iondes
icht in angemosscnor Weise geschlUtzt worden., Der Generalrat der Pan-
‘udischen-&ieenbahner féderation ersucht die Regierung, mit allem Nach-
ruck unmittelbar mit Mahatme Ghandi und den smdern Vertretern der
iation zu verhandeln, die Dinge zur Zufriedenheit aller Beteiligten zu
"~goln, nd so einem ernste Folgennach sich zishenden Zustande vorzu-
P ugen,
Der Generalrat ist der Moinung, dass kein Arbeiter an der in Aus-
.Zcht genommen "Round Table Couference " teilnehmen soll, es sei denn
+af der Grundlage dor von M=hatma Ghandi geforderten "wirklichem Un-
:bh¥ngigkeit". '
Der Generalrat appelliert an alle Arbeiter des Landes, das ihrige
“n Jeder mBglichen Weise beizutragen, wie durch Boykott auslindischer
'Jaywiren, Gebrauch von Xhadi und Charka und Boyxott alkoholischer CGe-
sranke,
Der Goexnzralrat beschlissst, die Arbeiterorganisationoen zu befra-~
gen Uber den Anteil, den sie weiterhin am Befreiungskempf zu nehmen ha-
AN,

. Der Gemeralrat fordert alle Arbeitorvertroter in gesetzgebenden
J?merschaften und den verschiedenen Regierungsorganen auf, ihre Aomter
» ioderzulegon,” ‘ o ‘

~r. britische Eisehbahnervg;band gowinnt seinen serston Strcik im Kraft- -
cozenverkehr in Irland. (ITF) 4m 10. Maji d.7. proklamieyte der briti-
< he Eisenbahnerverband einsn Streik im Straseenverkehridienst der Iri-

aen StAbakn. Dies~r Dienstzweig wird durch eine private Gesellsechaft
.-rish Omnibus Company) betrieben.
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Der Streik daunerte Wochen und Wochen, ohne eine der beiden Par-
“2ien zum Feugen zu bringen,Die Gesellschaft weigerte sich, mit der
swerkschait zu unterhandeln,

Nach =3t zwel Monaten kam os im Eisenbghnbetried zu Zwischenfl.
len: Eiseubahner woigerten gich,Sendungen fur die Ommibusgesellschaf
.1 befdrdexrn. Die Eisenbahngeselisohaft antwortets mit Entlassungen.

‘oontane Streike brachen aus und die Fisenbahner forderten das Exeku-
‘ag Zisanbahnerverbandes auf, den ganzen Betrieb der Siidba:

k- N

ivkomitee
tillzulegem. - .

Am 21. Juli fanden Unterhendlungen mit deor Eisenbahngegellschaft
egen Wiedereimstellung der Gemassregelien statt, verliefen aber er-
rebniglos. Darauf kUndigte der Verband der Irishen SUdbahn flir den
2. Juli eb HMitternacht den Streik an.’

Das Ivische Ministarium fir Handel und Industrie berief flr den
. Juli vexnittzzs die etreitenden Parteien, d.h. die Stidbahngesell-
haft, die Irieh Omnibus Company und den britischen Eisenbshnerver-
and zu edner Konferenz., Facn mehr als neun 3tunden Verhandlungen war
iie Angelegenheit zugunsten des Bisenbahnorvorbandes entschieden. Die
zomassregelton Eisenbahner worden wiedor cingestellt, die Omnibpege-
‘6llschaft erkennt den Eisenbahnervertand sn und stellt die Streiken-
2n wieder ain. -
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