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EISENBANNER.

Feierschichten bei der Deutschen Reichsbainn.(ITF) Zwischen der Haupt- ;
verwaltung der Deutschen Reichsbaln-Gesellschaft und den Gewerkschaf- |
ten ist jetzt eine Einigung Uber die seit langem vorgesehenen Feler- |
schichten der Werkstdttenarbeiter erfolgt, durch welche die Entlassung
eines grosgen Teiles der Belegschaften vermlieden Werdeg so}l. Die.Ei~
nigung ist auf der Grundlage zustande gekommen, dass fir einen Tell
der Arpeiterschaft in einem Zeitraum von acht Wochen vier Tage wmit |
sechsstindiger Arbeitszeit und fir den anderen Teil drei Tage mit acht |
. einhalbstlindiger Arbeitszeit ausfallen. Von dieser Zwangsmasstahme wer-
'den leider 90.000 Arbeiter betroffen; immerhin werden aber Entlassunger
vermieten.

Eine vierte Ferienwoche auf den Schweizerischen Bundesbahnen,(ITF) Dem
Schweizerischen Eisenbahner-Verband ist es endlich gelungen, fur das
~8ltere Personal der Verwaltun%, welches dem Arbeitszeitgesetz nicht
untergtellt ist, eine vierte Ferienwoche durchzusetzen.Demnach haben
eine Anzahl Beamte, die das 50. Lebensjahr erreicht haben, einen An-
spruch auf einen ununterbrochenen Urlaub von 3 Wochen. Die Ubrigen

7 Tage werden flr besondere Anlésse bereitgehalten. '

Eingchrénkung der Ueberstundenarbeit in den tschechoslowakischen Ei-
senbahnwerkstdtten, (ITF) In den tschechoslowakischen Eisenbaluwerk-
stdtten wurden die gesetzlichen Bestimmungen, die die Ueberstundenar- 1
beit aur flir ganz aussergewShnliche Fidlle gestatten, in der eise uw- I
gangen, dass man die Arbeiter zwar Uelterstunden machen liess, diese b
aber nicht verrechnete, sondern sie durch freie Stunden ersefzte. Da i
aber die Ueberstundenarbeit in der Regel 25% hdher bezahlt wird und i
man flir jede Ueberstunde nur eine freie Normalstunde gewdhrte, wurden :
die Arbeiter durch diese Praktiken Utbervorteilt. Diesem Unfug hat nun
die Union der Tschechoslowakischen Eisenbahner ein Ende gemacht. Auf !
ihr Einschreiten verfligte das Eisenbahnministerium, dass jede unbegri- |
dete Usbergtundenarbeit verboten ist, dass aber die notwendigen Ueber-— |
stuncen entlohnt werden miissen. |

Der Torkurrenzkampf zwischen Bahn und Auto in Deutschland,(ITF) In Kir- |
ze wirc sich der deutsche Reichstag mift dem Konkurrenzkampf zwischen §
Reichshahn und Kraftwagen beschdftigen. Es wird vom Reichsverkehrsmini- !
ger der Vorschlag unterbreitet werdem, fiir den Lastkraftwagenverkehr 1
ausserhalb eine Zone von 50 km. eine . :..-wii-: Ausgleichsabsabe von :
etwa 7 Pf. pro Tonnenkilometer zu genehmigen, die von jedem Gitertrans— |
port durch Lastkraftwagen in Form von Stempelkarten zu entrichten ist. il
Im vergangenen Jahre hat der Kraftwagenverkehr der “‘eichsbahn schét—

zungsweise 410 Millionen an Einnahmen entzogen und diese Summe dirf-

te sich im laufenden Jahre auf HBO Millionen erhShen.
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Die Bewinne der Internationalen Schlafwagengesellschaft. (ITF) Nach de:
englischen Zeitschrift "Railway Gazettesing die Bruttogewiqne der.Int(
nationalen Schlafwagengesellschaft im vergangenen Geschaftsjahr weiter
hin gestiegen, u. z. von 171 186 759 belg. Franken i. J. 1928 auf
183 550 B12 Franken i. J, 1929. (ca. 175 belg. Franken = ca. RM 20).
Zu diesen Summen kommen hinzu an Zinsertrdgnissen 10 800 159 fur 1228
und 28 198 192 Franken Tir 1989, sodass die Gesamteinnahme 1,J..19a9 .
211l 748 504 Franken betrug im Vergleich zu 181 985 918 Franken_leJnllQF
Trotz der grésseren Profite hilt die Geschdftsfihrung an der bisherigen
konservativen Politik fest; fiir den Reservefonds, den Wagenpark, die
Abschreibungen etc, werden stets hohere Betrdge vorgesehen, bzw. abge-
fihrt, mit dem Ergebnis, dass der neingewinn nur 49 259 737 Franken
(im Jahre zuvor 49 100 099 Franken) betragt und die Dividenden auf dem
alten Satze von 20% bleiben. .
Obige Zahlen zelgen, dass die Gesellschaft nicht schlecht daran i
eine Tatsache, welche ihre Angestellten in den verschiedenen Lapdern
hel ihrem Kampfe um die Verbesserung ihrer Arbeitsbedingungen nicht au
iem Auge verlieren werden.

Lie deutschen Bahnen und der Young Plan, (ITF) Dr. Dorpmiller, Genera
direktor de¥ Deutsohen Reichsbahngesellschaft soll vor kurzem in Disss.
dorf eine sehr offene Erklarung Uber die Auswirkung des Young Planes =
die deutschen Eisenbahnen abgegeben haben. Laut Dr. Dorpmiiller soll
Sich die Eisenbahnen nauptséchlich wegen der erhChten Ausgaben auf Lo .
konto und deg noch immer wachsenden Wettbewerbes des Strassenverkehrs
und der Binnenschiffahrt in einer noch schlechteren Lage befinden aln
im Jahre 1926; ferner habe sich in diesem Jahre bereits ein bedeutender
Ausfall an Einnahmen bemerkbar gemacht, Ts seil ausgerechndt wordeg,r
dass flir die Lohne und Gehdlter in jedem Jahre &ie Einnehmen von 205
lagen aufgebraucht wercen; die Reparationsforderungen wiirden die Rinnal
oenovon 47 Tagen  verschlingen: das Heizmaterial erfordere die Einnahme
7on 21 Tagen, die Unterhaltung und Neuanlagen die Einkinfie von n8 Tase
Wehrend die Betriebsergebnisse der restlichen 14 Tage fir Zinsen und
Dlvidenden”sowie 2ur Bildung von Reserven verwendet werden missten.

_ Bs ware interessant, wenn in anderen Léndern auf obiger Grundlage
Vergleiche mit Deytschland angesdellt wiirden.

Alkoholverbot im Verkehrsdienste in Osterreich. (ITF) Das Amtsblatt fiir
Verkehr verlaushhart einen lirlass des Bundesministeriums fip Handel und
Verkehr als Bisenbalmaufsichtsbehérde an alle Eisenbahn-, Schiffahrts-
undg Luftvarkehrsunternehmungen Usterreichs, demzufolge dieo bisherigen g
Vorschriften tber "Trunkenheit" im Dienst dahin abgeandert werden, dass
die Bediensteten im Dienste v61llig niichtern sein mussen. Dem Fahrdiens:
leiter und seinen fdilfsorganen, dem Zugfulrer, Lokomotiv- (Triebwagen-)
§uhrer und allen sonstigen beim Verschub, bei der Bildung, Abfertigung,
fahrt und. Aufldsung von ZUigen beschaftigten Personen ist der Genuss
alkoholischer Getranke wihrend des Dienstes génzlich verhoten.

ﬂéﬁgﬁ;@lgﬁnbahnerVerband in Finnland. (ITF) Am Sonntag, den 18. Mai ;
t;aten in‘Helsingfors die Vertreter der finnischen Eisenbahner zusamme.
319 Ver&ammlung beschloss elnmitig, einen neuen Eisenbahnerverband zu
Zrunden, der den Namen "Finlands Jérnvdgsmannafdrbund™ erhalten soll.

o5 wurdendie Frage der Herausgabe einer Zeitung, Lohnfragen, der Acht-
f“undentag, Dienstkleiderfragen und andere, die Eisenbahner int eressie-
rende Probieme behandelt. Der Vorstand wurde beauftragl, bei der 1.T.7,
jfg]?ei der skandinavischen Zisenbahner-Union einen Aurnahmeantrag zu
ERFAG N .el'lu

sinfuhrung der englischen Arbeitswoche bei den Zentraldienststellen der
£18N20515chen B senbahnen (ITF) Avf Veranlassung des Tranzosischen
Ministers tur Offentliche Arbeiten haben die grossen franzosischen
visenbahngesell schaften besclilossen, versuchsweise ab 15. Mai 1930 )
~n den Hauptdienststellen in Peris die englische Arbeitswoche eingzufih-
fen. Die Bediensteten in diesen Stellen, die jetmt 7 Stunden arheiten,
7erden kiinftig vom Montag bis Freitag 7 Stunden 40 in. tdglich und

dm Samstag 3 Stunden 40 Min. arbeiten. Das Personal, dessen Arbeitazeit
LPiSHStbereitsghaft) nehr als 7 Stunden taglich betragt (hauptsdchlich
yuroboten, Gepaclktrager etc.) soll dem freien Samstagnachmittag durch
{Tuhere Arbeltsaurnahme am Morgen erhalien.

zie "fliegende Ba;kplgngeﬁmimhSﬁr@gkenuutexhﬁﬂﬁynﬂﬁﬁianaﬁ_in Deutschlang,

{I{TF) Um die Gleisunteriiaitung wirtschalt Ticher zu gestalten, haben
tie deutschen Reichabahnen in letzter Zeil die sog. fliegenden BRaukolon-
<L elngefthrt, Thlese Tllegonder, Paukolonnen sind dn Wohnmieen unteroo—
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bracht und fahren von Baustelles zuy Baustelle. In dsr Kegel bestehen sle &
A =~ 80 Arbeiter unter Flihrung eines gewandten und energischen Bahnmeist:
.em 3 bis 4 Rottenaufsichtsbeamte und eine Schreibhilfe beigegeben werde:

Die Kolonne wird vorwiegend aus Zeitarbeitern gebildet, die in: Geger
;o mit genigendem Angebot von irbeitskrarten fir die Dauer des Bambetrie
'8, d. 1, Marz bis Ende Otober, eingestellt worden. Der wirtschaftlich
'OTTEL1 sdlcher Baukolonnen liegt hauptsachlich darin, dass ein grosser .
ze5chlossener Trupp mit verhdltnismissig geringem Personalwechsel dauernd
-Slsammen ist, die einzelnen Arbeiter fast stets die gleichen bestimmten
SrTichtungen ausfuhren, daher gut eingearbeitet sind und Hand in Hand

;Ioelten. Die Baukolonns gilt im Ubrigen als selbstédndige Dienststelle u::

A Dienststellenvorsteher gegenuber, in dessen Bezirk sie arbeitet, ge-
Jlisermassen alg Unternehmer, dessen Arbeiten er yberwachen und abnehm@ﬂ
1285, Der Wohnzug besteht aus Wohnwagen, einem Kuchenwagen und einem
iratewagen, Jeder Wolmwagen enthalt 6 bis 8 Felébetten. Fir den Kolounel

SU¥er sowie fur die Rottenfilhrer und die Schreibhilfe werden besondere
e eingerichtet.

SONSTIGE TRANSFORTARBEITER ZU LAND.

=L Btrassenbahnerstreik in Oran.- Algier, (ITT) Die Strassenbahnany:

~ P tenOrans, 400 an der Zahl, die am 1. Mai 24 Stunden streikten, um
o2 Lohnaufbesserung durchzusetzen, haben die Arbeit wieder aufgenomien .
;:‘&ﬁem Inan lhnen zufiiedenstellende Versprechungen machte. Ngqhhlntel— )
woiBion des Kommissars fir dio 6ffentliche Sicherheit beim Préfelten, 5O
Fo,0eim Direktor der Gesellschalt hat dieser den Arbeitern eine Lgsneégc
;;ﬂ}ng von 3 Franken pro Tag in Aussicht gestellt. Am 102 Mai musste da:
LofBonal jedoch erfalren, dass es mit nichts anderem als Massrogelung 3
,:f Streikenden rechnen kann, Diese Ablehnung veranlasste das Personal,
HRA0 Strelk auszurufen umd die Arbeit em 12, Mai einzustellen.

Nhﬁ§5%%%%§§202qu bel den Strassenbahnen in Paq'(Frankgaghéeﬁlgggelgéghaf
Cin rssCd 48T Strassenbahner erlangte nach vielen, bel de N
v P81 den Gffentlichen Behcrden unternommenen Schritten eine Verbesse
;g%,der Lohne. Der Taglohn wurde um 2 bis 4 Franken fiir das mannliche 5
J5 UM 0,85 his 1 Fr., ip das weibliche Personal heraufgesetzt. Die %guc
~:sn&?tze bringen somit fur das Fahrpersonal sowie fur das Stregkeﬁgeé“o—
arpanen Lohn von 25 bis 28 Franken Tir Manner und von 20,50 bis “2>‘Qﬂ
Loogen flr Fraven. Dies Fahrprémie ist von 0,30 Fr. auf 0,50 Fr. herans-
LR worden., Anfestellte, die sechs Stunden ununterbrochen Dienst lei -
s erhalten eine Zulage von 2 Fr, nro Tag.

:gﬁ%ﬁgﬁgtinischen,Strassenbahner berel ten sich auf eine Bewegung vor.
Loy P18 argentini schen Strassenbahnor haben in letzter Zelt durch

LT D8Wegung flip Loknaufbesserung, Einfihrung des vor kurzem durch

4g AGh»StundentaggGSetz angenommenen Achtstundentages und verschledgn?
“5re Forderungen eine besondere Rilirigkeit an den Tag gelegt. Sollten
. 29WBltmassnahmen fiip notwendig erweisen, so wird man zum“Mltthﬁu—
' [L&s8iven Regigteng groifen und es besteh¢n berechtigte G{?HQE ?pad>“
L, 08N, dass es erfolgreich sein wird und zu einer weiteren Starkung de:
S ehisation beitrapen dirfte. ‘

{§£§§H£§a?iQnsbestrebungen der Arbeiltnehmer im Knéitiﬁhﬁﬁiﬂﬁigﬁhmg%zg%iq
L Areentinigehen kratttohron standen viele Jahre lang unter anarchist

- Len Elnflussen; ¢le meigten ihrer Organisationen gehorten der anarchi-
-vinohen Gewerkschaftszontrale F.0.R.A. an und haben Tir sie so viel wie

;fne Praktischen Erfoige erziell. In letzter Zeit haben sich verschiedri,

“ben in Buenos Aires von dom T.0.R.A, losgeldst; vor zwei oder drei
Hren kam eg zZur Grindung der'lVederacidn Obrera de Choferes”, einer
‘Amlich losen Toderation von Qrtggruppen, die allmahlich mehr zentrali-
C ek wurde, Dicse Toderation gehort zwzeit keiner Landeszentrale an,

© durfte sich aber binnen kurzem cutweder der "Confederacidn Obrera
L2hinat oder der "Unidn Sindical Argentina", zwei Organisationen,

-7 Jetat Versohmelzungsverhandlungen fﬁhren, anschliessen.

A Q;ﬁgﬁgyﬁﬂﬁgygpljgljﬁg&ﬁgig&i (ITT'Y Die vom Internationalon Arbeitsamt

| euszegebens Zaltschrifh “industrial and labour Informetion™ berichtet
@ine Vertreler-Xonferenz der Hafenarbeitcr, abgehalten am 23, und
Larz 4, J. in Bukarest zup Besprechung eines Gesetzontwurfas {iber dic
SrATrbelit. Zweck des Gesetzantwurfes isb, den Zusténden,.ﬂi& den '
unuchicﬂennn.Uafeuarhoitergrunpen in den ruminischen Haten Anlass zur
cAeietonbett poeehau habon, oin Tude su maohon. e Tooxd s Vopiuriirod,
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den sich die Konferenz schliescslich ggeinigt xgt s;eh 2
%%ﬁennung von Hafenarbeitsacussclilssen vor, denen dic Regelung der Arbe:

in jedem rumdnischen Hafen oblicgen soll. U.a, scll ein solcher Aus=-

schuss befugt sein, die Hafenarbeit zu uberwachen, die Regigtrlerbuch-
der Arbeiter zu prufen, gelernten Arbeitern Fahigkeitszsugnlsse aus-
zustellen, die Schichtzeiten festzusetzen und Aufsicht daruber zu ‘
Tuhren, fur alle qualifizierten eingetragenen Arbeiter das ﬁurnuswei?
Anwerbeferfahren einzufuliren, die Einhaltung der auf Grund deg Gegetz
iber die Arbeitsvertridge geltenden Bestimmungen zu sichern, die Be-
dingungen zu iUberwachen, unter welchen Anstellungsvertrage durchge-
fihrt werden und alle sonstigen notwendigen Schritte zu unternchmen,
um die Einhaltunglles Gesetzes und die vertraglich festgesetzten
satze, welche in Ubcreinstimmung mit dem Gesetze sein mussen, zu
leisten,

gewa’

Isgung des Stindigen Ausschusses fur Strassenverkehr beim Volkerbulic
'TTF) Am 23, Mai undl folgende Tage helt der standige Ausschuss fur
Strassenverkehr beim Volkerbund im Heag eine Sitmung ab, auf welcher
die I.T.F. durch die Kollegen Sormani (Holland) und Henderson (Englei
vertreten sein wird.

) U, a. befasst sich die Konferecnz mit der Strassenzeiohenggbunp,
der Begteuerung ausléndischer Kraftfahrzeuge, Aufstellung von filfe-
postan auf den Verkehrsstrassen, Vercinfachung des Triptik-Systems
fur Touristenfahrzeuge und mit einer internationalen Regelung des =T
kehrs mit Nutzfahrzeugen. |

SEELEUTE. |

Indlich eino verninftice Hafenarbelter-Organisation in Buenog Alres
{ITF) Besondere Bea-chtung verdient ¢as kKurzlich ins Leben gerufene
byndicato Obrero Puerto de Diques y Darsenas. Anhliche, im laufe der
Letzten Jahre unternommene Versuche scheiterten bisher an dem Terrow
der anarchistischen Hafenarbeiler- Organisarionen. Die jetzige Grun-
dung gelang unter dem Schutze der USA und tatkraftigster Hilfe der
Federacidn Obrera Maritime. Diese Hilfe garantiert fiir weiteres Wach-
sen der Organisation, die bereits 3 Monale nach ihrer Grindung © 500
zalilende Mitglieder aufwies. Hinzu kommt, dass die Leitung der Orga-
fisation in Handen zuverléssiger, vor allem besonnener Gewerkschafble
liegt. Damit dlirften endlich auch in dieser wichtigen Gruppe argenti-
flscher Transportarbeiter geordnete Zustédnde eintroten.

Gunstize Bntwicklung der Federagidn Obrera Marftima (FOM) -irgentini r
{I.T.F,) Die uns ubor dicse Oraanisation argenbinisoher Selleute vor-
l}egenden Berichte sind erfreulich. Sie zeigen elnen allmahlichen al o
floaeren Aufsting dieser Organisation, die wéhrend der erston Falitly
des letzben Jahrzehnts infolge schwerer Kémpfe an starken Rucks@nlau
581 zu leiden hatte., Zur besonderen Stérkung ihrer Position tragt der
Unstand bei, dass es der FOM gelungen ist, dic Kontrolle zur Vermiti-
lung - von Seeleuten an sich zu bringen. Von gressem Vertoe hicrhel 1
‘d}@ Toge Zusamenarbellt zwischen der TOM uad ciner der starksten Cr o~
nisationen argentinischer Schiffsoffizicre. Den Seceleuton gibt os L
Gewshr gersohl vormiittelt zu werden. Die Fedoracidn Obrora Dariting
hat damit ihre Position gostarkt und wird, wie aus den uns mugegan. o=
en  Haochrichton ovsialeetich, ihre Satalge noel woitor Fostdigen und
BRSO LANML Wik . ‘ |

Ve F ()

vy

¢






