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Allgemeines.

Die IIl. Balkan-Konferenz der I.T.F. (ITF) Am 4.,Juni fand - wie
gchon berichtet - unter Leitung von Edo Fimmen in Laibach die III.
Balkan=-Konferenz der I.T.F. statt. An dieser Kpnferenz nahmen
ausser gllen Delegierten des am voraufgegangenen Tage stattgefun=~
denen Kongresses des Jugoslavischen Eisenbahnerverbandes Vertreter
der Transportarbeiterorganisation von Rum¥nien, des Eisenbahner-
verbandes von Bulgarien, das Mitglied des Generalrats der I.T.F.,
Maxamin, als Vertreter des polnischen Eigenbahnerverbandss und
ferner 10 Vertreter des Eisenbahner- sowie des Transportarbeiter-
verbandes von Oesterreich teil, Die Vertreter dew griechischen
Eisenbahnerorganisation waren Infolge in ihrem Land ausgebrochener
Wirren im letzten Augenblick verhindert worden, die Reise nach
Laibach anzutreten. ' '

., Die Xonferenz hiess den THtigkeitsbericht des Sekreta~
riate unserer Balkanfbderation, den Kamerad Issgaieff schriftlich
unterbreitet hatte, einstimmig gut. '

Die Vertreter der verschiedenen QOrganisationen gaben ei-
ne ausflihrliche Darstellung der politischen und vkonomischen Lagc
im ihrem Lande, Fir die bulgarischen Eisenbahner sprach Makarief
der insbesondere auf die in den Balkanl¥ndern stets drohende Krie
gefahr hinwies. Fur die rumdnischen Hafenarbeiter sprach Baliuan
fur die jugoslawischen Seeleute Kam. Poppel, wihrend Kam,Sftanko
eén ﬁyaggtiges Referat Uber die Lage der jugoslavischen Eisenbah-
ner hielt,

. Fimmen hielt ein ausftthrliches Referat Utber die Koali-
tionsfreiheit und die Haltung der Behtrden in den Balkanstaaten,
Einstimmig nahm die Konferenz eine Resgolution an, worin gegen all-
Jnterdrickung und Verfolgung der Gewerkschaften protestiert und
volle und uneingeschrankte Freiheit der Organisation und der Aktio.
fUr dierArbeiter auf dem Balkan verlangt wird. Gleichzeitig wurden
allgemeine Richtlinien fUr die weitere Tatigkeit der Balkanfddera=
tion und der ihr angeschlosgenen Organisationen aufgestellt,

, Die Xonferenz bildete eine erfreuliche Demonstration der
wachsenden Kraft unserer Organisationen auf dem Balkan. In allen
Landern des Balkans sind ohne Ausnahme die der I.T.F. angeschlo:.
senen Organisationen die starksten und am besten funktionierenden,
und in jeder Hinsicht ein Vorbild fur die Ubrigen. Durch das Mit-
tel  der Balkan-Foderation Dbilden sie innerhalb der I.T.F. ein
festes Bollwerk zur Verteidigung der Rechte und der Interessen alw
ler Arbeiter auf dem Balkan. : - '

Im Anschluss an die Konferenz fand am 5.Juni eine grosse
Arbeiterdemonstration statt., Etwa 8000 Arbeiter und Arbeiterinnen
aus Lalbach und aus vielen andern Orten Jugoslaviens, zum grvssten
Teil Eisenbahnbedienstete, zogenmmit Musikkanellen und roten Fah-
~en durch die Spadt. Die Demonstration wurde durch ein grosses
deeting unter freiem Himmel abgesohlossen, bei dem die ausl¥ndi-
schen Delegierten kurze Begrussungsansprachen hielten und zwei
Jugoslavische Kameraden und Edo Fimmen Reden zugunsten der Einheit
der Arbeiterklasse hielten, wobei insbesondere auf die drohende
{riegsgefahr hingewiesen wurde, . o

_ Obgleich sich niemand durch die guasi-Freisinnigkeit,
mit der die jugoslavische Regierung Demonstration und Meeting zu-
liess,t¥uschen liess -- der unmittelbar nach der im vergangenen .
Jahre stattgefundenen Balkankonferenz des I.G.B. wieder eingesetzt-
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weisse Terror in Bulgarien beweigty was solche plvtzlich zur Schau
getragene Freisinnigkeit wert ist —— schdpfen alle aus der machi-
vollen Kundgebung neuen Mut und neues Vertrauen fur den Kampf um
die vollsténdige Befreiung der Arbeliterklasse.

Eigenbahner,

Herausfordernde Haltung der Deutschen Reichsbahngesellschaft gegen-
{iber den Reichsbahnbeamten. (ITF) Selt Uber zwel Jahren wies die
Reichsbahnverwaltung alle Forderungen auf eine Herabsetzung der
Arbeitszeiten fUur die Reichsbahnbeamten unter Verweisung auf eine
in 1935 aufgestellte Dienstdauerstatistik zurtick. Aber diese Sta-
tigtik erwies esich als ein sehr schlechtes Argument in dén Hinden
der Reichsbahn, denn u.a. ergab sich aus ihr, dass etwa 35 % des
gesamten Betriebs- und Verkehrspersonals eine reine planm¥ssige
Arbeitszeit von 54 bis 60 Stunden in einem siebentagigen Zeitraum
geleistet haben und dasgs etwa 40 % des gesamten Betriebspersonals
im selben Zeitraum Dienstschichtzeiten von 61 bis 72 Stunden hat-
ten und dass die planm¥ssige Dienstschichtzeit fur 30.000 Bedien-—
stete das ganze Jahr hindurch nicht weniger als 73 bis 93 Stundern
umspannte, Die Ergebnisse dieser offiziellen Erhebung sind denn
auch seitens der Eisenbahnergewerkschaften ergiebig ausgenltzi
worden, um die Nobdwendigkeit einer Herabsetzung der Dienstzelten
darzutun., Sogar die Reichsbahnverwaltung musste schlissslich er-
kennen, dass die Dienstdauerstatistik die Oeffentlichkeit kelnes-
wregs glnstig fur sie stimmte. , Aber die Folgerungen, die die Reiol.
pahnverwaltung aus dieser Erkenntnie zieht, decken sich nicht mit
.enen der Gewerkschaften, Weit davon entfernt, die Dienstschicht-
reiten herabzusetzen, weist sie in einer am 1l7.Mail erlaseenen Ver-—
1dgung die Eilsenbahndirektionen an, die fur das Personal geltenden
Dienstpl¥ne einer Nachprlifung in der Welse zu unterziehen, dass
die Arbeitszeitwerte herabgedrlickt werden., Mit andern Worten: Die
Reichsbahnverwaltung sieht ein, dass sie mit ihrer eigenen Dienst-
daverstatistik keine Seide spinnen kann und =ill .- ° darum eine
Verbesserung der Statistik durch eine niedrigere Bewertung der
Arbeitszeiten vornehmen. Nicht daran liegt es ihr, dem Personal
Erleichterungen zu sichern, somdern die Grundlagen fur eine die
Oeffentlichkelt besser thuschende Dienstdauverstatistik zu schaffen,
Mit Recht erblickt daher das Orgah des Einheitsverbandes in dieser
Verftigung einen Sabotageakt der Reichsbahnhauptverwaltung.

Fine seltsame Entscheidung deg Qbersten Oesterrelchischen Gerichts-
pres. (ITF) Eine seltsame Entscheidumg in einer prinzipiell
wichtigen Frage wurde dieser Tage vom Obersten Oesterreichischen
Gerichtshof gef¥llt, Ein bel einem Zusammenstoss erwerbsunfihig
gewordener Elgenbahnbeamter hatte gegen die Bahnverwaltung Kjage
auf Schadenersatz gestellt, weil diese die im Unfallversicherungs-—
gesetz vorgeschriebene Anzeige des Unfalls bei der Unfallversiche-
rung unterlassen hatte und ihm von letzterer mit Hinweis auf die
unterlassene Anzeige die Gewdhrung von Uinfallrente verweigert wor-
den war. Ausdrticklich schreibt das Unfallversicherungsgesetz vor,
dass der Arbeitgeber verpflichtet ist, die Unfallanzeige zu er—
statten. Wurde diese Pflicht nicht eingehalten, so erkannte die
Sp;uchprax1s der Gerichte bisher stets die Schadenhaftung des Be-
triebsunternehmers gegenliber dem geschidigten Bediensteten an,

Nie Entscheidung des Obersten Oesterreichischen Gerichtshofes
©sellt sich nun dieser Spruchpraxis der Gerichte bewdlsst entgegen
;.4 fhrt eine vdllig neuartige Interpretierung des Unfallversi-

¢ -erungegesetzes ein, indem eine Haftbarkeit der Bahnverwaltung ft.
~ie Folgen der Unterlassung der ihr gur Pflicht gemachten Unfall-
whzelge verneint wird. Der Oberste Geriohtshof stlitzt diese Auf-
~assung elnmal darauf, dass im Unfallversicherungsgesetz eine sol-
zhe Haftung n;oht ausgesprochen ist und aus dem Schweigen des Ge-
tetzds auch nicht abgeleitet werden kann, und zweitens auf den Um-
utand, dass das Unfallversicherungsgesetz dem Arbeiter das Recht
:uspricht, selbst seinen Anspruch bei der Versicherungsanstalt anzu--
Qelden. "Ep tet also!, so folgert der Oberste Gerichtshof hieraus,
‘Ilr den Bell gesorlt, dass der Unternehmer die Anzeige nicht macht
and dieser Fall ist durch die Vorschrift gedeckt, dass der Versi-
cherte ste selbst machen Alirfte." Der Eisenbahner, das Organ des
Oesterreichlschen Eisenbahnerverbandes, weist nach, dass diese




. o

« 309
Entecheidung in einem Widerspruch zu den Schadenersatz-Bestimmun-
gen des Allgemeinen BlUrgerlichen Gesetzbuches steht, und sieht
darin einen Versuch, die Unternehmer via den ihnen durch die So-
zialgesetzgebung auferlegten Lasten auf Umwegen zu belreien bezw.
ihnen die Umgehung der Schutzbestimmungen zu erleichtern. Jeden~—
falls erhellt die Entscheidung deutlich den reaktiontren Xurs, den
die veterrelchische Justiz seit einiger Zeit befolgt.

Cramp fber das neue englische Gewerkschaftsgesetz. (ITF) In ei-
ner klirzlich in Beckenham stattgefundenen Eisenbahnerversammlung
gab Cramp, der industrielle Sekretir des englischen Eisenbahner—
verbandes, u.a. folgende Erklarung ab: "Wenn meine Hewerkschaft
beschliesst, einen gewissen Kursg einzuschlagen, g0 werde ich diesen
Beschluss gusflhren und mich nicht um dasg Gesetz klWimmern, gleich-
ghltig ob dies eine Gefangnissirafe von zwei Jahren zur Folge ha:
oder nicht." Die Annahme des Gesetzentwurfes,erklarte Cramp fer-
ner, wird das Ende dieser Regilerung derart beschleunigen, dasgs U 2z
kurzem die Arbeiterpartel das Gesetz wieder rickghngig machen kew.,
Die Regierung hatte kein Mandat fur ein derartiges Kiassengesetz.
Wenn die Gewerkschaften den Wunsch h#tten, ihr Haus in Ordnung zu
bringen, so wlrden sie das selber tun und nicht durch eine Regie-
rung. Im allgemelnen, schloss Cramp, bin ich fur die Befolgung

der Gesetze, aber wenn ein projektiertes Gesetz eine Verletzung

der guten Regel und Sitte ist, dann kann man ein solches nicht
réspektieren,

Eine jugoslavigche Regierung verlangt die Aenderung der Statuten
deg Eisenbahnerverbandes. (ITF) Bekanntlich hat die jugoslavisc.
Regierung die Statuten des jugoslavischen Eisgenbahnerverbandes
nicht gutgeheigsen, wodurch dieser Verband mit der Aufldsung be-
droht worde. Seitens der I.T.F. und der ihr angeschlossenen Orge
nisationen ist gegen diese Haltung der jugoslavischen Reglerung
eine kraftige Agitation gefUhrt worden. Ausserdem ist vauch in dem
Bericht, den die I.T.F. tiber das Koalitionsrecht und die Eisenbah~
nergchaft, der 10. Internationalen Arbeitskonferenz vorgelegt hat,
auf die Haltung der jugoslavischen Regierung hingewiesen worden.
Aus Anlass dieses Berichts hat die jugoslavische Regierung dem Di-
rektor des Internationalen Arbeitsamtes schriftlich mitgeteilt,
dass sie die Statuten des Eilsenbahnerverbandes gutgeheissen hat,
mit Ausnahme einiger Bestimmungen, die noch in Uebereinstimmung
mit dem Landesgesetz zu bringen waren.

Unsere jugoslavische Organisation hat von diesem angeb-
lichen Beschluss der Reglerung nichts vernommen, Wohl wurde ihr
mitgeteilt, daseg alles aus den Statuten gestrichen werden misste,
wodurch der XKlassencharakter der Organisation unterstrichen wixd,
sowie alles, wagxauf die internationale Beziehung zu andern Orge -
nigationen Bezug hat.

Unndtig zu sagen, dass die jugoslavische Eisenbahneroz - -
nisation diese Bedingungen nicht erftillen und dess die I.T.F, mi-
allen ihr zur Verfugung stehenden Mitteln den Kameraden in Jugo-
glavien belstehen wird,

Gehaltserhdhung fur das Kanzleipersonal der Baltimore & Ohio-Eie
pahnen, (ITF) Alle Grade, die durch das Abkommen zwischen der
Brotherhood of Railway Clerks (Eisenbahnkanzlisten) und der Balti
more &-Ohio-Eisenbahn erfasst sind, erhielten ab 1l.Mal eine Ge-
halteserhdhung von funf %, Diese Erhdhung ist das Ergebnis direk-
ter Verhandlungen, die zwiechen den beiden betelligten Partelen
geftthrt worden eind.

Transportarbeiter.

Entwicklung und T8tigkeit des Deutschen Verkehrsbundes. (ITF)
Einem ausftihrlichen Bericht, den der vorsitzende des Deutschen
Verkehrsbundes, Kam. Schumann, dem geschaftsflhrenden Vorstand sei-~
nes Vertandes am 13. Juni unberbreitet hat, sind folgende Mittei-
lungen entnommen: .

Der Mitgliederbestand betrug Ende April 1937 335 000
gegen 313 000 Ende 1928 und 289 455 Ende 1925. Ende 1926 waren
©3 535 Mitglieder erwerbslos. Diese Zahl hob sich im Februar auf
rund 87,000 und ging bie Mail 1937 auf 19 799 zurlick.




26

AL

- An Unterstutzungen zahlte der Deutsche Verkehrsbund in.
1926 alles in allem 2 HE3 300 M aus. Hiervon entfielenimuf Ar~
‘beitglosenunterstitzung 868 956, auf Krankenunterstlitzung 834 339,
auf Todesfallsunterstitzung 160 298, auf Notfallunterstutzung

355 842 und auf Rechtsschutz 135 704 M, Im ersten Quartal 1937
wurden insgesambt 708 000 an Unterstltzungen ausbezshli,

. Eine bedeutende Vermehrung erfubren die Ausgaben fiir die
Pregse des Verbandes., Sie beliefen sich im ersten Quartal 1987
auf 140 000 M gegen 104 000 M im ersten Quartal 1926 und nur
‘88 000 M im ersten Quartal 1934. Die Erklwrung hierfir iet darin
zu guchen, dass die Presse des Verbandeg in der letzten Zeit bew
deutend ausgebaut worden ist. Die Gesamtauflage aller vom Vexband
herausgegebenen (funf) Zeitungen betr¥gt gegenwhrtig 400 000 Exem—
plare, wovon auf das Organ "Deutscher Verkehrsbund!', das jedem
A¥itglied ausser seinem Fachorgan zusteht, 340 000 Exemplare ent-

allen,

N Ungeachtet dieser starken Ausgabenstelgerung zeigen die .
‘Kasgenverh8ltnisse des Verbandes eine befriedigende Entwicklung.,
‘Die Durchechnittshdhe des einzelnen Beitrags betrug im ersten Quars
tal 1937 81 Pig. gegen nur 42,7 Pfg. im Beginn 1924, _

Die Streikausgaben beliefen sich whhrend 1926 auf -
86 000 M, Die melsten Lohnbewegungen konnten ohne Arbeitseinstels
lung durchgeflthrt werden, Die gleiche Erscheinung ist fir die
essten fUni Monate 1927 festzustellen. In diesem Zeitabschnitt
fanden insgesamt 543 Lohnbewegungen ohne Arbeitseinstellung statt.
Von diesen waren 538 Angriffs-~ und 15 Abwehrbewegungen. Die Ge-
samtbeteiligung an dlesen Bewegungen betrug 180 136 Personen. Aus
ser Verbesserungen der Mantelvertr¥ge wurde eine Lohnzulage von
588 000 M erzielt, was pro Beteiligten im Durchschnitt einer Wo-
chenlohnerhthung von 3,65 M entepricht., Im ganzen fanden in den
erstgn funf Monaten dieses Jahres 20 Streiks und Avgsperrungen
statt,

Am Bechlusse seines Berichte beriohtetes Schumann Uber
den gegenwdrtigen Stand der zwecks Zusammenschlusd mit dem Ein~.
heiteverband der Eisenbahner, dem Staats- und Gemeindearbeiterver-
wand und dem Zentralverband der Maschinisten und Heizer geflihrten
Verhandlungen, Hierbei erkl¥rte Schumann u.a.: Wir erachten den
Zeltpunkt fUur gekommen, das Organisationgproblem endlich aus der
Sph¥re der rein akademischen Diskusesion herauszuheben und der po-
sitiven L¥sung entgegenzuftthren., Die Entwicklung der wirtschafts-
politischen Verhtltnisse dr¥ngt lmmer mehr dazu. Und schliesslick
hat die grosse Mehrheit der Befuirworter des Zusammenschlusses das
Recht, zu verlangen, dass eine etwa vorhandene Minderheit, die aus
irgendwelchen Motiven den notwendigen Zeiterfomdernissen nicht
Rechnung tragen will, sich der besseren Einsicht fugt.!

Als Tagungsort fUr den im n¥chsten Jahre stattfindenden
Bundestag wurde Leipzig bestimmt,

Beilegung des Konfliktes bei den Strassenbahnen in Antwerpen, ,
Zwisohen der Strassenbanngesellschaft von Antwerpen und dem Belgi=-
schen Strassenbahnerverband kam eine Versténdigung zustande. Die

von der Gesellschaft wegen Beteiligung am Streik des Dienstes ent-
hobenen Angestellten wurden sofort wieder eingestellt, whhrend

die Lohnfrage selbst innerhalb einer bestimmten Frist gelvst wer-

den soll, -

bBewegung in der Deutschen Binnenschiffahrt. (ITF) Die Bewegung
in der deutschen Binnenschiffahrt nimmt -~ wie dem Berliner Vor-
warte berichtet wird ~- einen immer weiteren Umfang an, Allerorts
rdhrem sich die Schiffemannschaften, um ihre lLage zu verbessern.
In allen Hafen finden Versammlungen statt. Bisher wurden fast
gamtliche Tarife gekUndigt., Auch das Deck- und Maschinenpersonal
der Fahrgzeuge der Westdeutschen Kanalschiffahrt hat die Xindigung
seines Tarifvertrages beschlossen, der am 30.Juni abléuft. Das
Personal der staatlichen Schleppimter Duishurg, Ruhrort und Hanno-
737 hat in mehreren Versammlungen einstimmig beschlossen, seinen
Jarifvertrag zu klindigen und vom Reiohsverkehrsminisverium die
»,16iche Behandlung, wie sie den Wbrigen Stastsarbeltern zuteil
wird, zu verlangen, vor allem Verklirzung der Arbeitszeit und
Jezahlung der Ueberarbeit nach Ablauf der achtstUndigen Arbeitszeit.




Das Personal ist sehr erbittert, weil der Reichsverkehreminister
elnen Schiedsepruch abgelshnt hat, der eine Erthdhung der Lvhne um,
3,60 M die Woche versah, obgleich seit 19235 keine lohnerhdhung
mehr erfolgt ist. o

Eg soheint ++ so 8chliesgst der Vorwdrts—Bericht-— als ob
man an den zgustandigen Stellen im Relch die echwere Gefahr und die
kritische Lage in der Rhelinschiffahrt vellig verkennt, Aller Vor-—
aussicht nach 1lst mit scohweren und in ihrer Avewirkung unttberseh-
baren Lohn~ und Tarifkimpfen in der Rheinschiffahrt zu rechnen,
-~alls es niocht gelingt, die berechtigten Wunsche des Personals zul
Geltung zu bringen.

Abschluss der Lohnbewegung.in der Donauschiffahrt., (ITF) Nach
mileevollen, wochenlangen Verhendiungen wit der Direktion der Ers
Donauvdamgfschifiahrtsgesellschaft ist es —-- go berichiet das Yot
reichische "Zeitrad" ~- den Organisationen gelungen, fur die Ang
stellten des Land- und Schiffsdienstes eine Regelung der Lohnver-
haltnisse herbeizufiuhren. Vor allem konnte in Oesterveich eine E. -
hvhung der Lohnbeziige erzielt werden, die zwischeén 8 und 9% %
Schwankt,

“Auch in Bayern 1iet eine allgemeine Lohnerhdhung zuge—
tanden worden, Usber die endgliltige Femtsetzung des Ausmasses
«nnerhalb des bereits vorbestimmten Betrages wird der Landesschlic
ser in NUrnberg noch die Entscheidung treffen.

Fur Ungarn wurde, um den dort wohnhaften Kollegen eilnen
Ausgleich fur die Mietzinssteigerung zu bringen, eine Miebtzinsbei-
hilfe vereinbart, die sich von Quartal zu Quartal erhdht.

Fur Pupiaien wurde eine einmalige ausserordentliche Zu-
wendung im Ausmagee eines Monatsbezuges zugestanden.

Eine grdssere Anzahl von Orten in Desterreich, Ungarn,
Jugoslavien und Bulgarien wurden in h®here Ortsklassen eingereiht.

Neu eintretende Angestellte erhalten im ersten Dienstjahr
nach der neuen Regelung 90 % -~ gegen bisher 80 % -—, und im zZwei-
ten Dienstjahr 95 % -- gegen bisher 90 %-— der Bezlge der ihrer
Verwendung enteprechenden RBezugeklasse. Die Entlohnung der bereits’
im Dienste befindlichen, unter diese Bestimmung fallenden Angestell-
ten, wird entsprechend richtiggestellt,

) Gleichfalls neu ist, dass die Heizer in den lonaten Juni,
Jull und August eine Heirmzulage von 10 Schilling pro Monat erhalten,
Far die Schleppmannschaiten wurde Herahlung der Usberstunden ver~
oinbart, wenn diese in der Zeit von 1 8bis 8 Uhr mit Verstellarbei-
ten beschéftigt werden,

Die Berliner Strassenbahner fordern den Achbetundentag,  (ITF)
Vor einiger Zelt hat der Dzuitsciad Verkshrspaond den Manﬁéltgrlfver~
trag fUr das Personal der Berliner Strassenbahn-zum 30.Juni gekln
digt.Gleichzeitig untartreitete die Organisation der Strassenbah:i
direktion einen neuen Veriregeentwurf, cessen wichiigsie Aendgrung
gegenliber dem bisherigen Vertrag in einer VerkUrzung der téglichen
srbeltezelt von 9 auf 8 Stunden besteh’s, Eine weltvere Forderung it
iie Auszahlung eines Zuscihusses zum Krankengeld wihrend der ersten
~> Krankheltswochen, sodass die Krankenbeztige wihrend dieser Zelt
r1f dieselbe HbBhe gebracht werden wie der Lobhn, Ausserdem sind fol
~ande Forderungen geliend gemacht worden: Begahlung des vollen Lob
o1 Unf8llen bis zum Wiedereintritt der Disnstfahigkelit. Erwsiteru
2zr Héchstgrenze des Urlaubs Ton 14 auf 20Fage. Bezahlung der in
Jie Woche fallenden gesetzlichen Feiertage flir das technieche Perc:-
«+al sowie die tudnusmissige CGewlhrung der freien Tage. Freifehrt
ia Zivilkleidung euf allen Stragsenbahnen, Im allgewmzinen entspre-
then diese Forderungen den Arbeitebedingungen, die for die Arbelter
.er studtischen Betriebe und Werke Berlinag seit langam in Kraft
sind., Die ersten Verhendlungen zwischen Verkehrshunld und Strassen—
vahndirektion fanden am 87.Juni statt. Der Vertroter dsr Dlrcktion
vermied hierbei eine klare Stellungnahme zu dsn Forderungen des
Personals, Schliesslich wurden dis Verlendlungsn veitagla
Seeclevt e,
Ein grogser Streik franzosiecasr FigcLer, (ITF) Ein grosser Streik
der Figcher und songiigen in der Fischarai-Industris beschiftigter
Arbeiter ist zur Zeit in der fransbgischen Brefegne im Gange. Die
Bewegung nahm ihren Ausgang von der Halbingel Penmarch und verbrei-
vote sich schnell Uber die ganze Bretagne. Insgesamt sind (wie die




Humanité beriohtet) 18 000 Fischer und 7 000 Arbeiter in Landbe-
trieben der Fischindustrie an dem Kampf beteiligt,

Ueber die Ursachen des Xampfes teilt: "Le Peupla’ fulgen-
des mit: das Einkaufsbureau der elf in fenmarch vefindiichen Mizch-
verpackungsbetrisbe hat den Mindestpreis fuir Sardinen pro 100 ¥
auf 300 Frg, und fur Heringe auf 6 bhis 11 ¥rs, feptgesetsnt, Wil
rend die Fischer fur die Sardinen einen Preis von GO0 Fre.vorsciilu .
zene Da elns Verstandigung nicht zuestande kam, beschlossen diel T
scher, keine Fangreisen anzutreten., Dieser Beschluss hatte zuxr Fr' .
ge, dass die Verpackungsbetriebe, wo die Frauen der Fischer fur
lécherlioch geringen Stundenlohn von Fre.1,35 beschdftigt werden
geschlossen wurden. Um die Haltung der Fischer zu verstehern, I ¢
man wissen, dass die Betriebe im letzten Jahre fir 100 Xg Sardin
bis zu 1100 Frs, bezahlt haben und der Durchschnitispreis €50 Fr,
betrug, also noch hdher lag als die von den Fischern nun erhoben.
Forderung., 1Im Laufe einer Jusammenkunft im Ministerium fur oife
liche Arbeiten haben sich die Fabrikanten bereit erklyrt, den FPr.
tr 100 Kg Sardinen auf 460 Frs., festzusetzen, was dem fnffachc
Betrage des Vorkriegspreises entspricht, wihrend gegenwhrtig die
Lebenghaltungskosten dag Sechsfache der Vorkrigszeit bereits Uber
schreiteh,

Ein Konflikt bei der Holland-Amerika-Linie. (ITF) Seit langerer
7Zeit ereifert sich dis Holland—AmerilFa— inje in der Durchftihrung
von Ersparnismassnahmen auf Kosten des Personals, Die nierdurch g -
schaffene Unzufriedenheit erreichte einen Hohepunkt, als die Ge~
sellschaft ohne zuvor mit den Personalorganisutionen oder mit dex
Personal selbst Rucksprache gehalten zu haben, mit der bpisherigen
Gewohnheit, die Heuer auch fUur die zwischen zwei Reisen liegende
Zelt zu zahlen, pldtzlich orach. Da im allgemeinen die Reisen vier
Wochen dauern und zwischen An- und Abmusterung gewdhnlich eine Wo-
che veretreicht, so bedeutet diese Massnahme praktisch ,dass das
Schiffspersonal fir je 5 Wochen noch nicht einmal eine Monatsheuer
im Betrage von £1,85.00 big £1.105,00 erhult, Auf der letzten Rei-
se hat nun das Maschinenraumpersonal dos grossten Passagierschif-
fes der Reederei, "Rotterdam!, beschlossen, von der Gesellschaft

bel der Ruckkenr die Wisderherstellung der friheren Regelung zu
verlangen und@%ch in diesem Sinne auch an den Zentralen Transport-
arbeiterbund Hollands gewendet. Dieser nahm sich der Angelegenhsai
an und beschloss, fur einen eventuellen Konflikt die Verantworpunc
auf slch zu nehmen, Dieger war, da die Hollend-Amerika~DLinie hr -
ndckig an ihrem Beschluss festhielt, unvermeidlich. Als am 14,Jv
die Anmusterung flir die "Rotterdam! erfolgen sollte, blieben di-
Leute auf ihrer Forderung bestehen, so dass es der Gesellschaf: -
moglich war, Mannschaften zmu finden. Auch Versuche, Sireikbrech.
aus andern Hufen ausfindig zu machen, scheiterten restlcs, Schlic- -
lich nahm die Geeellschaft Zuflucht zil Chinesen und liess das
$chiff mit gelber Bemannung in See gehen, Viel Freuds hat dle Hol-
%andmAmerika-Linie mit dieser Besatzuip offenbar nichb erlebt,

6NN Wie nun gemelde’; wird, sind 76 Chinesen der Bemannung des
Schiffes von den amerikanigchen Behorden festgenommen worden,weil
816 in Hoboken mit Gewalt versuchten,das Land zu betreten, wobei

©8 zu elnem fdrmlichen Gefecht zwischen ihnen und der Polizei gow-
wie dem Deckpersonal kam,

Erhbhﬂng der belgischen Seemannsheuern,(ITF) Ab 1.Juli sind die
belgischen Seemennsheouern wie folgt meu geregelt worden:

zimnerleute.,......... 945 Frs. l.Steward ......... 945 Fra.
Bootsleute....,...... 915 # l:Koch  (e..cvvune.. 885 1
Donkeyman,..........., 890 Measraum-Stewards ... 845
Olereacnvaniiien.... 835 Kochgehilfs,...,....., BB[BE
Heizere...ovvvuvv.u... 810 R.Koch u.Phckerev.... 845 U
T e s e eeesonn.,. 730 0 Kochsteward ........ 945 I
MatroBese e iiennnnse W55 Kochsinourieerennass B2 M
Leiohtmatros...........580 L JUNEMANN s s es v eeeeras 295

Soweit das Kac'i- und Bedienvig=rergonel in Betracht kommt,
- 8elten die angefulrten Satze filr Sohifre mit einer Besatzung
Uber 31 Mann, . ' :
. Die Erhdhung der Heuern trits auch fir diejenigen Seeleu-
te ein, die vor dem l.Jull angemustert worden gind.,

000






