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MIT DER BITTE UM VERGFFENTLICHUNG UNTER QUELLENANGABE (I.T.F.).

Aigsenbahnerr,

Die ﬂsut sche Reichsbahngesellschaft braucht eine Pritorianergarde.
(I7T) die frlher auferrund einer Verqt@ndlwunp zwischen Reichs-
‘bahnverwaltunp wnd Gewerlkschaften zur Abwehr 1llegaler Streiks go-
bildete Technische Mothilfe bei dem jetzt allenthalben aufleben-
den Arbeitskonilikten von der Reichsbshngesellschaft nicht zur Ab-~
wehr gebraucht werden kamn, hat diese in den vergangenen Monaten
versucht, eine Schutzgarde aus Gelben zu schaffen, Das Bestreben
der ulsenbahnh%uptvmrwaltunp ist darauf gerichtet, diese Organi-
sation (sosocnsrnte Personalbetriebshilfe) weiter auszubasuen. Dar-
auf weist die nachstehende am 30,Sevtember an die fisenbahndirek-
tionen ergangane Verfugung:

Zur Abwehr der Strei?bewevungen bei der Dgutschen Reilch.
balm in der letzten Zeit wurde als Zrsats der Ausstandigen zuerst
die Personalbetziebshilfe herangezogen. Dieose linssnahme hat gich
~bel den politischen und den oawerkaohaftllchen Behwierigkeiten,
die sich dem Binsatz der techni schen Nothilfe im nuluhsbahnbetrlda
jeweils entgegenstellen, gut bewBhrt, Beli der derzeitigen lage
der Reichsbamn muss mit woitersn-exnstlichen Sireiks gerechnet
werden. Hs ist daher dringend notwendig, den weitoron Ausbau und
die systomatische Auebildung der Personalvetriebshilfa, sbenso
die sonstigen %trelkabwehrmassnahmen (Bannsenutz, Nachrichten-
dienst) m1t Nachdruck zu bhetroibon. Wir crsuchen dic Reichsbdiin-
dirsktioncn, ontsprechende Massnahmen sofort zu treffen. Sollten
die ben®tigzten Mittel im Rahmon des Wirtschaftsplanes 1925 nicht
verfMubar gomachit werden kdruien, 'so 8chen wir slstald den ent-
gsprechenden AnivHaon entzogen.  Zum l,Novembur d.J. ist zu berich-
ten, welche BetrBue - petrennt fUr . PBTSOnuLbetILObohllfG einer- ‘
soits und Balnschutz usw. andersrseits - bereitgestellt wurdoen,
und. zum 20, Dezember d J ist anzugeben in welcher Weisw siu
verwendet worden sind.

Aus dicsor Veffupung goht hervor: 1) dor Einsatz der
technischen Hotwehr gegen den Willen der Gowerkschaften exrweist
gich als wimb-~lich; 27 dle Fisenbannverwaltunz cselbst rechnet
mit "weiteren crnstlicheon Streiks"; 3) die uisunbahn~Vorwaltunh,
die jode Forderung des Porgonals mlt dem Hinwois abschliigt, dass
die finanzlslle Lesw des Unternehmens deren Erfullwiz vorhlndorb

woiss wohl Mittwl aufzubrlngen, wenn es gilt, sich mit einer

- Schutzwehr zegon das cizene Personal zu umgeben.~ Das Bekannt-
weruel Givsvry Verilguug unter der doutschun Eiscubannerscuaft
wird sicher die uorrsuhende Erregu..g noch weiter steigemn,

Personalvorminderuiz durch Anwendung der funza—Knorrbremse in
Doutgchilaund, (ITF) Hach dem Stand vom l.sentempur L9895 wurden

bei der Deutschen Relchsbahn an CUterzugbesleitporsonal (cin-~

scaliewslioh Zuxftihrer, Fanrlade-, Ranpier-und tecim,Personsl)
29 700 Konte vebraucni. Wirden die Z¥Mge nocu mit Handbremss ges
fahruen we:don, 50 whTon (elnsenl. Zuyflnrer usw.) B3 928 Porsonen

grforderlich, Gleicnzeitig hat die uvniunran' der Xunze-Kiorzy.-

bremse eine VermeLrung des Urtlichen Porsonals auf doun Banmhdicn

- um 2811 Kvpfe notwendiy rpoemacht, sodass sich die CGosamtzahl der
bis wun l,l3evtember lnlolge des Lunzewﬁnorrbetrlebes entrehrlich
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gewordenen Arveitskridfte aul 21 417 vermindert, Cewontiber dem‘%éfz
Handbremsenbetvich notwendisen Bestand an CWterzursbeyleitpersonal~
(einschl. Zupfiirer, Pahrludo-, Renrier-und techn.Personsl) bedeu-
tet das eine Verminderung von nivht weniger als 39,7 Prozont, ILisst
man die notwendipz sewordene Vermehruriy des Yrtlichen Personuls aufl
don Bahnhtilen susser Betracht und berUcksichtiwti man nur die Wirk-
ung des Kunze JKnorrbremsenbetriebs aud don Bostund des GUterzups-
personals welbst, o betri~t die Verminderunyg 44,9 Prozent. Diese
auf Angaben der Deutsocnen Reichsbahn-Verwaltung gestitzten Zahlen
entbenren nicht einer pewissen Trugik, Jahrzennte hindureci. hat
sich das ZEiseubahnpersonal fur die BinfUhruug verbesserter Brems-
systome eingesetzt wid 2l1s dissem Dringen undlich Gefolsr wegeben
wurde, ist die Eisenbannerschaft ihr erstes Opfar,

Konflikt auf einer Schweizoxr Nebembahn, (ITF) Ein sich seit meh-
reren Monaten ninschleppencer Konflikt auf der Annenzeller-Bazhn
droht jetzt jeden Tay in einen Streik umzugchlagen, Schon am l,Ja=
nuar 19856 hatte die Verwaltung dieser Bann eine Hsrabsetzun@ dsr
Léhne des eiwa 100-kOpfigen Porsonals vorgenommen, die inzwlschein
noch verschirit wurde, Im Sommer ds.Js, erklirtu Gie Gesellschaft,
dass sie sich ab 1,0ktober auch zu einer Vermindwrung des Personals
gezwungen sehe. RinofAnzahl dlenstdlterer Risenbahner wurde am 50.
Juni zum 30,Soptember gekindigt wnd ausserdem wurden das Lounabiom-
men und simtliche Anstellungsvertir8gs geklUndigt, Eine Gutachter-
kommission, dic sich auf Anregung der Bahnverwaltung mit der Lage
des Unternernmens beschiftigte und der als Vertreter des Personals
aer Generalsekretir des Schwuizerischen BEisenbahnerverbandes,
Bratschi, anwehibrte, wies als Mittel zur Sanierung die Verschmelz-
ung mit der Bodcusee~Toggenburg-Baln an., Ausdriceklici erkl¥rte

der Obmann dor Sachvorstindigenkommission, Direktor Bener von der
Rh#tischen Bahn, dass die von der Verwaltung verfiisten Entlassun-~
gwen ungerechtfartipgt sind und dass diese auf den KUindigungen nur
dann beharren kBnne, wenn sie den Streit mit dem Personal selbst
wolle, Wio im Augenblick die Dinge liegen, scheint sich die Di-
rektion dor Appenzeller Bamm wenig um die von der SachverstBamigen-
¥Yommission ausgearbeiteten Vorschliige zu kUnmern und unbedingt

~auf ihren oigonvn Massnahmen zu bestehen, Mit dem Ausbruch eines
Streikes ist daher zu rechnen.

Die Pruge der automatischen Kuppelung in der Schweiz, (ITF)

Auf e¢inv im Juni svituns des schwelzerischen Parlamentsmitgliodes
Perrin dem Bundesrat w:terbvreitete Anfruege, ob er sich bereits

mit der Fruge der automatischen Kuppelung beschiftigt habe, wurde
vom Bundesrat vor kurzom geantwortet) duss die Bestrebungen zur
Binfuhrune der automatischen Xuppelung sowonhl vom Eisenbahndenar-
tement als von der Generaldirektion der Bundesbaimen schon seit
Jahren mit grésster Autmorksamkoit verfolgt werden, Die Einfihre
ung kvnne indessen nur Ganu erfolgen, wenn auch die ausléndischen
Balmverwaltungen, deren Wagen suf dem Schweizerischen Eisenbahn-
netz verkehren, ihr Rollmatorial mit der gleichen Kuppeluny susris
sten., Die bisherigen Beratungen des technischen Auvsschusses des
intermationalen Verbandes der Eisenbannverwaltungen nHtton gezeigt,
dasg dies auf grosse Schwiorigkeiten stdsst. Erstens seien die Ko-
gten einer solchen Aenderuwn des Rollmaterials sehr betrdchtlich
und ausserdem soi es ausserordentlich schwer, sich internutional
auf eine bestimate Bauart der Xuppelung, fUir welciie Vorschliige aus
verschiedenen ILidndern vorliegen, zu einigen. "Wir wlrden s bo-
grissgen", so schliesst die Erklurung des Bundesrats, "wemn trotz-
dem m¥glichst bald eine Verstindigung erzielt werden kdnnte, und
wir suchen diese nach Moglichkeit zu fOrdern,” Die Kosten, die al-
lein den Schweizericschon Bundesbannen durecn die EinfUhrung der
automatischen Kunpslung varursacht wlrden, werden auf otwa 60 Mil-
lionen Franken veranschlagt. :

Der franztsische Eisenhshnerverband fordert Erhdhung der Idhne -
und Geh8lter, (ITF) Der franzYsische Hisenbahnerverband (C,G.T.)
hat Mitte Oktober ein Schreiben an simtliche Eisenbahndirelztionen
‘gerichtet und darin unter ‘iinwelis auf die oingetrotcne Teuerung
eine Erhdhung der Ldnne uni Geh&lter fur s@mtlichs Personalgruppen
gefordert, Ferner wurden lic Eisenbahndirektionen ersucht, bis
zur endglltigen Zecgelung drr neuen Lohns#tzo einen Vorschuss von
monatlich 100 Franken ausszizehlon und zwar orstmalig am 1.Novembe:
Schliesslich wird in dom Schreiben auch die Einfuhrung einer glei-
tenden Lohnskala arigorogt, :
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Des_Budgot dor Dinischen Stoatsed.sonbahnon fUr 1926/g7. (ITF)
Der dénisgehc Finanzminister hat beantragt, fur das kommondao Bo-
‘triebsjohr dor Hiscnbalnon cinen Botrag von 19,3 Millionon Kronon
anzuweisen gogon 24,4 Millionon Kr., im vovgangonon Jahr. Dic Horab-
setzuhg dos Bolrages grimdoet sieh auf orwartete Mehroinnahmen aus
Qem Personenvarkehr uwnd dor Befdrderung von Poststlicken. Ausserdem
ist eine Herabsetzung des Personals vorgesehen, Die Zahl der Assi~
stenten soll um 162, des Kenzleipersonals um 80, des Zugsporsonals

un 71, die Zahl der Cepiicktriger um 163 und der Eisonbahnarbeiter
um B2 vermindert werden. '

‘ Die gesamte' Lohnsumme fUr das kommende Betriebsjahr ist
auf 67,5 Millionen Kr, gegenlber 65,5 Millionen Kronon fur das lau-
fondo Jahr festgesotzt, Hiervon entfallen suf: feste GohHlter 38,8,
Alterszulage 6,7, persvdnliche Zulagen 0,8, Ortszulagen 4,7, Teuweor-—
ungszulage 10,7 und ouf dic sogeparnmte Konjunkturzulage (eine Art
Gratlflkationj 9,2 Mill,Xronen, (Uebernommen aus "Signalen", Stockh.,

"Stay-In-Strike" britischor WerkstBttenarbeiter. (ITF) Als Protest
gegen dic Einmstellung eines Vorarbeitors sind 5000 Arbeiter der Wa-
genwerkstiitte der London, Midland and Scottish Railway in Wolver-
hampton Ende Oktober in einen sogenonnten "Stay-In-Strike" getreten.
Die Arbeiter erschienen plUnktlich am Arbeitsplatz, weigerten abor

zu arbeiten., Die Gesellschaft sperrte hicrauf die Leute aus. Der
Konflikt wurde am 2.November beendet und zwar aufgrund des Verspro-
chens der Gesellschaft, dass sie die Streikursache untersuchen werdo
und dass keine Massrogelungen erfolgen,

Streik amerikanischer Lokomotivfiuhrer und Heizor. (ITF) Am 15,0k~
Tober traten die Lokomotivflhrer und Heizor der Western Maryland
Mmilroad in Streik,um die Zshlung derselbon ILohusatze wie bei den
andern Eisenbalmen I.Klasse in den Vereinigten Staaten zu erzwingen,
Bs wird berichtet, dass 96% des Lokomotivpersonals dem Streikaufruf
folgten, Der Streikausbruch ist dadurch beschleunigt worden, dass
die Gesellschaft versuchte, das Personal schriftlich zur Anerken-
nung der von der Gesollschaft fostgesetztoen Lohnsatze zu verpflich-
ten und dass B6 Leute, die diese Verpflichtung verweigerten, ent-
lagssen wurden,

Streik amerikanischer Eiscnbehn-Telegraphisten. (ITF) 1200 Tele-
graphisten der Atlantic Const Rallroand (Ver.Staaton) sind in Be-
folgung eines Apnells des Zisenbalm-Telegraphiston-Verbandes am 19,
Oktober in den Ausstaond getreten. Der Streik hat folgende Vorge-
schichte: Im Februar ds.Js. hat die genanntce Gewerkschaft gefordert,
dass die Stundenlthne um 7 Cents erhdht und 15 Tage Urlaub im dehr
gewBhrt werden, Dicse Forderung kam vor kurzem vor das Railroad
Labor Board (Eisenbahn-Lohnaomt) und wurde von diesem abgewicesen,

Australische Eisenbamer fordern die Arbeitswochc von 36 /4 Stun-
den, (ITF)] Die Sektion Quecenslond dos Australischen Hisenbahner-
verbandes hat die Wisdereinfilhrung der 36 3/4-stlUndigen Arbeitswo-
che gefordert, die vor 1921 flir das Kanzleipoersonal bestand. Die
Angelegenheit ist Jetzt dem Schiedsgericht unterbreitot. Die ge-~
genwhrtige wbchentliche Arbeitszeit betrigt 39 1/4 Stunden.

Trensportarbeiter.,

Abschluss des neuen Reichsmanteltarifvertrags flr kommunale Strag-
senpahnen in Deutschiand., (ITF] Wie zu erwarten war, ist der am
50.September 1925 im Reichsarbeitsministerium gefilltc Schiedssprucl
betr., den Reilchsmenteltarifvortrag fhr kommunale Strassenbahnen
in einer Urabstimmung der Belegschafton beinahe cinstimmig abgelelnal
worden, Dagegon hat der Reichsarbeitgeberverband, Docutscher Gemein-
den und Kommunalverbinde dem Reichsarbeitsministerium die dnnahme
des Schiedsspruches mitgeteilt und die Verbindlichkeitserklurung
beantragt, Beil den hierauf erneut anboraumten Verhandlungen im
Reichsarbeitsministerium vorsguchton die Gswerkschaftsvertreter noci -
mals, Verbeosserungen durchzusetzen, ionnten aber nur eine klarere
Passung des Arboitezeitparagrapken erraichen, dessen wichtigste
Be stimmungen nunmehr wice falgt louten:

1) die durchschnittliche thgliche Arbeitszeit (ausschliess-
lich der Wendezeiten an don Endhaltestellon) botrigt 8 Stunden.

Wondezciten an den Endheltostollen werden, soweit sis

durcheschnittlich mehr #ls 5 Minuten auf die Stunde reiner Fahrzeit
betragen. mit 30 v.H, vergutot.

N
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Dic Divnstechichten werdon wice folgt goercgelt:

Die Dienstschicht (srboitszeit, Puwusen und Windezoiton an
den Indhaltos tullon) soll in dor Roegel inmerhalb cinoes Zoitroumes
von 14 Stunden liogen, dis Ruhezsit zwischoen zwel Dicnstschichton
mindestons 8 Stunden botragen.

Mir Vorbc101tunvs amd Abschlussdicenstleistunzen werdon dor
Pahrer 10 Minuten, dom Schoffner 16 liinuten jo Dienstschicht als
arovitszelt vergltot, .

Dicse nsue Fissung ist so zu verstohen, dasg die swrboelts-
zeit einschliesslich dor inrechnuig und Bezahlung der Wartczeiten an :
den Endhaltestelloxn enhsprechend der bigherigen Remeluny in den ein- ;
zelnen Orten unverindert bleibt. Das badeutet praktisch, dass dor :
neue Reichsmantelturif nicht zu Verschlechterungon bestshender loka-
ler Bestimmungen verwendet werden darf,

Da boi Abvlehnung dieser Faqsqu mit der Verblndllchkeltsm
erllarung des urspringlichen Schiedsspruches gerechnet werden musste,
hahen die Gewerkscnaitgvortreter in der Vorhdmilu“,un gl sedon dle
Zustimmung gegeben .. Damit 81nd die Arbeitsvezhiltnicse beil den ko-
munalen Strasﬁﬂnba1non avf ein weiteres Jahr zerezell. Das beﬁieht

sich indessgen nuvr «ul dio Bestimmungen des Manteltarifvertrags. Eis-
Reihe von Hinzelfra.sen wird nach wie vor durch Bezirk-und Loxalver-
tréige gorezelt, was die Mb slicghkeit von Konflilkten in diecemn Rahmen
offen 1lHsst, Derartige Honflikte sind im Auzenblicke in einer Reihu
voul Orten in der SPLW@bG und haben besonders in Rholnland-Westfalon
zu Arbeltsniederlesunzen gefithrt.

Verschmelzuns eiuncy englischen Cewerkschaft mit dem e.ngl. Transport-
aroeiterverband. (ITH)  Bei olnor Absiimmung unter den Mitzliedern
der Nat ional Unioxn of fnginemoen, PFirwemen, Mochanlcs and 2Zlectrical
Workers, an der 80 Prozeunt teilnahmen, haben 76,% zusunsten einer
Vorschmelzung des Verbandes mit der Transnort and General Workers'
Union jzestimmt, Hierdurch wird sich die Mitgliedschaft des genann-
ten Verbandes um 25 000 erhBhen., Beide Organisationen sind der
I.T.F, angeschlosseil, '

Kouflikt im Transportzewsrbe in Norwegeil, (ITF) Am 1,November lief
aws Abkommen fUr etwa 4000 nOrweplsche Trunsportarbeiter ab., Ver-
handlungen, Gie am 26.0k%tober zwischen Gewerkschaften wnd Unternsh-
marn qtautfmnden, wurden ergzebnislos abmebrochen, da die Unteinenmew
eine wesentliche Herabswizung der Lohne fordesrten, Hierwuf hat der
Unterneimerverbend dem norwegischen Transwortarbeiterbund mitbetnilt;
dass die Unteruchmer die von ihnen vorgeschlajgone Lonlragelully Al
1l.Novembor in Kraft truten lassen werden, Dor norwegmische Trans-
vovtarvsiterverband hat diese Mittelluusy mit der AnkUndizun. des
Streiks beantwortet,., Inzwischen hat der Schicdsrichtor beide Paricier
zu neuen Verhandlungen weingeladen und den ZEintritt in den Streix bis
dahin untersagt.

Seeleunutea.,

Erhdhuiz der Heuern dor deutschen Seelsute. (ITR) Dia Heuvwrver-
tragze fr d4is deutsche Seesciniffahrt waren von dem Doutschen Verkeh . -
bund (Reichsabteilung Seclsute) zum 30. September geliindigt worden.
Verhandlunseu mdt den Reedern tuer die von den Sseclouten sustellten
Porderwmigen scheitertei, weshalb auf ursuchen der Sewerkschaft eine
Schlichtkammer eingesotnt wurde. Auch diese konnte cine Zinizung
nicht erzielon, da ein Vorschlag des unnartuilqchen Vorsitzorien der
Schlicutkammer, dic Houern allgomein um 5 Prozent  zu erh®hen, sowohl
von don Rnedurn als den fnelauten abgelehnt wurde. Schliess 1=ch

wurde ein Schicdsspruch im Siine des Vorschlddus dos Vorsitzenden

gefHllt wnd veorvindlich eriltrt. B erhielten nunmehr:
Im Deck.iicust: ' Grosse Pahrt: Nord-und Ostseefanrt .
1‘02[‘11211’;:1’.' . I‘/[o 28(-)."‘ 1\4{'2160”‘
4:5 " n 152._- -
m_Maschinendienst:
.L Ofidvier R 410, L " 284, -
" 168, - -
-'-!
BOOT ST " 1le, - " 116,
Vollmatrose 9%, - "o93, -
Leichimatrosa n 30, - " B0,
Junsninnue v , " 3b,= " B35,~

Juiyren "R, - " R26.-
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Heizuy M, 106, - M. 108,
Trimmer " 90, - " 90,
Koche 117, 117,

Das Verpflegwizsgeld betrist 14,1.95, Bel zmbulentur Krankenbehand-
lung, in Urluwubsfsllen wuid falls nicht an Bord w~ekocht wird M,2.50 .
Bei ambulanter Krankenbeliznilung ohne Bezug von Houer M,3.00.

Diese Reweluns betrifft die Besatawm ungen von Schiffen Uber
100 BRT mit Ausnuanme von Fischerei-und Borguzgsfuurzeumen, Schlep-~
pern und Leichtern., '

Im Se:schleppnerdienst erhalten: Kleine Fahrt. Hoinfuhirt & Kustenif,

Kapitin M. 210,=~ i, 200,
I,8teusrmann 163 - T 150.=-
2.8teuermann "o131l,.- " -
l.Mascnini st " 20b.~ " 200,.-
Za " T 1B - "ToAn0,-
5‘ " 1 151._ 4] -
Mamschaften (im Seeschlepper-und Leicnterdienst)

Koch und lLeichtmatrose M,50, - Vollma trose M., 92.~
Leichtmatrose W 4y - Heizer T9Y, -

Die neue Heuerregelung gilt vom 1,0ktober 1925 bis 31.M8rz
1926,

Der Streilk britiucher Seeleute, (ITP) Dexr Streik enzliscuner Seeleu~
ts dauert in Australien, wemn auch in vermindertem Umfanwe, noch
immer fort., In Freemantle (Australien) griff die Polizei ein, 100
Personen wurden verhaftet und mehrere verwundet. Auch in Stdafrika
, WO der Streik aillsenein boeendet zu sein schion, bleiben Seeleuto
im Avastand beuarren. )

Rine Folweerscheinun,: des britischien Seeleutvestreiks ist
die Grinduns eines neuoen Seelouteverbandes in London unter dem Na-
men United Seamen's Union, Bs wird bericntet, dass dieser Verband
sich mit der Australian Soanen's Union verbindoen soll, Gleicuzeiti.
komint wus Australien uie Meldung, dass dort eine "Federated Seamen's
Union of Groat Britwin and Irelund” ﬂ“prundot woraen ist und dass
Waish von der Australischen Sceleute-Union die Prisidentschaft
Uberneimen s0ll., So scheint der Seeleutelonflikt zu einer weitsren
organisatorischen Zersplitiorun, der britischen Seeleute zu fihremn.

Diec Amalramwted Marine Workers' Union winscnt dem Joint Maritime

Board beizuiretun, (ITF] Diec Amalgameted larvine Workers' Union

Englands hat dis Absicht wusgesprochen, wn eine Vertretung in dem
Joint Maritime Board zu ersncnol,

Englischy Marconisten gtroiken., (ITF) Infolge der Entlas:uug Vol
neun Blteren llarconiston und ver Weigerwn:s der Gosellscuaft, eine
Augsoraclie nit Vertretern der Association of Wirwvluss and Cable To-
legrapnists zu haben, sind 150 Anmestellte dur Murconi-Gesellscnafti
am 2. 0ovember in den Ausstand getreton., Die Marconisten in Liver-
puol und Mancheuster wurdei angewiesen, sicn dem Streik anzuschliss-
gen.

Bovorstunende Hlngiww,: des Avkommens im norwexiscien Schiffahrts-
botrivo, (ITF) Die A0edervereini: e vonl 0slo nat kWrzlicn die
norwe~1sche Heedervereiuigung ersucht, alle durch sie zwschlossene
Ueversinkinfte mit dzn Sesleutoen zZu kuwalven. Kurs deranf wurde
sucn das Abnommon mit den Schiffern (Kamithne) sextiidixt., In Nor-
vieren ernlickf mon nierin die Einleituny einer allsvireinen Kam-
naxne der Reeder, Die Uebereinkxunft rnit den Seelsuten liurt indes-
sun erst am 31L.M4rz des Lfolwenden Jahres ab,

Vemenruns und tecunischue Vervollkom.nunz der beluischen "Roten
Flotte". (ITF) Die Arbeiterrenossenscnaft "Armsmsnt Ostenda js",
bokamt unter dom Namon "Die Rote Flotte" (Sitz Gent), die sich
in den vier Jshren ihres Bestehens zu den weitaus bedeutendsten
Figsch-Reedereien Belriels entwickelt hat, konnte 3nde Oktober ihre
Flotte um drei weitere Sehiffe ve rmehreon, wodurch sie die Zahl ih-
rer Schiffe suf zwanzig orhwohi- hat. Die "Rote Flotte " ist auch
technisch die best ausgertstete des Landes, Auf sinem der Schiffe
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wurden kUrzlich Versuche mit drahtloser Telephonie unternommen,die
In Jedor hinsicht beiriedigten. Dic Fischeredi hat mit dem Kapitén
oines auf Fischfang ausgofahronen Schiffes auf cine Zntfernung ven
180 Kilomcter swrechoen kionnon., Dic Dirgktion dor Rotun Flotte hat
aufgrund diceseor Vorsuchsergebniss. boschlossen, alle ihre Schiffe
mit drahtloscr Telophonic auszustatten.

Neuragelung dor Fanecrgobnis-Anteile in Boulogne-sur ller, (IfFL_

© 7 Aufgrund coines Sehiedsspruches wurden die Fangergebnis-Anteile
dor llatrosen fur dic Roedereion von 3oulogne-sur-Mer wie folgt ab-
gebndoert: : ‘
d pro Mille vom monatlichon Fanegerl®s zwischen 0 und 50 000 Franken

4 M " " " " n 3C und 60,000 . "
5 " " 4] nn " n 60 'lll’1(1 80‘ OOO "
5 " " " " " 80 und 100000 "
noon n " " " iber 100 000 HFrankaon.

Der garantiocrt: kindestantcil ist Frs.180 pro lonat, :

Dic Verpflegungsontschiidigung am Lande ist auf Pre.9.-
pro Tag festgoesctzt., Dy in ein Krankenhaus aufgenommene latrose
orhtilt nur seincn festen Lohn von Fre,10,.- mro Tag. Im Wohnort in
ambulanter Bohandlung stohende Matroscn ocrhalton susser dem festen
Lohn eine Entschidigung von Frs. 6,50 pro Tag.

Dic neue Regelung ist am 1l,September in Kraft gotreten
und l8uft bis l.Februar 1926.

Dio holltndischen Reedor wollen dic Arbeitsbedingunmen der
Seolouts vorschicontorn. (L1R) Am 4.Novembor hat in Hotterdam eine
Bosprechung zwischen Vertrotern deos Zentralen Transportarboiter-
bundos und dor Reedervercinigung stat tgefundon., In dieser von dgn
Reodern nachgesuchten Zusammenkunfti wiesen dio Unternchmer auf die
Schwierigkeiton des hollindischen Schiffahrthetrichoed hin und be-
tonten die Notwendigkeit, die Betriobskoston herabzusstzen, da an-
ders Gefahr bestche, dass ceine grossc Zahl von Schiffen stillgelegt
werden mlisste., Als eine dor notwendigen lMassnahmen wurde die Hor-
absetzung dor Houern und der Usberstundsnverglitung beseichnet.

Die Vertretsr der Sceleuto erkléirton demgegenibor, dass ceine derar-
tige Massnshme abgelehnt werdon mUsstce, da schon die gegenwirtige
Lohnregelung den Sczelouten das Hxistongminimum nicht sichere und

oes daher cher gorochtfertigt wiirce, flr eince Erhdhung der Heuern ein-
zutreten., Ferncr verlangten die Reeder eine Verlingerung der Ar-
beitszelit der Sceloutec auf See und zwar soll diese auf grosser
Fehrt von 12 auf 13% Stunden tHzlich ausgodchnt werden. Auch die-
ser Vorschlag der Reeder wurde abgewiosen. Eine Verstiindigung der
Parteien krm nieht zustande, '

Fin Sesloutestreik auf Sumatra, (ITF) Am 2.0ktober sind die Soces
Ieutc eincr Reederel in Bolawan (Sumatra) in Ausstand getreten.
Den Streikenden schloss mich auch das Personal der S.M.Nederland
in Belawan und zwei Tago hernach auch der grosste Teil dos Hafen-
und Zollpersonals an. Im Zusammenhang hiermit sind dor Vorsitzon-
de der Kommunistischen Partei von Medan sowie drei Zinhoimische,
die don Streik orgnnisicrt habon sollen, verhaftet worden. Ueber
die Ursachen des Streiks wird nur berichtoet, dass diec WYecoloute ge-
welgert haben, Ladearbeiton zu verrichten, Das SuropP#ische und
einhelmische Boamtenpersonal ist an dom Streik nicht beteiligt.

Verschiodenes.,

Unfang der Arbeitskonflikte und Bewegung der Ldhne in Grosshritan~
nien wihrend 1925, (ITF) Nach den Aufzeichrnungoen desr Finistry odl
Labour Gazette haben in den ersten neoun Monaten 1925 452 3treiks
oder Aussperrungen stattgefunden, an denen 373 000 Porosonen betei-
ligt waron, Dig¢ Zahl der hierdurch verloren gegangenen Arbeitstage
igt 6,068 000, (Diesc Zahlen lassen don Seelcutestreik, fUr den
gegenwdrtig noch keino voritssliche Angaben vorliegen, ausser Be-
tracht), Pur dic entsprochande Zoit des Jahres 1924 ist die Zahl .
der Arbeitskonflikte 533, dio Zahl der beteiligten Personen 565000
und die Zahl der verloren gogangenen Arbeitstago 7 6568 000,
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™ir 835 000 Porsonsn sind in den orsten noun Monaten 1924
TLohnerhdhungen im Gosamthetrage von wéch.ntlich 76 000 £, fﬁr
967 000 Porsonen Lohsheorabsetzungen im Gosamtbetrage von wdchent-
lich 152 200 £ gemcldet. Somnch hitte sich in éon von der Statie
stik dor Ministry of Lobour Gozette umfasston Industrieon wthrond
der crston noun Lionote 1925 die Wochenlohnsumme um 76 200 £ vor-
mindert, Das Transportgewerbe ist nn den Lohnverinderungon wie
folgt beteiligt: 211 000 Personen erhioclten eine Vermehrung der
Wochenlohnsumme um 13 100 £, 151 000 Porsonen cine Vermindorung
deor Wochenlohnsumme um 40 400 £,

In dsr ontsprechenden Zeit des Jehros 1924 hat eine Br-
hthung dor Wochenlohnsumme fur etwa £ 660 000 Personen aller
berticksichtigten Industrion um rund 560 000 £, und c¢ine Verminder-
ung der Wochenlochnsumme fUr otwa 635 000 Porsonen um 72 000 £
stet tge funden.

Die Presscfroiheit in Paléistinu, (ITF) Dos Zentralkomitee der Or-
ganisation der Hiscubarmer, pPost-und Telegraphenarbeiter Falisti-
nas ist verfolgt worden, weil os die offizielle Verbandszeitung
erachoinen liess, onne hierfur zuvor die drlaubnis crlangt zu ha-
ben, Droei Mitglieder dos Komitees wurden verhaftet, inzwischen
aber wicder freigelassgen,.

Gowerkschaftesblmdnie in Grossbritannien. (ITF) Dioc Buwoegung ZUYr
Schaf fung olinos grossen geworxsohaftlichen Bundnisses in Grossbri-
tannien macht weiter Fortschritte. Dic Transport and General quk—
crs' Union moldet, dass die Abstimmung der Soktionsn cine erdrilcken.-
de Mehrheit zuzunston dor . Statutuniinderunsz orgab, die
erforderlicn iat, um dem Bindnis beizutreten, ;Andere Gewerkschaf-
twn, deren Mitgliedur bercits zugunston dos BlUndulsses ocutschiedon
haben, sind: dor Bergearbeiterverbund, &er Verband der Loxomotiv-
fhrer und Heizor, dor Giossereiarbsiter-Verband und der Elektri-
ker-Verband. Die Vereinigung der Risen-und Stahlarbeiter, dor
Metallarboitervorband' (Analgameted Enginecring Union) und der Bi-
senbahnerverbend (N.U.R.,) haben einige Zusiitze zuw dem vorgesclilue
genen Vertragstext beantragt. Bine Vorstandskonftresnz der belei-
ligten Gewerkschaften findot am B.Novembor statt,

: - in Australien.

Bestrebunzon zur Schaffuns einer Einholitsorganisation. ﬁ&Tﬁ)

Die Bestrebungen zur Bildunz einer einheitlichen Crgondsation fHr
alle Personalgruppen des Transportbetriebes fuhrton KWrzlich in
Quacenslund zu cinem neuen Fortschritt., Bine Delogiertwnkonferenz
der Hafenurbeiterorganisationen dieses Staates nalm eine Resolution
an, die sich fir die Vereinigung der Eisenbahner, Secleute und Ha-
fonarboitor in einor eimheitlichen Orgenisation aussprach, Vor-
liufiye Satzuagon sind bereits angehommen worden.Die fdderalen
Leitungen des Hafonarbeiterverbandes und des Australischen Hissn-
bahnerverbundes heissen diese Entscheidungen gut, obgleich beildo
vorgezogen haben wlrden, dass deér Scuritt in dieser Richtung auf
foderaler tnd nicht nur auf einzelstaatlicher Grundlage erfolgt
whre,

Der Schiffebau im III., Quartal 1925, (ITF) Zufolge dem neuoston
Schiffsban~iusweis von LLoyd's Register waren Ende Sevtember ins-
gesamt 2 206 905 Tonnen im Bau, was gegenlber dem .zweiten Ruartal
eine Abnshme wm 162 926 t und gegentboer dem hbchsten Vorkriegsre-
kord (30.Juni 1913) sine Abnahme um 1 239 653 .t boedeutet, Dis
Tonnage der im Bau befindlichen Motorschiffe betrug 1 088 888 t,
die der im Bau befindlichon Dampfschiffe 1 0¥0 456 Tonnen,

000






