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MONATLICH IN DEUTSCHER

ORGAN DER INTERNATIONALEN
YTRANSPORTARBEITERFODERATION

ENGLAND.

ie lang erwarteten englischen Wahlen liegen hinter uns, Ein grosser

_ Sieg war die Frucht der Arbeit unserer Kameraden in der Labour-
Partei, — allerdings keine Mehrheit, aber dennoch, neben einer gewaltigen
Zunahme der Anzahl Wahler fiir Labour, eine Zahl Mandate, die viel grésser
ist als jene, welche die erste Arbeiterregierung ans Ruder brachte. Die Kon-

servativen und Liberalen miissen schon recht fleissig ins Unterhaus kommen,

um die Regierung zum Unterliegen zu bringen.

Noch kann aber ein Zusammengehen von Konservativen und Liberalen
zu einer Durchkreuzung der Pliéne der Arbeiterregierung fiihren, ~ ja, im
Hinblick auf die ihnen gemeinsam drohende Gefahr ist es nicht ausgeschlossen,

dass ihre politischen Zwecke wie ihre wirtschaftlichen Interessen ineinanderfliessen

und dass bei den kiinftigen Wahlen nur noch zwei Méchte sich gegeniiberstehen
werden: Arbeit und Kapital.

Die Gewerkschaftsbewegung in England wird sich unter der neuen
Regierung nicht nur von den erlittenen Verlusten erholen, sie wird als Ver-~

treterin des ganzen werktitigen Volkes einer nie geahnten Bliitezeit entgegen-

gehen. Das reaktionire Gewerkschaftsgesetz wird verschwinden.

Die Aufgabe einer Arbeiterregierung ist noch nie eine leichte gewesen.
Nicht in gliicklichen Zeiten wird sie ins Leben gerufen; man braucht sie in
Zeiten von Not und Triibsal. Wenn es aber der Labourregierung gelingt, die
wirtschaftlichen Verhéltnisse des Landes zu bessern, Bergleute und Landarbeiter
zu schiitzen, die Abriistung international zu férdern und den Misstinden auf
dem Gebiete der Arbeit in den Kolonien mit starker Hand abzuhelfen, dann
braucht sich Labour vor der nichsten Kraftprobe nicht zu scheuen.

Die der I.T.F. angehdrenden Organisationen haben grosse Erfolge

verbucht. Die N.U. R, hat jetzt 11 Mitglieder im Parlament, die R, C, A. 8,
die T. and G, W.U. 9, die N. U. D, A, W. 4, und schliesslich durfte die A.'S."

of L. E. erleben, dass ihr Sekretiir wiederum gewihlt wurde.

Wir wiinschen unseren englischen Kameraden im Namen der ganzen
I. T.F. Gliick. Wir wissen, dass die englische Labourregierung uns bei der
Arbeit fiir die Verwirklichung der Punkte unseres Programms, die nur inter-
national erledigt werden kdnnen, zur Seite stehen wird,




Betriebsratewahlen bei der Deutschen Reichsbahn.
' Von L, BREUNIG, Berling

Die deutschen Hisenbahner wihlen all-
jihrlich im Mai ihre Betriebsvertretungen
auf Grund einer besonderen Verordnung,
die sich auf das Betriebsriitegesetz stiitzt.
Nach einem dreistufigen System sind fiir
die Betriebe und Dienststellen der Reichs-
bahn ca. 6 000 ortliche Betriebsvertretun-
gen, 30 Bezirksbetriebsrite bei den Reichs-
bahndirektionen und ein Hauptbetriebsrat
bei der Hauptverwaltung in Berlin zu

Einheitsverband der Eisenbahner (I.T.F.)

Christlich-nationale Richtung . . .
Freiheitlich-nationale Rwhtung .
Kommunisten. .o . e
Syndikalisten . . . . . . . . .

Die eingeklammerten Zahlen stammen.

aus dem Vorjahre.

Fite die Bezirlksbetriebsrdte in 30 Direk-
tionsbezirken waren 362 Mandate zu be-
setzen, .die sich wie folgt verteilen: Kin-
heitsverband 274, Christlich-Nationale 64,
Freiheitlich-Nationale 13, Kommunisten
11 Mandate. Die Zahl der drtlichen méinn-
lichen Mandate fiir 1929 steht noch nicht

- test. .
- Der Kinbeitsverband der Eisenbahner
Deutschlands hat anch bei der diesjéhrigen
Wahl wieder einen grossen Erfolg errun-
gen und den Ansturm aller Gegner glin-
zend abgewehrt. Der Wahlkampf fiel in
eine sehr ungiinstige Zeit. Der beispiellos
lange und harte Winter hatte eine Trans-
portkrise znr Kolge, die durch eine allge-
meine - Wirtschaftskrise verschivft wurde.
Das Heer der Avbeitslosen war zeitweise
auf beinahe 3 Millionen angewachsen. Die
Eisenbahnergewerkschaften sahen - sich
trotz der XKrise im Hinblick auf die ge-
ringen Ldhne der Arbeiter gezwungen, die
Lohnvereinbarung Ende Mirz zu kiindigen.
Die Reichsbahn-Gesellschaft lehnte jede
Lohnerhthung entschieden ab und erklarte
finanzielle Mehrbelastungen ohne Erhihung
der Transporttarife tiir vollkommen un-
tragbar. Dazu kam, dass auch die Reichs-
regierung erkléarte,dass eine Liohnerhohung
fir die Avbeiter des Reiches und der
Reichspost vor der Entscheidung der Re-
parvationsfrage durch die Sachvelstand1-
genkonferenz in Paris nicht in Frage
kommen kénne.

Diese Sitnation wurde von der Kommu-
nistischen fartei fir richtig gehalten, um
die Missuummung -der Risenbahner bei der
Betriebsriitewahl fiir ihre Zwecke auszu-
nutzen. Die Leitung dieser Partei hatte
beschlossen, bei den Betriebsritewahlen
in Dentschland, die alljihrlich im Frithjahr

74

withlen. Das endgiiltige Wahlergebnis zum
Hanptbetriebsrat und den Bezirksbetriebs-
riten liegt nun vor. Von 377 000 wahl-
berechtigten Arbeitern wurden 829 199
gitltige Stimmen ftir den Haunptbetriebsrat
abgegeben. Es lagen 5 Vorschlagslisten
vor. Das Wahlergebnis zum Hauptbetriebs-
rat, der aus 25 Mltghedeln besteht, ist
folgendes

995 602 (217 113) 19 (19)

. . . B9164 ( 49979) 4 (4
... 21473 ( 22497) 1(2)
921958 ( — — ) 1 (—)

... 1712 ( 2319) — (=)

stattfinden, miz Hilfe der Unoryanisierten
gegen die. Gewmksahaﬁfen Sonderlisten auf-
zustellen. Dieses Vorgehen der kommuni-
gtischen Fihrung wurde gegen starke
Widerstdnde im eigenen Lager riicksichts-
los durchgesetzt. Den Betriebsritewahlen
bei der Deutsechen Reichsbahn wurde von
der Kommunistischen DPartei ganz ,beson-
dere politische Bedeutung® znerkannt und
beschlossen, den ganzen Parteiapparat in
den Dienst dieser Wahlen zu stellen. Dag
ist auch geschehen. Mit den Wahlvorbe-
reitungen wurde bereits im Januar be-
gonnen. Eine Reichskonferenz und zahl-
reiche Bezirkskonferenzenkommunistischer
Eisenbahner wurden veranstaltet, um einen
entscheidenden Sieg vorznbereiten. Bezirks-
wahlkomitees und ortliche Wahlkommissare
mussten unter Leitung eines Reichswah]-
komitees und strenger Kontrolle der kom-
munistischen Zentralleitung die Wahlar-
beiten durchfithren. Die Agitation wurde
mit allen Mitteln kommunistischer Stim-
mungsmache in der kommunistischen
Presse, .in Versammlungen und durch zahl-
reiches Werbematerial mit Hochdruck be-
trieben. Gegen die Fithrer des Einheits-
verbandes wurden die iiblichen Verleum-
dungen verbreitet. Es versteht sich von
selbst, dass die Erfolge und Leistungen
des theltsvet baudes und seine Taktik
im Lohnkampf nach allen Regeln der Kunst
heruntergerissen wurden. Die Eisenbahner
wurden téglich aunfgefordert, Kampfiei-
tungen zu wéihlen und sofort den Streik
zu proklamieren. Es muss festgestellt wer-
den, dass sich bei der Lohnbewegung mit
Einschluss der Kommuuisten, kein einziger
Bisenbahner um die Moskaum Parvolen
gekiimmert hat.

Bei der Betriebsritewahl ist nur ein
kleiner Prozentsatz der Kisenbahner auf
die radikalen Phrasen der Kommunisten

hereingefallen. Das Wahlergebnis zeigt ja,
dags die gewaltizen Anstrengungen der
Kommunistischen Partei mit einem grossen
Misserfolg geendet haben. Ihr Einfluss ist,
wie ein Vergleich mit den Jahren 1927/28
ergibt, zahlenmiissig und ideologisch stark
zurlickgegangen.

In den letzten beiden Jahren waren in
18 Direktionsbezirken 38 Kommunisten als
Bezirksvertreter des Einheitsverbandes ge-

. withlt. Nach der letzten Wahl gehoren in

8 Bezirken nur noch insgesamt 18 Kom-
munisten den Bezirksbetriebsriten an. Sie
verlieren demnach 20 Sitze. In zwei Direk-
tionsbezirken, den einzigen, wo sie seit
1920 die Mehrheit besassen, sind sie jetzt
unterlegen. Auch im Hauptbetriebsrat haben
gie einenVertreter weniger algin den letzten
Jahren, wo sie auf den Vorschlagslisten
des Einheitsverbandes kandidierten.

Der Einflugs der mit Sonderlisten vorge-

“henden kommunistischen Opposition war

schon in den letzten Jahren damernd
zuriickgegangen und ist seit dem Jahre
1925 von 9,24 Prozent anf 0,79 Prozent
im Jahre 1928 gesunken, dementsprechend

-auch die Zahl ihrer Mandate in den Be-

zirksbetriebsriiten und ortlichen Betriebs-
vertretungen. In den Bezirksbetriebsriten
war die Zahl ihrer Mandate von 23 auaf
4 zuriickgegangen, in den ortlichen Be-
triebsvertretungen von 3,4 Prozent auf
0.18 Prozent. Es ist interessant festzn-
stellen, dass mit dem Auf und Ab der
kommunistischen Bewegung auch die Zahl
der Unorganisierten gestiegen oder ge-
fallen ist. So ist. z. B. der Anteil der
unorganisierten Personalvertreter von 6,5
Prozent im Jahre 19256 auf 2,35 Prozent
im Jahre 1928 gesunken. Mit dem Riick-
gang des kommunistischen Einflusses ist
in der gleichen Zeit die Mitgliederzahl
des REinheitsverbandes um 29,3 Prozent
gestiegen.

Die ,neue Taktik® der KPD-Zentrale
hat zur vollstiindigen Isolierung der Kom-
munisten in den freien Gewerkschaften
Dentschlands gefithrt. Die kommunistische
Zerstorungsarbeit, die angesichts des
gchwierigen Lohnkampfes einer Unterstiit-
zung der Reichsbahn-Gesellschaft gleich-
kam, wurde von den gewerkschaftlich
geschulten Risenbahnern mit aller Ent-
schiedenheit abgelehnt.

Die gewerkschaftlichen Gegner des Ein-
heitsverbandes, die christlich- und die frei-
heitlich-nationale Richtung, spekulierten
auf die kommunistische Hilfe. Sie haben
ihre Schadenfrende iiber den von den Kom-
munigten vom Zann gebrochenen Bruder-
kampf offen zum Ausdruck gebracht und
im Wahlkampf ausgenutzt. Daritber hinaus
haben diese Organisationen ohne Riicksicht
anf die gemeinsam mit dem Einheitsver-
band gefilhrte Lobnbewegung eine Ver-
leumdungskampagne schlimmster Art gegen
unsere Bruderorganisation entfesselt. Der
Ertfolg blieb trotzdem. Der Einheitsver-
band der Kisenbahner hat den heftigsten
Angriffen von links und rechts unerschiit-
terlich standgehalten und einen nenen Sieg
erfochten.

" Im Wahlkampf hat, wie nicht anders
zu erwarten war, auch das Reparations-




problem und die rechiliche Ausnahmesiellung
des  Reichsbahnpersonals aunf Grund des
Dawesplanes eine grosse Rolle gespielt.
Im Verbandsorgan des Kinheitsverbandes
und in allen Versammlungen wurde mit
grosser Genugtuung und Dankbarkeit fest-
gestellt, dass die 1.T.F. alles getan hat, was
in ihren Krdften stand, wm die Forderun-
gen der deutschen Fisenbahner auf DBeseiti-
gnng des unertrdglichen Zustandes zu ver-
wirklichen.

Das Wahlergebnis ist ein gutes Zeugnis
tiir die gewerkschaftliche Reife der deunt-
schen Hisenbahner und verfeiht dem Ver-
trauen zur Fihrung ihres Verbandes sicht-
bar Aunsdrunck. Dem Wahlsieg hat sich
endlich auch ein schiner Erfolg des Lohn-
kampfes aungeschlossen. Der Hinheitsver-
band verdankt -seine grossen Erfolge der
guten Disziplin seiner Mitglieder und der
emsigen - Mitarbeit aller Verbandfunktio-
nére durch mustergiiltiges Zusammenwir-
ken in der tiglichen Interessenvertretung.
Die erzielten Fortschritte sind ein neuer
Ansporn zur Stirkung des Einheitsver-
bandes und zur restlosen Zusammenfas-
sung aller Eisenbahner unter dem Banner
der I.T. F.

Lohnerhéhung filr die franzdisischen
Blisenbahner,

Ende 1928 ist, wie man sich erinnern wird,
den franzosischen Hisenbahnern eine Lohner-
héhung von ca. 119 zugestanden worden, (ie
teils am 1. Januar 1929, teils am 1. Januar 1930
in Kraft treten sollte,

In einem auf Veranlassung des Ministerrats
herausgegebenen Regierungskommuniqué wird
nun angekiindigt, dass die verschiedenen Eisen-
bahnen damit einverstanden sind, die zweite -
hohung bereits vom 1. Juli, statt vom 1. Januar
1930 ab zu gewiihren. Der Grundlohn befriigt
dann ¥r, 7600 und 7800 (einschl. der Priimien).
Die nun friiher in Kraft tretende Aufbesserung
bedeutet fiir die Eisembahnerfideration, welche
sich eifrig flir die Abkiirzung der 1928 festge-
setzten Trist eingesetzt hat, ein hiibscher Hr-
folg. Dieser erste Lrfolg wird fiir sie ein An-
reiz sein, ihre Bemiihungen zur Erlangung eines
Grundichnes von I'r. 1(} 800 mit neuer Hnergie
fortzusetzen.

Verschmelzunyg der poluischen Bisenbuahner-
verbinde. )

Seit langem versucht man in Polen, eine
Verschmelzung des allgemeinen Bisenbahner-
verbandes (Mitglied der LT.F.) mit der Orga-
nisation -des Lokomotivpersonals herbeizufiih-
ren. Beide Verbiinde arbeiten {ibrigens seit
einigen Jahren in allen wichtigen Fragen zu-
sammen. Nun wird uns mitgeteilt, dass die
Verschmelzung vollzogen worden ist. Damitist
in Polen eine miichtige, 70 000 Mitglieder ziih-
lende Organisation geschaffen worden. Wir
haben uwm niihere Auskunft {iber {ie neue Or-
ganisation gebeten und werden nicht verfehlen,
sie auch unsern Lesern s. Zt. bekanntzugeben.

Lohnerhéhung fiir die deut-
schen Eisenbahner.

Der Reichsarbeitsminister hat den am 24,
Mai gefiillten Schiedsspruch, der fiir alle
Bisenbahner in Ostdeutschland eine Erhihung
von 4 Pf. und diejenigen in Mittel- und West-
deatschland eine Erhéhung von 3 Pf. in der
Stunde vorsieht, iiir verbindlich erkliirt. Diege
Aufbesserungen treten riickwirkend ab 1. April
1929 in Kraft. Die neue Regelung gilt bis ul.
Mirz 19831 und kann mit einmonatiger Frist
gekiindigt werden, Die Reichsverwaltung hatte
den Schiedsspruch abgelehnt mit. der BErkli-
rung, dass wenn sie zu dessen Annahme ge-
zwungen werde, sie zu einer Erhthung der
Tarvifsiitze schreiten miissie. Da durch die in-
zwischen in Paris zustandegekommene Einigung
die auf der Reichsbahn ruhenden Lasten er-
heblich verringert worden sind, darf angenom-
men werden, dass sie gegen die Rinfithrung der
den Bisenbahmern zugesprochenen Erh$hungen
nichts mebr einzuwenden hat.

Die neue Lohnregelung gilt fiir iiber £50 00N
Bedienstete, die unter den Lohntarifvertrag
vom 11, Juli 1924 fallen.

In unserem ,,Mitteilungsblatt® vom 15. De-

zember 1923 brachten wir eine Uebersicht tiber

die Lohnverhiiltnisse bei den deutschen Risen-
bahnern. . Wir erinnern an die wichtigsten Be-
stimmungen, die wir, soweit nodtig, nachstehend
ergiinzen. Die Lohne werden nach der Beschif-
tigungsart gegliedert, wodurch sich 8 Lobn-
gruppen ergeben. Die Lohngruppe VIII ergibt
den Lohn der weiblichen Bediensteten; er be-
triigt murzeit 7597 des Lohnes der Lohngruppu
V1I. Die (xliedemng nach der Beschiftigungs-
art erfolgt fongendermassen:

Lohngruppe I Vorhandwerker;
- II Qualititshandwerker;
III alle iibrigen Handwerker;
» IV Vorarbeiter von Bediensteten
i der Lohngruppe V;

" V Werkhelfer (Maschinenarbeiter) ;
’ VI Schwerarbeiter;

»  VII. Arbeiter ohne besoncere Kennt-

nigse.

Die IRBlnteilung der Wolhnorte erfolgt vach
drei grossen Lohngebieten, in welche das Land
eingeteilt ist. Lohngebiet I umfasst den Osten
des Landes, Lohngebiet 1T den mittleren Lan-
desteil und Lohngebiet III den Westen (Rhein-
provinz, Ruhrgeblet wund einen grossen Teil
Badens). In jedem dieser Lohngebiete werden
die Dienstorte in liinf Ortsklassen (A, B, C,
D und 1) eingeteilt.

Die im Lohngebiet IT bezahlten Lihne sind
im -Durchschnitt hiéher als die in Lohngebiet
I; die im Lolhngebiet III giiltigen iibersteigen
diejenigen im Gebiet 1I um 5%. In siimtlichen
drei Lohngebieten besteht eine Spannung von
1 Pfennig pro Stunde zwischen jeder Orts-

_klosse. Ein weiterer Unterschied zwischen den

verschiedenen Lohnsiitzen ergibt sich durch die
Gewithrung einer Ortslohnzulage -in iiber 1009
Dienstorten, die zwischen 2 und 549% schwanist.
Diese Ovtslohnzulage wird den Risenbahnern
an Orten mit starker Industrie gewiihrt, wo
der Lohn im Vergleich zu den Industriearbei-
tern niedriger wiire. Bei der Lohnfestsetzung
wird ferner das Lebensclter (nicht das Dienst-
alter) berlicksichtigi. Der Hdéchstlohn wird
mit dem 24. Lebensjahr erreichf.

Der Vollstlindigkeit halber seil hier noch die

Familienzulage, genanut Sogicllohn, erwihnt,
welche fiir die Frau wnd jedes Kind bis zum

16. Lebensjahr 3 Pfennig pro Stunde betriigt.

" Der Soziallohn wird nur flir 6 Tage in der

Woche bezahlt.

Die Grundlihne sind als Stunden- oder
Schichtlohne vereinbart. Hinen Stundeniohn
erhalten die Arbeiter der Reichsbahnaushesse-
rungswerke, der Telegraphenwerkstiitten und
der Bahnkraft- und Bahngaswerke, ferner die
Arbeiter im eigentlichen Werkstiittenbetrieb
und in der DBahnunterhaltung. Alle {ibrigen,
im Verkehr und Betrieb beschiiftigten Arbeiter
erhalten Schichtlohn, ‘

Aus nachstehender Aufstellung gehen die
Nominallishne hervor, die seit Februar 1924
fiir drei Lohngruppen der Ortshlasse A dreier
Lohngebiete gelten:

I
31
37
42
46
49
49
51
55
56
59
62
31
100

Lohngebiet
i
28
34
39
43
46
46

48
52
53
56
59
31

Ungelernte
Arbeiter
1

25
31
36
40
50
54
58
33
132 111

Lohngruppe VII
43
43
45
49

I
35
41
46
50
53
53
54
59
62
65
30
58

50
50
51
55 58

1
28
34
39
43
46
47
48
52
53
57
61 63
33
188 97

‘Werkhelfer
Lohngruppe V
1
32
38
43
47
56
60
31

Lohngebiet

m
43
49
57
62
65
65
66
70
71
75
78
35
81

Handwerker
Lohngruppe Il

Lohpgebiet

45

53

58

61

61

62

66

67

71

74

90

39
45
49
52
55
56
60
61
66
70

1 I
-33 39

ErhéhunginPf, 37 35
Erhéhung in/g 112-

Stunden-
lohn
betrug ab: "
10.2.24
30.3.24
1.6.24
16.11.24
15.5.25
1.9.25
1.1.26
1.4.27
1.10.27
1.4.28
1.4.29

Der

Stay-In-Streik in den irlindischen

Hisenbalmwerkstiitien.

Die Great Southern Railways haben letzten
Monat den Werkstiittenarbeitern eine Verlin-
gerung der Arbeitszeit und eine Verkiirzung
der ILdhne angekilindigt, die am 27. Mai in
Kraft treten sollten. Um gegen eine solche
Massnahme zu protestieren, traten die Werk-
stilttenarbeiter von Inchicore und Broadstone
(bei Dublin) am 3. Juni in den Stay-In-Streik,
Morgens kamen die Arbeiter wie gewihnlich
zur Arbeitsstelle, verrichteten aber keine Ar-
beit. In den unter lLeitung des Ministers filr
Handel  wund Industrie gefiihrten Verhandiun-
zen zwischen den Vertretern der Gesellschaft
und der Personalorganisation wurde am 4.
Juni eine vorliiufige Vereinbarung geschlossen,
wonach die Verhandlungen iiber die ILéhne
gpiitter unter dem Vorsitz eines Vertreters des
Ministeriums  wieder aufgenommen werden
sgollen. Ferner ist heschlossen worden, dass die
Gesellschaft von den angekilndigten Massnain-
men bis zum Abschluss der Verhandiungen —
aber nicht linger als bis zum ersten Zahltag im
Juli — Abstand nehmen wird. Bis dahin sollea
cdie vor dem 2, Mai giiltigen Lohne weiter aus-
bezahlt werden.

Mitteilungen des Sekretariats.

Eingegangene Beitrdge :

Danischer Lokomotivfithrerverband . Hf. 110.—
Fionischer Transportarbeiterverband . , 14063
Englischer Kohlenarbeiterverband . . . 90.85

Norwegischer Seeleuteverband . . . , 26490
Verband der Arbeiter und Bediensteten

in Handel, Transport und Verkehr

in der Tschechoslowakei . , . . ., 33636

Islandischer Seeleuteverband. . . . 50.76
Argentinischer Eisenbahnerverband . 3888.—

Sitzung des Kraftfahrerbeirats.

Die Sitzung des Kraftfahrerbeirats findet am 31,
Juli, 1. und 2. August in London statt.
Die Tagesordnung lautet wie folgt:

1. Tatigkeitsbericht der Kraftfahrer-Sektion des
Sekretariats.

2. Bericht des Kollegen Guinchard {iber die Pariser
Konferenz - der Vodlkerbund-Kommission vom
November 1928,

3. Aufstellung eines Programms fur internationale
Verkehrsvorschriften.

Im Zusammenhang mit diesem Punkte werden die
nachfolgenden Referate gehalten:
. durch Kollege Reitz iiber Beleuchtungsfragen,

. durch Kollege Henderson tiber Licht- und Ver-
kehrssignale und Verkehrszeichen und

3. durch Kollege Sormani iiber Warnungs- und
Verkehrstafeln.

[

Alle in Aussicht gestellten Dokumente werden
den Delegierten zeitig zugesandt werden,




' Die Gewinnverteilung bei der
Landesgesellschaft der Bel-
gischen Eisenbahnen.

In der Bilanz der Landesgesellschaft = der
belgischen Hisenbahmen liber das Geschilftsjahr
1028 wurde ein Reingewinn von 421 Millionen
Franken aufgefiihrt, Nach den Statuten sind
Ho/, dieser Summe, d. s. rund 21 Millionen, an
die Bediensteten 2zu verteilen, Dieser Betrag
entspricht ca. 1,5% der wilhrend des Jahres
bezahlten Liéhne und Gehidlter. Die Paritiiti-
gche Wisenbahn-Kommission hat sieh in jhrer
Sitzung vom 1. Juni mit dem Verteilungsmodus
der fir 1928 zu gewiihrenden Gratifikationen
beschiiftigt und hat, entgegen der Ansicht der
Vertreter des INisenbahnerverbandes und mit
den Stimmen der Delegierten der allgemeinen
Beamtenttderation ein oanderes als das in
friltheren Jahren {ibliche Verteilungssystem
angenommen, wodurch der Anteil der héherzn
Gruppen zum Schaden des unteren Personals
grisser wird., Die Berechnung des Anteils
erfolgt auf Grund eines Prozentsatzes des Ge-
halts oder Lohnes, der im Jahre 1928 Dbezogen
wurde. Statt (wie dies letztes Jahr der TFall
war) fiir alle gleich zu sein, steigt der Prozent-
satz entsprechend . der Zunahme der Verant-
wortung, d. h, er igt fiir die hohen Gehillter
hither alg fiir die niedrigen. Bei der Berech-
nung werden ferner die tatsiichlich geleisteten
Arbeitstage sowie ein Abzugsverfahren bei den
Gratifikationen der Bediensteten, die Priilen
erhalten; beriicksichtigt., Der Betrag der Ab-
zlige dient zur Erhohung der Gratifikationen
derjenigen Bediensteten, deren Gehalt 21500
Tranken nicht libersteigt.

Nachstehende - Aufstellung gestattet einen
Ueberblick iiber die Betriige, welche die Be-
diensteten der verschiedenen Gehaltsstufen er-
halten werden:

142

AN —
00 N O
=

Unge-
fahrer
Gesamt-
3000
2500
1 400
750
374
363
340
292
262
262
249
236
216
202

betrag

an Pramien

. Zusatzbetrag,
auf Grund
der Abziige

Zulage nach der
tatsdchlichen Er-
rechnung der
Prozentsitze
3000
2500
1400

750
374
355
300
252
240
222
209
196
176
162
149
135
121
102

satz von 1.5
900
750
600
450
330
323
300
270
263
248
233
218
195
180
165

150
135
112

Zulage, errechnet
nach einem ein-
heitlichen Prozent-

Lohn
oder
Gehalt
60 000
50 000
40000
30000
22 000
21500
20000
18 000
17 500
16 500
15500
14500
13000
12 000
11 000
10 000
9000
8 000

Bs ergibt sich hieraus, dasg der Angestellte
mit einem Gehalt von G0 000 Franken eine Gra-
tifikation von 59 dieses Gehalts empfiingt,
withrend ein -Arbeiter mit dem erbiirmlichen
Lohn von 7500 Franken sich mit 29 dleses
Lohnes begniigen muss. Es ist bhart in unserer
Lkapitalistischen Gesellschaft, dass die grossten
Tantiemen und Gratifikationen immer denen
zufliessen, welche am meisten verdienen; wir
haben aber mindestens das Recht dazu, zu
fordern, dass in einer staatlichen Verwaltung
- oder in einer solchen, wo der Staat iiber-
wiegenden Binfluss hat — diese Metbhode durch
ein gerechteres Verfahren ersetzt werde.
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X TRANPOIT
DARBEITER

Die Entwicklung der Hafenarbeit in Antwerpen (V).
Von G. MAHLMAN.

Die Lohnfrage.

Als die Arbeitgeber die Kinfihrung
des durchgehenden Betriebes anregten,
gaben wir ihnen sofort zu verstehen,
dass wenn wir uns iber diesen Grund-
satz einigen wiirden, er dann so aufge-
fasst werden muss, dass die‘Léhne nicht
fir alle Schichten die selben sein kén-
nen.

Wir erwirkten mit Giltigkeit ab 1.
Januar 1929 einen Tagschichtlohn von
Fr.. 80.— (bis dahin war der Satz
Fr, 56.—). In einer Zeit von sechs Mona-
ten vermochten wir also fiir die Arbei-
ter in den Héfen eine allgeméine Lohner-
héhung von Fr. 8.— im Tag durchzu-
fihren.,

Die jetzigen Léhne sind :

bei Tagschicht .. . . . . . Fr, 60.—
»» Vvormittagsschicht. . . . ,, 65—
» Nachmittagsschicht . . . ,, 70.—
,» Nachtschicht., . . . . . ,, 90.—

Diese Satze gelten fiir alle mit dem TLa-
den und Loschen von Schiffen beschif-
tigten Arbeiter.

Die Lohne der Arbeiter im Fuhrge-
werbe (natiebedrijf), welche von jeher
weniger verdient haben als diejenigen,
welche man als ,,Schauerleute” bezeich-
net, betragen :

bei Tagschicht. . v . . Fr. Bhk—
,, Vormittagsschicht. . . . ,, 59%.—
,» Nachmittagsschicht . . . ,, 64—
,,» Nachtschicht. . . .. . . ,, 81.—

Der Mindestwochenlohn der Fuhrleute
mit einem und derjenigen mit zwei Pfer-
den, der Lastwagen- und der Zugma-
schinenfithrer wurde auf Fr. 312.—,
bhezw. Fr. 317.—, Fr. 327.— und Fr. 317.—
festgesetzt. Hierzu sei bemerkt, dass 90%
der Zugmaschinenfithrer einen Wochen-
lohn von Fr. 360.— haben.

Der Lohn der Vorarbeiter betrigt je
Schicht Fr. 10.— mehr als der Satz fiir
Arbeiter und derjenige der Gruppen-
fithrer Fr. 20.— mehr. Die jeweilige Dif-
ferenz Dbelduft sich bei Nachtschicht aul
Fr. 15.— und Fr. 30.—.

Schmutzige, ungesunde und gefihrliche
Arbeit.

In einem besonderen Tarif sind die
Entschidigungen festgelegt, welche die
Arbeiter bei Handhabung schmutziger,
ungesunder oder gefdahrlicher Glifer er-

halten. Diese Zuschldige schwanken zwi-
schen Fr. 1.— und Fr. 15.-— je Schicht.

Bei Nachtschicht wird ausser dem
Extralohn noch eine Zulage von 50% und
bei Arbeit an Sonntagen eine solche von
75% gewdhrt.

s sei folgendes Beispiel angefiihrt :
Ein Arbeiter, welcher Kohlen handhabt,
erhdlt seinen gewdhnlichen Lohn mit
einem Zuschlag von Fr, 7.—. Arbeitet ér
Nachtschicht, dann betrdgt sein Ver-
dienst Fr. 90.— zuziiglich Fr. 10.50.

Die Sonntagsarbeit.

Da die Sonntagsarbeit im Hafen von
Antwerpen sehr eingeschrankt, aber
nicht verboten ist, wurde auch fiir diese
eine  Lohnregelung getroffen. Nach-
stehend die Bestimmung :

Alle Lade- und Léscharbeiten an Sonn-
und gesetzlichen Feiertagen, fiir welche
Tag-, Vor- und Nachmittagsschichten in
Betracht kommen, werden folgender-
massen entschidigt :

bei Tagschicht . . . . . . Fr. 107.—

»» Vormittagsschicht . . . ,, 113.7

»» Nachmittagsschicht . . . ,, 122.50
Alkordarbeit.

Mineralien, Kohle, Nitrate, Getreide,

Im Artikel 25 des geltenden Vertrages
heisst es : ,,Die Lohne fiir Akkordarbeit
unterliegen einer besonderen Vereinba-
rung.”

Da tber die Bezahlung der Akkord-
arbeit, die auf der Grundlage der neuen
Regelung  erfolgen soll, zur Zeit noch
Verhandlungen im Gange sind, erhielten
diese Arbeiter ab Januar eine Sonder-
zulage von Fr. 4— je Schicht.

Die mit der Handhabung von Holz he-
schiiftigten Arbeiter, welche in der Sai-
son -— vom Mai bis Januar — 800 bis
1000 Personen ausmachen, erhalten aus-
ser dem Schichtlohn einen Fr. 8.— be-
tragenden Zuschlag. Ihr Tageseinkom-
men betrégt, da sie nur in Tagschichten
arbeiten, Fr. 68.—.

Im Lohntarif sind auch noch einige
Bestimmungen iiber die Satze enthalten,
welche in den seltenen Fédllen, wo Ueher-
arbeit zuldssig ist, bezahlt werden miis-
sen. Im Regelfalle sind bei Mehrarbeit
(héchstzuldssiges Mass : 8 Stunden) 50%
Zuschlag anf den Taglohn zu vergiiten.

(Wird fortgeseizst).




Zweiter Kongress der
spanischen Transportarbeiter.

Der zweite Kongress der spanischen Landes-
Foderation der Tm kommunalen wund interkom-
munalen Verkehr neschilftigien Transporter-
beiter (wle der Kongress selbst beschlossen
hat, die bisher als Landesfoderation der Be-
rufsgruppen 2w Waegen bekannte Organisation
umzutaufen), wurde vom 1. bis 5. April im
Casa del Pueblo in Madrid abgehalten.

Der Kongress war von ausserordentlicher
Bedeutung, da er die Grundlage zu dem Pro-
gramm schuf, welches die kiinftige Tiitigkeit
und Binstellung der Foderation bestimmen wird.
Br war von 35 Delegierten, die 18 der Fodera-
tion angehirige Verbiinde vertraten, und von
15 Giisten als Vertreter des spanischen Ge-
werkschaftsbundes und 8 weiterer Foderationen
beschickt. :

Sobald der melhr geschiiftliche Teil, wie die
Wahl des Biiros und die Mandatspriifung erle ligt
war, schlug Kamerad Pascual Pastor, Vorsitzen-
der der I'sderation, vor, dass der erste Beschluss
des Kongresses sein sollte, bei der Internatio-
nalen Transportarbeiter-Fgderation die Mit-
gliedschaft zu beantragen, ein Vorschlag, der
einmiitig angenomien wurde.

Der Bericht des Hauptvorstandes, aus dem
hervorgeht, dass niitzliche Arbeit geleistet und
seit dem ersten Kongress betriichtliche Tort-
sehritte gemacht wurden, gelangte einstimmig
zur Annahme, Der Fideration gehiren zurzeit
15 000 Mitglieder an; die Biicher ergeben einen
Ueberschuss von 8 480,30 Pesetas.

Kamerad Carlos Herndndez, der fiir den

Unterausschuss sprach, der tber das Problem
der Arbeitszeit Bericht zu erstatten hatte,
legte dar, wie unverniinftiy es ist, im kommu-
nalen Verkehr beschiiftigte Arbeiter bei der Bin-
fiilhrung des Achtstundentages zu umgehen,
und er forderte dringend, dass die TFoderation
kein Mittel unversucht lassen soile, um diesen
Zustand zu Deseitigen. Der Kongress stimmte
der Auffassung EHernindez' zu.
. Als' Berichterstatter des Unterausschusses,
welcher die Frage der Chauffeurausbildung zu
behandeln hatte, sprach Kamerad Rafael )is-
cudero. Ir brachte folgendes Programm ein,
das auch angenommen wurde:

1.) Schliessung aller privaten Schulen fiir die
berufiiche Ausbildung von Krafiwagen-
fithrern;

2,) Schaffung von Schulen mit Mindestlehr-
plan durch den Staat in allen grisseren
Provinzstiidten;

8.) Vertretung der Kraftfahrergewerkschaften
in den Priifungsiimtern fiir die Ausstellung
von TFiilirerscheinen;

4.) Binsetzung, elnes Ausschusses, in dem Ver-
treter der Kraftfalirerorganisation Sitz ha-
ben sollen, und dem das alleinige Recht zu-

steht, darliber ~zu befinden, ob die Ent-

ziehung von TFiihrerscheinen zu Recht

erfolgt; : '
5.) Verbot zur Aushiindigung von TFihrer-

scheinen an Personen unter 21 Jahren;

6.) Prtifung aller Bewerber uwm Mihrerscheine
auf ihren Gesichis- und Horsinn und ihren
allgemeinen Gesundheitszustand um festzu-
stellen, ob sie an einer Krankheit oder
einem Gebrechen leiden, was beim Lenken
eines mechanisch betriebenen TFahrzeugss
eine Gffentliche  Gefahrenquelle bilden
kdnnte;

7.) Ueberwachung der Ausbildungz in den pri-
vaten Schulen durch den Staat, solange
noch keine staatlichen Schulen errichfet
gind und" mdglichst baldige Binrdiumung
des Mitspracherechtes der Verbiinde bel
der Verabfolgung von IMihrerscheinen.

Der Unterausschuss legte auch einen sehr
interessant begriindeten Bericht iiber die (n-
fallgefahren im Kraftverkehr vor, der einmiitig
angenommen wurde. In dem Bericht wird auf
die Gefahr aufmerksam gemacht, welche in
dem zurzelt in Spanien gesetzlich festgelegten
Grundsatz legt, wonach ein Verungliickter zur
Erlangung von FEnuischitdigung wzunitchst dle
Schuld des Fahrzeugflihrers nachzuweisen hat,

dieser also der strafgesetzlichen Verfolgung
ausgesetzt ist. Die Verfasser des Berichites
Vertreten die Auffassung, dass das Opfer eines
Unfalles aucli  dann  sehadenersatzberechtigt
sein sollte, wenn die Schuld nicht von vorn-
herein angenommen wird, Bs wurde beschlog-
sen, dahin  zu streben, dass sich auch -die
Offentlichen Behorden dieser  Meinung cn-
schliessen. )

Der Unterausschuss fiir Strassenbahnen,
welcher durch Kamerad Modesto Santa Tulalia
sprach, . empfahl folgendes :

1.} Angestellte sollten fiir materiellen, bei Un-
fillen verursachten Schaden nicht verant-
wortlich - gemacht und demzufolge sollten
ihnen deshalb auch keine Abziige am Lohn
gemacht werden; : )

2.) Geldbussen, die wegen kleiner dienstlicher
Vergehen auferlegt werden, sind abzu-
schaffen und an deren Stelle Verwarnung,
Verweis und, als letztes Mittel, Enthebung

vomr  Dienst auf die Hochstdauer eines
Tages zu setzen; in jedem Falle miisste
eine regelrechte Untersuchung vorgenom-

men werden;

8.) Achtstundentag und 15 Tage bezahlte We-
rien im Jahr;

4.) Sohne der Bediensteten sollen bei Neuein-
stellungen im Strassenbahndienst in ergver
Linie beriicksichtigt werden;

5.) Der Stragsenbahnverkehr sollte so geordnet
werden, dass keine Verkehrsstockungen in
den Strassen entstehen; Rollenstromabneh-
mer sind durch Scherenstromabnehmer zu
ersetzen;

6.) Bereitstellung  tragbarer Segeltuchschutz-
diicher fiir Weichensteller, zum Schucize
gegen Wetterunbilden.
Kommunalisierung  der  Strassenbahnen;
die Verwaltung sollte sich in Hiinden eines
von Vertretern der Gemeinden und Stras-
senbahnangestellten zusammengesetzten Aus-
schusses. befinden, die von den Personen,
welche sie vertreten, frel ernannt und
abberufen werden koénnen und ermichtigt
gind, Darlehen bis zu einer gewissen, von
den Gemeinden festzusetzenden Hohe aut-
zunehmen.
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Auch dieser Bericht ist angenommen wor-
den, obwohl einige Delegierte zu Punkt 4.)
schwere Bedenken iusgerten; nach ihrer An-
sicht wiirde er den Arbeitern Schaden bringen
und andererseits im Interesse der Gesellschaf-
ten gelegen sein. Sie missbilligten tiberhaupt
die Anerkennung von Vorrechten unter Ar-
beitern.

Kamerad Sebastiin Pallds, der im Namen
des Unterausschusses sprach, der f{iber die
Lohn- und Arbeitsbedingungen Bericht zu er-
statten hatte, wandte sich gegen das System
der mietweisen Ueberlassung von Wagen un
Flihrer, gegen das Trinkgelderunwesen, das
Prozentsystem, die Unterbringung der Arbeit-
nehmer im Hause der Arbeitgeber und andere
indirekte Lolhnzablungsmethoden fiir Kraftwa-
genfiihrer, Ferner empfahl er die Rinsehriin-
kung des Gewichtes von Gepickstlicken auf &0
kg. und Einleitung einer Lohnbewegung, unm
so flir die Kraftfahrer einen den Lebenshal-
tungskosten entsprechenden gesetzlichen Min-.
destlohn zu erlangen. Was die sonstigen Ar-
beitsbedingungen betrifft, so schlug der Unter-
ausschuss vor, dass die von der LTI nieder-
gelegten  angenommen  werden sollten. Dieser
Berieht wurde vom Xongress einmiitly ange-
nommen.

Bin weiterer Bericht von allgemeiner Be-
deutung war derjenige des Verkehrs-Unter-
ansschusses, der als Losung der Verkehrspro-
?lgme die folgenden Tmpfehlungen unterbrei-
ete;

1.) dass die Dbestehenden Pline -filr grosse
Stiidte den Anforderungen des Verkehrs
Rechuung tragen sollen unter ¥rhaltung
der kiinstlerischen Bauwerke und Gebiiude;

2.) imn Interesse der Sicherheit der Fussgiinger
sollten sowohl seitlich wie inmitten der
Strassen Biirgersteige angelegt werden; cle
Kreuzungspunkte an grisseren Alleen wii-
ren wenn moglich in Kreisform anzulegen;
Modernisierung der Strassendecken, auch

an Plitzen, und Schaffung gerliumiger
Parkpliitze an zentral gelegenen Stellen zur
Vermeidung von Verkehrsstockungen;

3.) dass Strassenbahngesellschaften gezwungen
werden, die allgemeinen Verkehrsvorschrif-
ten geradeso einzuhalten wie andere Fahr-
Zeuge;

4.) dass der Strassenbahnverkehr aus zentral
gelegenen Gegenden ausgeschaltet wird wm
eine Verkehrsstockung in Hauptverkehrs-
strassen zu verhiiten;

5.) Bessere DBeleuchtung in Stiidten und bes-
sere selbstleuchtende und beleuchtete Zel-
chen und Signale; '

6.) Einheitliche  Verkehrsregelung fiir alle

: Stiidte in Spanien und Erlass eines Geset-
zes filr Tussgiinger, dessen Studium in den

~Schulen obligatorisch gemacht werden soll.

Der Unterausschuss gab ferner der Meinung
Ausdruck, dasy die Bahniibergiinge abgeschafft
werden sollten, Wr nalm auch die von der I.T.%.
zur Losung der Konkurrenzproblems Nisen-
bahn/Auto gemachten Vorschliige an.

In den neuen Hauptvorstand wurden folgen-
de gewlihlt: Pascual Pastor, Vorsitzender,
José Diaz, Sekretir, Fernando Hspaiia, 2.
Sekretiir, Cayetano Cibreiro, Kassierer, und
Franciseo Garrigds, Juan DBarros und Juan
Lopez. -

Von Interesse ist noch, mitzuteilen, dass der
Vorsitzende der TFderation, Pascual Pastor.
und Trifén Gémez, Generalsekretiir des Lan-
desverbandes der Risenbahner, die Hoffnung
ausgesprochen hahen, dass beide Organisatio-
nen bel eintretender Gelegenheit sich zu einer
allgemeinen  Transportarbeiterfideration ver-
einigen mogen. Ueber eine ifhnliche Verschmel-
zung ist auch in Holland die Rede gewesen.
Wer wird der erste sein?

Lolmbonflikt in Biberfeld-Barmen
(Deutschland).

Dle DBezirksverwaltung Elberfeld-Barmen des
Deulschen Verkehrsbundes hat vor einiger Zeit
Forderungen fiir die Arbeitnehmer des Trans-
porigewerbes und die Arbeitnehmer des Grogs-
handels eingericht. s kam zu einem Schieds-
spruch des Schliehtungsausschusses, wodurch
den Transportarbeitern eine Lohnerh@hung von
M. 1.50 pro Woche zugesprochen wurde; durch
einen zweiten Schiedsspruch wurden die bishe-
rigen Tohne flir die Arbeitnehmer des Gross- -
handels wieder in Kraft gesetzt. Da die Orga-
nisation, +wie dies bisher auch der Fall war,
beiden Gruppen gleiche Arbeitshedingungen
sichern will, hat sle die Schiedsspriiche abge-
lebnt und einen Streik erkliirt. Der Schieds-
spruch fiir das Transportgewerbe (mit M. 1.50
Lolhnerhhung) wurde jedoch fiir verbindlich
erkliirt, weshalb der Streik abgebrochen wer-
den musgte. Der andere Schiedsspruch wurde
nicht fiir verbindlich erklirt, sodass die Arbei-
ter im Handelsgewerbe den Streik weiter-
fiihren konnten. Bs stehen z. Zt. etwa 120 Ar-
beiter im Streik,

s

DRUTSCHLAND.
Binheitskleidung fiir Berliner Kraftdroschlen-
chauffenre.

Vom 1. August d. J. ab tragen alle Droscl-
kenchauffeure in Berlin eine einheitliche, nus
schwarzgrauem Stoff bestehende Kleiduug.
Auf der Joppe oder auf dem Mantel ist uls
Abzeichen ein Fligelrad zu tragen. Damit ist
eine lang umstrittene Frage geregelt wovden.
Die Kraftdroschkenbesitzer haben wesenclich
schiirfere Bestimmungen hinsichtlich der Jin-
heitsuniform verlangt, als sie jetzt in der poli-
zeilichen Verordnung festgelegt sind und der
Deutsche Verkehrsbund kann als Trfolg verbu-
chen, ‘dass die Bekleidungsfrage nach statige-
fundenen Verhandlungen mit dem PPolizeiprisi-
denten so geregelt worden ist, wie sie fiir die
Kraftdroschkenfiihrer auch wirtschaftlich eini-
germassen tragbar ist.
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Newe Warnkreuze an Bahniibergingen.

Zurzeit werden hauptsiichlich an den von
Kraftfahrzeugen benutzten Wegiibergingen, in
erster Linie aber an den Uebergingen ohne
Schranke, neue Warnkreuze  aufgestellt, die
gich in Schienenhihe der Gleisanlagen befin-
den, Diese Warnsignale werden in drei Formen
mit rot und weiss gestrichenen Armen wund
mit Pfosten in dunkelgrauer Farbe verwendet.
Als Signal fiir einen mit Schranke versehenen
Wegiibergang ist ein einfaches Halbkreuz, fiir
elnen eingleisigen Uebergang ohne Schranke ein
einfaches Vollkreuz und fiir einen Uebergang
ohne Schranke mit mehreren Gleisen das dop-
pelte Vollkreuz gewiihlt worden. Bei der Auf-
stellung der Signale wird vor allem darauf ge-
achtet, dags vom Warnkreuz aus die Bahn-
strecke mdoglichst weit nach beiden Richtungen
{ibersehen und dass dag Kreuz bei Nacht vom
Scheinwerferlicht der Kraftfahrzeuge :bestrahlt
wird. In Ausnahmefiillen werden auch selbst-
leuchtende Korper oder eine Beleuchtung an
den Rignalen angebracht, L

"Aufwendungen fir den Kraftfahrzeuwgverkehs.

. Der Reichsverband der Deutschen Automo-
Lilindustrie hat ermittelt, dass 1928 fiir die
Deutseche Xraftverkehrswirtschaft bei einem
Bestand von 1.034.000 Fahrzeugen, 8,40 Milliar-
den Mark aufgewendet wurden. Fiir Neuan-
schaffungen wurden 1.050 Millionen, fiir Treib-
stoffe und Qel 450, fiir gewerbliche Garagen
135, fHir Lihne der Wageénfiihrer 405, fiir Haft-
pflicht- und sonstige Versicherungszwecke 270,
fiir Tahrschulen 380 wund flir Kraftfahrzeug-
steuern, Gebiihren u, a. 185 Millionen Mark aus-
gegeben,

‘Neues vom Kraftwegenbau.

Bine deutsche Automobilfabrik hat ein Auto
in den Handel gebracht, das mit durchsiehti-
gem Dach versehen und dadurch innen voliig
hell ist.

‘ ENGLAND.
Newes IEntlohnungssysiem fFiir Londoner

Kraftdroschkenfiilrer,

Ende April hat der englische Transportar-
beiterverband mit den Londoner Xraftdrosch-
kenbesitzern eine Vereinbarung getroffen, wo-
dunch statt des weit verbreiteten sog. flat rate-
Systems das Prozentsystem eingefiihrt wurde.
Kiinftig erhalten die Fiihrer mindestens 30%

der Bruttoeinnahme, einschliesslich der Tarifzu-

schliige, welche dem- Fiihrer ebenfalls zukom-
“imen., Treibstoffe und Ausrlistungsgegenstiinde
dlicfen ihm kiinftig nicht mehr in Rechnung
gestellt werden.

Der Verband betrachtet diesen Vertragsab-
schluss  2ls -einen entgchiedenen Erfolg, - well
damit der Vermietung der Wagen gegen eine
tigliche Pauschalsumme (flat  rate system)
und Stellung des Treibstoffes durch den Taxi-
chauffenr eln Bnde gemacht wurde.

Gutachten des Parlamentsausschusses, cinge-
setzt zur Priifung  des -Gesetzentwurfes dber
den Strassonverkehr.

Dieser Ausschuss ist v.a. zu der Schlussfol-

- gerung  gelangt, dass eine Zwangshaftpflicht-
versichergng  wegen- technischer Schwierigkei-

ten wunerwiinschit ist. Riicksichtslose Fahrer

wlirden sich gegebenenfalls einfach auf die
Versicherung verlassen, Korperliche Eignung,
Kenntnis der Gesetze und Verkehrsanstand

selen filr den Kraftfaliver wichtiger als Hrztli-
che wund technische Priifung. Der Ausschuss
ist der .Ansichf, das unvorsichtige, gefiihrli-
che Fahrer mit Leichtigkeit jeden Fiihrerschein
erlangen, wiihrend Anfiinger, die in der Regel
schiichtern, vorsichtig und demzufolge sicherer
sind und seltener Unfiille verursachen diirften,
bei Ablegung " einer Priifung grosse Schwierig-
keiten haben, kdnnen.

Der Ausschuss hat auch mechanische Kontroll-
vorrichtungen zur Messung der Fahrgeschwin-
digkelt verworfen mit der Begriindung, dass

eine plitzliche BErhbhung derselben manchmal.

einen Tiihrer In die T.age versetze, einen Un-
fall zu verhliten. Auch von der Festsetzung
von Hichstgrenzen, die nicht durchgefiihrt wer-
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den Lkinnen, sollte abgesehen werden. Ueber-
haupt wiirden sich drastische Massnahmen als
unpralktisch erweisen.

Eine neue Methode der Londoner
Yerkehrspolizei.

Dic Londoner Polizeigerichishife sind in be-
triichtlichem . Masse entlastet worden. Sie
hatten z. B. im Jahre 1924 42729 IMille, meist
geringfiligige Verkehrsverstisse, die sich Kraft-
wagenfiihrer zuschulden kommen liessen, ab-
zuut teilen, Diese Zahl betrug im Jahre 1927
nicht weniger als 79 834. In einer Konferenz
der wichtigsten Verkehrsbehirden ist nun be-
Schlossen  worden, Automobilisten, die zum
ersten Mal Kleine Versttsse gegen die Ver-
kehrsvorschriften begangen haben, auf vorge-
druckten Formularen eine Warnung zugehen zu
lassen und sie mit einem beigelegten héflichen
Amtssehreiben zu ersuchen ,,e8 nicht wieder zu

tun.* s bleibt -abzuwarten, welches Resultat
dieser neue Ton der Londoner Polizel haben
wird.

Zuwsammengehen von Omnidbus und :Bisenbahn.

Die Southern Railwey und die National Om-
ilbus and Transport CQompany Litd. haben eine
Vereinbarung getroffen, wonach sie kiinftig
c¢twa 64 Omnibuslinien fiir den Personenver-
kehr gemeinsam betreiben. Die neu zu griin-
dende Gesellschaft soll Southern National Om-
#nibus Company Litd. helssen; diese wird die
Linien von obengenannter Ommibusgesellschaft
tibernehmen wund im gemeinsamen Interesse
dieses Unternehmens und der Southern Rail-
way den Iersonenverkehr unterhalten.

KALIFORNIEN.

Abnahme der Verkehrsunfdille und Verkehrs-
steigerung durch 'Abschaffung der Geschwin-
digkeitsgrenze, '

’

Die Polizeibehtrde von Tos Angeles hat.las
Verkehrsproblem dadurch zu lésen versucht,
dags sie die Vorschriften i{iber die Hichstge-
schwindigkeit aufgeboben hat, um so den
Fahrern Gelegenheit zu geben, ihren gesunden
Menschenverstand walten zu lassen, Nach den
Aupssagen der DPolizei Ist dieses Experiment
gegliickt, denn es soll ein Riickgang der Un-
glicksfillle bei Zunahme des Verkehrs einge-
treten sein,

TSCHECHOSLOWAKEI.

Autobusverbinduny Prag—Dresden.

Die ziemlich grosse Strecke Prag—Dresden
wird kiinftig anch mit dem Autobus ge-
fahren. Der BRisenbahn wird durch die Ein-

_richtung dieser Linie eine weitere empfindliche

Konkurrenz erwachsen.

FRANKEREICH.
Bin franzisisoher Tagichauffeur Opfer von
Mirdern und issetdtern,
Immer grésser wird die Liste der Kraft-
droschkentiihrer, welche ein Opfer ihres Be-
rufes geworden sind. Vor elniger Zeit meldeten

die franzidsischen Zeitungen die Ermordung
eines Toulouser Taxichauffeurs, der einige

" Fahrgiiste am Place du Capitole aufgenommen

hatte, Sie haben ihn meuchlings ermordet, sei-
ner Barschaft  beraubt und seinen entseelten
Kérper auf eine Landstrasse dern Umgebung
von Toulouse geschleppt, wo man ihn fand.
Der Betreffende -war Mitglied unserer franzi-
sischen Transportarbeiter-Foderation, die welt
Jahren vergeblich dafiir k#impft, dass Kraft-
droschkenfiihrer die XFrlanbnis zmm Tragen
von Waffen wiithrend der Austibung ihres De-
rufes erhalten.

SCHWEIZ,
Strelk der Taewichauffeure in St. Gallen.

Nach siebenwochigem Streik haben die 3t
Gallener  Taxichauffeure  beschlossen, den
Kampf um den Abschluss eines Kollektiv-Ver-
trages und mn die Anerkennung der Organi-
sation' abzubrechen. Siimtliche TUnternehmer
haben versprochen, sich an den Rinigungsvor-
schlag des Schlichtungsamtes zu halten,

Strassenbahnverkehr

Strenge Massregeln gegen betrunlkene
Autolenker.

Im vorigen Monat wurde in Lausanne durcix

"ein von einem betrunkenen Autolenker gefiihr-

tes Auto ein 17-jiihriges Miidchen getétet. Da
auch verschiedene andere, in letzter Zeit vor-
gekommene Ungliicksfiillle auf Trunkenheit.
der Lenker zuriickzufiihren sind, hat jetzt die-

Waadtlindische Sektion des Schweizerischen:
Automobilklubs an den Reglerungsrat ein:
Schreiben gerichtet, worin er fordert, dass.

jeder Motorfahrzeuglenker, der betrunken an--
getroffen wird, nicht nur bestraft sondern dass.
ihm aunch ftir davernd die Fahrbewilligung
entzogen werde. Terner soll eine bestimmte
Zahl von Motorfahrzeughesitzern, die seit fiinf
Jahren den Fahrauswels besitzen und als vor-
sichtige TIahrer bekannt sind, vereidigt und
ermichtigt werden, den Belhidrden gegebenen-
falls die Strassenbentfitzer anzuzeigen, die ge-
gen die Verkehrsordnung verstossen.

BT RASSEN

OBAHNEN O

Strassenbahn und Autobus.
Ist es um die Strassenbahn geschehen ?
I11.

Beftirworter der Ersetzung der Stras-
senbahn durch den Omnibus im Stadt-
verkehr werden als Beispiel die deutsche
Stadt Wiesbaden heranziehen, wo erst.
vor kurzem beschlossen worden ist, den.
durch Omnibus-
linien zu ersetzen. Diese Massnahme
muss aber als interessanter Versuch be-
trachtet werden; sie darf nicht zu dem.
Schlusse fithren, dass es wiinschenswert.
sei, tiberall so vorzugehen. Wieshaden
ist ein Badeort mit breiten Alleen, wo
der Verkehr mehr Saisoncharakter hat
und kann daher nicht mit einer grossen
Industrie- oder Handelsstadt verglichen
werden. Man misste zudem einige Zeit
verstreichen lassen, ehe man zu einem
Urteil ber die Ergebnisse dieser Neue-
rung kommt, die nicht die erste ihrer
Art ist. - Derartige Versuche sind ohne
jeden Erfolg schon wiederholte Male in
Amerika durchgefiihrt worden. Im letz-
fen Sommer versuchte die Stadt New-
Jersey den Strassenbahnbetrieb fast voll-
stindig durch Omnibusverkehy zu er-
setzen. Dieser Versuch ist géscheitert.
Die Strassen waren von. Fahrzeugen
ttherfiillt, der Verkehr wurde unmoglich
und das Publikum ist nicht, wie es
wiinschte, befdrdert worden.

Bisweilen wird eingewendet, die Br-
stellung neuver Strassenbahnlinien kime
so teuer zu stehen, dass man an deren
Stelle hesser Automobilverkelr einrichie.
Dabei muss man aber einen unbekann-
ten Faktor beriicksichtigen; es ist nim-
lich méglich, die fiir die Anlage einer
Strassenbahn enfstehenden Kosten zu er-
rechnen, nicht aber die Summe der
Schiden, welche der Autobusverkehr
durch Abnutzung der Strassen verur-
sacht. Auch die Bodenverhiltnisse spie-
len dabei eine Rolle. Ware es gewagt, zu
behaupten, dass in manchen Fillen die




dmwandlung eines Weges in eine den
Anforderungen des Automobilverkehrs
yoll und ganz entsprechende Strasse
.ebenso hoch zu stehen kommt, als der
Bau einer Strassenbahnlinie ? Wie dem
-auch sei. man kann sagen, dass die
Sirassenbahn, welche durch die Wege-
unterhaltung finanzielle Lasten zu tra-
gen hat, von denen die Kraftverkehrsun-
ternehmen verschont Dbleiben, im allge-
meinen das fiir die Gemeinschaft vorteil-
‘hafteste Beforderungsmittel ist. Herr
Priestley, Direktor der stddtischen Stras-
senbahn von Liverpool, welcher iiber
diese Frage mehrere Artikel geschrieben
-hat, ist auf Grund von Berechnungen zu
dem Schlusse gekommen, dass bei einer
Ersetzung der Strassenbahnen durch
Omnibusse die Fahrpreise um 50% her-
aufgesetzt werden miissten.

Wir missen unser Hauptaugenmerk
zunéchst auf die Massnahmen und dann
‘auf die Resultate richten, welche bei
den offentlichen Verkehrsunfernehmen
der Gemeinden erzielt wurden. Diese
Unternehmen lassen sich.in ihren Be-
schliissen nicht von Fakforen zweiter
Ordnung beeinflussen, sondern hertick-
sichtigen vor allem das Allgemeininte-
.resse. Sie werden sich nie zur unnitzen
Zerstorung von Kapitalien entschliessen
«oder aus reaktiondren Griinden die tech-
‘nischen Fortschritte aufhalten wollen.

Wir haben s. Zt. bereits die Schaffung
.des grossen Gffentlichen Verkehrsunter-
nehmens in Berlin erwihnt und. hetont,
-dass dieser gliickliche Griff : die drei
“wichtigsten stddtischen Verkehrsmittel
.zu einem einzigen Unternehmen zu ver-
einigen, als vorbildlich betrachtet wer-
«den kann, umsomehr, da es sich hier um
eine Zusammenlegung von Unfernehmen
‘handelt, die jetzt unter Leitung der Ver-
treter der Gemeinschaft stehen.

Zusammenfassend kann man sagen,
dass der Moment der Abschaffung des
Strassenbahnbetriches nicht gekommen
ist, im Gegenteil, dass sich die Strassen-
‘bahn vielfach als das geeignetste und
“wirtschaftlichste Verkehrsmittel erweist.
Man wird versuchen miissen, die Fahr-
;geschwindigkeit  (z. B. durch Reservie-
rung einer eigens flr die Strassenbahn
Dbestimmten Strasse) heraufzusefzen und
andererseits den  Strassenbahnbetrieh
‘durch Omnibuslinien zu erginzen, Die
‘beiden Transportmittel koénnten, statt
sich gegenseitig Konkurrenz zu machen,
im 6ffentlichen - Verkehrsgewerbe eine
‘solche Rolle spielen, dass jedes den
offentlichen  Verkehrsinteressen  aufs
besta dient.

Streik der Kleinbahner im Manche-Departement

(Frankreich).

Das Personnal der normannischen Strassenbahn-
-gesellschaft (Maache-Departement) hat den Anfang
Mai erklarten Streik am 18 Mai nach Erzielung
betrichtlicher Erfolge eingestellt. Ausser den Gehalts-
.aufbessernngen von mindestens 30 Franken im Monat
fir die Minner und 15 Franken fiir die Frauen,
hat die Gesellschaft eine Erhdhung des Wohnungs-
zuschlages von 50 9/ bewilligt und versprochen,
unter Mitwirkung von 4 Personaldelegierten eine
‘Gehaltsskala, sowie eine Personalordaung aufzu-
stellen. Es erfolgt keine Massregelung der Streikenden,

‘konnte

Was soll aus der deutschen
Luftfahrt werden?

In deutschen Luftfahrtkreisen ist man
ernstlich bemiiht, neue Wege fiir die
Gesundung der Luftfahrtindustrie und
des Luftverkehrswesens aufzuzeigen.
Hauptanlass dazu gibt die vom Etataus-
schuss des Deutschen Reichstags vorge-
sehene Herabsetzung der Luftfahrt-Bei-

hilfen auf etwa 50 Prozent der in den

Etatsvorschligen der Regierung verlang-
ten Subventionen.

Es leuchtet ein, dass der Luftverkehr,
welcher nicht wie z. B. Hisenbahn und
Schiffahrt mit Regelméssigkeit und Si-
cherheit betrieben werden kann, unter
den bestehenden Verhiltnissen sowohl in
Deutschland als auch in den brigen
europédischen Landern auf die Unter-

stitzung der &ffentlichen Hand angewie-

sen ist. .

Die in Deutschland vorgesehene Kiir-
zung des Luftfahrtetats von den angefor-
derten b5 Millionen auf 28 Millionen
Mark hat ihre Ursache nicht nur in der
schlechten Finanzlage des deutschen
Staates, sondern auch darin, dass die
im Verkehrsministerium untergebrachte
Luftfahrfabteilung bisher eine genaue
Kontrolle iiber die Gelder, -welche
das Parlamen$ fiir die Luftfahrt zur
Verfiigung  gestellt hat, unmédglich
machte. Nicht einmal der . Reichstag

der Geldverteilung und damit iiber
die Hohe der taisichlich benétigten Bei-
hilfen verschaffen. Die Luftfahrtausga-
ben des ‘Reiches sind von 10 Millionen

"im Jahre 1924 auf 52 Millionen im Jahre

1928 gestiegen. Etwa 2/3 der Subventio-
nen flossen der grossten Luftfahrtunter-
nehmung, der Deutschen Lufthansa, und
der TFlugzeugindustrie zu, ohne dass
bisher von einer Verbesserung der Zu-
stinde im Luftfahrtwesen, vor allem der
Betriebe der Lufthansa, die Rede sein
konnte. Tiir befriachtliche Mittel —
angeblich zur Férderung wissenschaft-
licher und allgemein-wirtschaftlicher
Zwecke — wurden Flugzeuge gebaut;
die "Uebersicht iiber die Verwendung
dieser, zum Teil der Lufthansa und
der -Verkehrsfliegerschule . gelieferten
Flugzeuge lisst aber an Unklarheif
nichts zu  wiinschen {brig. Die
Vermutung. liegt nahe, dass die unter
diesem Titel verausgabten Gelder zu mi-
litdrischen Spielereien Verwendung ge-
funden haben. In diesem Zusammen-
hang diirfte eine Aeusserung des Direk-
tors der Deutschen Lufthansa in einem
von der ,,Frankfurter Zeitung” mit der
Ueberschrift ,,Zukunftsfragen der deut-
schen Luftfahrt“ verdffentlichten Artikel
von Interesse sein, wonach die deutsche

sich . Kiarheit ber die Art-

Luftfahrtindustrie ,,durch die gegebenen

~ Verhiltnisse ziemlich eingeengt® sei,

,,umsomehr, als ihr die militdrische Pro-
duktion verboten ist.“ Unsere deutschen
Kollegen Luftfahrer verireten die An-
sicht, dass die der Luftfahrt zup Ver-
fiigung gestellten staatlichen Mittel vol-
lig ausreichen, sofern sie in richtiger
Weise nur fiir die Entwicklung der Han-
delsluftfahrt verwendet werden. [s be-
stehen némlich in Deutschland einige
fragwirdige, mii{ vielen Millionen auf-
rechlerhaltene Flugzeug- und Luftfahrt-
unternehmen, die trotz der staatlichen
Beihilfen fiir Verkehrszwecke rein nichts
geleistet haben. Daher ist es nicht zu
verwundern, wenn im Reichstag ein
starkes Misstrauen Platz griff, das
schliesslich, nachdem die im Frithjahr
1928 von seiten der Mitglieder verschie-
dener Parteien ergangenen Warnungen
ungehért verhallten, zu einer Einschrin-
kung der Luftfahrtheihilfen fiihrte.

Gelingt es nicht, die deutsche Luft-
fahrt auf eine gesiindere wirtschaftliche
Basis zu sfellen, so ist mit einer génzli-
chen Ausschaltung Deutschlands aus dem
internationalen Luftverkehr, an dem
England und Amerika einen immer stéir-
keren Anteil nehmen, zu rechnen. Als
luftverkehrtreibender Staat wiirde es in
diesem Falle zur Bedeutungslosigkeit her-
absinken, denn unter den heutigen Ver-
héltnissen steht eine Rentabilitdt des
Luftverkehrs nur von den transkontinen-
talen und transozeahischen Strecken zu
erwarten.

Mitte  April hat die neu ge-
grtindete Gemeinschaft der deutschen
Flugzeugindustrie, welche aus allen
Flugzeuge und Motore hersiellenden
Werken gebildet ist, dem Verkehrsmi-
nisterium in einer Denkschrift ein Pro-
gramm zwecks Umstellung der Industrie
unterbreitet. Die Denkschrift geht da-
von aus, dass alle der Gemeinschaft an-
geschlossenen Unternehmungen aufrecht
zi erhalten seien. In RErginzung des
Produktions- und Verkehrsprogrammes

wird eine planméissige Absatzférderung .

im Ausland mit Hilfe des Wirtschafts-
ministeriums und Auswirtigen Amtes
gefordert. Die Industrie hofft, dass wenn
die éffentlichen Luftfahrtinteressen nicht
mehr lediglich durch die Luftfahrtab-
teillung des Verkehrsministeriums wahy-
genommen . werden, der Inlandsabsatz
grheblich gesteigert wird. In dem Pro-
gramm wird weiter gefordert, der Luft-
verkehr miisse zum gréssten Teil auf die-
Grundlage der Post- und Frachtbef6rde-
rung gestellt werden, weil er nur so ren-
tabel gemacht werden kénne und die
Lufthansa sei der Reichspost als herufe-

ne, offentliche Unternehmung fir den .

Flugverkehr zu unterstellen. Was dann
aus der Lufthansa werden soll, ist in
dem Programm offen gelassen.

‘Wie dem auch sei, eines Wwissen wir
bestimmt : durch diese Misstinde wer-
den die im Flugwesen beschéftigten Ar-
beiter am schwersten betroffen. Folgen
der Misswirtschaft sind niedrige Lohne,
Entlassungen usw., die doppelt den ge-
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Die Arbeitsbedingungen der russischen Seeleute.

In Nr. 4 der ,I. T.F.* haben wir eine
vergleichende Aufstellung {iber die See-
mannsheusrn in verschiedenen Landern ge-
bracht, in der auch Angaben iiber die
Heuern der Seeleute in der Sowjet-Union
enthalten sind. Wir haben diese Angaben
auf Sowjetschiffen gesammelt, welche in
hollindische Hifen eingelanfen waren, in
der Annahme, dass die uns gemachten
Mitteilungen stimmen wiirden. Der russi-
sche Transportarbeiterverband beschwert
sich nun dartiber und erklirt, dass diese

Angaben falsch. geien. Eg ist natitrlich
selbstverstéindlich, dass nicht die Absicht
vorgelegen hat, falsche Angaben iiber die
Arbeitgbedingungen der russischen See-
leute zu machen. Es freut ung, nun eine
vollstindige Aufstellung iber die Heuern
der russischen Seeleute erhalten zu haben,
‘die wir hiermit yerdffentlichen. Wenn uns
der russische Verband iiber eventuell ein-
tretende Aenderungen informiert, werden
in der néchsten Tabelle sicher keine Feh-
ler vorkommen.

: : Heuers#tze | Heuersitze Heuersiitze Durch-
1928 1928 1928 schnittsheuern
.Schwarzes Weisses Ostsee fiir alle Seen ‘
Meer. Meer 1929
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Ausser den angefiihrten
Einkommensarten erhht
Bootsmann 8.4.0 | 9.14 6] 9.5.6 |10.15.6| 8.5.0 | 9.14.1}10.10.0] 9.12.0]11.5.3 | sich ferner die Realheuer
) 9.0.0 des Seemanns um:
Zimmermann | 7.7.0 | 8.15.0} 8.7.5 | 9.15.0} 7.16.0} 9.3.9] 9.5.01 81.0] 9.11.0] 1. 10 ¢y — Zuschlag fiir
8.2.0 Fahrten in Polargewd#s-
sern,
Vollmatrose | 6.13.0] 7.19.0] 7.10.6] 8.16.01 6,16.0 8.0.11] ~ | 7.10.0] 8.18.6] 2. 30 0/y — Zuschlag fiir
Fahrten .in den Tropen,
3, An Heizer wird das
Leichtmatrose| 5.17.0] 7.0.7 | 6.12.5} 7.15.6] 5,180 704 ~—~ |[6.13.0] 7.18.9 Aschehieven extra be-
zahlt, was monatlich
2 bis 10 9/p ausmacht,
Heizer 7.7.0 | 8.15.0] 7.10,6| 8.16.0} 7.5.0 | 8114 — | 7.10,0{ 8.18.6{ 4. Samtliche Seeleute ge-
niessen vollkommen un-
entgeltlich alle Arten der
Oeler; Motor-{ 8.4.0 | 9.14.6 9.5.6 }10.15.6] 7.19.0! 9.6.11} ~ 19.2.0 |10.15.3 Sozialversicherung, da
mann die Kosten derselben ~
in Hohe von 12 0fy der
Salonsteward | 5.17.0 6.16,3] 5.19.9] 6.16.91 5.00 | 6.00 | ~ [5.7.0}6.9.0 Lohne — vollstindig von
den Wirtschaftsorganen
getragen werden,

werkschaftlichen Zusammenschluss aller
in Frage kommenden = Berufsgruppen
erheischen. Die Arheitnehmerschaft bei
der deulschen Lufthansa beginnt dies
ginzusehen, denn zurmn erstenmal seib
dem Bestehen dieser Unternehmung fan-
den sich am 28. April in Berlin simtliche
Angestellten und. Arbeiter der Gross-
Berliner - Betriebe - vom Hilfsarbeiter
bis zum Flugkapitin — zu einer gewal-
tigen Kundgebung ein, um in einer ein-
stimmig angenommenen Resolution u. a.
zu fordern, dass die bevorstehenden Um-
stellungsmassnahmen innerhalb der Deut-
schen Lufthansa mit den Betriebsvertre-
tungen bheraten und mit deren Einver-
stindnis durchgefiihrt werden. Die Ver-
sammlung richtete ferner an die Frak-

8o

tionen des Reichstages die Bitte, ,,bei der
Verteilung der zur Verfiigung stehenden
Reichsmittel in erster Linie die Deutsche
Lufthansa als Haupttrdgerin des Luft-
verkehrs und Hauptauftraggeberid der
deutschen Luftfahrtindustrie zu beriick-
sichiigen®.

Die Abstriche des jetzt vorliegenden
Luftetats dirften eine Einschrinkung
oder Stillegung manches Unternehmens
mit sich bringen. s ist daher nicht recht
klar, wie die deutsche Luftfahrtindustrie,
die laut ihrer feierlichen Erklirung im
vorgenannten Programm auf Subvention
verzichten will, durch Umstellung zur
rein privatwirtschaftlichen Betriebsfih-
rung gross werden soll.

Die finnischen Seeleute kiin-
digen das Tarifabkommen.

Der finnische Matrosen- und Heizerverband
hat den am 15. August d. J. ablaufenden Tarif-
vertrag gekiindigt. Die Ouvganisation reichte
eine Reihe von Forderungen betr. der in den
nenen Vertrag aufzunehmenden Punkte ein.
U. a. hat sie neue Bestimmungen verlangt
iiber die seemiinnische Tiichtigkeit der Stewards
und Kiche, tiber die Heuerberechnung und die
Reisekostenentschiidigung, die Ruhezeit, die
Verpflegung und das Essgeriit, die Wohnriiume
und das Bettzeug, die Backschaft, sowie iiber
die Arbeitsnachweise und Untersuchungen bei
Beschwerden der - Mannschaftsmitglieder iiber
an Bord festgestellte Miingel., Wag die Heuern
angeht, so sind die Forderungen iusserst be-

gcheiden; dles geht aus folgender Tabelle
hervor:
Giiltige Geforderte
Heuern  Heuern

. FMk FMk
Zimmermann mit  einjithri-

ger Fahrtzeit 1 150.— 1 400.—
Zimmermann, unbefahren 1075, — 1 200.—
Bootsmann 1 050.— 1 400,—
Matrose mit 36 Monaten

Fahrtzeit 8§50, — 1.150.—
Leichtmatrose mit 2t Mo-

naten Fahrtzeit 700.— 950.—
Jungmann mit 12 Monaten

Fahrtzeit 500.— 950,—
Jungmann, unhefahren 600.—
Hilfskesselwirter 975.— 1 400.—
Schmierer und Motormann 900, — 1 250,—
‘Heizer mit mindestens zwei- :

monatiger ahrtzeit als

Trimmer 900.— 1 200.—
Trimmer oder Heizer mit-

weniger als zweimonati-

ger Pahrtzeit 750~ 950.—

Die Zulage fiir Zimmerleute mit eigenem
Werkzeug soll von (0 auf 75 finnische Mark
im Monat erhéht werden. Zum ersten Mai ver-
langt die Organisation, 'dass auch das Bedie-
nungspersonel unter den neuen Tarifvertrag
fallen soll. Die Heuern solle je nach der Stiirke
der Mannschaft mindestens 1 800—2500 Mark
fir den Steward und mindestens 1500—2 000
Mark fiir den Koch betragen, Tiir einen Koch
(Anfilnger) wird eine Monatsheuer von 900
Mark = verlangt, fiir einen Stewardassistent

oder Messraumsteward 600 Mark und fiir einen
Messraumjungen 550 Mark.

Fervojistoj !

La Austria fakgrupa fervojistaj- Esperantistoj de
ALLE  intencas kommence de septembro Eijare arangt
renkontijon de Atistriaj kaj eksterlandaj samfakanoj
in la montaro. Bonvolu konigi viajn opiniojn, pro-
ponojn kaj sugestojn al K-do Josef Zink, Dampf-
gasse 21/6, Wien X, Alistrio,-

La ,.T.F.” deziras havi raportojn pri Esperanto
inter membroj de sindikatoj anigintaj al LT, F.,
kaj fotobildojn de Esperantistaj grupoj de tuj sin-
dikatoj.

Ausfithrung der Kongressbeschliisse der 1T, F.
betr, Esperanto.

Die Arbeiter-Esperantisten Organisationen in den
verschiedenen Léndern sind bereit, gegebenfalls
unseren Verbéinden bei der Ausfiihrung unserer
Stockholmer Beschltisse in jeder Weise behilflich zu
sein, Nachstehend die Adressen :

Qesterreich: Angerstr, 14 (Arbeiterheim), Wien XXI.
Deutschland: Wasastr. 16, Leipzig C, 1,
Niederlande: Middenweg 226, Amsterdam-Oost.
Polen: Marszalkowska 81, Warschau,

Schweiz: 177, Rue de Bagnolet, Paris XX,






