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MAIFEST.

er 1. Maitag 1919 war angebrochen.

Der Weltkrieg war zu Ende. Nach einer Unterbrechung von 5 Jahren
feierte die Arbeiterklasse wieder ihr Maifest. Sie war reich an Hoffnungen und
Erwartungen. Die neue Zeit schien ganz nahe, Das wihrend vier endloser
Kriegsjahre gemarterte und zerrissene Proletariat erwachte aus Taumel und
Schreckenstriumen, reckte sich, wurde sich seiner Kraft bewusst, begann seine
Jahrhunderte alten Ketten zu brechen. Die Bourgeoisie zitterte vor dem bevor-~
stehenden Tage der Abrechnung.

Die Sonne dieses ersten Maitages strahlte nieder auf die I.T.F., die, als
erste aller internationalen Arbeiterorganisationen, am vorherigen Tage wieder-~
geboren ward. ‘ :

Zehn Jahre liegen zwischen diesem Tag und dem heutigen 1. Mai-Tag.
Zehn Jahre, die nicht gebracht haben, was die Arbeiter damals so nahe glaubten,
die nicht gebracht haben, was die Bourgeoisie in ihrer Angst so eilfertig gelobte,
die nicht einmal gebracht haben, was dem Proletariat greifbar nahe lag. Zehn
Jahre verflogener Hoffaungen und zerstdrter Illusionen.

Und doch. Die internationalen Organisationen, die in der ersten Zeit
nach dem Woeltkriege wieder ins Leben gerufen wurden, sind geblieben, haben
sich ausgedehnt und verstiirkt. Allen voran die 1. T, F. Hat sie auch nur einen
ersten Anfang mit der Erfiillung der von ihr geweckten Hoffnungen gemacht,
steht auch sie noch im allerersten Beginn der grossen Aufgaben, die die Arbeiter-
klasse ihr und sie sich selbst gestellt, so ist das, was in den zehn Jahren ihres
Wiederbestehens geleistet und erreicht wurde, nicht allein auf organisatorischem
Gebiet, sondern auch in dem Bestreben ihr Programm zu verwirklichen, nicht
nur verheissungsvoll, sondern :es ‘verbiirgt auch wichtigere und noch bessere
Arbeit in der Zukunft. :

So haben denn die Hafenarbeiter, die Eisenbahner, die Seeleute und alle,
die im Verkehrswesen titig sind, allen Grund, um den diesjihrigen 1, Mai mit
Freude und Hoffoung zu begehen, wenn sie daneben gewillt und bereit sind,
durch persotnliche Mitarbeit und Hingabe an jhre Internationale, diese mehr und
mehr zu einem lebendigen, weltumspannenden Organismus auszubauen, zu einem
Organismus der jedem Platz bietet und worin jeder erzogen wird zu einem
bewussten, opferbereiten Kampfer gegen die heutige Gesellschaft und fiir eine
neue Weltordnung.

Beim Maifest dieses Jahres sei die Erinnerung an den 1. Mai 1919 uns
allen ein Ansporn, um eine der wichtigsten Waffen im Kampfe des Proletariats
um seine Befreiung, die I.T.F., stets grdsser und michtiger zu gestalten,




Zehn Jahre darnach! .
Von C. T. Cramp,

Vorsitzender der Internationalen Trans-
portarbeiter-Féderation und Sekretir
des englischen Eisenbahnerverbandes.

Zehn Jahre sind
verstrichen seit sich
ein paar Ménner auf-
machten, die zerstreut
umherliegenden
Bruchstiicke der alten
Transportarbeiter-
Internationale ausden
Triimmern des Welt-
krieges herauszusu-
chen und begannen,
auf einer wie wir
glauben festeren
Grundlage eine neue

In zehn Jahren ist viel in dieser Rich-
tung getan worden,

Dieses wurde bewiesen durch die Tat-~
sache, dass die 1. T. F. 1926 den in einem
Kampf auf Leben und Tot verwickelten
britischen Gewerkschaften zu Hilfe eilte,
alles tat was im Bereiche der Méglich~
keit lag. Das Sekretariat arbeitete ununter-
brochen wihrend der ganzen Dauer dieses
grossen Kampfes; trotzdem unsere Kame-
raden des europédischen Festlandes selbst
mit Schwierigkeiten aller Art in ihren
eigenen Léindern kémpften, brachten sie
oft grosse Opfer um uns in Grossbritannien
zu unterstiitzen. Aus diesem Beispiel geht
hervor, dassdieinternationale gewerkschaft-
liche Solidaritdt im Wachsen begtiffen ist.
Thren Gipfel hat sie noch nicht erreicht,
aber die Interessen der Werktétigen sind
in jedem Land dieselben. Die Solidaritéts-~
bekundung wihrend des englischen Gene-

ldufige Polge. Allen Schwierigkeiten zum
Trotz konnte jedoch die Organisation bald
wieder stabilisiert werden und heute: ist
die I.T.F. die stirkste und festgefiigteste
Organisation im Kreise der internationalen -
Berufsverbénde.

' Die Eisenbahner wiederum bilden die
stirkste Gruppe innerhalb der grossen
Familie der IT.F. Ohne dass von einer
Vernachlédssigung der Interessenvertretung
der iibrigen Gruppen zu Wasser und zu
Lande auf internationalem Gebiete dieRede
sein kann, hat die riithrige und umsichtige
Leitung der L. T.F.im Laufe der Jahre alles
getan, um die grossen Lebensfragen der
Eisenbahner aller L&nder im Sinne der
Mitglieder zu l6sen. An dieser Stelle kann
unmdglich auch nur das Wichtigste davon
gestreift werden. An einer, gliicklichen
Losung der wichtigsten Berufsfragen, wie
z.B. der Einmannbesetzung der elektrischen

und verjlingte. internationale Organisation
der im Transport- und Verkehrsgewerbe
beschéftigten Arbeiter aufzubauen. In den
Kriegsjahren sind alle internationalen Ver~
bindungen abgebrochen worden. Freund-
schaftsbande wurden zerrissen und das
gegenseitige gute Einvernehmen, das die
Menschen aus den verschiedensten Lindern
zusammengebracht hatte, war dahin. Mit
Trommelschlag und flatternden Fahnen
wurden die Transportarbeiter mit allen
anderen Arbeitern um die Standarten ihrer
Linder geschart und die Minner, mit denen
man international fiir die Verbesserung der
Verhiltnisse gearbeitet hatte, wurden zu
Geguern und Feindéen, Wenn man auf
all das zuriickblickt, wundert man sich, mit
welcher Leichtigkeit sich dies vollzogen
hat und man gelobt sich, etwas derartiges
nie mehr mitzumachen.

ralstreiks hat die europdischen Transport-
arbeiter ohne Zweifel einander niher ge-~

bracht,

Millionen von Transportarbextem haben
jetzt ein besseres Versténdnis fiir die Pro~
bleme und das Lebenihrer ausléndischen, in
denselben Berufen arbeitenden Kameraden.
Mit dem Verstehen kommt die Sympathie,
mit der Sympathie kommt Hilfe und eine
vereinigte Internationale der Transport-
arbeiter kann vieles tun zur Verbesserung
der Lebenslage der Arbeiter, zur Sicherung
des Friedens und zur Erhaltung der Zivi-
lisation fiir die Menschheit.

Lokomotiven und der automatischen Kupp-
lung, arbeitet das Sekretariat mit aller
Energie und Hingebung. Nicht weniger
titig ist es in der Heilung der Kriegs~
schiden und Kriegsfolgen, Die deutschen
Eisenbahner werden sich besonders gern
und dankbaren Herzens erinnern an die
in ihrem Interesse auf dem fiir sie so un~
endlich wichtigen, aber recht schwierigen
Gebiet der kiinftigen Gestaltung der Re-
parationsleistungen vollbrachte Tétigkeit.
Die Antrige der deutschen Eisenbahner
haben ein williges Ohr und hilfsbereite
Hiode in Amsterdam gefunden.

10 Jahre sind nur eine kurze Zeitspanne
in der Geschichte der nationalen und in~
ternationalen Arbeiterbewegung ~ eine
viel zu kurze Zeit, um neben dem Aufbau
und einer intensiven Propaganda die or-~
ganisatorischen Kréfte voll zur Entwicklung
bringen zu kénnen. Noch bleibt viel zu
tun iibrig auf allen Gebieten der umfang-
reichen Werbe- und Autklarungsarbeit,
um den ganzen Erdball mit einem Netz
festfundierter, leistungsfihiger Organisatio-
nen zu umspannen, Mogen die Eisen~
bahner die Landesgrenzen iiberfahren, die
Besatzungen der Schiffe die Erdteile mit-
einander verbinden, in allen Lindern den
so notwendigen internationalen Zusammen-
schluss in erfolgreicher Weise auch ferner-
hin in die Tat umsetzen. Eins darf nicht
vergessen werden: Starke, geschlossene,
nationale Organisationen sind Vorausset-~
zung, um international erfolgreich wirken
zu konnen, Es gilt, mit allem Wollen und
Kénnen, in der Zukunft den Geist solida-~
rischer Kameradschaftlichkeit zu fordern.
Der Profitgier des internationalen Kapita.
lismus kann nur erfolgreich begegnet wer.
den, wenn auch die internationale Orga-
pisation der Arbeit erstarkt und gedeiht
bis zur hodchsten Vollendung. In diesem
Sinne unablissig zu wirken ist erste Pflicht
der Funktiondre und Mitglieder aller an-
geschlossenen Verbinde.

Allen Mitarbeitern der I.T.F.entbieten
wir an dem Ehrentage und im Gedenken
an die vor 10 Jahren erfolgte Wiederer-~
richtung der Internationale briiderliche
Griisse, verbunden mit den besten Wiin-~
schen fiir die kommende Zeit.

10 Jahre Internationale
Transportarbeiter-Fdderation.
Von F. Scheffel,

Vorsitzender des Einheitsverbandes der
Eisenbahner Deutschlands.

Auf eine wichtige Tatsache kann aber
die Internationale Transportarbeiter-Fode-
ration stolz sein: wenn auch ihre Mitglieder
in den Weltkrieg hineingetrieben wurden,
so waren sie doch verniinftig genug ein-
zusehen, dass die Arbeiter in allen L&n-
dern ihre Feindseligkeiten vergessen und
an ihre gemeinsamen Interessen denken
miissen, wenn sie das schreckliche Unheil,
das iiber die Welt gekommen war, iiber-~
leben wollten, Nach Beendigung des Krieges
kamen die Staatsménner der kriegfithrenden
Linder zusammen, um viele Monate lang
iiber die kiinftige Stellung der beteiligten
Staaten zu diskutieren und dariiber Pline
zu schmieden, wobei jeder versuchte, mehr
als der andere herauszuschlagen. Sie er-
sannen neue Staatenbiindnisse, arbeiteten
auf neue Gegensétze hin und siten so die
Saat fiir kiinftige Kriege aus.

Am 30. April 1929
" kann die L. T. F. mit
Stolz und Genugtuung
auf eine bedeutsame
historische Tat zuriick-
blicken.Vor 10 Jahcen
wurden die aus dem
unseligen Weltkrieg
" verbliebenen Triim-
mer der Internationa-
len Organisation der
Transportarbeiter
von neuem zusam-
mengefasst zu einem
organischen  festen
Gefiige. FEine Zeit
~ systematischen Aufbaues begann. Hinge-
bende, zielbewusste -Arbeit zeitigte bald
bedeutsame Erfolge von einem Ausmass,
dass sie diejenigen anderer internationalen
Organisationen in den Schatten stellen.
In kurzer Zeit konnten ca. 3 Millionen
Eisenbahner, Transportarbeiter und See-
leute unter dem Banner der I.T.F. ver-
einigt werden, jedoch setzte bald von neuem
ein Riickschlag ein. Der Verfall der Wih-
rung in den verschiedenen Landern gebot
der stéindigen Aufwirtsentwicklung Einhalt
und eine Abwirtsbewegung wardiezwangs-

Aundererseits kamen, zum erstenMal seit
vielen Jahren, am 29. und 30. April 1919
die Fiihrer der Internationalen Transport~
arbeiter-Fdderation zusammen, Durch die
triiben BErfahrungen kliiger geworden als
im Jahre 1914, versuchten diese Manner,
wihrend die Staatsménner und Fiihrer der
Volker eine Welt voll Hass aufbauten,
die Arbeiterklasse wieder zu vereinigen
und durch gegenseitige Hilfe und Ver-
stindigung einen Bund der Kamaradschaft
zu schliessen,
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Sollen wir uns international
vereinigen ?
. Von H. Jochade,

Sekretir des Einheitsverbandes der
Eisenbahner Deutschlands.

Im gewaltigen
Rhytmus des Lebens
fliessen alle Dinge
ineinander., Nichts in
der Welt vermag sich
diesem unwidersteh~
lichen Drange zu
entziehen, Auch die
Gewerkschaftsbewe-~
gung, als lebendiger
Ausdruck gleichge-
richteter Willenskréf-
te und Sehnsiichte
vieler Menschen, glie-
dert sich ein in diesen unerschdpflichen Le-
bensstrom. Es gab und gibt keinen anderen
Weg, den diese Menschen ~— soweit sie
zur Lohnarbeiterschaft gehéren — gehen
konnten, um aus diesem ihrem Leid her-
auszukommen.

So stand es auch um die Transport-
und Verkehrsarbeiter, als sie vor mehr als
dreissigJahren begannen, dem immer stérker
werdenden Drang zu grosserer Einheit-
lichkeit und internationaler Verbundenheit
Form und Iphalt zu geben. Es gelang
dies umso leichter, weil in den Gewerk-
schaften der Transport- und Verkehrsar-
beiter, trotz aller internationalen Schattie~

rungen, viel Gemeinsames lebte, das sie:

alle verband und das international zu immer
kréftigerem Ausdruck dréngte. Langst hatte
sich gezeigt, dass die Interessen der Trans-
port- und Verkehrsarbeiter nicht an der
Landesgrenze aufhérten. Der Verkehr zu
Wasser und zu Lande, der Welthandel,
die gesamte industrielle Produktion, hatten
lingst die nationalen Grenzen iberschritten.
Diese Zeit des Woeltverkehrs und der
kapitalistischen Weltproduktion zwang die
Arbeiter aller Lénder, schon im gemein~
samen Interesse, ihre Verbindungen und
Vereinigungen international auszudehnen,
zum Schutze und zur Wehr gegen die
internationale Ausbeutung durch das Un-
ternehmertum.

Im Anfang hatte die internationale Ver-
bindung der Transport- und Verkehrsar-
beiter ungeheuere Schwierigkeiten zu iiber-
winden, die so stark waren, dass man sich
nicht dariiber zu wundern braucht, wenn
es bei den ersten Gehversuchen blieb. Erst
1904 erwachte die I.T.F. zu neuem Leben.
Damals z&hlte sie kaum 100.000 Mitglieder.
Eine rege Propagandaarbeit setzte ein.
Diese war so erfolgreich, dass nach einem
Zeitraum von 10 Jahren, also bei Ausbruch
des Krieges, der I.T.F. 50 Organisationen
mit rund 900.000 Mitgliedernin 18 Léndern
angeschlossen waren. Der Ausbruch des
Krieges setzte aber auch der I, T. F. ein
Ziel, um nach Friedensschluss umso kréaf-
tiger aufzublithen, getragen von dem er~
weiterten Wirkungsradius der Bewegung
der Gewerkschaften. Der Aufgabenkreis
der neuzeitlichen Gewerkschaften war ein

viel umfangreicherer geworden als der
derjenigen in der Vorkriegszeit. Damit war
auch ihre Macht gewachsen und ihre Mit~
gliederzahl eine gréssere geworden,

Trotzdem ist heute der Kampf um die
Verbesserung der wirtschaftlichen Lage der
Verkehrs- und Transportarbeiter schwer;
aber ebenso schwer, wenn nicht noch
schwerer war er in der Vorkriegszeit, wo
alle reaktiondren Gewalten mit hemmungs-
losen Schikanen auf die Gewerkschaften
losgelassen wurden. Diese Gewalten haben
uns nicht niederzuringen vermocht, im
Gegenteil, der Kampf hat uns gestihlt,
widerstandsfihiger gemacht und auch in-~
ternational einander pdher gebracht. Der

‘Glaube und die Erkenntnis an der Not-

wendigkeit des internationalen Zusammeti~
schlusses hat tiefe Wurzeln geschlagen und
diese Wurzeln bilden unsere Kraft. Welch
ein grosser, schoner Gedanke, dass kein
Unterschied der Nation oder Sprache die
Transport- und Verkehrsarbeiter aller Lin-
der trennen soll in kollegialer, briiderlicher
Gesinnung und Hilfsbereitschaft zueinander!
Ein hohes Ziel, gewiss wert, dass es die
Herzen aller Berufsgenossen mit glithender
Begeisterung erfiillt !

Zehn Jahre internationale
Transportarbeiter-Fdderation.
Von Josef Tom'schik,

Sekretir des Gewerkschafts- und Recht-
schutzvereins des Osterreichischen
Eisenbahnpersonals.

Fiir unsin Qester-
reich bedeutet die
. Zugehodrigkeit der
Eisenbahner zur
Internationale eine
Selbstverstandlich~
keit. Die 6sterreichi-
schen Eisenbahner
hatten schon im alten
Qesterreich, im Lande
selbst, eine interna-
tionale Organisation.
Der alten dsterreichi-
schen Eisenbahner-
Zentralgewerkschaft
gehdrten  die deut-
schen, tschechischen, polnischen, rutheni~
schen und slovepischen FEisenbahner an.
Wir gaben vier Fachblitter, u. zw. in
deutsch, tschechisch, polnisch und slove-
nisch heraus. Die organisierten Eisenbahner
des alten Qesterreich haben bereits im
Jahre 1893 internationale Verbindungen
gesucht und so kam es auch, dass im
Jahre 1893 anlisslich des internationalen
Sozialistenkongresses in Ziirich eine inter~
pationale Aussprache zwischen den Ver-
tretern der FEisenbahner von Holland,
Frankreich, der Schweiz, Oesterreich und
Italien stattfand. Diese Aussprache férderte
das Zustandekommen eines internationa-~
len Eisenbahnerstudienkomitees. Dieses
Komitee hielt im Sommer des Jahres 1894
in Paris einen Kongress ab, Den néchsten
Kongress veranstaltete dieses Studien-

komitee in Mailand und darauf erfolgte
die Verschmelzung mit der Internationalen
Transportarbeiter-Féderation im Jahre
1900 in Paris.

Die &sterreichischen Eisenbahner waren
Mitbegriinder und immer treue Gefshrten
der Internationalen Transportarbeiter~
organisation. - Es war daher selbstver~
standlich, dass wir uns nach dem Zusam~
menbruch des Krieges sofort wieder der
neugeschaffenen Internationalen Trans-
portarbeiter-Féderation in  Amsterdam
anschlossen und seither eifrigst an ihrem
Ausbau mitarbeiten. Die 10 seit der
Wiedererstehung der Internationale der
Transport- und Verkehrsarbeiter ver~
flossenen Jahre sind nicht ungeniitzt dahin~
gegangen. Es geht langsam vorwiirts, aber
es geht vorwirts. Die Internationale hat
eine Reihe von Einrichtungen getroffen,
welche ein gemeinsames Arbeiten und ein-
gegenseitiges Verstehen der verschiedenen
Landesorganisationen m&glich machen. Der
internationale Geist und das internationale
Solidaritétsgefiihl des Verkehrsproletariats
wird sich  durchsetzen zum WNutzen der
gesamten Arbeiterbewegung.

So wie die Gewerkschaftsorganisation
im Lande notwendig ist, so ist auch die
internationale Organisation der Verkehrs-
arbeiter und -angestellten notwendig, um
sich gegenseitig im Kampfe gegen den
Kapitalismus anzuspornen, voneinander zu
lernen, sich gegenseitig zu unterstiitzen und
schliesslich miteinander zu kdmpfen fiir die
wirtschaftliche und politische Befreiung
des Verkehrspersonals aus den Fesseln
des internationalen Kapitals.

Die Anzahl der angeschlossenen Or-
. ganisationen und Linder,

Bev 1hrer Wiedererrichtung im Fakre
1919 2éhlte die I. T.F. 12 Organisaiionen
in v Lindern.

Nack zeknjikrigem Bestehen hat dre
L TF. wn 33 Lindern festen Fuss gefasst,
wihrend die Anzahl angeschlosseney Or-.
ganisalionen auf 83 gestiegen st
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Trotz Alledem!

Von Johann Déring,

 Vorsitzender des Deutschen Verkehrs-
bundes. :

#All right?*~ ,Very
well [“ Ein kréiftiger
Handschlag und die
durch den Krieg
zerstorte Briicke war
wieder aufgebaut —
neu aufgebaut auf
gutem Fundament,
denn somst hitte sie
der gewaltigen Be-
lastungsprobe in der
ersten Zeit der Wie~
deraufrichtung der In-
ternationalen Trans-
portarbeiter-Fode-~
ration sicher nicht
standgehalten. Kiirzer und auf eipe ein-
fachere Formel ist wohl nieein fiir die inter-
nationale Arbeiterbewegung so ausseror-
dentlich wichtiger Akt vollzogen worden.
Vier Jahre zuvor war die stolze I. T. F.
durch den unheilvollen Krieg, durch die
nationalistische, lignerische Hetze zer-
schlagen und auseinandergerissen, Zur voll-
stindigen Untitigkeit verdammt, verlegte
die Leitung der 1. T. F,, die sich damals
seit 10 Jahren in den Hénden der deutschen
Organisationen befand, sich auf die Hoff-
nung, dass der gesunde Menschenverstand
und das ausgepridgte Solidaritatsgefiihl,
das sich immer und bei jeder Gelegen-
heit bei den der I.T. F. angeschlossenen
Organisationen gezeigt hatte, den Sieg
davontragen wiirde. Und dieses Vertrauen
hat sich bewéhrt! Das Zusammengehdrig-
keitsgefiihl und das Bewusstsein, dass die
kapitalistische Klasse der gemeinsame Feind
ist und ewig bleiben wird, hat alle Hinder-
nisse, die sich dem Wiederaufleben der
ILT.F. in den Weg gestellt hatfen, fort-
geschwemmt ~ fiir immer/!

wAll right?* — ,Very welll* Es war
an einem schdnen Morgen im April 1919,
Die provisorische Leitung der I.T. E,, die
inzwischen in die Hénde der holldndischen
Organisationen gelegt worden war, hatte
sich an die der I.T.F. bis dahin ange-
schlossenen Organisationen gewendet mit
der Bitte, Vertreter zu einer Aussprache
nach Amsterdam zu entsenden. Der Zweck
der Aussprache sollte die Wiederaufrichtung
der L.T.F. sein. Die deutschen Organi-
sationen (Eisenbahner- und Transport-
arbeiter-Verband) waren der Anregung
gefolgt und hatten drei Vertreter entsandt
(Brunner, DOring und Jochade). Ebenso
waren Vertreter der belgischen Transport-
arbeiter und Seeleute erschienen, Natiir-
lich hatten auch die hollindischen Organi-
sationen, die in alter Anh#nglichkeit auch
wihrend des Krieges der I.T. F. treuge-~
blieben waren, ihre Vertreter bestimmt.
Am bedeutungsvollsten aber war, dass auch
der englische Transportarbeiter-Verband
und die nationale Transportarbeiter-Fode-
ration ihre Vertreter entsandt hatten. Ein
am Tage vorher gemachter Versuch, die
~ belgischen Kollegen mit uns zu einer per-~
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s6nlichen Besprechungzusammenzubringen,
war fehlgegangen. Mit recht gemischten
Gefiihlen traten wir an dem betreffenden
Aprilmorgen den Weg an zu dem Hotel,
in dem die englischen Kollegen abgestiegen
waren, um. sie dortselbst aufzusuchen und
evtl, vor Stattfinden der Zusammenkunft

_eine persOnliche Aussprache berbeizufiih-~

ren. Als wir bei dem alten Miinzturm in
Amsterdam die Briicke betraten, kamen
die englischen Kollegen (Robert Williams,
Harry Gosling und Ernest Bevin) von
dem anderen Ufer uns bereits entgegen.,
Der Kollege Robert Williams, der damalige
Generalsekretir der Nationalen Féderation
machte —~ als er uns zu Gesicht bekam ~—
3 bis 4 gewaltige Schritte, streckte mir
die Hand entgegen mit dem Ausruf:
~All right?”, worauf ich mit pochendem
Herzen kréftig in die dargebotene Hand
einschlug mit meinem ,,Very welll* Kein
Wort weiter! Damit war der Friedensakt
zwischen den wichtigsten Organisatio~
nen der L T.F. vollzogen, und ich darf
wohl sagen, das war der bedeutungsvollste
Moment meines Lebens und weder vorher
noch nachher habe ich eine solche grosse
und starke Freude empfunden, wie in diesemn
Augenblick, der fiirdasinternationale Trans~
portarbeiter-Proletariat und seine Stellung
in der Weltwirtschaft ausschlaggebend ge-
worden ist.

¢

Der Generalstreik in Grossbritannien.
Mai 1926. ‘ :

Am Vorabend des Generalstrerks appel-
lierien die britischen Bergarbeiter und
der Gewerkschaftsbund Grossbritanniens
an die L. 1. F. und an die ihr angeschlos-
senen Organsationen.

Die der LT F. angeschlossenen Hafen-
arbeiiverbinde leisteten dem Aufruf sofort
Folge. Die Verschefung von Koklen vom
Festland nach England wurde verwei-
gert, die Bebunkerung englischer Schiffe
wurde verweigers, die Anmusterung auf
Schiffen, die die englische Flagge fithrten,
wurde verweigert.

Wihrend der ganzen Dauer des Gene-
ralsireiks, vom r.—9. Mar 1926, wurde
der Boykotl in den Hifen des Festlandes
sirikil durchgefiilrt.

Ein machtiger
Von E. Ehlers,

Leuchtturm!

Sekretdr der franzdsichen

Seeleute-Foderation.

Viele Gewerk-
schaftsfithrer in der
franzésischen Seeleu-
tebewegung bezeich-~
nen so die Internatio-
nale Transportarbei-
ter-Foderation,

Tatséchlich  fiihrt
auch die I.T, F,, wie
ein Leuchtturm die
Route eines Schiffes
beleuchtet und ihm
denWeg zum sicheren
Hafenzeigt,dasTrans-
portproletariat im all-
gemeinen und die

Seeleute im besonderen den Weg, der sie
zu ihrer Befreiung bringen muss.

Die Schaffung separater Organisationen
ist national und international vom Uebel
und gerade die franz&sischen Seeleute haben

in dieser Beziehung
mit der

selbsténdigen,

eine triitbe Erfahrung
von Havelock

Wilson geleiteten internationalen Seeleute~
Béderation gemacht. Schon beim ersten
Sturm wurden wir schndde im Stich ge-
lassen, ndmlich in dem schweren Kampf,
den wir 1922 zur Aufrechterhaltung des
Achtstundentages auszufechten hatten,
"Mit Freuden haben wir die von der
I. T. F. eingeleitete energische Aktion zur

‘Verwirklichung dieser Forderung begriisst.

In ihren guten Hinden muss diese Bewe-~
gung auch zu einem gliicklichen Ende

fiihren.

Unser Vorgehen im Jahre 1926, zu dem
wir uns aus einer Verstimmung heraus
entschlossen habep, bezweckte mehr, unsere

Kameraden in den

andern Liandern fir

diese Sache anzuspornen, als sich gegen
die internationale Organisation selbst zu

richten,

In dem Augenblicke, wo die Internatio-

nale

Transportarbeiter-Foderation

zum

zehnten Male nach dem Kriege die Wieder-
kehr ihres Griindungstages feiert, sollte
jeder Seemann seine Blicke auf sie richten
wie auf einen Leuchtturm, der ibm zeigt,
welchen Weg er einzuschlagen hat.

'Die Griindungskonferenz der L. T.F. in Amsterdam am 29. und 30, April 1919,




" ~100.000

Ein Jubilaum, das gefeiert
werden darf!
Von C. Mahlman,

Sekretiir des belgischen Transport-
arbeiterverbandes.

Nachdem uns im
Jahre 1904 die See-
leute von Antwerpen
ersucht hatten, fiir sie
eine Organisation zu
schaffen, welche Ar-
beit wir sofort in
Angriffnahmen, emp-
fanden wir zugleich,

" dass eine nationale .
Organisation gerade
Fir diese Arbeiter nur
von relativem Wert

: ist. Aber auch die

Seeleute selbst haben erkannt, dass sie ein

starkes, internationales Verbindungsglied
brauchen, um mit Erfolg fiir ihre Befreiung
kdmpfen zu konnen. Es war denn auch
der Seemannsverband, der als erster der

T.T.E. beitrat. Darnach folgten die Docker

und andere Transportarbeiter, und als die

belgischen Transportarbeitergruppen im

Jahre 1913 in einem Zentralverband unter-

.gebracht worden waren, hat sich auch

dieser der [T EF. angeschlossen.
Wir wussten die guten Dienste der

I T. F., wenngleich sie vor dem Kriege

nicht -so eingerichtet war wie darnach,
stets zu schitzen. Und wenn wir jetzt mit

‘Freuden auf die zehn seit der Wiederer-

richtung dieser Internationale vergangenen

Jahre zuriickblicken, fiihlen wir uns gliick-

lich bei dem Gedanken, auch etwas zur

Entwicklung dieser machtigen Organisation

beigetragen zu haben,
Die I.'T. F. hat ihre Fittiche weit aus~
gebreitet, um darunter alle Transportar~

‘beiter der Welt schiitzend aufzunehmen.

Sie beschrinkte sich nicht allein auf die
einfache Rolle der Gewerkschaften, iiber
Lohn~ und Arbeitsbedingungen ihrer An-
hidnger zu diskutieren. Sie wusste sich auch
Geltung zu verschaffen bei Behandlung
von Problemen, die das wirtschaftliche und
politische Leben der kapitalistischen Staaten
unmittelbar beriihren. Vor allen aber hatte
sie jeder anderen Internationale voraus,
dass sie, wo Hilfe not tat, solche in weit-~
gehendem Masse geleistet hat. Das war nur
mdglich, weil die an der Spitze der I. T, F.
stehende K&rperschaft sich aus Gewerk-
schaftsfilhrern zusammensetzte, uad noch
zusammensetzt, die sich in Fragen inter-
nationaler Natur nicht von falschen
nationalistischen Gefiihlen leiten liessen.

Wir als belgische Organisation glauben,
unserer Unterstiitzungspflicht andern ge-
geniiber ebenfalls nachgekommen zu sein.
Andererseits kdnnen wir aber auch nie
vergessen, wie uns hilfreich beigestanden
wurde, als wir uns 1928 in grossen Schwie-~
rigkeiten befanden und die Kollegen aus
andern Lindern, die zum Kongress der
I.T. F. nach Stockholm gekommen waren,

uns dort Mittel zur Verfiigung stellten.

in solch grossziigiger Weise, wie wir dies
leider noch vergeblich bei anderen Be-
rufsinternationalen suchen miissen.

Wir haben das Gliick und die Ehre,
eiper Internationale anzugehdren, die mit
allen ihr zu Gebote stehenden Mitteln
und Wegen versucht zu erreichen, was
international zu erreichen ist.

Vielversprechend ist jhre Zukunft!
Unsere I. T. F. ist eine lebendige Kraft!

Und wir freuen uns deshalb dariiber,
dass sie sich in den zehn Jahren zu dem
entwickeln konnte, was sie heute ist:

Die wirkliche Internationale der Trans-~
portarbeiter aller Lénder!

DIE MITGLIEDERZAHLEN D

Gegriindet 1893 mit etwas mehr als 5
mehr nahezu 21/, Millionen.

ER LT.F. .
0 000 Mitgliedern, z&hlt die I. T. F, nun-~

Unter der Leitung des damaligen Sekretirs, Hermann Jochade, tberschritt die
Mitgliederzahl am Vorabend des Weltkrieges bereits die Million. Der Krieg zerschlug
.die I. T. F. und vernichtete die Arbeit vieler Jahre.

Bei ihrer Wiedererrichtung am 29. und 30. April 1919 zéhlte die I.T. F. iiber

' 700.000 Mitglieder. Ihren HShepunkt erreichte sie gegen 1921 mit fast 2.7 Millionen

Mitglieder. Obschon die Anzahl angeschlossener Organisationen weiter stieg, ging

die Mitgliederzahl zuriick, als Folge des Riickschlages, welcher nach 1921 iiberall die

‘Gewerkschaftsbewegung traf.
Der Riickgang war geringer bei der
bei jeglichem anderen internationalen Beru

und hérte bereits 1927 fast auf. Jetzt ist ungefdhr auf

der ganzen Linie ein neuer Aufstieg zu

AUS DER GESCHICHTE DER LT.F.

Die Grosse Aussperrung in Dinemark.
Juni 1925,

Im Fahre 1925 sperrie der dimsche
Arberigeberverband so gul wie alle an
der' Produktion beteiliglen Arberter aus.
Lhe wm Transportwesen Beschifigien
liess er jedock an der Arbess.

Darauflan traten die dénischen Trans-
Portarbeiler in einen Solidariliissiretk.
Glewchzeiliy riefen sie die I, T.F. an, iiber
den diniscken Fxport einen Boykott zuver-
hingen. Die ber der 1.7 F. angeschlos-
senen Hafenarbeilerorganisationen kamen
dem Aufruf nack. Die dinischen Schffe
wurden boykottiert, wobei besonders dre
Hafenarberler Grossbritanmens sich durch
thre sirikie Boykotiakiton auszeicknelen.
Die Giter blieben in den Schiffen liegen,
wo sie verdarben und vermoderten.

Unter diesem Druck mussien die dina-
schen Arbetigeber die Aussperrung auf-
heben und it dem dinischen Gewerk-
schafsbund einen Verirag abschliessen.
Die Solidaritit, die direkite Akiion der
dénischen Transportarberter und der mut
thnen in der 1.1. F. verbundenen Hafen-
arbeiler, waren enischeidend in diesem
Kampf, der mt dem Sieg der dinischen
Ardezterklasse endete.

o G s e Gy L ]
Seeleute!

Klebt in Euer Mitgliedsbuch oder auf
die Mitgliedskarte die internationale
Legitimationsmarke der I. T.F.!
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Der Schweizerische Eisen-
bahner-Verband und diel.T.F.
Von Robert Bratschi,

Generalsekretér des Schweizerischen Eisen-~
bahner-Verbandes. .

DerSchweizerische
Eisenbahner-Ver-
band beschloss in sei-~
rer Griindungsver-
sammlung vom No-
vember 1920 auch
sofort den Eintrittin
die I. T. B. Dieser
Beschluss stellte in
erster Linie eine Ma-
nifestation der Soli~
daritdt mit unsern
Berufsgenossen der
andern Linder dar.
"Erst in zweiter Linie dachten wir an die

Vorteile, die die internationale - Organi-

sation uns bieten konntelj

Die I. T.F. war uns im Zeitpunkte
unseres Apschlusses noch wenig bekannt.
In kurzer Zeit haben wir sie schitzen
gelernt. Sie ist uns im Laufe der Jahre
lieb geworden und heute k&unnten wir uns
gar nicht mehr vorstellen, nicht zu der
grossen internationalen Organisation zu
gehdren. Die I.T.F. hat unsdie Moglichkeit
gegeben, die Organisationen und Verhilt-
nisse im Verkehrswesen aller européischen
Lénder einigermassen kennen zu lernen.
Sie hat uns unsern Gesichtskreis erweitert
und das Urteil geschérft. Sie hat uns die
Waffen in die Hand gegeben, um die
Interessen unserer eigenen Mitglieder zu
wahren, wenn sie unter falscher Berufung
auf angeblich ungiinstigere Verhaltnisse
unserer Arbeitsbriider anderer Linder ge-
fahrdet waren. Die I, T. F. hat uns auch
gelehrt, die eigenen Verhiltnisse mit inter~
nationalen Masstiben zu werten. Die
Kleinheit unseres Landes macht es ganz
besonders nétig, den Blick iiber die Grenz-
pfihle zu werfen, Die Vielheit der Spra~
chen und Nationalitéten, aus denen sich
unser Verband zusammensetzt, und die ihn
selbst zu einer kleinen Internationale ge-
stalten, lassen uns immer mehr als dank-
bare Tochter der grossen und stolzen
I. T. F. erscheinen.

Der Schweizerische Eisenbahner-Ver-
band gilt in unserm Lande als eine starke
und gut gefiigte Organisation. Seiner Fahne
folgen mehr als 90 % aller Eisenbahner
des Landes. Er ist in der gliicklichen Lage,
nicht auf die materielle Unterstiitzung von
dritter Seite angewiesen zu sein. Er ist im
Gegenteil gerne dabei, mit den ihm zur
Verfiigung stehenden Mitteln denen zu
helfen, die in ihrem Lande schwicher sind
als wir in dem unsrigen. Die I, T.F. gibt
uns willkommene Gelegenheit dazu. Wenn
wir den Kollegen anderer Linder helfen,
die materiellen Schwierigkeiten zu iiber-~
winden, um ihre Kéimpfe durchzufiihren
und Organisationen aufzubauen, so ge-
schieht es als Ausfluss der internationalen
Solidaritdt, ebensosehr aber auch aus
Dankbarkeit gegeniiber der I.T.F., der
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wir als Vermittlerin des geistigen Riist~
zeuges und als Fiihrerin in allen Fragen
internationaler Natur soviel Dank schulden.

Zweimal schon hatten wir Gelegenheit,
bedeutende Tagungen der I. T.F. in un-~
serm kleinen Lande zu beherbergen: im
Jahre 1921 den Kongress in Genf, im
Jahre 1925 die Veranstaltung der Eisen~
bahnersektion und die Sitzung des Gene-
ralrates in Bellinzona. Das zweite Mal
traten wir fiir die italienischen Kollegen
in die Liicke. Sie durften keine ausléndischen
Briider empfangen. Umso willkommener
waren uns die ausldndischen Preunde in
der kleinen Metropole. der italienischen
Schweiz. Und wenn sie wiederkommen,
so werden wir ihnen nicht nur die Schén-~
heiten unseres Landes vor Augen fiihren,
wir werden ihnen auch zeigen, dass die
schweizerischen Eisenbahper die inter-
nationale Solidaritit und gewerkschaftliche
Treue gegeniiber der I, T. F. hochzuhalten
wissen.

T

AUS DER GESCHICHTE DERIT.F.
Hilfe fiir Sovjet-Russland — 1920,

1920 wiitete der Krieg Folens gegen
Sovjet-Russland, Polen genoss die mora-
lische und materielle Unierstiitzung der
reakiioniren Bntente- Regierungen. Der
Lrieg drohte zu ernem neuen eurogdiischen
Kriege auszuarten, : ,

Uniter der Lewtung der 1.7. F. kontrol-
lievten dre Orvganmisationen der Hafen-
arbeter, Eisenbakner wund Seeleule alle
Wafen- und Munztionstransporie. Die fiir
Polen bestimmien Sendungen wurden auf-
gehalten.

Kein germgerer als FRykow, Vorsit-
zender des Raies der Volkskommissare der
Sovjet-Republik, erklirie auf dem Kon-
gress der Kommunistischen Internationale,
dass es der Solidartiét undder Aufop ferung
der europiischen Arbeiler zu danken set,
dass es 1920 der europdischen Bourgeoiste
micht gelang Sovjel- Russland zu iiber-
wiiltigen.

Dae ,europizschen Arbeiter® waren aus-
schitesslich in der 1.1, I\ angeschlossenen
Verdinden organisierie Hafenarberter,
Eisenbakner und Seeleute!

Der grosse Hafenarbeiterstreik in
Antwerpen (Juli 1928).

In den Monaten Funi- Fulr 1928 strerk-
ten mm Antwerpen 14000 Hafenarbeiter,
Swe _forderien Erhohung der Liokne und
etnen annehmbaren Arberisvertrag.

Um michi geniligl zu sen, emnen Terl
serner Immobilien zu verkaufen oder zu
verpfinden, appellierte der belgische
Transportarbetterverband an die I.7.F.
Zuwolf Stunden spdler — zwer Stunden
nach Empfang des lelegraphischen Appels
— slellle der mn Stockholm tagende inler-
nationale Kongress den belgischen Kame-
raden einen Belrag vom rund 4 000 000
belgischen Franken — 470000 RM. —
zur Verfiigung.

Der Streitk wurde gewonnen.

Wenn die LT.F. nicht ware...

Von J. Hack,
Vorsitzender des Landesverbandes
Luxemburger Eisenbahner.

Wenn die I.T. F.
nicht bestéinde, miisste
sie erfunden werden!
Und wére es auch
nur, um den kleiden
Organisationen den
Riickhaltzu verleihen,
welcher sie allein be~
fahigen kann, der
ihnen zufallenden
Mission im Kampfe
um die Befreiung der
schaffenden Klassen
gerecht zu werden.
Die Arbeitsbriider des eigenen Landes
vermSgen diese Aufgabe nur teilweise zu
erfiillen. Das Transportwesen in - seinen
mannigfachen Gestalten ist ganz kompli-
zierter Natur und ein gar lebendiger Be-
trieb, welcher tief in das Leben der Na-
tionen und des einzelnen Menschen ein~
greift; er fiigt sich ausserdem, iiber die
Grenzpfihle hinweg, ineinander, wie ein
feinfiihliges Réaderwerk. Umwilzungen
oder Hemmnisse in einem Lande wirken
sich denn auch sofort auf andere Linder
aus, wodurch sich sofortige und gemeinsame
Aktionen der Gewerkschaften als notwen-
dig erweisen kénnen. Dieser Aufgabe kann
nur die Berufsinternationale gerecht werden
und die I. T.F. erfiillt diesen Zweck voll
und ganz.

Das Bewusstsein, auf eine wirksame
Hilfe rechnen zu konnen, befdhigt denn
auch die kleinsten Organisationen gegen
einen weit michtigeren Feind einen sonst
aussichtslosen Kampf aufzunehmen und
siegreich durchzufiihren.

Luxemburg ist ein kleines Léndchen mit
einer hochentwickelten Eisenindustrie und
einem Ausserst produktiven Eisenbahnbe-
trieb, Die internationale Hochfinanz, die
auch hierzulande Regen und Sonnenschein
verteilt, hat es sich in den Kopf gesetzt,
dieses rentable Geschéft, welches ihr aus-
serdem das Land auf Gnade und Ungnade
ausliefern wiirde, in die Hinde zu be-
kommen. Es war ihr bereits einmal ge-~
lungen —~ im Jahre 1924 ~ mit dem
Staate eine Konvention abzuschliessen,
wodurch sie auf ein Menschenalter die
Oberhand auf die Eisenbahn gewann. Die
grosse Presse war ihr Untertan und es
schien, als ob sie sich eine starke Majoritét
in der Abgeordnetenkammersichernkdnnte,
Es kam jedoch anders. Der Landesverband
Luxemburger Eisenbahner nahm unter
Fiihrung des I. T. F.-Sekretariates 1nd
unterstiitzt durch die Kameraden der eben-
falls an der Verschacherung der luxem~
burger Eisenbahnen interessierten Lénder,
Frankreich und Belgien, den Kampf auf
und der Fischzug der Hochfinanz misslang;
die Vertrige wurden glatt abgelehnt!

Ein neuer Kampf steht in Aussicht, die
Finanzméchte geben sich nicht geschlagen.
Wir auch nicht — noch immer lebt und
steht die I, T. F. . .~ .




Ein Wort aus der Tschecho-
slowakei.

Von E, Griinzner,

Sekretir des deutschen Eisenbahner-
verbandes in der Tschechoslowakei.

Als nach Beendi-
gung der vierjdhrigen
wahnsinnigen Men-
schen- und Sachwer-
tevernichtung die zer-
rissenen internationa-
len Bande der sozia-~
listischen Arbeiterbe-~
wegung wieder auf-
gerichtet und neu
belebt wurde, da war
es leider den Eisen-
bahnern und Trans~
portarbeitern der
Tschechoslowakei,
eines der neuerrichte~
ten sogenannten Nachfolgestaaten desalten
Qesterreich, nicht. vergdnnt, sich in ein~
heitlichen Organisationen der I. T. F. an-
zuschliessen.

Zu tiefgehende Verwiistungen und schid-
liche Nachwirkungen hatte das vdlker-
zerfressende nationalistische Gift auch in
der Arbeiter- und Angestelltenschaft hinter-
lassen und deshalb war es nicht méglich,
eine einheitliche Organisation in zeatrali-
stischer Form zu bilden. Die verschieden-
artige Einstellung zum biirgerlichen kapi~
talistischen Klassenstaate machte sich bei
allen Arbeitern und Angestellten mehr oder
minder bemerkbar. Bei den Eisenbahnern
trat aber zu allem noch als besonders
erschwerendes Hindernis der Umstand
hinzu, dass der Staat als ihr Arbeitgeber
eine aufreizende nationalistische Personal-~
politik betrieb. Mangelte es dadurch an
der ohnehin notwendigen Solidaritit, so
wurde infolge dieser Personalpolitik das
Misstrauen und der Hass unter den Eisen-
bahnbediensteten der verschiedenen Natio~
nalitdten noch in bedeutendem Masse ge-

steigert. So war es denn auch eine Un-~

mdglichkeit, die Eisenbahner in der T'sche-
choslowakei in einer geschlossenen, straff
zentralistischen Organisation zusammen-
zufassen und sie als solche der I.T. EF.
anzugliedern,

Anlésslich des 10jdhrigen Bestehens der
1. T. P, geziemt es sich bei diesem Riick-
blick hervorzuheben, dass die leitenden
Faktoren die Schwierigkeiten in der T'sche-~
choslowakei erkannt und daraus die Kon-
sequenzen gezogen haben. Die I.T.FE.
hat es in dec hinter ihr liegenden Zeit-~
spanne an Bemiihungen nicht fehlen lassen,
um - die Organisation der Eisenbahner in
unserem Lande zu vereinheitlichen und zu
festigen., In diesem Zusammenhange soll

nicht unerwihnt bleiben, dass nicht allein -

~die L. T.F., sondern gleichzeitig mit ihr
auch der Internationale Gewerkschafsbund

Verhandlungen in dieser Richtung gefiihrt

hat, die nach etappenweisen Fortschritten
im Jahre 1926 mit zentralen gewerkschaft~
lichen Vereinbarungen iiber eine Arbeits-
gemeinschaft jhren vorldufigen Abschluss

fanden. Wenn auf Grund dieser Verein-
barungen heute zwei der I. T. F. an-
geschlossene Eisenbahner-Organisationen
der Tschechoslowakei, die Unie zeleznic-
nich zamestnancu und der Verband der
Eisenbahner bereits einen gemeinsamen
Verbandsausschuss fiir ihre Organisations~
titigkeit besitzen, so unterliegt es keinem
Zweifel, dass auch die I. T.F. zu diesem
organisatorischen Fortschritt redlich bei-
getragen hat.

AUSDER GESCHICHTE DERLT.F.

Nach dem Generalstreik. in Gross-
britannien.

Nach Beendigung des Generalsireiks
stand der britische Transportarbetierver-
band wor finanzellen. Schwierigkerten.

Auf dem I. T.F.-Kongress in Paris
stellten - zehn der veriretenen Organisa-
twnen, nack ewner kurzen Ausspracke,
gemenschaftlich einen Belrag von nakezu
6oo ooo RM. zur Verfiigung der briti-
schen Kameraden.

Die L T.F, und die anderen Berufs-

internationalen, - :

1922, zur Zet der Hochkonjunklur der
Gewerkschafsbewegung, nahm die 1. T.F.
unter den inlternationalen Berufssekreta-
riaten die vierte Stelle emn. Die Fubrik-
arbeuter, Bergarbeiter und Metallarbetter
waren stirker. :

Heute steht die I.T.F. an der Spiize
Sie st die grisste und stirkste Berufs-
wnlernatronale.
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Die Bedeutung der . T.F. fir
das rumanische Proletariat.

Von Lazar Maglasu,

Generalsekretdr des Verbandes der Hafen-
und Transportarbeiter in Ruméinien.

- Anlésslich des zehn-~
ten Jahrestages der
Wiederaufrichtung
der Internationalen
Transportarbeiter-
Féderation ist es fiir
uns, die Arbeiter dex
zurilickgebliebenen
Linder eine unab-
weisbare Pflicht, die
grosse Wichtigkeit
aufzuzeigen, die die
I.T.F.in den Kdmpfen
unseres Proletariates
fliir eine bessere
Existenz hatte und
noch hat. Man kann ohne Uebertreibung
sagen, dass es grosstenteils dem materiellen
und moralischen Einfluss der I.T. F. zu ver-
danken ist, wenn der Hafenarbeiterverband
Ruméniens die schweren Zeiten des Terrors
gut iberstehen konnte. Insbesondere die
ruménische Hafenarbeiterschaft, die bereits
auf eine gewerkschaftliche Tatigkeit von
iber 20 Jahren zuriickblickt, hatte oft
Gelegenheit, sich davon zu {iberzeugen,
wie wichtiy und notwendig die interna-

tionale Solidaritét fiir das Proletariat ist,

Die Titigkeit der Internationale hat die
Arbeiterschaft nur noch mehr in dieser
Ueberzeugung gestérkt.

So ist es auch zu erkldren, dass trotz
allen Terrors, in einer Zeit, in der Belage~
riingszustand, Kriegsgerichte und Zensur
herrschten, die Arbeiterschaft Ruméniens,
von Vertrauen in den Endsieg des Sozia-
lismus erfiillt, sich der grossen proletari~
schen Armee anschloss, die inder I. T.F,
vereint ist.

Der Wiederanschluss unseres Verbandes
an dieTransportarbeiter-Internationale, der
im Jahre 1923 erfolgte, hat die Krifte der
ruminischen Transportarbeiterschaft ver~
zehnfacht und ihr die Moglichkeit gegeben,
in ibrem Kampfe gegen die kapitalistische
Ausbeutung bemerkenswerte Erfolge zu
erzielen. .

Selbstverstindlich kann in einem kurzen
Artikel nicht aufgezeigt werden, was fiir die
ruménischen Transportarbeiter die Tatig-
keit der I'T.F. in den letzten zehn Jahren
bedeutet hat. Wir kénnen nur sagen, dass
dank ihrer Tatigkeit und dank den Rat-
schidgen ihrer Fiihrer die Transportarbeiter
Ruminiens ~ und nun auch die letzthin
in einem besonderen Verband zusammen-
gefassten Eisenbahner —~ voll Vertrauen
in die Zukunft blicken und iiberzeugt sind,
dass die L'T. F. ihnen ein wiirdiger Fiihrer
sein wird auf dem schweren Wege, der
zur Befreiung der Menschheit vom Joche
des Kapitalismus fiihrt.

Abonniert die ,I.T.F.”!
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1919—1929.
Zehn Jahre Wiederaufbau der
Transportarbeiter-Internationale.

Von August Forstner,

Vorsitzender des Freien Gewerkschafts-~
verbandes Oesterreichs.

Trotzdem jeder in
der Gewerkschaftsor-~
ganisation der Trans-
portarbeiter tdtige
Kamerad voll Befrie-
digung auf die Lei-
stungen der Interna-
tionalen: Transport-
arbeiter-Foderation
wihrend der zehn
Jahre seit ihrer Wie-

| dem unseligen Kriege,

-am 29. und 30. April
1919, zuriickblicken
wird, lassen sich die
Errungenschaften der Transportarbeiter-
Internationale nicht so chronologisch an~
einanderreihen wie etwa die von den
nationalen Organisationen erzielten Erfolge,
weil die internationale Organisation die
einzelnen Ereignisse nicht unmittelbar be-
einflusst und ihre Tétigkeit daher nicht so
stark in Erscheinung tritt. Zehn Jahre sind
bei einer internationalen Organisation kein
Zeitraum, der ihre Erfolge greifbar vor
dem Auge erscheinen ldsst; oft bedarf es
jahrelanger Vorbereitungen, ehe ihr Wirken
fiir jedes Mitglied der nationalen Orga-
nisationen fiihlbar wird. Die Verhaltnisse

sind in jedem Lande anders und eine in- .

ternationale QOrganisation kann auf sie nur
allgemein anregend, durch Ausarbeitung
von allgemeinen Grundsitzen
nehmen, ~

Dennoch hat die I.T.F. fiir die Gesamt-
heit und fiir uns Qesterreicher im besonderen
schon viel getan, Unvergesslich bleiben
uns dieLebensmittelsendungen inden]ahren
nach Kriegsende und nach dem Zusammen-~
bruch des alten Wirtschaftsgebietes, als die
Zufuhr von Lebensmitteln unterbunden war
und diese infolge der Geldentwertung vom
Ausland. nicht beschafft werden konnten.
_Der vom Generalrat der 1. T. F. iiber
Ungarn verhdngte Boykott ware nicht nur
fiir die ®sterreichischen Reaktionire, son-
dern fiir alle Feinde des arbeitenden Volkes
ein Markzeichen geworden, wenn diel.T.F.
zu jener Zeit so wie heute ausgebaut ge-
wesen wire. Es sdhe in Europa jetzt anders
aus- und die Reaktion hitte nicht in so
vielen Lindern die Arbeiter um ihre er-
kédmpften Rechte bringen kdnnen.,

In diesem Zusammenhange seien auch
die Bemiihungen der I, T F. erwihnt,welche
sie fiir den Woeltfrieden, gegen die beab-

sichtigte Zertriimmerung der russischen .
Sowjetstaaten, deren Erhaltung eine Pflicht

des gesamten internationalen Proletariats
ist, und gegen den Faszismuss — nicht
bloss des italienischen, sondern jenes in
allen Staaten lebenden Molochs, der auf
die vdllige Entrechtung des Proletariats
abzielt — unternommen hat.

Einen unschétzbaren Wert stellen die
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verSffentlichten Statistiken iiber die Lohn-
und Arbeitsverhéltnisse der verschiedenen,
inder I T.F. vereinigten Arbeiterkategorien
dar. Mit fester Hand ergriff sie die Ini-
tiative, um beweiskriftiges Material und
gut brauchbare Grundlagen fiir infernatio-
nale Massnahmen zur Verhiitung von
Unféllen bereitzustellen. Sie hat vor und
wihrend der XI. Internationalen Arbeits-
konferenz in Genf Vorbildliches geleistet,
um dort mdglichst viel fiir die Transport~
arbeiter herauszuholen. Hoffentlich werden
sie die Priichte dieser Tétigkeit in abseh~
barer Zeit ernten. ‘ :

Fiir die einzelnen Berufsgruppen wurden
innerhalb der I.T. F. besondere Beiréte
geschaffen, Ein Beweis fiir ihre reale,
praktische Arbeitist z.B. das internationale
'Programm fiir die Kraftfahrer. Unter Hin-~
weis auf dieses Programm konnte der
gesetzgebenden Korperschaftin Oesterreich
ein Gesetz iiber die Regelung des Dienstver~
hiltnisses der Privatchauffeure abgerungen
werden. Der gleiche Erfolg,wird auch den
Kollegen der anderen Linder beschieden
sein, wenn sie unentwegt auf das in diesem
Programm vorgezeichnete Ziel zusteuern.

Die im Jahre 1919 neu errichtete Inter~
nationale Transportarbeiter-Foderation hat
sich bewishrt. Es sind dariiber hinaus die
Vorbedingungen dazu geschaffen, dass sie
kiinftig noch wviel mehr im Interesse der
Arbeiterschaft zu leisten vermag, wenn sich
die Transport- und Verkehrsarbeiter aller
Lénder wie eine Mauer hinter sie stellen.

Mann. Kein

Eisenbahner, Transportarbeiter
und Seeleute!
Tragt immer und iiberall das
Abzeichen der L. T.F.!

i

AUS DER GESCHICHTE DER L T.F.

Der Boykott gegen Ungarn,
Juni-Juli 1920,

Der 1.G.B. beschloss tiber Ungarn dew
wirischafilichen Boykot! zu wverhingen,
um den wom wetssen Terror bedringien
ungarischen Arbeiern zu helfen. Die
L. T F. musste den Boykolt durchfiikren.

Trotz bitterer Not im eigenen Land
luelten die Osterreichischen Eisenbakner
und Transportarberler die Grenzen ilres
Landes withrend sechs Wochen, von Be-
gnn bis Ende des Boykotts, geschlossen.
Lrolungen von Vertretern der Entente-
Regierungen und der Avbeitgeber konnten
ste nicht beirren: nickhl einen von Ungarn
kommenden oder nackh dori bestimmien
Wagen haben sie durchgelassen.

* %

Wiéikrend des Bo}éoz‘ts gegen Ungarn
wurden den isterreichischen Eisenbaknern
Schmiergelder in Hohe eines Fahreslohnes
fiiv jeden idiber die Grenze geschobenen

Wagen Giiler angeboten. ’

Die KEisenbahner weigerten wie emn
Waggon ging iiber die
Grenze.

DIE VERBREITUNG DER VEROFFENTLICHUNGEN DER LT.F.

BEDEUTET VERTIEFUNG DES INTERNATIONALEN GEDANKENS

DIE KENNTNIS der Arbeitsverhaltnisse in anderen Landern

starkt Euere Kampfesstellung im eigenen Lande. -
Seit 1919 hat das Sekretariat der ILT.F. mehr alsl IERZIGT

Schriften iiber die Arbeitsbedingungen im Transportwesen (des
Eisenbahnpersonals in 17, der Hafenarbeiter in 6 und des Strassen-~
bahnpersonalsin 4 Lindern) undiiber ¢ine Reihe besonderer Probleme:
das Koalitionsrecht der Eisenbahner, die Berufsgefahren der Kraft~-
fahrer, die Einmannbesetzung von Lokomotiven und Motorwagen,.
die automatische Kuppelung, Schutzmassnahmen fiir Hafenarbeiter,
die Beschridnkung des Gewichtes von Traglasten, die Dienst- und
Ruhezeiten des Eisenbahnpersonals in verschiedenen Lindern, die
Elektrifizierung der Eisenbahnen, usw. usw. veréffentlicht, Dariiber
hinaus sind eine Anzahl Berichte von wichtigen internationalen
Konferenzen der verschiedenen Gruppen herausgegeben worden..

Auf Anfrage wird eine vollstindige Liste dieser Verdffentlichungen —
deren Auflage allerdings teilweise vollstindig erschopft ist — zugesandt.
Haben Sie sich die Ergebnisse der Arbeit, die in lhrem Interesse ge-

leistet wurde, zunutze gemacht?

Nehmen Sie ein Abonnement auf die ,|.T.F.”! Esist
eine gut ausgeflihrte halbmonatliche Zeitschrift, die
Sie regelmassig Uber das Leben und die Tatigkeit

lhrer Internationale, lUber die gewerkschaftlichen und
sozialen Ereignisse in der Verkehrs- und Transport-

- welt unterrichtet. - Bezugspreis 1.50 holl. Gulden p. J.

Erscheint in englischer, deutscher, franzdsischer, spanischer und schwedischer

Sprache. — Bei eciner geniigenden Anzahl Bezieher kann das I T.F.-Organ

auch in anderen Sprachen und in Esperanto veroffentlicht werden, — — ~—

1 ] Es helfe jeder mit, die Internationale zu starken. | ]






