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Die Organisierung des Friedens.

ie vergangenen Wochen haben wieder einmal gezeigt, wie gering das

Vertrauen jst, das die Regierungen und die Volker in die gegenseitigen
Erklarungen iiber ihre Friedfertigkeit haben ~ trotz.Genf und Washington,
trotz Locarno-Vertragen und Kellogg-Pakten.

Eine hollandische Tageszeitung verdffentlicht einen sog. militirischen Ge- .
heimvertrag zwischen zwei Nachbarstaaten. Die Presse der ganzen Welt nimmt
den Fall auf. In den einzelnen Léndern wird die dffentliche Meinung aufgepeitscht
zugunsten der eigenen Regierung, der eigenen Nation und gegen Regierung und
Volk eines anderen Landes., Man interpelliert in ‘den Parlamenten. Regierungs-
erklirungen werden abgegeben; unbesehen wird ihnen Glauben geschenkt, gerade
als ob eine Regierung noch nie bewusst eine liigenhafte Erklidrung abgegeben hétte.

Blitzartig erhellt aus dieser ganzen Geschichte der Verdffentlichung eines
gefalschten Dokumentes, wie wenig notig ist, um die nationalistischen und
chauvinistischen Instinkte bei den Vélkern wachzurufen und zu reizen und eine
Sphire voll Kriegsgeriichten und -mdglichkeiten zu schaffen. Undriicksichtslog
hat diese Geschichte offenbart, wie wenig die Welt, auch die Arbeiterklasse, aus
dem Weltkrieq, der der letzte gewesen sein soll, gelernt und wie viel siein den
10 Jahren, die seit dem Abschluss der sogenannten Friedensvertrige verflossen
sind, wieder vergessen hat.

Mehr denn je ist Wachsamkeit geboten. Mehr denn je ist eine fort~
wihrende Anti-Kriegspropaganda notwendig. Aber vor allem ist mehr denn
je notwendig, dass die Arbeiterbewegung national und international die Mass-
nahmen zu einer systematischen Bekampfung der drohenden Kriegsgefahr
ergreift.

Der im Dezember 1922 abgehaltene Friedenskongress des I. G, B. hat
dies deutlich in folgender Erkldrung ausgesprochen:

,»Die Arbeiterschaft kennt in ihrem Kampf um den Frieden kein Ruhen
und kein Rasten mehr; sie ist zur erbittertsten und riicksichtslosesten Gegenwehr
entschlossen, und eher als dass sie noch einmal gemeinsam mit der Bourgeoisie
Krieg fiihrt, steigt die Arbeiterschaft in die Strassen hinab zum Kampfe gegen
die Bourgeoisie, um den Frieden, wenn ndtig, durch den offenen Aufstand in
Stadt und Land zu erkdmpfen.”

Bis zur Stunde' ist unterlassen worden, dazu auch nur die allerersten
Massnahmen zu ergreifen.
Es ist hochste Zeit, dass damit begonnen wird.



WIDER DEN FASZISMUS!

VERSOHNUNGSFEST.

T
{{ 97 - R4 \
YR () \
& . \
C .
KATH n PFARRE 13 o
VER oN \ ¥
. Hu MATTEDTT] |MINZONES Waseum| . e
. A y Lo

4
MiLLAROEN
W LIRE

Arbeiter-Zeitung, Wien.

Der Faszismus —eine standige
Kriegsgefahr. -
Italienische Flottenriistungen.

»Die Kriegsriistungen der italienischen
fagzistischen Regierung nehmen — zu
Land, zur See und in der Luft — ein
immer schnelleres Tempo, einen immer
drohenderen Charakter an, '

Der faszistische Ministerrat hat kiirzlich,
in seiner Sitzung vom 25. Janunar, den
Bau von zwei nenen Panzerkreuzern, 2
leichten Krenzern, 4 Torpedobootzerstorern
und 5 Unterseebooten beschlossen. Die
Auftriige zum Bau werden schon vergeben,
und mit der Ausfilhrung soll noch in diesem
Friibjahr -begonnen werden.

Diese neuesten Anftrige mitgerechnet,
hat die faszistische Regierung bisher um
nicht weniger als

6 Panzerkreuzer,

18 leichte Kreuzer,

24 Torpedobootzerstirer und

30 Unterseeboote

die italienische Kriegsflotte vermehrt,

Dabei darfnicht vergessen werden, dass
die faszistische Regierung in den letzten
Jahren ans staatlichen Mitteln anch eine
ganzé Anzahl modernster Rieseneinheiten
fitr die , .. . Handelsfiotte bauen liess,
Riesenschiffe . von bisher uniibertroffener
Geschwindigkeit, die sich infolge ihrer
ganzen Konstruktion nicht fitr den Handels-
verkehr eignen und nur mit grogsem Defizit
als Handelsflotte verwendet werden kinnen,
Sie werden mittels enormer Regierungs-
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Snbventionen instand gehalten, um im
gegebenen Augenblick bewaffnet und in
kiirzester Zeit in moderne Kriegsschiffe
umgewandelt werden zu kénnen.¢

(Jnternationaler Antifuszisten-Iongress.)

Ein Internationaler Anti-
faszisten-Kongress.

»Wie in der letzten Nummer mitgeteilt,
hat der Generalrat der Xonzentration
(Anti-Faszistische Konzentration - d. Red.)
die Einberufung eines Internationalen An-
tifaszisten-Kongresses erwogen. Die Tages-
ordnung zu diesem Kongresse gnll folgende

Punkte umfassen :

1.) Der Faszismus als Kriegsgefahr.

2.) Die Koalitionsfreiheit und der Fas-
ZiSMUS, '

3.) Der Faszismus und die offentliche
Freiheit.

4,) Die wirtschaftliche Lage, wie sie durch
den Faszismus geschaffen worden ist.

5.) Der internationale Kampf gegen den
Faszismus.

Ferner werden auf dem Kongresse noch
Mitteilungen erfolgen iiber die Presse, die
Schule und die Justiz unter dem faszisti-
schen Regime.

Der Hauptvorstand ist beauftragt wor-
den, Anschlusserkléirungen entgegenzuneh-
men, die Berichterstatter anzuweisen, Ort
und Zeitpunkt der Tagung festzusetzen

nnd Richtlinien fiir den Kongress auszn- -

arbeiten®. (Libertir.)

Der Papst verzeiht!...

,-- Wenn der Papst heute seinen Frieden
macht mit dem Faszismus, dann muss sein
Blick weiterreichen, i{iber die Gestalten
derer hinaus, die sein Glaube seiner Seel-
sorge anheimstellt, denn auch ausserhalb
dieser seiner Herde trigt man Meuschen-
antlitz. Und sein Blick wird ihm viele
Hunderte, im Todeskampf verzerrte Ant-
litze zeigen, vom namenlosen Landarbeiter,
dem die Schwarzhemden den Schiidel ein-
schingen, weil die Agrarier sie fiir diese
Einschiichterungsmethoden bezahlten, vom
Gewerkschaftler, der zu seiner Sache staud
wie der Soldat zur Fahne, zu den grosgen
Bekennern, deren Namen nie sterben wer-
den., ., Und iiber die Toten und iiber die
Lebenden ragen die Gestalten Matteottis
und Amendolas in die Geschichte hinein,
ungerdcht, ein ewiges Schandmal derer,
die sie morden liessen.

Fiir all dieses hat der Vatikan Ver-
zeihung. ,..* (Wiener Arbeiterzeitung.)

Praktiken beim Mitgliederfang
far die faszistische Partei.

yDasy unter dem Faszismus alles anf-
gebauscht und erkiinstelt ist, weiss man
schon lange; man kennt aber nicht immer
die schlechten Mittel, zn denen man greift,
am die sogenannten ,freiwilligen An-
schlusserklirungen® zun erlangen. Ein Licht
auf diesen Sachverhalt wirft der nach-
stehend geschilderte typische Fall, Der
Generaldirektor der Staatsbahnen, G. T.
Oddone, hatte die Dienstchefs angewiesen,
zum 1. Januar 1929 die Beforderungslisten
aufzustellen. Aus Sparsamkeitsriicksichten
sollte nur ein Drittel der besten in Betracht
kommen. Nun stellt sich fast im letzten
Angenblick der Sekretiir der faszistischen
Risenbahner, Kommandant Barisonzo, der
in der Eisenbahnhierarchie den Posten eines
Inspektors bekleidet, beim Direktor ein
(d. 1. ungefihr, wie wenn ein Leutnant
mit dem  Oberbefehishaber des Heeres
sprechen wilrde) und teilt ihm mit, dass
die Beforderungskommission sich die Mithe
sparen konne, auf die Beforderungslisten
digjenigen Beamten zu setzen, welche
nicht der Kisenbahner-Vereinigung der
faszistischen Partei angehoren, denn diese
wiirden gestrichen werden. Auf eine solche
Behaunptung hin beeilt sich nun der Direk-
tor, feststellen zu lassen, bis zo wievial
Prozent die Vorgeschlagenen in der Partei
sind und siehe da! — 60 °/, gehdren ihr
nicht an. Und nun wird ein Rundschreiben
ausgeschickt, in dem alle Nisenbahner
eingeladen werden, sich bei der Vereinigung
der faszistischen Partei eintragen zu lassen,

Da viele erfahren hatten, um was es
sich handelt, liessen sich auch viele auf-
nehmen, um. .. beférdert zu werden.*

(Libertd.)




Die englischen Eisenbahnergewerkschaften fordern Verstaat-
lichung von Eisenbahn und Auto.

Grossbritannien gteht vor seinem Ver-
kehrsproblem und seine Regierung weiss
nicht wie es zulisen. Deshalb beauttragte
diese eine Kommission, ,die sich aus der
Zunahme des Strassenverkehrs ergeben-
den Probleme zu priiffen und, um die
Verwendung der verfiigbaren Verkelrs-
mittel in Grossbritannien (einschliesslich
der Kiisten- und Fihrschiffahrt) zum
grossten Nutzen der Offentlichkeit sicher-
zustellen, zu untersuchen und zu berichten,
ob und welche Massnahmen zu trefien
sind fiir bessere Anordnung und Uber-
wachung der Verkehrsmittel und, soweit
es im Offentlichen Interesse erwiinscht ist,
ibr planméissiges Zusammenwirken und
ibren planméssigen gemeinsamen Ausbau
zu fordern,®

Zun den Autorititen anf dem Gebiete
des Transportwesens zéhlt die Kommission,
angser den Leitern der Kisenbahngesell-
schaften,die Fiihrer derEisenbahnergewerk-
schaften. Diesen wurde somit die Gele-
genheit geboten, an der heutigen Ordnung
des Transportwesens vernichtende und
anfbauvende Kritik zu tiben, eine Gelegen-
heit, die sie aunch beniitzt haben.

Als erster gewerkschaftlicher Sachver-
stindiger wurde unser Kollege Cramp,
vom englischen Risenbahnerverband, vor
die Kommission gerufen, der zunéchst
feststellte, dass ans der Zunahme des
Strassenverkehrs ein Sicherheitsproblem
entstanden sei. Er bekriftigte diese Be-
hauptung mit folgenden Unfallziffern:

Durch
Strassenverkehrsunfille
getitete verletzte
Lersonen Personen  Zusammen
1926 4 886 133 888 138 774
1927 5329 148 575 153 904
Durch Eisenbahnunfdlle
getotete verletzte
Personen Personen  Zusammen
1926 291 929740 23 031
1927 360 24 117 26 077 -

Den grossen Unterschied schreibt er
den vielfachen Sicherheitsmassnahmen bei
den FEisenbahnen zu und nebenbei ver-
weist er darauf, dass die im Strassen-
verkehr Beschiftigten durchweg nicht
auf ihr Sehvermogen gepriift werden. Die
Arbeitszeit im Strassenverkehr unterliegt
keiner Regelung. Die Eisenbahner miissen
etwa 280 allgemeine und eine grosse
Anzahl Zusatzvorschriften kennen, aunf
deren Kenntnis sie gepriift werden,

wihrend beim Strassenverkehr nach Aus-
stellung eines Autofiithrerscheines jegliche
spitere Kontrolle dieser Art unterbleibt,

In wirtschaftlicher Hingicht hat die
Ausdehnung des Strassenverkehrs zu einer
verschwenderischen und unlauteren Kon-
kurrenz zwischen Risenbahn und Anto
gefiihrt. Die durch das Eisenbahngesetz
vom Jahre 1921 herbeigefithrte Zusammen-
legung der zahlreichen Eisenbahnen in vier
Hauptgruppen ist zwar ein Fortschritt
dennoch besteht eine namhatte Konkurrenz
zwischen und ein Ubereinandergreifen von
EKisenbahnen. Der englische Eisenbahner-
verband betrachtet das Transportwesen
als einen offentlichen Betrieb, der folglich
auch in Offentliche Verwaltung gehort.
Darum ersuchte Cramp die Kommission,
der TFrage der Verstaatlichung n#herzn-
treten. Finanziell bestehen nach Cramps
Angicht keine Schwierigkeiten. Der Markt-
wert der Risenbahnaktien betrage nach
der jiingsten Schitzung 746 Millionen
Pfund gegentiber einem Nennwert von
1086 Millionen Pfund. Er schlug vor, die
Aktien zum Marktwert durch den Staat
aufkaufen zu lassen, der zu diesem Zwecke
eine flinfprozentige- Anleihe aufnehmen
sollte. Die Zinsenlast von 37,8 Millionen

Pfund sei ertriglich, denn in einem so -

schlechten Jahr wie 1927 hétten die vier
grossen Eisenbahngruppen 42,5 Millionen
Pfund Dividenden ausgeschiittet. Cramp
ergéinzte seinen Vorschlag dahin, dass #hnp-
lich wie bei den Gemeindeunternehmen
ein Tilgungsfonds zu bilden sei.

Der Vorteil der Verstaatlichung lige
darin, dass die Eisenbahnen unter eine
Leitung mit einer einheitlichen Verkehrs-

_politik zu stehen kémen.

Ferner schlug Cramp die Errichtung
einer Strassenverwaltung vor, welche den
gesamten Strassenverkehr zu regeln und
zu fiberwachen hétte. Der bereits eisen-
bahneigene und der den Eisenbahnen unter-
geordnete Kraftverkehr sollte ebenfalls
verstaatlicht werden. Die Unterhaltungs-
kosten fiir das Strassennetz miissten haupt-
sichlich aus einem Strassenfonds bestritten
werden, der durch eine gerechte Besteue-
rung des Strassenverkehrs zu speisen sei.

Cramp forderte eine strenge Hrztliche
Untersuchung und Priifung des Sehver-
mogens bei allen Bewerbern um einen
Fiihrerschein fiir die im Strassenverkehr
verwendeten Fahrzeuge, sowie eine gemein-
gsame Regelung der Lohn- nnd gonstigen
Arbeitsbedingungen der im Strassenverkehr

Beschéiftigten durch die Arbeitgeber und
die zustindigen Gewerkschaften,Die Stras-
senverkehrsunfiille miissten ebenso sorg-
filtiz wie die Eisenbahnunfille untersncht
werden und ferner miissten alle Motorfahr-
zeuge dem Haftpflichtversicherungszwang
unterliegen.

Einen detaillierten Vergtaatlichungsplan
unterbreitete Cramp nicht. Es kam ihm
vielmehr daranf an, die grundsétzliche
Frage anfzuwerfen. Er verpflichtete sich
jedoch, eine Plan vorzulegen, falls die
Kommission sich dazu entschliesse, die
Verstaatlichung zn empfehlen.

Auch der Kollege Walkden, General-
sekretir des Eisenbahnbeamtenverbandes,
vertrat vor der Kommission die Auffassung,
dass die Verstaatlichung der einzige Ans-
weg aus dem jetzigen Chaos sei. Das Ver-
kehrsminigterinm miisse mit weitgehenden
Vollmachten ausgeriistet sein, um die Eisen-
bahnen zu iibernehmen und sie nach einem,
alle anderen Verkebrsmittel umiassenden
Plan zu reorganisieren. Soweit Verkehrs-
mittel in privater Hand bleiben, miissten
sie der Aufsicht des Verkehrsministeriums
unterstellt sein. Anders sei der geordnete
Ausbau der Verkehrsmittel unter Beriick-
sichtignng der Entwicklung der Langd-
wirtschaft, nener Industrien und der Woh-
nungspolitik nicht denkbar.

Der Verkehrsminister und die Regierung
héitten die Verantwortung fiir die allge-
meine Verkehrspolitik zuo tragen, wihrend
die Verwaltung und Betriebsfithrung der
Eisenbahnen einer kleineren sténdigen
Kommission, bestehend aus Staats- und
Personalvertretern, fiibertragen werden
miissten. Dieser Kommission hétten bera-
tende, aus Vertretern des Handels, der
Industrie und der ortlichen Behorden zu-

sammengesetzte Korperschaften zur Seite

zu stehen.

Walkden behandelte die finanzielle Seite
der Verstaatlichung in #hnlichem Sinne
wie Cramp. C

Zur Losung des Kraftverkshrgproblems
schligt auch Walkden die Errichtung einer
staatlichen Strassenverwaltung vor. Diese
soll genan so funktionieren wie die vorge-
schlagene Eisenbahnverwaltung, beste-
hende Transport- und Verkehrsunterneh-
men erwerben, den Strassenverkehr zn
einem Zubringerdienst fiir die Eisenbahnen
ansbanen und den Neubaun von FKisen-
bahnen fiberfliissig machen. Dabei wiirde
sich ergeben, dass gewisse Unternehmen
zweckmiissiger in- Gemeindeverwaltung
gegeben werden und umgekehrt, dass ge-
wisse Gemeindeunternehmen’ der Staats-
verwaltnng anzuvertrauen sind.

Ferner sei der fiir die Verstaatlichung
nicht in Betracht kommende, d.i. der nicht
gewerbsméssige Kraftverkehr einer gesetz-
lichen Regelung zu unterwerfen durch
Erlass von Vorschriften betr. drztliche
Untersuchung und Begutachtung von Be-
werbern um Fiihrerscheine fiir Kraftwagen,
gesetzlichen Zwang zur Vereinbarungder
Arbeitszeit, Liohne und sonstigen Arbeits-
bedingnngen mit den Gewerkschaften, Fr-

lags von Vorschriften itber die Hichstbe- |

lastung, Untersuchung der Verkehrsanfille,
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Zwangshaftpflichtversicherung, Anferle-
gung einer Wegesteuer, usw.

Da die Fisenbahngesellschaften bereits
eine Anzahl Kaniile, Docks und Hiifen
besitzen, wire die Verstaatlichung dieser
Unternehmen ohne weiteres moglich; die
Erwerbung der itbrigen durch das Ver-
kebrsminigterium wire demnach verhilt-
nismissig einfach. Schliesslich soll auch
die Luftfahrt dem Transportministerinm
unterstellt werden. )

Es kam zn einer Diskussion iiber die
Frage der Beteiligung der Benutzer der
Verkehrsmittel an der Betriebsfithrung
der Transport- und Verkehrsunternehmen.
Walkden will die Benutzer nicht zur
Betriebsfithrung znlassen, sondern ihnen
nur die beratenden Korperschaften zur
Vertiigung stellen.

Der Kollege Bromley, Generalsekretir
der Gewerkschaft englischer Lokomotiv-
fithrer und -heizer, setzte sich ebenfalls
fiir die Verstaatlichung ein. Er wies be-
sonders darauf hin, dass ein staatliches
Eisenbahnunternehmen weit besser in der
Lage sei, den Betrieb wissenschaftlich zu
organisieren, als die auf nur unmittel-
baren Profit bedachfen Risenbahngesell-
gchaften. In einem verstaatlichten Betrieb
hére auch die Konkurrenz zwischen Eisen-
bahnen auf, wihrend heute jede Eisen-
bahngesellschaft trachte, die Giiter mig-
lichst weit anf ihren eigenen Linien zu
befordern. Bromley beschiftigte sich ein-
gehend mit dem Kraftverkehrsproblem
und forderte, dass die Ausstellang des
Fithrerscheines fiir Kraftfahrer von der
korperlichen Eignung abhiingig gemacht
und die Arbeitszeit der im Stragsenverkehr
Beschiiftigten gesetzlich beschrinkt wird.

Der Dank des italienischen

Eisenbahnpersonals.

,,Liberta”, das Organ der antifaszisti-
schen Konzenfration, welcher auch der
italienische Gewerkschafisbund und die
sozialdemokratischen Parteien angehd-
ren, schreibt in Verbindung mit der vom
Tisenbahnerbeirat der I. T. . in Prag
angencmmenen LEntschliessung, -worin
sich dieser mit den italienischen Kame-
raden solidarisch erkldrte, u. a. folgen-
des :

,» B8 ist eine Bekundung proictarischer Solida-
ritiit, deren grosser Wert nicht nur bestimmt
wird duwnch die Wichtigkeit der Organisation,
von  welcher der Ruf ausgeht, sondern  auch
durch den Moment, in welchein diese Stimme
laut wird.  Briiderliche Sympathie und Ver-
trauven beseelen den Ruf der Risenbahner der
Amsterdamer Foderation an ihre italienischen
Xollegen, die ermutigt werden zur Beharrlich-
keit im Kampfe gegen die Tyrannei, die ange-
spornt werden auszubalten trotz aller Hinder-
nisse und Tilicken. )

Als Worttriiger der italienischen Eisenbahner,
die der Taszismus jeder Meglichkeit freier
Meinungsitusserung beraubt, driicken wir den
Prager XKongressisten wunseren tiefgeftihlien
Dank aus, in voller Erkenninis der. politischen
und moralischen Bedeutung ihrer Resolution,
welche den Faszismus in gebiihrender Weise
brandmarkt fiir dle Schiindung der unzertrenn-
lehen politischen und gewerkschaftlichen Frei-
heit, fitr die Missachitung und Verachtung der
internationalen Vertriige.®
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Die deutschen Eisenbahner und das Dawesgutachten.

Das Exekutivkomitee der I.T.F. sandte
nachstehenden Brief an die jetzt in Paris
tagende Sachverstiindigen-Konferenz:

Amsterdam, den 23. Febroar 1929,
An die Sachverstindigen-Konferenz, Paris.

Das Gutachten der Sachverstéindigen und
die LondonerVereinbarungen zwischen den
Regierungen der am Friedensvertrag von

Versailles beteiligten Linder vom -16.

August 1924 haben zu einer fithlbaren
Entspannung der politischen Lage in den
vertragsbeteiligten Liindern gefithrt. Der
gleichzeitig durch die Regelung erstrebte
Wiederanfban der enropiischen und dent-
schen Wirtschaft ist wesentlich geftrdert
worden. In klarer Erkenntnis des insbe-
sondere fiir das Wohlergehen der Arbeiter-
schaft aller L#nder grossen Wertes dieser
Zielsetzung, hat die unterzeichnete In~
ternationale Transportarbeiter-Foderation
und haben auch alle ihr angeschlogsenen
nationalen Organisationen nicht nur dem
Zustandekommen, sondern anch der Wir~
kung und den tatséchlich erzielten Ergeb-
nissen der getroffenen Regelung zu allen
Zeiten ihre besondere Aufmerksamkeit
gewidmet,

Das Studium der durch die Durchfithrung
des Sachverstindigen-Gutachtens und der
Londoner Vereinbarungen von 1924 er-
zielten tatsichlichen Wirkungen hat sich
entsprechend den bei uns organisierten
Berufsgruppen, von denen die Eisenbahner
eine Mitgliederzahl von 1200 000 aufwei~
sen, insbesondere auf die durch den Sach-
verstindigenplan neugebildete Deuntsche
Reichsbahngesellschaft erstreckt. Dabei
haben. wir feststellen konnen, dass mehrere
dieser Wirkungen unseren Bestrebungen,
wie anch der Befolgung der im Friedens-
vertrag von Versailles,Teil 13, Abschnitt I,
festgelegten Grundthesen starke Hemmun-
gen bereiten. ‘

Die Kingtellung eines Unternehmens anf
reines Gtewinnstreben und die gleichzeitige
Uebertragung  staatsbehdrdenrechtlicher
Befugnisse an die Leitung eines solchen
Unternehmens; bildet ein ungewshnliches

‘Hindernis, das Los der beteiligten Arbeit-

nehmer zu verbessern. Ks widerspricht
dem Gefithl sozialer Gerechtigkeit, wenn
durch internationale Rechtsakte z. B. die
Regelung der Arbeitszeit in das freie
Frmessen der Verwaltung der Deutschen
Reichsbahngesellschaft gestellt wird und
damit fiir das Betriebspersonal der Gesell-
schatft jede Binwirkung zur Verbessernng
—sei e durch nationale oder internationale
Gresetzgebung (Washingtoner Abkommen),
sei es durch Akte gewerkschaftlicher
Arbeit — Dbehindert ist. Das Ergebnis
dieser auf internationaler Basis gesetz-
lich fundierten Autonomie der Deutschen
Reichsbahngesellschaft sind Arbeitszeit-
bedingungen fiir das Betriebspersonal, die
nicht nor den Besgtrebungen der Inter-
nationalen Arbeitsorganisation und der
am Washingtoner Abkommen beteiligten
Lénder widersprechen, sondern auch nach
der Auffagsung einer von der Deutschen

Reichsregierung eingesetzten Sachverstin-
digen-Kommission zur Untersuchung der
Betriebssicherheit der Reichseisenbahnen
als starke Faktoren der Betriebsnnsicher-
heit zu werten sind. Auch die iibrigens
wichtige Durchfithrung von Massnahmen
zur Unfallverhittung und zum Schutze
der Arbeitskraft sind bei der Deutschen
Reichsbahngesellschafs der in Deutschland
iiblichen staatlichen Ueberwachung ent-
zogen. Die Zahl der Hrkrankungen und
Unfille beim Personal der Deutschen
Reichbahngesellschaft haben, trotz aller
technischen Sicherheitsvorrichtungen und
sonstigen Massnahmen zur Unfallverhii-
tung, einen fitr deutsche Verhiltnisse un-
verhéltnisméissig hohen Stand erreicht,
welche Tatsache den Schluss zuliisst, dass
die Abwesenheit staatlicher Ueberwachung
der Fahrlissigkeit im Gesundheitspfiege-
und Unfallverhiitungswesen Vorschub lei-
gtet. Die grossen und beachtlichen Aug-
wirkungen, die von der Deutschen Reichs-
bahngesellschaft, als der grossten Kisen-
bahngesellschaft der Welt, ausgehen,
werden zu einem Hindernis fiir den gozialen
Fortgehritt in anderen Léindern.

Der I. T\ F. hilt sich verpflichtet, bei
den Beratungen zur endgiiltizen Repara-
tionsregelung ferner darauf hinzuweisen,
dass die Ausfiihrung der bisherigen Rege-
lung der Eisenbahnfragen in Deutschland
zu dem sozial ungerechten Krgebnis ge-
fiithrt hat, dass die deutschen Eisenbahner
zu Staatsbiirger minderen Rechtes gewor-
den sind und sie deshalb neben den schon
schweren wirtschaftlichen Sorgen und
Entbehrungen noch dag Gefiihl der HEnt-
rechtung und Unterdriickung zu ertragen
haben. _

Um die hier geschilderten Misstéinde zu
beheben, dringt die Internationale Trang-
portarbeiter-Foderation daranf an, dass
die endgiiltige Regelung vor allem darauf
Bedacht nimmt, dass der Zahlungsmecha-
nismug die Existenz- nnd Arbeitsbedin-
gungen eines Teiles des deutschen Volkes
nicht besonders belastet und dass folglich
das Fisenbahnpersonal Deutschlands, im
Vergleich zu den fibrigen deutschen Ar-
beitern, Angestellten und Beamten, vor
Nachteilen jeder Avt geschiitzt wird.

-Die Unterzeichneten beantragen daher
namens und im Auttrage der der Internatio-
nalen Transportarbeiter-Fideration ange-
schlossenen Organisationenund im Auftrage
von insgesamt 2 Millionen Mitgliedern,
dass -das hohe Sachverstindigenkomitee
eine Abordnung der I. T. F. empfangen

‘moge, damit diese die Moglichkeit hat, vor

dem hohen Komitee die von den Trans-
portarbeitern und Risenbahnern aus 33
Léndern vertretene Auffagssung eingehen-
der zu begriinden.
Das Exekuntivkomitee der
Internationalen Transportarbeiter-
Foderation,

(gez.) C..T. CRAMP, Vorsitzender.
J. DORING CHARLES LINDLEY
M. BIDEGARAY AUGUST FORSTNER
EDO FIMMEN N. NATHANS




Die Entwicklung der Hafenarbeit in Antwerpen.

II.

Die Wiinsche der Hafenarbeiter.

Der im Juni und Juli 1928 gefiihrte
Streik endigte mit einem Vergleich, der
eine allgemeine Erhohung der Taglohne
von Fr. 4.— vorsah., Ferner wurde be-
schlossen, dass eine Studienkommission
gich mit der weiteren Auswirkung des
Problems der Hafenarbeit befassen solle.

Der Vorsitzende dieser Studienkommis-
sion ersuchte nun die Arbeitnehmer- und
Arbeitgebervertreter, ihre Wiinsche schrift-
lich vorzubringen. Der belgische Trans-
portarbeiterverband gab darauf eine Er-
lanterung zu den sich auf eine bessere
Arbeitsregelung beziehenden Problemen.
Aus der Begriindung unserer Fordernngen
trat dann anch deutlich zutage, dass wir
als Organisation eine Begrenzung der Zahl
deriiberschiissigen Arbeitgkriifte anstreben,
Wir schrieben dazu:

Die Zahl der zur Verfilgung stehenden

Hafenarbeiter. ‘

Die Zahl der Arbeiter, welche sich tig-
fich fitr die Verrichtung von Hafenarbeit
zur Verfiigung stellen und im Hafen ar-
beiten, kann nicht mit Sicherheit festge-
stellt werden. Da aber 95 9/, der Hafen-
arbeiter organisiert sind, nehmen wir anf
Grund unserer Mitgliederzahl und der-
jenigen anderer Organisationen, die fiir
dieses Gewerbe in Betracht kommen, an,
dags sich hochstens 19 000 Docker zur
Arbeit im Hafen einfinden. In dieser Zahl
gind alle diejenigen inbegriffen, dis beim
TLoschen und Laden von See- und Binnen-
schiffen und beim Giitertransport von und
nach dem Hafen Beschiftigung snchen.

Wie ist Begrenzung der iiberschilssigen

Arbeitskrifte moglich?

Unsere Antwort daranf lautete: Alle
Arbeiter, gleichgiiltiz fiir welche Art
Hafenarbeit sie in Frage kommen, miis-
Sen von einer amtlichen Stelle eingeschrie-
ben und kontrolliert werden.

Die betreffanden Arbeiter erhalten, nach-
-dem sie eingeschrieben sind, einen beson-
deren Ausweis, der sie zur Arbeit im Hafen
berechtigt. Auf diesem Aunsweis ist zu ver-
merken, in welche Hafenarbeitergruppe
der Betreffende eingeteilt werden will. Es
soll ihm auch das Recht zustehen, sich
gleichzeitig ausser fiir seine Hauptarbeit,
-die er verrichten will, noch durch einen
besonderen Eintrag das Anrecht auf die
Verrichtung einer oder mehrerer Neben-
arbeiten verbriefen zu lassen.

Nach einer gewissen Uebergangsperiode

sollen mit Arbeiten im Hafen nur einge-
schriebene Arbeiter beschaftigt werden.
Haben die eingeschriebenen Arbeiter in
einer gewissen Anzahl von Monaten eine
zil bestimmende Anzahl Tage gearbeitet,
g0 sollen sie nach dieser Uebergangszeit
als fest eingeschrieben betrachtet werden.

In welche Kalegorien sind die Hafenarbeiter
einzuteilen?

- Antwerpenist ein weitverzweigterHafen,

in dem aber kein Gross- sondern Klein-

betrieb herrscht. Sitten und Gebriuche
haben hier mehr als in irgend einem an-
deren Hafen -bewirkt, dass sich die Ant-
werpener Docker anf besondere Arbeiten
verlegt haben. Deshalb schlugen wir fol-
gende 10 Hauptkategorien von Hafen-
arbeitern vor:
Gruppenfithrer und Vorarbeiter.
Ober-Tallyleute und Tallyleute.
Wiger und Zihler,
Stiickgutarbeiter.
Erzarbeiter.
Kohlenarbeiter,
Holzarbeiter.
Schauerlente.
Fithrer von Traktoren und Fuhrleute.
Fiihrer mechanischer Apparate.

w¥%

Da eine bessere Arbeitsregelung im
Hafen von Antwerpen ein anderes als
das bisher iibliche Verfahren der Arbei-
terannahme zur Voraussetzung hatte, wird
man auch verstehen, dags in dieser Hingicht
eine durchgreifende Aenderung der Sitten
und Gebriunche eintreten musste. Wir
haben daher vorgeschlagen, dass die An-
nahme von Dockern in moglichst kurzer
Zeit durch feste Arbeiterannahmestellen

Sow AP
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erfolgen sollte. Nur durch die Einfithrung
dieses Anwerbesystems war es mdglieh,
mit dem alten Schlendrian aufzurimmen,
bestimmte Stunden fiir die Arbeitsvertei-
lung festzusetzen und zu verhiiten, dass,
wie dies bisher der Fall war, an gewissen
Plitzen zu wenig, an anderen zu viel
Krifte zur Verftigung standen.

Reservearbeiter.

Der Betrieb in einem grossen Hafen
wie Antwerpen, der in 44 km Entfernung
von der See an einer natiirlichen Wassger-
stragge im Landinnern liegt, also mit
Ebbe und Flut zu rechnen hat und gross-
tenteils Dockhafen ist, zeigt tagein tagaus
ein gehr unstetes, wechselvolles Bild.
Daher sind auch die Arbeitgeber nicht
in der Lage, — vor allem dann nicht,
wenn ihre Zahl so gross ist als in Ani-
werpen — anzugeben, wieviel Arbeiter
sie z B. in einem kommenden Monat je
24stiindigen Tag beschéltigen werden,
denn abgesehen von Stérungen wirtschaft-
licher Art im Gewerbe hat man mit
Naturelementen zu rechnen, welche auf
das Ein- und Awusfahren von Schiffen
einwirken.

Da nun schnelles Laden und Loéschen
von Seeschiffen als erste Bedingung an-
gesehen wird, um die scharfe Konkurrenz
zu gchlagen, macht die Arbeit im Hafen
eine grosse Anzahl Reservearbeiter not-
wendig. Fiigt man dem noch hinzu, dass
7.B. soweit die Holzanfuhr aus den skan-
dinavischen Lindern in Frage kommt,
der Verkehr jedes Jahr durch Eisgang
4 bis b Monate lang stillgelegt ist, so
veragteht man anch ganz gut, weshalb in
einem Welthafen ein solch grosser Pro-
zentsatz Arbeiter vorhanden ist, die nie
regelméissig 6 Tage in der Woche arbeiten
konnen.

Um diesem Misstand abzuhelfen, haben
wir vorgeschlagen, dass nach sechsmona-
tiger Einfiihrong des Registrierverfahrens
fiir - Hafenarbeiter eine besondere Kom-
mission die Zahl der Reservearbeiter fest-
setzen solle. :

Grundlage der Erwerbslosenversicherung.
Bisher haben die Hafenarbeitgeber Ant-
werpens noch nie etwas getan, um den
erwerbslosen Hafenarbeitern behilflich zu
sein. Die flir die Arbeitslosenversicherung

“Tagung des Hatenarbeiter-Beirats (10. und 11, Febrr‘,m’.. :
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unseres Verbandes notwendigen Mittel

“werden durch Beitréige der Mitglieder
und behdrdliche Zuschiisse aufgebracht.
Neun Zehntel der Kosten dieser Ver-
gicherung wurden bisher vom Staat, der
Provinz und den Gemeinden bestritten,
doch in den letzten Monaten mussten
wir von seiten der Behdrden ofters horen,
die Versicherung koste zu viel und es
miissten Sparmassnahmen getroffen werden.

Offen gestanden miissen wir zugeben,
dags eine zweckmissige Kontrolle der
Arbeiter durch unsere Organisation allein
nicht aunsfithrbar war. Alle unsere Be-
mithungen, um, was wir in Belgien
scarottiers* (Driickeberger) nennen, aus-
zuschalten, scheiterten infolge der Gleich-
gitltigkeit der Unternelimer. Wir haben
diesen zu verstehen gegeben, dags es ihre
Pflichtist,zn der Erwerbslosenversicherang
ihrer Arbeiter beizusteuern, wenn sie im
Antwerpener Hafen einen fiir die Arbeiter
ertriglichen Zustand wiinschen.

N .

Fiir dieses Programm, ergénzt durch
Lohnforderungen, eine Korderung anf
bessere Regelung des Schichtensystems,
eine solche auf Einfihrung von Lohn-
biichern, sowie einige weniger wichtige
Forderungen, haben wir uns in der
erwihnten Studienkommision eingesetzt.

Die Forderungen der Arbeitgeber.

Wie man sich denken kann, haben auch
die - Arbeitgeber nicht mit ihren Einwen-
dungen und Wiinschen zuriickgehalten.
Nach ihrer Auffagsung miisste eine bessere
Verwaltung des Hafens erfolgen. Sie
erklirten daher, dass wir uns nicht
gegen die Einfilhrong des durchgehenden
Betriebes wehren diirften, wenn wir
wollten, dass sie die von ums ange-
schnittenen Probleme mit ung behandeln,
und dass in Antwerpen in n#Hchster
Zukunft die Moglichkeit bestinde, den
24stiindigen Tag in drei Schichten von
8 Stunden einzuteilen. »

Ferner wiinschten sie Abschluss eines
kollektiven Arbeitsvertrages auf die Dauer
eines Jahres und die Annahme fester
Arbeiter durch Vertrag auf ein Jahr.

. 'Sie erklirten sich zur sofortigen Ein-
richtung einer  zentralen Annahmestelle
fiir - Hafenarbeiter, zur Herausgabe von
Arbeitskarten und TLohnbiichern bereit,
bestanden aber darauf, dass der Nacht-
schichtlohn keinesfalls den Tagschichtlohn
um mehr als H0 9/, iiberschreiten - diirfe.
*

Wir standen vor einem solchen Komplex
schwerer Probleme, dass es niemanden
wundern wird, dass die Studienkommission

Monate hintereinander mehrmals wochent-

lich tagen musste, um noch vor Januar
1929 eine Lisung herbeizufithren.

In einem folgenden Artikel werde ich
anf die wesentlichsten Punkte, welche
Gegenstand der Beratungen unter den
beiden Parteien bildeten, zu sprechen
kommen, damit der Leser den Wert der
Losung, die wir durch unser Vorgehen
und unsere Verteidigung der aunfgestellten
Forderungen zu erzielen vermochten,
besser ermessen -kann, C. Mahlman.
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Gesunde Enbwicklung des hollindischen

Trausportarbeiterverbandes,

Der Mitgliederstand deg hollindischen Zen-
tralverbandes der Transportarbeiter betrug am
1. Januar 1929 24 410 im Vergleich zu 22 S00 am
1. Jannar des Vorjahres., In den beiden Jahren
1926 und 1927 wuchs die Mitgliederzahl um
2700 und die im letzten Jahre zu verzeichnen-
de Zunahme von 1610 gibt Anlass zu der be-
rechtigten Hoffnung, dass dieses Jahr die 216 000
tiberschritten werden. Alle Sektionen haben zu
diesem Wachstum beigetragen; die Verstirkung
der Docker-Abteilung gehi allerdings nur lang-
gsam vor sich. Der Verband macht alle migli-
chen Anstrengungen, um die Lage dieser Grup-
pe zu verbessern und es ist anzunehmen, dass
sich nun eine schnellere Zunahme des Mitglie-
derstandes bei den Hafenarbeitern bemerkbar
machen wird.

Auch die Kasseuverhiltnisse des Verbandes
haben sich gebessert. Das Verbandskapital
betrug am 1. Januar 1928 ca. f1. 800 000; es
wird schiitzungsweise angenommen, dass das-
selbe per 1. Januar 1929 ca. £1.'840 000 betriigt.
Dazu komint noch der Anteil des Verbandes
am Streikfonds des Holliindischen Gewerk-
schaftsbundes in Hohe von ca. fl. 380 000.
Huafenarbeiterstreils auf Korsika,

Seit Mai v. J. streiken die Hafenarbeiter von
Porto Vecchio (Korsika). Sie yerlangen die sel-
ben ILdéhne, wie sie in Marseille bezahlt wer-
den, nimlich 388 TIranken an Werk- und 54
Franken an Sonntagen. Die Arbeitgeber wiiren
lingst auf die IForderungen der Streikenden
eingegangen, wenn sich dazu nicht stet§ noch
eine Tirma, die PFraissinet-Gesellschaft, wei-
gerte. Die Streikenden haben sich aunch noch
mit der Polizel und anderen Behérden herum-
zustreiten, die sich wie gewdhnlich auf seiten
der Unternehmer gestellt haben.

BTRASSEN
OBRALNEN O

Neues Lohnabkommen fiir das Sirassen-
bahnpersonal in Stutigart (Deutsch-
land ). '

Zwischen der Stuttgarter Strassen-
bahn A.-G. und dem Deutschen Ver-
kehrshund wurde am 26. Januar ein
Lohnabkommen getroffen, das folgende
neue Gehaltssitze mit Riickwirkung ab
1. Dezember 1928 vorsieht :

Schaffner und Fihrer : Anfangsgehalt
M. 216.— monatlich, Hichstgehalt nach
16 Dienstjahren M. 252.—; Hallearbei-
ter : Anfangslohn 92 Pfennig in der
Stunde, Héchstlohn nach 16 Dienstjah-
ren M. 1.09; Behnarbeiter ; Rinstellohn
M. 1.04 pro Stunde, nach 4 Wochen
M. 1.04 und nach 8 Wochen M. 1.08.
Das Lohnabkommen gilt bis auf weiteres
und kann erstmals mit monatlicher Frist
guf 1. Februar 1930 gekiindigt werden,

Gesetze tiber den Einmannwagen in den
Vereinigten Staalen,
Im Staate Pennsylvanien sind. zwei
Gesetzentwiirfe zur Binschrdnkung der

- Verwendung des Einmannwagens einge-
Jbracht

worden.,  Einer derselben sieht

“vor, dass alle Wagen, welche auf abfal-

lenden Strecken mit einem Gefdlle von
ither 2% verkehren, von 2 Mann bedient.
werden miissen; der andere zielt auf eine
gesetzliche Vorschrift ab, wonach auf
‘allen Wagen, die 40 oder mehr Fahr-
gisten Platz bieten, mindestens 2 Mann
mitzufithren sind. Die Vorlage dieser
Gesetzentwiirfe zeigf, dass die Oeffent-
lichkeit sich allméhlich mit den Gefah-
ren fiir die Sicherheit zu beschéftigen
beginnt, die durch die Verwendung des
Einmannwagens entstehen,

Erfolg der freigewerkschaftlichen Klein-
und Nebenbahner in Frankreich bet
den Wahlen des Verwaltungsrales der
Pensionskasse.

Vor kurzem haben in Frankreich die
Wahlen der Arbeitervertreter fiir den
Verwaltungsrat der Pensionskasse der
Kleinbahner staltgefunden. Es sind drei
Kandidatenlisten — von den TFreige-
werkschaftlern, den Unitariern (Kom-
munisten) und den privaten Vereinen —
aufgestellt worden. Die freien Gewerk-
schaften haben mit 12 000 gegen 3 000
auf die Listen der Kommunisten und
Arbeitgeber abgegebenen Stimmen den
vollen Sieg davongetragen.

=T

ENGLAND.

Lrste Hilfeleistung bei Strassenverkehrsun-
fdllen, Im Zusammenhang mit der in England
zu schaffenden ' allgemeinen Strassenverkehrs-
gesetzgebung wurde im Unterhaus ein Gesetz-
antrag eingereicht, nach dem Autobusse, Ge-
sellschaftswagen ete. sowie Strassenbahnen,die
abgelegene Gegenden des Landes befahren, wo.
keine firztliche Hilfe oder Verpflegung zur
Stelle  ist, mit einfachem, nicht Lkostspieligenx
Material zur ersten Hilfeleistung ausgerlistet
werden sollen. :

OBSTERREICH.

Sprach- und Fremdenfiihreriurse fiir Wiener
Kraftdroschkenfilhrer. Um strebsamen Kollegen
unter den Wiener Taxichauffeuren die Miglich-
keit zu bieten, sich so auszubilden, dass sie den
Anforderungen des stets zunehmenden Frem-
denverkehrs gewachsen sind, hat der Gehilfen-
awsschuss der Genossenschaft der Wiener Lohn-
fuhreerke Anfang Januar je einen Kurs fiir
die englische und fiir die franzdsische Sprache

. sowie einen Fremdenfiihrerkurs fiir die Dauer

von-sechs Monaten erdffnet. Die Kurse werdemn
kostenlos von bewlihrten Leuten erteilt.

AUSTRALIEN,

Lohnherabsetzung fiir Krafidroschlenfilhrer.,
Die Yellow Cabs-Kraftdroschkengesellschaft
in Sidney hat die Lohne ihrer Chauffeure im
November v, J. um 10 sh. wichentlich, von £
auf £ 4.10.- herabzusetzen versucht und die
Arbeiter 'gebeten, ihre Forderung auf £ 5 Fe-
riengeld fallen zu lassen, Zur Beschwichtigung
Doten sie an, die Fahrprimienzulage von 4 sh.
fiir jedes eine Binnahme von £ 15 {iberschreiten-
de Pfund bereits bei einer Einnahme von £ 13
an zu gewithren., The Advocete, Organ der
australischen XEisenbahner, meldet, dass am
92, November v. J. auf den Strassen Sidneys
keine einzige Yellow Taaxi zugehen war und
die Belegschaft in einer Betriebsversammlung
mit anschliessender Urabstimmung zu dem Be-
ginnen der Gesellschaft Stellung genomren
habe, Weitere Nachrichten fehlen. uns.




BEMERKUNGEN.
Sieg der Seeleute in Schweden.

Die Verhandlungen zwischen den See-
leuteverbénden in Schweden und den
Reedern, welche nunmehy mit einigen
Unterbrechungen tiber 2 Monate gedauert
haben, fanden in der Nacht vom 28. Fe-
bruar auf 4. Mérz durch die Annahme
eines Vergleichsvorschlages ihren Ab-
schluss. Der neue Vertrag sieht folgende
Heuersitze vor: Zimmermann, unbefah-
ven ; Kr, 163 und 163 im Monat; Matrose :
Kr. 148 und 158 im Monat; Leichtma-
trose mit mindestens 24 Monaten Fabhr-
zeit : Kr. 105, 114 und 125 im Monat.

Die Ferien hetragen nach zweijdhri-
gem Dienst auf dem selben Fahrzeug 4
Tage. ’
© Beziiglich der Arbeitszeit am Tage der
Ankunft oder Abreise eines Schiffes gel-
ten folgende Bestimmungen :

~ ,,An Tagen der Ankunft oder Abreise
eines Schiffes soll in der Zeit, wo das
Schiff gemeert oder verankert liegt, der
Seemann Uber die im Hafen geltende ge-
wohnliche Arbeitszeit hinaus nicht ohne
Uebherstundenvergiitung zu anderen Ar-
beiten herangezogen werden als solchen,
die mit der Ankunft und Abreise — z. B.
Léschen und Laden von Passagiergut
oder Stiickgut kleineren Umfangs —
verbunden sind oder die nicht hinausge-
schoben werden kénnen.”

Wir werden aiif den Vertrag spéter
néher eingehen.

Die  norwegischen Seemannsverbinde

heissen die Uebereinkunft betreffend
die russisch-skandinavische  Zusam-
menarbeit gut,

Bekanntlich wurde im Dezember v. J.
in Kopenhagen zwischen den finnischen,
russischen und skandinavischen Organi-
sationen eine Konferenz zwecks engerer
Zusammenarbeit ‘abgehalten, Das Ergeb-
nis dieser Konferenz war, dass man sich
auf den Entwurf zu einem Kartellverirag
einigte, dessen evtl. Anerkennung vor
dem 1. Marz d. J. erfolgen sollte. Der
norwegische - Seemannsverband hat die
Mitglieder seiner Ortsgruppen iiber den
Entwurf abstimmen lassen. Das Brgeb-
nis war, dass sie sich einmiitig dafir
erklarten, worauf der Verbandsvorstand
beschloss, die Uebereinkunft anzuneh-
men. Pressenachrichien zufolge soll sie
auch der Verband der dinischen Schiffs-
heizer gutgeheissen haben.

Der Seeleutestreik auf Island beendigl.

Der Streik in der islindischen Handels-
schiffahrt wurde durch Annshme eines
Vermittlungsvorschlages des Schlichters
am 30, Januar beendigt. Der Vorschlag

auf eine Meueraufbhesserung von 12,5%
fir Matrosen, 17,89 fiir Heizer und ent-
sprechende Drhohunnen fiir die anderen
Chargen wurde von den Seeleuten sofort
angenommen, von den Reedern aber ab-
gelehnt mit der Begriindung, sie seien
nicht in der Lage, die durch eine solche
Heuneraufbesserung entstehenden Mehy-
ausgaben von Kr. 11 000 zu tragen. Da
der Staat sich bereif erklirt hatte, diesen
Betrag beizusteuern, mussten die Reeder
nach weiteren 5 Streiktagen nachgeben
und die Vereinbarung, die bis 1. April
1930 Giiltigkeit hat, unterzeichnen. Die
allgemeinen Bestimmungen in der neuen
Vereinbarung decken sich in der Haupt-
sache mit den alten. In Wegfall kommt
lediglich die Bestimmung tiber die glei-
tende Lohnskala.

Ein Erfolg der Trawlerbesatzungen auf
Island. ' .

Einem Telegramm aus Island zufolge
ist der Streik in der Trawlerfischerei,
nachdem die Reeder eine Heueraufbes-
serung von 16% bewilligt haben aufge-
hoben worden.

Die hollindischen Secleute fordern bessere

Arbeitsbedingungen,

Die Secleute-Abteilung des Dolliindischen
Transportarbeiterverbandes hat eine energische
Propaganda zur Verbesserung der Arbeitsbe-
dingungen der Seceleute eingeleitet. Ausser einer
Heueranfbesserung  verlangt der Verband eine
Altersrente in Hihe von wichentlich 10 Gul-
den, einen jiihrlichen Urlaub, u. zw. je einen
Tag fiir jeden wilhrend des Jahres zurlickge-
legten Diengtmonat, sowie eine Reihe von Ver-
besserungen in den allgemeinen Tarifvertrags-
bestimmungen, Sobald alle Seeleute die gewerk-
schaftlichen Torderungen aufgenommen haben,
wird der laufende Vertrag gekiindigt werden,
was jederzeit unter Einhaltung einer dreimo-
natigen Frist erfolgen kann. Wir werden auf
die Angelegenheit noch zuriickkommen.

Bemannunysskala in Norwegen.

Norwegen gehort zu den wenigen Liindern,
wo wirklich eine Bemannungsskala eingefiihrt
wurde; vor einigen Jahren kam es allerdings
zu ziemlich  bedeutenden Verschlechierungen
derselben. Die Seeleuteverbiinde wollen nun
eine Verbesserung des jetzigen Zustandes her-
beifithren, weshalb sie dem I'arlament den
Entwurf zu einer neuen Skala unterbreitet ha-
ben. Der Vorschlag ist viel besser als die gel-
tenden Bestimmungen, wozu noch die Forde-
rung kommt, dass Bestimmungen  geschaffen
werden sollen fiir die Motorfahrzeuge sowie
iiber die Obliegenheiten der verschiedenen, an
Bord beschiiftigten Xategorien. Letzteres ist
von besonderer Bedeutung, da man in jiingster
Zeit viel hiiufiger als friiher Jugendliche zu
Arbeiten an Bord heranzielt.

Verhandlungen zweeks Abschluss eines
Tarifvertrages in Schweden.
Wie friilher mitgeteilt, sind die Verbandlun-

- Die Machte unterzeichnén wieder

einen Friedensvertrag.

Nachdem der Senat der Vereinigten Staaten den
Kellogg-Pakt ratifiziert hatte, behandelte er einen
Gesetzentwurf tiber den Bau 15 neuer Kreuzer und
Mutterschiffe.

Increased armaments == erh8hte Riistungen.

gen zwischen den schwedischen Seeleutever-
biinden und den Reedern am 17. Januar abge-
brochen worden. Sie wurden am 24, Januar in
einem durch die Regierung gebildeten, aus 8
Personen - bestehenden - besonderen Ausschuss
fortgefithrt. Der alte Vertrag ist einstwellen
verlingert worden und liuft am 24, Februar ab.

Neuer Tarfvertrag fiir die Mannschoften der
schwedischen Trawler.

Am 11. Januar wurde mit der Reedervereini-
gung der Rischdampfer nach flinftigigem
Streik ein Kollektivverirag abgeschlossen, der
bis Ende dieses Jahres Giiltigkeit hat. Die
Heunern richten sich nach dem Fanganteil, den
Mannschaften wird aber ein Mindestsatz von
Xr. 65.— monatlich garantiert, fiir den Fall,
dass der Anteil nicht dieser Summe entspre-
chen sollte. Die Regelung des Fanganteils hat
eine geringe Aenderung zugunsten der PFischer
erfahren. In den Vertrag sind feimer Bestimm-
ungen betr, Xontrolle der Betriebskosten aufge-
nommen woxden,

Die an Bord schwedischer Schiffe beschiftig-
ten Jrauen fordern einen Kollektivverirag,
Bekanntlich werden auf den schwedischen

TFrachtdampfern Frauen in ziemlich weitgehen-

dem Masse im XKiichenbetrieb verwendet. Vor

elnigen Jaliren haben diese Frauen elne Ge-
werkschaft gegriindet, die kiirzlich der Reeder-
vereinigung die Forderung auf Abschluss eines

Kollektivvertrages unterbreitete, Die Gewerk-

schaft zithlt 900 Mitglieder,

Streik argentinischer Secleute.

Am 20. Tebruar erklivie die Federacidon
Ovrera Maritime Argentina einen Proteststreik
wegen  des  Vorgehens der Inspektoren der
Asociacién del Trabajo (Arbeits-Vereinigung),
eine unter Leitung der Arbeitgeber stehende
Korperschaft, welche unter dem Vorwand, die
s, I'reiheit der Arbeit** zu wabren, Streikbrecher
anwirbt, um sie bei Streiks zu verwenden. Die
etwa 2000 Xiopfe zithlenden Streikenden ma-
chen geltend, dass die Inspektoren die Gewerk-
schaft Dei ihrer Agitation unter den Hafen-
arbeitern  behindert haben. Der Kraftfahrer-
Verband ist in einen 2dstliindigen Sympathie-
streik getreten.

Wenn der gute Wille da 4st.

Um auf seine Weise die Albeltslosigkeit un-
ter den Seeleuten zu vermindern hat der Ree-
der Fred Olsen in Oslo die Anweisung heraus-
pegeben, dass Jjedes seiner Schiffe {iber den
Winter einen Mann extra anzuleuern hat. Der
Firma Fred Olsen u. Co. unterstehen 65 Schiffe,

— Bin nachahmenswertes Beispiel!

»I T. F.” herauszugeben.

Andauernde Krankheit unter unserem Personal zwingt uns zu
unserem Bedauern, im Monat Méarz nur eine Nummer der
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