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LLGEMEINES

Paris.

P

Der Artikel, der in der- Augusi-Nummer des Miltei-
lungsblaties dem Jubildium des inlernalionalen ge-
-werkschaftlichen Zusammenschlugses gewidmet wur-
de, hob die vielumfassende Aulgabe hervor, die aul
internationalen Organisationen in der Art der LT.F.
rubt.  Mit- Nachdruck wurde in dem Arlikel auch be-
tont, dass die starke organisatorische Zusammen-
ballung des Unternehmertums, gepaarl mib einer fort-
wihrenden Vervollkommnung des technischen Produk-
([ionsapparates, stets grossere -Anforderungen an die
Fahigkeilen und Energie der gewerksaha[I;]iohen Or-
ganisationen. stellt. .

 Wieraus ergibt sich, dass cine Or g'lnlS’lLlOl] wie die
LT.F., will sie ihre- chhune Arbeit ‘restlos er-
ftillen kénnen, einmal {ir die Schalfung einer derarti-
gen inneren Einrichiung und Ausriistung Sorge {ra-
gen muss, dass in technischer Hingsicht die grosstmog-
liche Gewdhr [ir die gute Ausfithrung der Arbeit ge-
geben ist, und dass gleichzeilig auch die innere Ein-
sLellung der in der LT.F. vereinten Organisationen
eine derartige werde, dass gefasste Beschlisse ihren
Niederschlag in einem gemeinsamen praktischen Zu-
sammenwirken Imden ‘Das selzl wiederum: voraus,

dass die Nolwendigkeil internationaler Solidaritit und
die gegenscilige Abhingigkeit der Organisalionen,
auch bei Fithrung nalionaler Kampfe, restlos begriffen
wird, und dass ecin unerschiillerliches Vertrauen die
einzelnen Organisalionen mil der Leilung verbindet.
Dieses Verlrauen muss sich die inlernalionale Organisa-
tion durcly ihre tiigliche Arbeit und ihre. unauthalisa-
men Versuche, aul inlernalionalem Gebiele die figli-
chen Bemithungen der nalionalen Organisalionen zu
fordern und zu koordinieren, erwerben. Es ist also
lezten Endes, wie im Falle (lcr nationalen Organisa-
Lionslei(,unﬂen gegenitber den Miigliedern, die tagliche
Kleinarheil, die dieses Verlravensverh#linis zwischen
den Lal’ldCSOFg‘dHISHLIOHCH und ihrer Inlernationale
herstellen muss. ”

Bedeuiet diese Betonung der Nolwendigkeil prakli-
schen tiglichen ‘Wirkens, dass die grossen Ziele un-
serer Bewegung in den Hinlergund treten miissen
oder eine Abwhwaohung der Begeisterung fiir unsere
Ideale? Wir meinen, dass dies nicht der Fall zu- sein
braucht und auch nicht der Fall sein wird.

Im Gegenlteil!

. Oh, es isb leicht, aul Kongressen oder wo immer
schonklingende Resolutionen zu fassen und flam-
mende Manifeste in die Welt zu schicken. Aber wich-
liger ist — sollle das auch mehr Aulwand an Zeit und
inergie lordern -— dass innerhalb und vermittels der
Organisation ‘die Macht geschaffen wird, die die
Au@duhrung der gefassten Beschliisse auch gegeniiber
einern starken wund ricksichislosen Gegner durch-
zuselzen vermag., Diese Macht rufen wir aber
nur ins Leben, wenn wir der tiglichen Kleinarheit
unsere ganzen KraILL widmen und dieses Wirken
ist es carum auch in ersler Linie, das uns der Ver-
wirklichung der stolzen Ideale der Arheiterbewegung
am ehestcn ndherfihrt.

Unsere Losung muss demnach sein: Mlt offenem
Auge fur die Probleme der = wirtschaftlichen Enf-
wicklung und . die Anforderungen, die diese an uns
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Berichte iiber Arbeitskonflikte u. dergl. sowie kurze Mitteilungen werden ver-
offentlicht im ,,Pressebericht der I. T.F.” Dieser erscheint jede zweite Woche und
wird allen angeschlossenen Organisationen sowie deren Redaktionen zugesandt.

slelll, das grosse Ziel nie iberschauend, unsere ganze

Kraft dem Aufbau unserer Internationalen Organisa-
lion und ihrer Ausgestaliung zu einem wirklich leben-
digen Organismus und dem liglichen Kampfe widmen.

Von solchem Standpunkt gesehen diirfen wir sagen,

dass der Pariser Kongress ein sehr guter Kongress
gewesen isi, ‘

[re verschiedenen Gruppenkonferenzen — esfanden
deren mehr als auf irgend cinem Iritheren Kongress
slath —, hatten alle reichlich Gelegenheit, sich mit
den hesonderen Interessen der Mitglieder und mit den
Notwendigkeiten des tiglichen Kampfes zu belassen
und Richtlinien fir ein einheitliches Auflreten aul-
zustellen. ' :

Zum ersten Male hallen wir lur diese wichtige
Gruppenarbeit die Regelung getroffen, dass die Grup-
penkonferenzen unmitielbar nach erfolgter Erdifnung
des Kongresses zusammentreten konnten. Dieser Ver-
such ist gelungen. Wohl wurde die Dauer des Kon-
gresses, namentlich auch infolge des eingeschalteten
- Tages "zur Vornahme der nofwendigen Ueberselzun-
gen, der aher auch selbst wieder grossenteils zu Kon-

ferenzen benulzt wurde, etwas in die Linge gezogen,

doch- dieser Uebelsland wiegl unseres Erachtens den
organisatorischen Vorteil der gelroffenen Massnahme
nichi auf. Auf einem lolgenden Kongress liesse sich
wohl der enislehende Nachieil dadureh vermindern,
dass die schrifflichen Uebersetzungsarbeiten an einem

Tag erfolgen, an dem ‘der Kongress einen Ausllug

unternimmi.

Ungeachtet der Vielzahl der abgehallenen Gruppen-
konferenzen waren damit nicht alle Wiinsche beirie-
digl: In der einen oder andern Gruppenkonierenz
wurde die Vornahme einer weiteren Unterieilung als
erforderlich erachtet. Wir werden bestrebf sein, sol-
chen Wimschen so weil als irgend funlich Rechnung
zu tragen, aber es sind damit grosse Schwierigkeiten

~verkntpft. Man denke nur, dass die Sprachverschie-
denheif die Anwesenheit mehrérer. g e i b ¢ e r Ucher-
selzer bei jeder noch so kleinen Konferenz notwendig
macht. Hier haben die Mitglieder es selbst in der

Hand, Abhilfe zu schalfen, sei es indem sie noch drei

oder vier lebénde Sprachen hinzulernen oder aber,

dass sie, in Uebereinstimmung mit der Empiehlung

des Generalrals der I.T.F.,, sich die Welthilfssprache

Esperanto zu eigen machen, was weniger mihsam

Kam so. die Benandlung der Gruppenangelegen-
heilen ziemlich vollstindig zu ihrem Rechf und ver-
richteten die Gruppenkonferenzen im allgemeinen
eine sehr nifzliche Arbeit — der allgemeine Teil des
Kongresses hat uns weniger befriedigt. Gewiss, auch
der Verlaul des Vollkongresses brachte gute Mo-
mente. 'Wir denken hierbei an die Besprechung des
‘Antrags der Deulschen Bisenbahner in Sachen der
Dawesregelung sowie der Annulierung der Kriegs-

schulden und die bemerkensvverte, von dem gesamnten

'Kongress mit so allgemeiner Zustimmung aufgenom-
mene Rede des Kameraden Schelfel Wir denken
auch an.die. Rede von Léon Jouhaux, den in
‘Paris wohnenden Vizevorsitzenden des I.G. B., .derals
Vertreter dcq Franzosischen Gewerkschaitsbundcs den
Kongress in bildreicher Sprache begrilsste und uns

gewissermassen schadlos stelile {ir die Verhinderung
des 1.G.B., sich selbst vertrelen zu lassen. Wir denken
lerner an die glinzende Rede von Albert Tho-
mas, den Direktor des Inlernalionalen Arbeitsam-
les, der uns einmal mehr zum Bewussisein brachte,
welchen Nutzen unsere Bewegung aus einer Ein-
richlung wie der des LA.A. ziehen kann, wenn wir
dabei nur nichl{ mehr verlangen, als diese zu geben
in der Lage isl, uns vor allem aul unsere eigene
Machté stitzen und uns vor einer Ueberschilzung des
Werles dieses parlamentiren Werks hiiten.

Die Besprechung des englischen Streiks und die
daraus {Ur unseren eigenen Kampf zu ziehende Lehre
konnie vorliulig nicht die Bedeutung haben, die dieses
dusserst wichtige Lreignis verdient, da die englische
Gewerkschaflshewegung den Standpunki vertritt, dass
nihere Beir: acht,ungcn wdhrend der - Fortdauer des
Bergarbeiterkonflikts unterbleiben sollen. Doch auch
in dem geftuihrten Umfang trugen die Besprechungen
zu einer Urteilshildung hinsichtlich der Aufgabe und
des Wirkens der LLT.F. in solchen Konilikten bei.

Schliesslich ist auch der hegeisterle Emplang zu
erwdhnen, den der Kongress dem Verireter der ilalie-
nischen Kameraden bol. In diesem: kamen die Sym-
pathien, die in der Inlernationale fiir die ilalienischen
Kameraden’lebendig sind, spontan zum Ausdruck.

Aber was den sonstigen Verlaul der Vollsitzungen
des Kongresses angeht, muss fesigestellt werden,
dass die langwierige Aussprache iiber den Punkf
» Wahl des Sekretarials” viel zu viel Zeit in Anspruch
genommen hat. Hierdurch kamen andere Angelegen-
heiten viel zu kurz. So musste beispielsweise die Be-
handlung des belgischen Antrags betr. die Washing-
foner Konvention auf eine kurze Erléulerung be-
schrénkt werden. Wohl fand der Begrunder des An-
irags hierbei Gelegenheif, um allen Nachdruck auf die
Nolwendigkeit einer uneingeschrinkien Ra-
(ifizierung zu legen und wohl fassie der Kongress
durch . einstimmige Annahme des Anlrages einen
guten Beschluss, aber es wire bei diesem Anlass doch
auch nolwendig gewesen, nidher die den Achtstunden-
lag bedrohenden Gefahren zu beleuchten. Im ,,Mif-
teilungsblatt der I.T.F.* ist hierau! wiederholt hinge-
wiesen und vor allem auch die Verschlechlerung be-’
tonl- worden, die die Londoner Uebereinkunfi der
Arbeitsminigter vor allem fiir die Eisenbahnerschalt
bedeutet und es wire darum nach unserer Auffassung
sehr nltzlich gewesen, wenn der Kongress selbst,
noch betontler als dies unter den ohwaltenden Um-
stinden geschehen konnte, zu . erkennen gegeben
hille, dass es uns nicht zu tun ist um die ledigliche
Ralifizierung einer Konvention, sondern um: die fal-
siichliche Sluherung des Achistundenl,ages bezw. der
Achlundvierzigstundenwoche.

Auch die Besprechung der Anfriige hetr. die Bei-
tragsregelung und die Schaffung eines Unterstiitz-
ungsfonds hiitte mehr Zeit verdient. In diesem Zu-
sammenhang mdachie ich nachfriglich- noch =gine
Anregung gebcn die fur den nichsten Kongress viel-
leicht ndher ausgearbeitet werden koénnte. Diese An-
regung besteht darin, dass in Zukunft der Beifrag fiir
di‘e I.T.li‘. von jedem. Mitglied extra erhoben werden
soll. Der Beitrag konnte dann woll etwas hoher fest-

esetzt werden. als gegenwirtig, Iéh kann mir nicht
. DD 2
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vorstellen, dass, vorausgesetzt dass die Organisalio-
nen diesen Gedanken propagieren und auch durch
Verbhreitung unserer Publikationen unter den Mit-
gliedern das Interesse fir die IT.F, wecken und wach
halten, jemand elwas gegen die Erhebung eines ‘solch
gemn?fuglgen BGL[I"L“S pra  Jahr Einwendungen
erhebt.

Eine solche Regelung biote gleichzeilig cine Reihe
von Vorteilen: die Verbandskassen wiirden von dem
Beilrag an die LT.F. entlasiet, der einkomimende
Mehrbetrag kinnte zur Schalfung eines Iniernaliona-
len Unlerstitzungsfonds  verwendet werden, und
schliesslich wirde festgestellt werden konnen, wie
weit der internationale Gedanke unter den Mitgliedern
wirklich verankert ist und Gelegenheil zur Awklirung
dieser iber das Wirken der LT.F, gebolen sein. Es
ish, mir nichl unbekannt, dass verschicdene Organisa-
. lionen bereits dieses Erhebungsverfahren eingeschla-
gen und hierbei gute Erfolge erziell haben. Vorder-
hand sind diese beilduligen Bemerkungen aber nur
gemacht, damil sie von den Organisalionen ecinmal
selbst im eigenen Kreise {itherwogen werdel.

Die Besprechungen hei der ‘Wahl der Sekretédre lha-
ben — ich sagle es schon — viel zu lang gedauert.
Dartiber hinaus bielel die IForm, in der diese Aus-
sprache statiiand — ganz abgesehen davon, ol die Dis-
kussion selbst begrindel war oder nicht, also unier
vollkommener Ausschaltung der Schuldirage -— [ur
die I.1.F. keinen einzigen Vorleil. Im Gegenteil: sehr
zurecht wurde auf dem Kongress daraul hingewiesen,
dass solche Besprechungen, die nicht sachliche Mei-
nungsverschiedenheiten, sondem ¢cine Person und
deren Auflreten zum Gegenstancd haben, dem Ansehen
unserer  Organisalion mnachleilis sind. Wird auch
jeder anerkennen miissen, dass die Weise, in der die
Beschuldigungen erhoben und die Verteidigung ge-
fihrt worden sind, im allgemeinen auf einem hohen
Niveau stand und dass der Streit loyal durchgefochten
wurde, niemand wird sich nicht denr auch in der
schhesshch angenommenen Erklirung betonien Wun-
sche anschliessen, dass es zum lelzten Male gewesen
sein muss, dass unserc Kongresse der Ausfechlung
solcher Ritierspiele Raum blieten.

Holfen wir, dass der vom Kongress in dieser Frage
gelassle Beschluss, der den Vorsland mit der Durch-
tahrung einer Untersuchung der erhobenen Beschul-
digungen und der zu ergreifenden Massnahmen be-
aultragt, dag gewunschle Resullal herbeilithrl, Dann
wiirde auch dieser bedauernswerte Teil der Kongress-
verhandlungen noch seinen Nulzen haben und zu
einer Vervollkommung des Bildes beitragen, das der
Kongress im (brigen ohne Zweifel sowoh! im Hinblick
auf die Vollsitzungen, als die Gruppenkonferenzen
bot: das Bild einer lebendigen Organisation, die sich
ihrer historischen Aufgabe hewusst its; die bereil ist,
sich von den da und dort noch vorhandenen Schwichen
und M#ngeln Rechenschatt zu geben, und die gleich-
zeitig entschlossen ist, alle Massnahmen zu trelfen,
die notwendig sind, um die ihr anveriraulen Interes-
sen erfolgreich zu wahren. Zu diesem Bild hat nichl
zuletst avch der Verlauf beigetragen, den die mif den
unter so schwierigen Umstinden, aber gleichwohl mit
Tapferkeit arbeitenden Kameraden der Balkansfaten,
sowie mif den tschechischen Delegierlen und mil der
italienischen Delegalion slattgefundenen Konferenzen
genommen haben.

~ Schliesslich noch ein Wort des Abschieds — oder

besser des Wiedersehens! — an unseren Kameraden
August Forstner, der infolge der unter den
verschiedenen Lindergruppen herrschenden Gewohn-
heit, abwethslungsweise eine andere QOrganisation

mil der  Verlretung im Generalrat der LT.TF. zu Dbe-
traven. sich nichl mehr zur 'Wahl stellle, Wir hoflen,
dass Forstner rechi bald von der Krankheil, die ihn
in der lelzlen Zeikan der Anteilnahme an unserer ihm
ans Herz gewachsenen Arbeif verhinder( haf, genesen
sein wird und dass wir ihn, sobald seine Organisation
wieder an der Reihe ist, den Delegierten zum General-
ral zu nominieren, WIC‘deI‘ friseh und muan* in un-
serer Mitle bcrft'usson kdnnen.

Bin Wort des Dankes verdienen vor allemy noch alle
unsere  [ranzosischen Kameraden. Sie hahen nichis
versduml, um fir einen guten Verlaul des Kongresses
zu sorgen und den auslindischen Kollegen den Auf-
enthalt in Paris so angenehm wie mdglich zu geslal-
len. Besonders der wirdige Vertreler der franzisi-
schen Organisationen, Kamerad Bidegaray, hal
weder  Mihe  noch Energie gescheut und in seinem
unnachahmlichen Eifer fir die Sorge um das ‘'Wohl der
Delegierlen lasl die nicht von ihm wegzudenkende
Pleife vergessen, Thm darum noch ganz speziellen
Dank!

Der Kongress Isb vorbei und wir sltecken bereils
wieder in der alten Tagesarbeit. Vorwdirts Xamera-
den! Jeder muss aul dem ihm angewiesenen Gebiet
dafitr  wirken, dass wir in ununterbrochener Arbeit
unsere  Organisalionen verstirken und sie sowoh!
nach der 'Tiefe als nach der Breile aushauen. Es gill,
die Miiglieder zu zielbewussten Kémplern heranzu-
bhilden, sie zu Opferbereilschoft und internationaler
Solidaritit  zu erzichen und so die Arbheilerklasse zu
jener Machl zu erheben, die allein eine Gewihr fur
die Trreichung unseres Endziels, die Belreiung der
Arbeil aus kapitalistischer Umklammerung, bielet.

N. NATHANS,

Allgemeine Resolutionen .
des Pariser Kongresses der L. T.F.

ProtestResolution gegen die Auﬂb‘sﬁhg des
italienischen Sindacato Trasporti.

Der Kongress nimmt mit Bnfriistung Kenninis von
der im Aullrag und unfer Fihrung der faschistischen
Organisation der Trasporli Secondari von den italieni-
schen Behorden gewallsam vorgenommenen Aulldsung
des Sindacalo Trasporti Secondari,

erhebt gegen diese erneute Verletzunn' des in den
auch durch die italienische Regierung unLermmhneten
Friedensveririgen verbiirgten Koalitionsréchtes nach-
driteklichsl Proteqt ;

spricht den vorlol len Kameraden die Gcfuhlo war-
mer Solidaritdt aus und

.erklért sich bereil, jede Aktion zu untersiiilzen, dle»-
der Internationale Gewerkschallsbund zur Wiederher-
slellung des Koalitionsrechlg fir die italienische Ar-
beiterklasse unlernimmi. '

" Protestresolution gegen die Entrechtung des
Eisenbahnerverbandes in Estland.

Der Kongress erhebl nachdriicklichen ‘Protest, gegen
das Vorgehen der estlindischen Regierung, die unter
Berufong auf die alle russische Landesggselzgebung
und im Widersprueh zu der Landesverfagsung dem est-
lindischen Eisenbahnerverband die Zugehérigkeit zur-
I.T.F. verbolen hal und versichert die esflindischen
Risenbahner ihrer Sympathie und der Gefiihle wirm-
ster internationaler Solidaritéit.
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Resolution betr. die Beschwerden der Eisenbahner
in Britisch-Indien,

Der Kongress der Inlernationalen Transporlarbeiler-
{tderation, der die organisierten Transportarbeiter aus
358 vergchiedenen Lindern vertritl, vernimmt mif tieler
Besorgnis, dass die Regierung von Britisch-Indien ge-
weigert hal,  die einmitig von der Indischen Gesetz-
gehenden Versammlung am §, Februar 1925 ange-
nommene Enischliessung auszufthren, durch welche
eine Untersuchung tber die Beschwerden der 700,000
unteren FEisenbahnbedienstelen der indischen Bisen-
hahnen verlangt swurde.

Der Kongress ist der Aullassung, dass die Ablehnung
einer ebenso hescheidenen wie verstindigen Forderung
seilens des die Gesamiheil des indischen Volkes ver-
irelenden Parlamenis jeder Begriindung enthehrl und
heauftragt das Sekrelariat, indem er gleichzeilig nach-
driicklichst gegen einen so willkiirlichen Akl einer Re-
gierung prolestiert, deren allererslte Aufgabe es sein
miusste, die Interessen des durch sie verlrelenen Volkes
zu schitlzen und dessen Wiinsche zu erfiillen, daraul
hinzuwirken, dass ein Druck aul die indische Re-
gierung ausgeibt wird, um die Durchitihrung der ver-
langten Untersuchung und die Beseiligung der berech-
liglen Beschwerden zu sichern,

Der Kongresse verurleilt auls strengsle, dass die
Direktoren der verschiedenen Kisenbahnen die Gewerk-
schaften ibres Personals nicht anerkennen und ersuchi,
die indische Regierung, diese Direkioren zur unver-
zliglichen Anerkennung der Kisenbahnergewerkschal-
len zu veranlassen.

Resolution betr. den Achtstundentag,

Per Kongress der LLE. hill es besonders im sozialen
Inleresse und aus Grinden der Zivilisation Iir wiin-
schenswert, aufgrund der Washingtoner Konvention
aul die inlernationale prakliische Anwendung des
Achlstundentages hinzuarbeiten und

heauflragi die angeschlossenen Organisalionen, im
Finvernehmen mit den in Belrachl kommenden nalio-
nalen Organisationen schleunigst Schrilte bei ibrer
Regierung zu unternehmen, um die unverzigliche
Annahme eines Geselzes zu erwirken, wodurch die
uneingeschréinkie Ratilizierung der von der
Inlernationalen ‘Arbeitskonferenz vom 29. Oklober 1819
in Wasghinglon angenommenen Konventionen herbei-
gelithrt wird. ’ '

%

Resolution betr. di»e auf Grund des Dawesplans
geschaffenen deutschen Reichsbahngezetze *)

Der Kongress der LT.F. lenk{ die Aufmerksamkeil
~der angeschlossenen Organisationen auf die Tatsache,
dass die im- Interesse des Grosskapitals titige Geheim-
diplomaltie und die hohe Burokratie in Ausfilhrung
des zwischen der Reparationskommission und der
deutschen Regierung beschlossenen Abkommens vom
9. August 1924 in die fir die deulsche Reichshahn
erlassenen Geselze zwm Nachteil des Personals der
Deutschen  Reichsbahn-Gesclischalt Bestimmungen
aufgenommen haben, “die nicht durch die Anforderun-
'gen des Dawes-Planes geboten sind. :

*)*Riehe hierzu die an anderer Stelle dieses Blattes wieder-
gegebene Rede Scheffels auf dem Pariser Kongress.

Dic Deulsche Reichshahn-Gesellschalt versuehi nun,
aus den Beslimmungen der Reichshahngeselze vom
30. August 1924 eine schrankenlose Autonomie herzu-
leilen und die Arbeilshedingungen wie die sonstigen
Rechisverhillnisse des Personals dauernd zu heein-
lrdchligen.

Die Nachteils der Reichsbahngeselze auf personel-
lem Gebiel heslelhen vor allem in der {ir die Reichs-
bahnbeamlen geschalffenen rechilichen Ausnahme-
sletlung. Die Beamlen der Reichsbahn waren bis dahin
Reichsheamie, deren Rechis- und Dienslverhiltnisse
unmitielbar durch Geselz geregelt wurden. An Stelle
(les Geselzgebers regell nunmehr ein tiberwiegend aus
Interessenten des Grosskapilals zusammengesetzter
Verwallungsral die Besoldungs-, Pensions- und sonsti-
gen Rechlsverhélinisse in einer Personalordnung. Bei
der Gestaltung der Personalordnung haben weder das
Personal noch dic geselzgebenden Korperschaften ein
Mitbestimmungsrecht. Die Reichshahnbeamten sind
damit mehr und mehr der Willkiiv des Arbeitgebers
ausgeliefert, der unter Berufung aul das Reichshahn-
geselz die Anforderungen an Pflichlerfullung und
Dienslleistung  stindig sleigert, wihrend andererseits
auf rechilichem und sozialem Gebicte die emplindlich
slens Verschlechterungen angeordnet werden.

Auch die Arbeiler und Angesielllen der Reichsbahn
sind gegeniiber den ibrigen deutschen Arbeitern und
Angestelllen in  ibren Arbeitsbedingungen rechtlich
und praklisch stark eingeschrinkt. So ist z. B. dic
Deulsche Reichsbahn-Gesellschafl beslrebt, die Ar-
beilszeil der Beamten, die von der Verwallung eigen-
machlig feslgeselzt wird, auf die Arbeiter und Ange-
slelllen zu Uberiragen. Ausserdem kann die Gesell-
schall auf Grund des Reichshahngesetzes eine Sonder-
slellung jn - der sozialen Geselzgebung in Anspruch
nehmen, die sich, wie die Praxis zeigl, in der Regel
zum Nachteile des Personals auswirkt. Diese Sonder-
stellung und die brigen Rechisnachieile des Pergonals
sind nicht durch den Sachverstindigenplan bedingt.
Sie stehen im Widerspruch mit dem von den Gewerk-
schallen geforderten einheitlichen Arbeitsrecht und der
von ihnen erslreblen Gleichmissigkeit der sozialen
Geselzgebung und enlspringen lediglich demy Bestre-
ben des die Deulsche Reichshahn-Gesellschaft beherr-
schenden infernalionalen Kapitals, die Rechte und Ar-
beilshedingungen des Personals herabzudricken und
das Personal im Kample um die Verbesserung dersel-
ben zu hemmen.

Dieser Zustand, gegen den sich der Einheilsverband
der Eisenbahner Deulschlands sofort mil, Entschieden-
heit zur Wehr gesetzt hat, muss adch die Arbeitsbedin-
gungen und Rechisverhélinisse des Eisenbahnpersonals .
ganz besonders in den anderen europdischen Landern
ungiinstig beinflussen. Der Kongress erwartel deshalb,
dass alle angeschlossenen Organisationen, deren Re-
gierungen an der Schaffung des Londoner Abkom-
mens beteiligh sind, auf diese mit allem Nachdruck
dahingehend einwirken, dass sie einer solchen
Aenderung der Reichshahngeseize, die das Personal
der Deutschen Reichshahn-Gesellschalt vor Nachteilen
jeder Art gegentiber den tibrigen deutschen Arbeitern,'
Angestellten und Beamten sichern sollen, ihre Zustim-
mung geben.

Der Kongress ersuchl das Sekretarial der I.T.F.,
seinerseits alles zu tun, um diese Forderung alsbald
zu verwirklichen, - und dem n#chsen Kongress tber
das Ergebnis seiner Bemithungen Bericht zu erstatlen..
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Eine Erliliirung des Pariser Kongresses zum
Tagesordnungspunkt: Wahl der Sekretiire.

A st et

Bei Behandlung des Tagesordnungspunkles ,, Wall
der Sekrefire™ verlas der Vorsilzende des Binheilsver-
handes der Eisenbahner Deulschlands, Koll. . Sc¢he {-
fel, inr Namen der Delegalionen Deulschlands, der
Schweiz, der Tschechostowakei, Polens und Luxem-
burgs, sowie des oeslerreichischen Transportarbeiler-
verbandes nachstehende Frklirung:

s ist [ur die Inlernalionale Transporlarheiler-
Foderation unertrdaglich und ihy Ansehen in der
internationalen = Arbeilerbewegung leidel auls
schwerste, wenn solche unangenehmen und schid-
lichen Debatten tiber die Person des Kameraden
Fimmen wie die heulige kein Ende nehmen,

Fimmen hal in Hamburg das Versprechen abge-
geben, jede ITandlung zu unlerlassen, die gecignol
ist, die Interessen der Internationalen Transporl-
arbeiter-Foderalion und der angeschinssenen Orga-
nisationen zu schidigen, tiefgehende Unzufrie-
denbeit zu erwecken, oder gar Absplitlerungshe-
sirebungen hervorzurufen und zu beginstigen.

Dic von den bhelgischen Genossen aul diesein
Kongress gegen Fimmen crhobenen Beschwerden
haben einen klaren Tatbesland nicht ergeben.

Exekulive wund Generalral werden heaullragl,
diese Angelegenheil zu untersuchen. RErgibt sich
cine einwandfreie Besliligung der Beschwerden
und ist eine weitere Téligkeil Fimmens mil den
Interessen der I.T.F. unvereinbar, so haben die
genannien Inslanzen eine Neuwah) vorzubereilen
und nach cinem geeignelen Verlreter Umschau zu
halten. '

Unler diesen Vorausselzungen werden die ge-
nannlen Organisationen heule jhre Slimmen fir
Fimmen ahgeben. -

Wir bitlen den Kongress, sich dieser Iirkldrung,
die sich im wesentlichen auch mit den Ausfiihrun-
gen der franzosischen und englischen Kameraden
deckt, anzuschliessen.*

Diese Erklirung - wurde vom Kongress gegen dice
Stimmen der belgischen Eisenbahnerdelegierien ange-
nommen. Die franzdsischen Delegierten nahmen an
der Abstimmung nicht {eil.

Die Rede Schefiel's auf dem Pariser Kongress.

- Vorbemerkung: Die Rede, die der Vorsitzende
des Iinheitsverbandes der Rigenbahner Deutschlands,
Kollege T. Scheffel zur Begriindung eines sich mit
gewlsgen Auswirkungen der Dawesregelung befassenden
Antrags seiner Organisation auf dem Pariger Kongress
hielt, rlickte eine Reihe von Fragen in den Mittelpunkt der
Verhandlungen, die fiir die gesamte Arbeiter- und Beamten-
schaft von entscheldender Bedeutung sind und deren be-
friedigende Lgsung dag engste internationale Zusammen-
wirken der gesamten Arbeiterbewegung zur Voraussetzung
hat., Mit Rticksicht hierauf erachten wir es fiir geboten,
diese Rede hier im -Wortlaut wiederzugeben.

Ich bin dem Kongress und dem Biiro dankbar, dass
der Antrag 9 meiner Organisation hier im Plenum des
Kongresses behandelt werden soll. Die deutschen
Eisenbahner biiten die andern Organisationen in einer
wichtigen Angelegenheit um Hilfe, Naliirlich liegt es

mir fern, hier alle unsere Schmerzen darzulegen. Ich
weiss sehr wohl, dass alle Organisalionen in hariem
Kampfle stehen, da alle dem Druck der Avbeitgeber
ausgeselzb sind, 'Was uns bestimm/( hat, den Anirag 9
hier einzubringen, und was mir Veranlassung gibi,
diesen hier ndher zu begrinden, das ist die Talsaclie,
dasg die deutschen Lisenbahner unter Ausnahmebe-
stimmungen leben und arbeilen mitissen, die infolge
internalionaler Vereinbarungen Geseclzeskraflt erlangl.
haben. ‘

Bekannitlich isl auf Grund des Londoner Abkommens
vom 9. Augusl 1924 die deulsche Reichsbahn in eine
Aktiengesellschalt uingewandelt worden. Massgebend
fur deren Verwaltung und innere Organisation isl das
Reichsbhahn-Geselz, das in Durchiithrung des Daweg-
berichts angenommen worden ist. 'Wohl hesagt der
Daweshericht, dass sich aus der Ueberleitung der
lisenhahnen aus dem Slaatsbhetrieh in einen Privalle-
(rieh Lkeine Verschlechlerungen fiir das Personal in
seiner rechilichen und sozialen Slellung ergehen soll-
len, aber wie- legen die Dinge in Wirklichkeil?
Man hat das deulsche Eisenbahnpersonal unter cinen
geradezu unertriglichen Ausnahmezustand geslelll und
die neugehildete Reichshahngesellschaft masst sich cie
Machl und die Befugnis an, tiber alle Fragen des Poer-
sonals diktatorisch zu entscheiden. Hieraus ergehen
sich harle Reibungen zwischen Reichshahndirekiion
und Personalorganisalionen. Leider kénnen die Ge-
werkschalten kaum noch den aktiven Kampf fihren,
weil an ihnen die schwere eiserne Fessel des’ genann-
fen Reichshahngeselzes hingt. Dieses hal -Veran-
lagsung zu einem fast grenzenlosen Abbau des Perso-
nals gegeben, der sowohl fiir das reisende Publikum
als selbslversldndlich auch fir die Eisenbahnerschafl
selbsh eine starke CGelihrdung der Sicherheil mit sich
gebracht hat. Auch sonst sehen wir uns einem. wach-
senden Druck von oben ausgeselzl. ‘Wahrend [riher
die Lohne und Gehéller [tr die Bisenbahnerschaft im
Reich zeniral geregell wurden und fir die Regelung
ihrer Rechtsposition und Bezlige das Parlamenl und
die Regierung zusldndig waren, trifft jelzt diec Reichs-
bahngesellschafl alle Enischeidungen. Angeblich soll
diese Ausweitung der Befugnisse der Reichshahnver-
wallung im betriebswirlschallichen wie aueh imr allge-
meinen volkswirtschafllichen Interesse Teuischlands
und der tbrigen europdischen Lénder ndlig geworden
sein.

Ueber. die einzelnen Teile des Reichsbahngeselzes
will ich mich nicht verbreiten. Nur einige Bestimmun-
gen will ich hervorheben. Die Direkfion der Reichs-
hahngesellschaft bhesteht aus 18 Milgliedern, wavon 9
von der deutschen Regierung und die andern neun
von dem Treuhdnder der Inhaber der Eisenbahnobili-
gationen, d.h. von dem Eisenbahnkommissar, ernaunnt
werden, Bs versteht sich von selbst, dass diese Treu-
hander zugleich die Treuhdnder rein kapifalistischer
Interessen sind. Das Personal ist ausgeschaltet worden
im Gegensatz Dbeispielsweise zu der im Staatshesilz
und Slaatsbetrieb verbliebenen  deulschen Reichspost,
in deren Direktion das Personal 8 Verireter hesitzt.

Unsere Organisation hat gegen diese Ausschallung
des Personals wie auch gegen  die sonstigen, die
Rechisposition des Personals verschlechiernden Re-
gelungen fortwihrend protestiert und auch versuchl,
durch Vermittlung der deutschen Sozialdemokralie
die politischen Organisalionen der Arbeiterschaft in
andern L#ndern zu bewegen, auf eine Aenderung des
in Ausfihrung des Dawesherichis geschaffenen Reichs-
bahngeselzes Hinzuwirken. Leider waren alle diese
Bemithungen bisher vergeblich. Das ist umso bedauer-
licher, als das Reichshahngesetz aul die Dauver auch zu
einer Gefahr. fir die Arbeiterhewegung des Auslandes
werden muss. Schion jelzt wird das Geselz von der
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Dentschen Reichshahngesellsehalt bentlzt, um sich
allen Beslimmungen der allgemeinen Sozialgeselz-
gebung Deutschlands zu enlzichen. Die Reichshahnge-
sellschafl will diege nur insoweit anerkennen, als sie
nichl in einem Widerspruch zu dem deufschen Reichs-
bahngeselz slehen. Jedenfalls verfritt sie die Auffas-
sung, dass das Reichshahngesefz allen andern Geselzen
vorangeht und das Primére hildet.

Die Reichsbahngesellschafl kann die jeweils far die
Reichshahn gellenden Bestimmungen belr. Diensbvor-
schriflen fiir die Beamien auf Angeslellle und Arbeiter
ttherlragen, was die tarifliche Regelung erschwerl fir
die Arbeiter. Im Belrielr und Verkehr belriglh die
Dienstschicht meist 14 Stunden. Auch Dienstschichten
von 15 und 16 Stunden sind keine Seltenheil. Rine
ither die Regelung der Arbeitszeil erlassene Verord-
nung besagt, dass hei schwerem Ddienst die wochent-
liche Arbeitszeit im siebentigigen Turnus 54 Slunden,
bei leichtem Dienst 60 Stunden belragen soll. Aber
was wird bei der Anwendung dieser Verordnung nicht
alles als ,,leichter Dienst” verstanden?

Seil dem Zustandekommen der Reichsbalingesell-
schafl sind etwa 70 000 Bediensleie abgebaut worden,
nachdem bereils von 1949—1924 cine grindliche ,,Rei-
nigung® durch den Abbau von 240000 vor sich gegan-
gen war. Die Im Dienst verbliehenen sind einer ge-
radezu grenzenlosen Ausheutung - ausgesetzt, Man
belaslet sie mit unerhért langen Arheit,szeilen und
stiifzl sich auch hierbei auf das Reichshahngeselz und
den Dawesplan, Die Verkiirzung der Arbeilszeib ist
cine Lebensfrage fir die gesamien Arbeitnehmer,

Alle unsere Bemithungen, die Ralifizierung der
Washingtoner Arbeitszeit-Konvention durchzuset?on
sind immer wieder gescheitert. Eine Ralilizierung in
dem Sinne, wie sie von den deutschen Unternehmern
angesbreBt wird, lehnen wir ab, wenn wir auch nicht
s0 weit gehen, auch ffir das gesamie im Verkehrs-
dienst stehende Personal den ahsoluten Achtstunden-
tag zu fordern. Auf den Giilerbdden, im Oberbau, in
Werkstiflen u. dgl. muss aber die Arbeilszeit ihre
Regelung unbedingt auf Grund der Washingloner
Konvention finden, Wir haben nichts unterlassen, um
in dieser Richlung zu wirken und sind entschlossen,
noch mehr zu tun, um Regierung und Unternehmer-
tum vorwérts zun dridngen, damit endlich die Ralili-
zierung der Washingfoner Konvention erreicht wird.
Wir sehen dabei als selbstversiindlich an, dass in
dem einen oder andern Lande hestehende bessere Ar-
beitsbedingungen durch die Ratifizierung nicht heein-
!rachugt werden diirfen und erachlen Beflrchfungen,
wie sie frtiher von andern Kameraden, insbesondere
den Eisenbahnern Englands geltend éemarht worden
sind, als unhegriindet.

Auf eine Bestimmung des Reichshahngeselzes muss
ieh hier noch eingehen, Bs ist dies der Paragraph 24,
der Desagl, dass Reichshahnbeamlen Posten ge-
ringérer Bedeutung zugewiesen und dass sie auf War-
Leﬂeld gestellt oder in den Ruhestand verselzt werden
kdnnen Auf Grund dieses Paragraphen sind zehniau-
sende Arbeiter entlagsen und Beambe an deren S\Lellen
kommandiert worden.

Geradezu  einen Skandal stellt eine andere Bestim-
mung dar, wonach b Prozent der Gehalfts- und Lohn-
summe als sogenannte Leistungszulage verwendet
werden kdnnen. Man hat diese Zulagen nicht zu Un-
recht als Schmarotzerzulagen hezeichnet, denn es sind
nur-die Schitizlinge der Reichsbahn, die diese Leist-
ungszulagen erhalten. Die andern gehen leer aus,

~miissen aber di¢ eigentlichen Leistungen vollbringen.

Noch vieles wilre iiber diese Zustinde zu bemerken,

~zu denen das Reichshahngeselz gefuhrt hat. Ich will

mich indessen darauf heschrinken, zu dem Gesaglen
noch das Folgende hinzuzufitgen: Die Deulsche Reichs-
bahngesellschalt geht planméssig - daraul aus, sich
ausserhalb der deutschen Sozialgesetzgebung zu stel-
len und sich allen darin vorgesehenen Leislungen zu
entziehen. Ferner streilel sie dem Parlament und auch
der Regierung jedes Kontrollrecht ab und sie mochie
auch Josz vom Tarilverirag.

Iin Beispiel moge beleuchlen, zu was dies [lihren
kann. Durch vom Arbeilsminisler verbindlich erkldrten
Schiedsspruch erhiell dag Personal im vergangenen
Winfer eine Zulage von cinem bis zwei Plenm;3 dic
Stunde. Die Reiehsbahn selzte sich aher ber diesen
Schiedsspruch  unter Berufung aul das Reichshahn-
gesetz hinweg. ~'Wir mussten darum den Klageweg
gegen die Reichshahn heschreiten und hitle nicht in
dergelben Zeil ein Konflikt zwischen Reichsregierung
und Reichshahngesellsehalt statlgefunden, der zur An-
rulung des Reichshahnschiedsgerichls in  Leipzig
{tthrte, wodurch die Reichshahn zur Einhallung des
Schiedsspruches gezmwungen wurde, so hilten wir
unsere Klage durch alle Instanzen durchitihren mfis-
sen, wodurch den Gewerkschalten Koslen im Belrage
von mehreren hunterttausend Mark entstanden wiren.
Die deulsche Reichsbahngesellschaft pfeilt nicht nur
aul Parlament und Regierung, sondern auch auf die
Oelfenllichkeif. Alle Beschwerden und Klagen werden
einfach mit dem Hinweis abgetan, dass die Gesellschalt
dem Deuschen Reichshahngese(z unfersteht und ihr
niemand in ihre Belriebsfiihrung dreinzureden hal.
Das ist ein ganz unhaltharer Zusfand, denn die Risen-
bahnen sind die grosste Induslrie und das grosste in
Deutschland bestehende Unternehmen. Die bei der
Reiehisbahin  herrschenden  Arbeitsbedingungen be-

einflussen aber in weilgehendem Masse auch die Ar-

heitshedingungen bei andem Unfernehmungen und
zwar sowohl des Inlands wie auch des Auslands. Ws
ist ja bekannt, dass sich die Arheitgeber nie die besse-
ren Verhillinisse, sondern immer nur die schlechleren
zum Vorbild nehmen. Darum hedeuten die Verhill-
nisse aul der deutschen Reichshahn. auch eine immer
drohender werdende Gelahr {lUr die Arbeiterklasse des
Auslands. Glitcklicherweise ist die deutsche Cewerk-
schaftshewegung ungeachtet aller Schwierigkeilen, die
sie in den lelzlen Jahren zu tiberwinden hatte, und die
namentlich in der Inflationszeil eine schier unbe-
schreibbare Form annahmen, stark und kamplldhig
geblieben. Wir sind aber machtlos gegentiber einem
Geselz, das sich auf eine internalionale Vereinbarung
stiitzt, und darum meinen wir, dass seitens der 1.7T.F.
erwogen werden sollle, wie an die massgebenden Slel-
len herangetrelen. werden Xkann. Nicht nur die ma-
terielle Lage der Arbeiterkiasse ist in Gefahr, sondern
auch ihr kultureller Aulstieg.

Ich bin der Meinung, es sei Zeil, den Dawesplan zu
revidieren und zwar so, dass hierdurch den matericl-
Ten und Kkulturellen Notwendigkeiten der Arheiter-
klasse, die die tiberwiegende Masse des Volks dar-
stellt, Rechnung getragen wird. Gegenwirtig verpflich-
tet der Dawesplan die deutsche Reichshahn zu einer
jéhriichen Leistung von 660 Millionen Mark, wozu noch
200 Millionen Mark Verkehrssteuern kommen, Die Aul-
bringung solcher ungeheuren Leistungen f41lt umso
schwerer, als sie der Reichsbahn zu einer Zeit aulge-
hiirdet werden, wo der immer grosseren Umfang an-
nehmende Kraftwagenverkehr die Eisenbahnen allge-
mein einem harten Konkurrenzkampf aussetzl.
Alles nur Mogliche wird aus den Knochen und dem
Mark der -Eisenbahnerschalt herausgeholt, um den
Betrieb {rotz der Daweshelastungen und der Konkur-
renz des Kraftwagens und des Luftverkehrs vom
linanziellen Gesichispunkt wirtschafilich zu gestalten.

Unsere Kameraden waren aul dem letzien Kongress
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in HMamburg sehr erstount, dass wir uns nichl sehiivfer
gegen dic Annahme des Dawesberichles gewendel ha-
Len. Auch XKollege Fimmen #dusserle damals die
Auffassung, dass der Dawesplan abgelehnt werden
misste. Aber Iir uns hesland damals gar keine Mog-
lichkeil, anders zu handeln. Eine Aenderung des
Dawesplans  war nichi zu crreichen und - es blieh
uns  gar nichts andeies Gbrig als  ihn  hinzu-
nehmen, Ieh Dbrauche nur daran zu erinnern,
dass wir damals in einer Zeit schrecklichsler Inflation
standen, dass die Goldmark aul eciner Billion stand und
dass  wir ldglich neue Lohne fordern mussien, ohne
gleichwohl die Arbeiler davor schiilzen zu konnen,
dass andern Tags der ganze emplangene Lohn wieder
entwerlet war und keine Kaufkrall mehr besass., Wir
musslen einmal aus diesem unseligen Zustand heraus-
kommen. Ausserdem muss daran erinnert werden,
dass damals die ganze Welt der Aulfassung war,
Deutschland trage die Schuld am Welikriege und
nuisse infolgedessen auch dessen Koslen lragen., Wei-
gerle sich Deulschland, dann drohle neue Besalzung
und dann wire es auch {ir immer aus gewesen mit
der deutschen Republik und den Errungenschaften
der Arbeilerschalt,” Es isl doch Talsache, dass keine
Macht der Well der deulsehen Arbeilerklasse damals
helfend zur Seile slehen konnte. Durch die Ablehnung
des Dawesberichts hélte die Arbeiterschalt nur den
nationalistischen Tollh#uslern in die Hinde gespiell,
die, das bhegangene Verhrechen vergessend, das deul-
sche Volk in ein neues Unglick gestlirzt hillen.

Seit jener Zeit hal sich aber vieles getindert. Man ist
niichlterner geworden und niemand steht mehr auf dem
Standpunki, dass ein Volk oder ein Slaal allein die
Schuld am Kriege (rage, sondern dass der Weltkrieg
auf das Konlo des infernationalen Kapilalismus, des
Imperialismus,zu setzen ist. Hal man sich einmal zu
dieser Erkenninis durchgerungen, dann wire es aber
eine Ungeheuerlichkeif, wollte man daraul beslehen,
dass die Kriegskosten weiler einem einzigen Lande
aufgebirdet werden,

Wir haben uns im Hinblick aul die verdinderlen
Auffassungen in der Kriegsschuldfrage an die deulsche
sozialdemokratische Parlei gewandt und diese ersucht,
aul ihre - Bruderparleien des Auslands dahingehend
cinzuwirken, dass auch diese die Kriegskostenfrage
erneut in dem angedeufeten Sinne aufwerlen und bei
ihren Regierungen vorslellig werden. Tinen Erfolg
konnten wir bhisher nicht {estslellen. Damit wollen wir
keinen Tadel gegen die sozialislischen Parteien des
Auslands aussprechen. Wir versiehen nur zu guf, dass
diese durch sie unmiltelbarer inleressierencde IFragen
in Anspruch genommen sind, Jedenfalls meinen  wir,
dass nun die TLT.I7, berwlen isl, einen Vorsloss zu
unternehmen und darum haben wir den Anlrag, der
dem Kongress vorliegt, gesbelll, Wir halten dies auch
umsomehr fir geboten, alg man sich ehen in diesen
Tagen in Genf die Hinde gereichi und einen Irie-

densbund geschlossen hat. Keine Minule linger sollle.

nun noch gezdgert werden diirfen, um alle Elemenie
zu beseiligen, die diesen Friedenshund storen kénnien,
Briand, der {ranztsische Staalsmann, hat kirzlich in
Gen! das bedeulsame Wort gesprochen: Weg mit den
Kanonen und weg mit den Mitrailleusen. Diese Worle
haben in der ganzen Welt ein slarkes licho gelunden.
Ich bin in der Tat der Meinung, dass es Zeit zur allge-
meinen Abriustung ist. Nicht dasjenige Land mar-
-schiert an der Spitze der Vilker, das die meisten Ka-
nonen und die stirkste Waffenriistung besilzl, sondern

dasjenige, in dem der Lebensstandard der Avbeiler-
klasse am hiochsten slehb und das kulturell am forlge-
sehritlensien ist. Das ist der Weg, aul dem die ver-
schiedenen Linder mileinander in Wetthewerb {reten
miisslen, Be darl nicht linger geduldet werden, dass
Vislker gezwungen werden, unler Bedingungen zu
exigtieren, die ihren Kkullurellen Aufstieg verhindern.

Der Kongress gestatle mir in diesem Zusammenhang
noch eine andere Frage anzuschneiden, Ich meine die.
der inlernationalen Kriegsschulden. Tatséichlich isl es
janichl moglich, Dawesplan und inlernationale Kriegs-
schuldenregelung von einander zu trennen. Die inter-
nationale Kriegsverschuldung wird immer mehr cine
internationale Frage und damib eine Lebensfrage {ur
die Vilker Kuropas. Die darin schlummernde Gelahr
hat schon heule eine akute Form angenommen, Ich
will hier nur {olgende Bemerkung zu dieser Frage
machen: Es ist immer behauptel worden, dass die Ver-
einiglen Staalen von Amerika lediglich aus Menschen-
Ireundlichkeit in den Krieg gelreten seien. Wir haben
dieser Behauplung - niemals grossen Glauben beige-
nmessen aber wenn sie tatsiichlich zulrelfen sollle dann
miissen wir [ragen, ob es angingig ist, dass sich die
Vereiniglen Slaaten lar ihre Menschenfreundlichkeit
hezahlen lassen und den europdischen Volkern einen
Tribul auferlegen, der die Lebensmoglichkeilen in
Frage stellt. -

Die Forderung nach der Ierstellung von Paneuropa
isb fir unsg keine Phrase. Wir sind entschlossen fiir
die Verwirklichung dieses Zieles einzulrelen. Frei-
lich kann sich die Arbeiterklasse hierbei nieht aul die
schonen Worlte der Regierungen verlassen, Es isl ge-
wiss 4w begrissen, dass sich die Regierungen die
Hinde reichen und sich gegenseitig geloben, in Frie-
den zu lehen. Mit Worlen allein ist es aber nicht ge-
lan, Einmal wissen wir, dass fortwihrend Saholeure
am Werke sind und dass in schier allen Lindern noch
immer Chauvinisten mit mehr oder weniger Erfolg
latig sind, Ich brauche hier nur an den Raschismus
zu erinnern. Ich meine, wir haben die Pflicht, alles zu
tun, um diesen Saboleuren und Chauvinisien den
Boden fir ihre Propaganda zu entziehen. Vieles hal in
dieser Richlung zu geschehen, Ueberall zeigh man uns
Denkméler und Bilder von solchen Personen, 'deren
Liebensarbeit im Zerstdren und Kriegsfihren stand.
Die wahren Vorkdmpfer der Menschheit, wis einen
Karl Marx und andere, zeigt man nicht und verehrt
man nicht, Wir miissen daltir sorgen, dass diejenigen
zur Geltung - kommen, die der Menschheil die Wege
zum Glick weisen, die Mihrer der Arbeiterschaft. Die
Arheiterklasse ist der stirksie Garant des Voélkerhun-
des und in der Internationale der Arbeiterklasse ist
auch der Weltfrieden am hesten gesichert. Im Rahmen
der inlernationalen Organisationen ist die I.T.F. die
stirksteund die hestgeftigteste, In-ihr ist der internatio-
nale Geist wie in keiner andern lebendig. Darum 411t
auch der I.T.F. und ihren Organisationen eine grosse
Aulgabe zu. Es ist auch darum, dass wir uns vor-allem
an die Organisationen der LT.F. wenden, dami( diese
bei ihren Regierungen dahingehend vorstellig werden,
dass alle Fesseln und Hemmnissé mit denen sich die
deulsche Arbeiterklasse und insbesondere die deulsche
Eisenhahnerschalt umgeben sieht, beseitight werden.
Ich bilte daher die Delegierlen, unsern Antrag zu un-
lerstiitzen und einmiibig zu Helfen, dass Raum fur
gine demokratische Entwicklung geschaffen wird,
nicht nur fiir die Transportarbeiter, sondern fiir alle
Berule: und fiir alle Nationen. o
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Eugene Debs T

Bugene Debs, der in diesen Tagen an der
Schwelle des achten Lebensjahrzehnles versforbene
Erwecker und Fithrer der sozialislischren Bewegung

in den Vereiniglen Staaten, war urspringlich L ok o-

molivheizer und hal an der Entstehung und
Entwicklung der gewerkschafllichen Organisalion der
amerikanischen Bisenbahnerschaft einen hervorragen-
den Anteil gehabl, Mit 25 Jaluen war er Sekreldr der
Vereinigung der Lokomotivheizer (Brolherhood of Rire-
men) und 1893 wurde er Préisident der in diesem Jahwe
neu gegriindeten Eisenhahnerunion (American Railway
Unjon). Die Jahre vor der Jahrhundertwende waren
fiir die amerikanische Arbeilerbewegunyg eine bewegle
Periode, in die aucl eine Reihe grosser Eisenbahner-
streiks [iel. An allen diesen Kampfen, in denen zum
ersten- Mal die FEisenbahnerschaft der Vereiniglen
Staalen zur Fithrung massaler organisierler Aklionen
gegen die Eisenbahnmagnalen tiherging, hatle Debs
einen hervorragenden Anfteil. In unausloschlicher
Frinnerung wird Debs Auftrelen bei dem Boykoll {iher
die Pullimmann-Gesellschalt bleiben. Bei dieser Unler-
nehmung war das Personal in den neunziger Jahren
in den Sfreik gefreten und um die Streikenden in
ihrem Kampfe 2zu. unterstiilzen, hatle die von Debs
prisidierie Eisenbahnergewerkschalfl die Eisenbahner
aufgelordert, die Ablertigung von Pullmannwagen zu
verweigern., Es kam damals namentlich in Chicago,
dem Silz der Pullmann-Gesellschaft zu furchtbharen
bluligen Zusammensttssen. Debs selbst wurde noch
vor Abschluss des Kampfes verhaftel und schliesslich
zu sechs Monaten Gefingnis verurieill,

In der spiiteren Zeil war Debs vornehmlich politiseh
{atig. Br bekannle sich zur sozialislischen Weltan-
schauung und wirkle fiir deren Verbreilung in einer
rasblosen Agitalion. Unvergesslich wird auch sein
mutiges Aullreten wighrend des Kriegs bleiben. Debs
«Iral den Kriegshelzern seines Landes mil seiner gan-
zen Leidenschall entgegen, wasg ihm in 1918 eine Ver-
urteilung . zu zehn Jahren Zuchthaus einbrachie. Debs
- verbiissle drei Jahre dieser Slrafe und wurde zu Weih-
nachien 1924 aus dem Zuchilthaus enflassen. Aber nur
die weitere Durchfiihrung des Urteils wurde aufgeho-
ben; die Strale selbstnicht. Diese nahm er als ein
Ehrenmal mit in das Grab.

| Aus aﬁdem Internationalen Berufssekretariaten,

Internationaler Metallarbeiter-Bund.
Anschluss amerikanischer Metallarbeiter- Gewerdschaften

Robert Dissmann +
Bine Delegalion des Inlernationalen Melallarbeiler-
Bundes, hestehend aus den Genossen Ilg (Schweiz),
Rober( Dissmann (Deutschland) und Bro w n-
1ie (England), begab zich vor kurzem nach dem Ver-
einigten Staaten, um personlich mit Leitern der ame-

.

rikanischen Melallarbeilergewerkschaflen Ritcksprache
zu nehmen und diese tiber das Wirken des Inlernalio-
nalen Metallarheiter-Bundes auflzukliren, Wie wir dem
Milleilungshlatt des I.M.B. eninchmen, halten diese
Besprechungen den KErfolg,” dass die Inlernalional
Association ol Machinisls den Anschluss an den L.M.1B.
beschlossen und dass [erner der Kongress der ameri-
kanischen Metallarbeiler-Foderation (Melal {rades de-
partment) das Exekulivkomitee ermitchligl hal, den
Anschluss an den IL.M.B. zu vollziehen. Die Durch-
fihrung bheider Beschligse wiirde fur den LM.B. eine
gewallige Erstarkung der Milgliedschall bedeuten und
die organisatorischen Bezichungen dieses Inlernalio-
nalen Sekrelarials zu einem Lande ausweilen, des-
sen Metallindusivie in der 'Well eine {iberragende Be-
deutung hat.

Leider wird die Freude an diesem Gewinn gelriht
durch den plolzlichen Tod, den das hervorragendsle
Milglied der Delegalion, Robert IXissmann, aul
(ler Raickreise ereilt hat. Mit ihm verlier, nicht nuar der
ILM.B. sondern die gesanile intern, Gewerkschallshe-
wegung einen der markanleslen und unverzagleslen
Fohrer. Ursprimglich einfacher Melallarbeiler, cni-
wickelte Robert Dissmann sehon in jungen Jahren eine
eilrige Taligkeil sowohl in der gewerkschaftlichen als
in der sozialistisechen Bewegung des deulschen Prole-
larials. In heiden Bewegungen versah er nacheinander
wichtige Funklionen und seit 1919 bekleidele er cas
Amb eines Vorsilzenden im Deulschen Metallarbeiler-
verband, der grossten Berulsgewerkschafl der Well.
Da Dissmann in Fragen der gewerkschafllichen Kampf-
fuhrung und der Polilik Auffassungen verlrat, die sich
nieht immer mit denen der offiziellen leilenden In-
slanzen decklen, hatle er in der deulschen Arbeilerhbe-
wegung selbst  slels viele Gegner. Aber wer immer
diese sein mochten: der ehrliche und offene Charakler
des siclt stets mit seiner ganzen Person [y seine Ueber-
zeugung einselzenden Mannes wurde nic und nim-
mer in leiseste Zweilel gezogen. In dieser Hinsicli
sland der Tote hei Freund und Feind in gleich hoher
Achfung. In der Tal war es nichi anders moglich als
dissem unermiiclichen Arbeiter und Kidmpfer, der sich
in hartem Mthen ein sellenes und vielumfassendes
Wissen erworben halte und der sieh in allen Umstin-
den als ein Fihrer von ungewdhnlichen Ausmassen
erwies, mif Achtung und Hochschilzung zu hegegnen.

Drei Fragen hatle Rober{ Dissmann seine hesondere
Aufmerksamlkeit zugewandl: den Belrichsrilen, dem
Bildungswesen und der Internationale. Um die Be-
{riebsrdte zu [brdern halle er die Leitung ciner fiv
diese Zwecke Dhesonders erscheinenden Schrifl des
Dv M. V. personlich {thernommen, Die Bildungslilig-
keit des Verbandes fordertie er durch die.Errichlung
einer eigenen Heimschule des Verbandes, und [ir die
Internationale wirkte er unmitielbar, indem er als
Vorstandsmitglied des 1.M.B. slindig die Wege wies,
die das Sekretarial zwecks Erstarkung der Organisa-
tion und des Rinflusses zu beschreilen habe, Auch der
Plan, persoénlich mil den amerikanischen Gewerk-
schaften in Fuhlung zu trelen, ist auf Dissmanns An-
regungen zurtickzufthren. Der von der Delegalion
erzielle Erlolg zeigt, welch weisem Rat der I.M.B. ge-
Tolgt ist.” Mbgen die tber den Ozean fiilhrenden Bande,
deren Kntipfung von dér europdischen Arbeiter-
bewegung ein so kosthares Opfer gefordert hat, sich
in Zukunft als fest und unverbriichlich erweisen.
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Rundschau.

Der weisse Schrecken in Ilalien.

Die Schiisse, die vor kurzem in Bologna aul das
italienische Faschistenhaupt abgefeuert worden sind,
haben im Vaterland der Schwarzhemden das Signal zu
einer allgemeinen Verfolgung der nichtfaschistischen
Bevolkerungsieile gegeben, bei der — sofern moglich —

die fritheren Gewalttdtigkeiten und Brutalititen noch

tibersteigert worden sind. Auch die Geselzgebungs-
maschine ist wieder mit unbeschreiblicher Fixigkeit in
Funktion geireten und hat dem schon jetzi unentwirr-
baren Dickichi von Verboten neue Tob und Gefdngnis
androhende Paragraphen hinzugeliigh Diese Fixigkeit
musste von vornherein den Argwohn erregen, dass die
neuen Geselze bereits lingere Zeil fertig im Schublach
des italienischen Diktators gelegen haben und - dass er
nurnach einem Vorwand suchte, sie an das Tageslichb
zu ziehen und in Kraflt lreten zu lassen. Nicht dass die
italienische Kammer sich elwa dem neuen Machlmiss-
brauch eines Mussolini widersetzt hitte, Eine derartige
Geste des Muts hatte Mussolini von diesem FEunuchen-
Parlament nicht zu beftrchien. Das einzige, das den
Duce allen{alls zu solcher Vorsicht ndtigen mochie,
war die Rucksicht auf die Kommentare des Auslands.
Die Vermutung, dass jene fehlgegangenen Revolver-
schiisse von faschistischer Seite selbst bestellt waren,
hatte daher von vornherein sehr viel Wahrscheinlich-
keit fir sich und diese Vermulung wurde noch be-
stirkl durch die mysteritsen Begleitumstinde des an-
geblichen Attentats. Unwillkirlich erinnerle man sich
an jenes.andere, ehenso ritselhalt gebliehene Aftentat,
das fast genau ein Jahr zuvor, von dem [riitheren Al-
pinisten-Hauptmann Zaniboni gegen Mussolini
geplant gewesen sein soll, und das damals zum Vor-
wand fir drastische Geselzgebungsmassnahmen die-
nen musste, Was aber bisher nur Argwohn und Ver-
mutung sein konnte, ist jetzt durch die Aufdeckung

der Spitzeltitigkeit eines Garibaldi als Wahrheit

und Wirklichkeit erwiesen: es ist eine unbestreithare
Tatsache, dass Mussolini die Afttentale gegen seine
Person selbst organisiert und arvangiert und damit ist
der ganze abgrundtiefe Morast, in dem sich der italie-
nische Faschismus bewegt, vor.aller Well aufgedeckt.

Warum aber braucht Mussolini bestellte Attentate
und warum empfindet er das Bedirinis, seine Slaats-
macht durch  immer neue Verbolsparagraphen zu
testigen? Firchtet er, dass allen Knebelungen und

Drangsalierungen zum Trotz noch irgendwo in Ménner- .

herzen Funken glithen, die morgen zur Flamme awf-
schlagen kénnten, dass Hass gegen den Unterdriicker
und Liebe zu den Unterdriickten sich am Ende doch
stirker erweisen als Gesetzesparagraphen und bewaff-
nete Faschislenbanden? Ist 's Furcht vor der Nemesis
der Geschichte, die Mussolini solch verwerfliche Mittel
in die Hand gibt oder hraucht er solch kiinstliche Au!-
peitschungen der Leidenschaften, um das italienische
Volk uber die ausbleibende Erftllung der von ihm
selbst geweckien Hoffnungen hinwegzutiuschen?

Diese und andere Fragen dringen sich dem Be-
schauer  der gegenwirtigen Vorgénge von selbst aul.
Vielleicht wird sie die Geschichte in naher Zeit beant-
worten,

Auch die LT.F. ist von der necuen terroristischen
‘Welle, die jelzt Ilalien von der Lombardei bis Sizilien
erbehen ldsst, in Mitleidenschaft gezogen worden. Fa-
schistische Banden haben in der Nachit vom 31. Oktober
zum 1. November die Riume gepliindert, in denen das
italienischen Zweigsekrelariat unserer Inlernalionale
untergebracht war.

Arbdeitskonflikte im Transportgewerbe.

Nach einem Uber drei Monale dauernden Kampl ha-
ben die Hafenarbeiler von DU n kirch en die Arbeit .
wieder aufgenommen. Wie man sich erinnern wird,
waren die Dinkirchener Hafenunternehummer zur Aus-
sperrung iihergegangen, weil die Arbeiterschafl ge-
‘weigerl hatte, sich einer Reihe von Verschlechlerungen
der Arbeiishedingungen zu unlerwerfen. Genau be-
sehen war es dem Unlernehmertum darum zu tun, die
ihm hinderliche Organisation der Hafenarbeiler zu
zerbrechen, um in Zukunfl die Arbeitsbedingungen
wieder durch Diktat regeln zu konnen., Diese Absicht
ist restlos missgliicki. Die Geschlossenheil und Ein-
mitigkeit der Dunkirchener Hafenarbeiter, verbunden
mib unbeugsamem Trolz und Aufopferungsgeist, haben
die Unternehmerpline zu Schanden werden lassen,

Zu einem erfolgreichen Abschluss konnle die Lohn-
bewegung der deutschen Rheinschiffer
gebracht werden, ohne dass zur Walle des Streiks ge-
griffen zu werden brauchie. Kraft verbindlich erklér-
ten Schiedsspruches wurden die Lohne um durch-
schnitllich 7 Prozent erhoht und gleichzeitig wurden
den Rheinschiffern in den Jahren 1925 und 1926 ent-
standene Angspritiche auf Ueberstundenvergitungen
mit rickwirkender Kraft zuerkannt., Idie neuen Tarile
gelten bis 31, Miérz 1927,

Kine andere umfangreiche Lohnbewegung fand in
den Berliner Verkehrsbetrieben stail. .
Das tiher 20 000 Kopfe starke Personal der drei grossen
Verkehrsunternehmungen der deutschen Hauplsiadt
(Strassenbahnen, Hoch- und Unfergrundbahnen, Aulo-
buslinien) hatte durch die in Betracht kommenden Ge-
werkschaften die Tarifveririge zum 31. Oktober ge-
kindigt und eine Erhdhung der Stundenléhne um 8
Pfennig  getordert. Da zwischen den Parteien selbst
gelihrté Verhandlungen zu Xkeiner Verstfiindigung
tuhrten, grift wie in der Rheinschiffahrf auch in diesem
Falle der Schlichter ein. Schliesslich kanmy fiir alle drei
Betriebe ein Vergleichzustande, der zwar nur eine
ziemlich hinter der ursprtinglichen Forderung des.
Personals Zurtickbleibende Erhthung (durchschnitlich
um 2 bis 3 P{g.) vorsiehf, aber doch das Einver-
stindnis des Personals fand.

-ImnorwegischenHafengewerhe istein
Konflikt zur Zeit noch in der Schwebe. Die Unter-
nehmer - haben die laulenden Tarilveririge zum 384.
Oktober gekiindigt und eine Reihe von Verschlech-
terungen als Vorbedingung einer Erneuerung des Ta-
rifvertrages - gestellt. Dig von den Unternehmern ent-
rollien Pline sind teilweise tiefgreifender Art und da
andererseits die norwegische Transportarbeiterorgani-
sation keine Geneigtheit zeigt, sich den Zumulungen
des Unlernehmertums zu fiigen, ist mit der Moglich-
keit der Verhidngung eines Streiks bezw. einer Aus-
sperrung iiher sdmtliche norwegische Hiafen zu rech-
nen.
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MITTEILUNGEN DES SEKRETARIATS.

Neuaufnahmen.
Folgende Verbinde haben ihre Aunfnahme in die I T.F, beantragt:

Zwiazek Zawodowy Automobilistow (polaische

Kraftfahrer) . . . .. . 1837 Mitglieder
The Bengal Mariners’ Union (benqallsche Seeleate) 20000 v
The Indian Seamen's Union (indische Seeleute) . 30000 "

Kongress -Bericht.

Ein vorliufiger Bericht iiber die Verhandlungen des Pariser
Kongresses erschien im Pressebericht vom 25, September; der
endgiiltige ist in Arbeit und wir hoffen, diesen noch vor Ende des
Jahres herausgeben zu kdnnen.

Die vom Kongress angenommenen Resolutionen sind an anderer
Stelie dieser Nummer verSffentlicht.

Ausfithrung der Kongressbeschliisse.

Koalitionsrecht,

Das Sekretariat hat sich gemiss der Beschliisse des Pariser Kon~
gresses an die Regierungen Italiens und Estlands gewandt. Im einen
ffalle handelt es sich um die Aufldsung der italienischen Strassen-
und. Kleinbahnergewerkschaft, im andern um ein Verbot, auf Gruad
dessen die estldndische Eisenbahner-Organisation kiinftig nicht mehr
der 1. T, F. angehtren kann, Um den Beschwerden der britisch-
indischen Eisenbahnerschaft abzuhelfen, hat das Sekretariat ebenfalls
geeignete Schritte urternommen.

Von diesen erneuten Verletzungen des in den Friedensvertrégen
zugesicherten Koalitionsrechtes wurde das Internationale Arbeitsamt
in Ketintnis gesetzt. .Ferner richteten wir uns an den Internationalen
Gewerkschaftsbund mit'der Bitte, sich unserem Protest anzuschliessen.

Beschliisse der Eisenbahner-Konferenz,

In Sachen der Elektrifizierung, der automatischcn Kuppelung und
der Signalwiederholung setzten wir uns mit dem [.AA. in Verbindung.
Besprechungen t(iber diese Probleme fanden mit anderen lastaunzen,
sowie mit dem schweizerischen Arbeiterdelegierten beim I, A. A,
Kamerad Schiirch, statt, Im Interresse einer baldigen und befriedi-
genden Losung vorstehender Fragen wurde den in Betracht kommenden
- Gewerkschaften entsprechend geschrieben.

Wir geben der Hoffaung Ausdruck, dass der Verwaltungsrat des
L. A.A. zur Schaffung der Voraussetzungen beitragen wird, welche
elne opfdnungsgemésse Behandlupg der bekannten, von der Eisen-
bahaerschaft gefusserten Wiinache gestatten,

‘Was die Organisationen selbst in dieser Richtung tun kdanen,
geht aus den Resolutionen hervor.

Auswirkung des Dawes-Gutachtens.

'Die iiber diesen Gegenstand gehaltene Rede des Kollegen Scheffel:

geben wir in dieser Nummer im Wortlaut wieder. Auf Wunsch der
franzsischen. Kollegen liessen wir ihinen sofort nach dem Kongress
eine Uebersetzung zugehen.

Die in Frage kommenden Organisationen — auch die der Ver-
einigten Staaten — wurden aufgefordert, die in der diesbeziiglichen
Resolution verlangten Massnahmen zu ergreifen.

Ferner wird das Sekretariat der 1. T.F. durch geeignete Artikel
in - der Gewerkschafts- und Tagespresse die Aufmerksamkeit der
Ajlgemeinheit, insbesondere aber der Arbeiterschaft auf dieses wichtige
Problem. ‘lenken und im Einvernehmen wmit dem 1. G, B., bei dem
nach dem Hamburger Kongress in 1924 eine Erhebung iiber die

Auswirkung des Dawes-Plans beantragt wurde, eine spezielle, nur.

das Transport- und Verkehrsgewerbe umfassende Untersuchung
durchfuhren

Woashingtoner Konvention,

Die diesbeziigliche Entschliessung wurde dem I A. A, zur Kennt-
nisnahme zugesandt, Wir haben den 1.G.B. ersucht, mitzuhelfen, um
die in der Resolution aufgestellte Forderung durchzusetzen; auch die
Organisationen wurden aufgefordert, im eigenen Lande thr méglichstes
zu tun, damit die Konvention in allen Teilen von samtlichen Lindern,.
ohne jede Ausnahme, ratifiziert wird,

Die L T.F. wird auch in Zukunft in der gewerkschaftlichen Presse
und ftiberall, wo sie es fiir notwendig halt, fortfahren, auf die Gefahr
hinzuweisen, in der sich die Konvention, insbesondere aber der in
ihr vorgesehene Achtstundentag befindet. Wir denken hierbei vor
allem an die Bedeutung der bekanuten Londoner Konferenz der
Acrbeitsminister.

Der 1, Mai und die Strassenbahner,

Die zu dieser Frage angenommene Erklirung wurde dem I G.B.
und den angeschlossenen Organisationen mit dem Ersuchen bekannt-
gegeben auf allgemeine Arbeitsruhe am 1. Mai hinzuwirken.

Erhebung fiiv Berufsgruppe Strassenbahner.

Die Fragebogen (iber die auf der Briisseler Konferenz behandelten
Gegenstiinde wurden bereits ausgesandt. Wir bitten die Strassen-
bahner-Verbinde dringend, uns bel dieser Erhebung durch schuelle
und genaue Beantwortung der Fragebogen zu unterstiitzen,

Erhebung fiiv Berufsgruppe Kraftfaheer.,
" DieRragebogen sind in Arbeit und werden m3glichst bald ausgeschickt
S

Hafenarbeifer-Beiraf.

Alle Verbiande, die unserer Bitte um Ernennung eines Vertreters
in den Hafenarbeiter-Beirat noch nicht entsprochen haben, werden
hiermit ersucht, dies alsbald nachzuholen.

Broschiire {iber die Arbeitshedingungen
der Eisenbahner.

Von der dritten Broschiire tiber die Arbeitsbedingungen der Eisen-
bahner in den verschiedenen Léndern, Neue Dokumenten-Serie 1V,
eathaltend Berichte, tiber Russland, Estland, die Tschechoslowaket
und Bulgarien, wurden bisher geliefert' 160 englische, 135 franzd-
sische, 608 deutsche und 339 schwedischie Exemplare,

Mit Riicksicht auf die beschrénkte Auflage empfehlen wir den
Verbiinden, ihre Bestellungen umgehend aufzugeben.

Eingegangene Beitrdge,

Franzdsischer Transportarbeiter-Verband, . . , . fra, 5000,
Spanischer Eisenbahner-Verband . . . . . . . Pes, 1276, —
Polnischer Eisenbahoer~Verband, . R N 900, —~
Elinheitsverband der Eisenbahuner Deutschlands . . M. 10000.—
Spanischer Kraftfahrer-Verband., . . fl. 180, —
Deutscher Eisenb.-Verband in der Tschechoslowakel " 487,84
Belgischer Eisenbahner-Verband, . . . . . . . ., 750, —
Deutscher Verkehrsbund .. . . v e v .o Mo1249364
Isi&ndischer Gewerkschaftsverband P 479.50
Englischer Eisenbahnangestellten-Verband . ., . . £ 82,~

Da die Organisation der italienischen Strassen-
und Kleinbahner aufgeldst wurde, bitten wir, bis
auf weiteres keine Sendungen mehr an sie zu
richten., (Adresse: Rom, Via Prince Eugenio)
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Resolutionen des Pariser Kongresses
der I. T. F.

-Resolﬁtion iiber die automatische Kuppelung.

In der Erwigung

dass infolge des T chlms einer automalischen Kuppe-
: ]1111°’SVUI'I‘1011L111]? wichlige: Gruppen des Eisenbahnper-
sonals ihre Tiligkeit b»eim Rangicrdienst noch slels
unter unnotig grosserer Lebensgefahr verrichien mis-
sen als im allgemeinen bereits mit der Titigkeil des
tbrigen Eisenbahnpersonals verbunden ist,

dass anderseits die Binfihrung der automalischen

Kuppelung auch die {echnische Zuverlissigkeit und die -

Wirtschafilichkeit des Eisenbahnbeiriebs sleigert,

dass auch die offizielle Unlersuchung des LA.A.,
die auf Grund des Anfrages Schiirch aufl der Interna-
tionalen Arbeitskonferenz in 1923 erfolgt ist, zu der
Schlussfolgerung leilete, dass (in den einzelnen Lidn-
dern, wo die automatische Kuppelung leilweise oder
ganz eingefuhrt ist) ,,die automalische Kuppelung in
grossem  Umlang zur Sicherheit des Elscnhahnpcr-
sonals beigelragen hat”,

stellt der Kongress nach Kenninisnahme von den
"Bemithungen, die seit dem Eisenbahnerkongress von
Belhn/,ona zwecks Verwirklichung des seit Jahrzehn-
ten vom Eisenbahnpersonal gedusserten Wunsches
auf Einfthrung der aulomatischen Kuppelung gelan
worden wird, fest, :

a) dass die zablreichen Versuche mil verschiedenen
Systemen - der automatischen Kuppelung, von denen
einzelne bereils imr praktischen Gebrauch slehen, be-
wiesen haben, dass, soweit die lechnische Seite in
Frage kommt, zur Einfthrung der automalischen
Kuppelung ubcr"eganoen werden kann;

b) dass in verschiedenen Léndern die EISBH Jahnver-
waltungen auf entsprechende  Anfrage seitens des
eigenen Personals erklirt haben, die Einfthrung der
automatischen Kuppelung in dem bhetreffenden Lande
sei abhiingig von einer allgemeinen Einfiihrung,

ersucht der Kongress

die .in TFrage kommenden Inslanzen des Volker-
bundes, die die Erfiilllung und Durchfithrung der in
den Friedensverirdgen gomach[en Ausmherungen betr.
den Schutz der Albemer gegen Betriehsunfélle zu {ither-
wachen haben, Massnahmen zu treifen, dass die Ein-
fihrung der automalischen Kuppelung nicht linger
verzdgert wird und dringt bei den angeschlossenen
Organisationen darauf an, fur die Einftuhrung der
automatischen Kuppelung eine krillige Aktion zu ent~
falten, bei der, wenn notig, ein gemeinsames Aultreten
auch international zum Ausdruck kommen muss.

Resolution iiber die Signalwxederholung
Der Kongress

beaulftragt das Sekrel,arlat der I.T.F., auf die allge-
meine Einfthrung der Signalwiederholung und Signal-
registrierung auf Lokomotiven mittels - IIerLzscher
‘Wellen hinzuwirken.

Resolution iiber die Elektrifizierung der Eisenbahnen.
Der Kongress slellt fest,
dass die Elekrifizierunyg der Eisenbahnen bei der ge-
genwirligen Belriebsweise in verschiedener Hinsicht
Verschlechlerungen der Arvbeitsbedingungen fir das
Bisenbahnpersonal zur Folge hat, mit denen eine In-

-tensivierung der Arbeil, grdssere Anforderungen an

die Arbeilskraft und grossere Gefahren und Risikos
verbunden sind, wihrend gleichzeilig auch die Ver-
kehrssicherheit inshesondere durch die Bestrebungen
zur Binfthrung der Binmannbeselzung auf. Elekiro-
lokomoliven in hoherem Masse gelithrdel wird,

erachtet es vor allem als die Aufgabe des Personals
selbst in jedem Lande durch Herslellung grosstmogli-

- cher gewerkschalllicher Einheit seinen Rechlien und
~ Inferessen Gellung zu verschaflen,

dringt Dbei den angeschlossenen Organisalionen
daraul an, das 1.T.F.Sekretariat sorgfillig auf dem
Laufenden zu halten ther die Enfwicklung der Elek-
trifizierung und deren Begleiterscheinungen im
eigenen Land, damib das Sekretariat Sorge iragen kann
[ir einen regelmiissigen Austausch der Angaben und
far gegenseitige Unterrichtung (eventuell durch An-
beraumung von Konferenzen in beslimmten Lindern
in bestimmten Situationen), sowie {lr die Verleihung
internationaler Unfersilitzung an Organisationen, die
in Wahrung der Inferessen ihrer Milglieder den
Kampl in schirfsfen Formen aufnehmen miissen,

ersucht das T.A.A., auch die Frage der Elek{rifi-

zierung' und der damit verbundenen Fragen, soweib
diese die Sicherheit des Verkehrs und die Personal-
interessen bertihren, und die nur internationalgelost
werden konnen, auf die Tagesordnung einer besonders
einzuherufenden  Arbeilskonferenz f{ir Angelegen-
heilen des Eisenbahnpersonals und des Eisenbahnbe-
triebs zu- selzen,

Die automatische Kuppelung und das
Internationale Arbeifsamt.

Langsam, ganz langsam- geht es mil dieser Sache
vorwérts. Alle Vorstellungen seitens der Arbeitnehmer
im Verwaltungsrat des 1.A.A. und alle Bemithungen
des Direkiors Albert Thomas stossen auf den pasgiven
‘Widerstand der Internationalen Umon der Eisenbahn-
unlernchmen.

Bekanntlich hat das Internationale Amt aul Grund
einer Resolution der internationalen Arbeitskonferenz
in 1923, die eine LoOsung des Problems auf internatio-
nalem Wege fordert, eine Uniersuchung eingeleitet und
sich, da es sich um technische Fragen handelf, mit
der Infernatinnalen Union der Eisenbahnunternehmen
in Verbindung gesetzt. Das Amt ist nun seither wegen
des von der Internationalen Union eingeftthrten Ver-
fahrens mit seinen Arbeiten im Rickstand geblieben.
Hierbei sei erwiihnt, dass die von dieser Internationale
eingeselzle lechnische Kommission: in ihrer Sitzung
vom April/Mai 1925 in Minchen nach Vorlage sta-
tistischen Materials tiber die automalische Kuppelung
geglaubt  hat, sich dazu nicht endgiltig aussprechen
zu kbnnen und der Meinung war, dass man mit der
Erhebung fortfahren sollle,

Auf Veranlassung des Unterzeichneten Wurden bm
der Internationalen Union der Eisenbahnen erneut
Schritte unternommen. Diese ist der Ansicht, dass
eine Statistik . ither die Unfallhdufigkeit bei gewdhnli-
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cher und autemalischer Kuppelung auf keiner zuver-
lissigen Vergleichsbasis fusse und daher keine ein-
wandfreien Schlussfolgerungen gestatte. Bevor man
an die eigentliche Sache heranirele, sei zunéchst not-
wendig, statistische Tabellen (iber die Unfallhfufig-
Jeit bei den einzelnen Kuppelungsarten auszuarbeiten.
Man sei z. Zt. mit der Aulstellung von Richilinien
beschaltigt, welche bei solchen slatistischen Arbeiten
als Grundiage dienen sollten; bevor diese jedoch zum
Beschluss erhoben, bezw. angewandt wiirden, miissten
sie noch Versohledonon Organen der Umon unter-
breitet werden. Mit dem Kern der Sache konne sich
dis Union nur dann befassen, wenn das Ergebnis

einer gemdiss dieser Richtlinien vorgenommenen sta-
listischen Erhebung vorliege.

Was schert es die Internationale Union, ob sich
inzwischen die Unftlle mehren, was schert es sie, dass
die in andern Lindern mit der automatischen Kuppe-
lung gemachten Erfahrungen -einwandfrei ergeben
haben, um welch ausgezeichnefe Verbesserung es sich
handelt? Das alles rithrt sie nicht; sie will nur schritt-
weise, und zwar in ganz kleinen Schriflen wvorgehen.

Bs ist gewiss zu verstehen, dass man bei der Lidsung
-des Problems der automatischen Kuppelung auf
Schwierigkeiten finanzieller oder  technischer Ari
stossen wird, besonders in der Uebergangszeil von
der gewthnlichen zur automatischen Wagenkuppe-
-fung. Was man aber durchaus micht versiehen kann,
ist, dass man die Sache auf die lange Bank zu schie-
ben versucht unfer dem Vorwand, die Situation aufzu-
kliren. Jedenfalls glauben wir, dass das I.A.A. seine
Verantwortung Ubernehmen sollie, denn: es ist nicht
anzunehmen, dass eine solche, die Sicherheit der Ar-
beit betreffende Frage iuber seinen Zustindigkeitsbe-
reich hinausgeht.

Der Verwaltungsrat des I.A.A. hal sich noch einmal
fur das Problem interessiert; in seiner letzlen Sitzung
hatte, nach dem Unterzeichnetem auf seine Interpella-
tion hin eine Antwort erteilt worden ist, Herr Mayeda,
Vertreter der japanischen Regierung, dem Direkfor
ein interessantes Memorandum vorgelegt, in dem die
in Japan seit Einftihrung der aulomatischen Kuppe-
lung gemachten Erfahrungen geschildert wurden.
.Sich auf diese Erfahrungen stiilzend, glaubte Herr
Mayeda, dass es von Wichtigkeit sei, eine griindliche
Untersuchung der Frage vorzunehmen und der in
1928 staiifindenden Konferenz einen Berichl zu unter-
Dbreiten, Herr Mayeda betonte nicht nur die erfreuli-
chen Resultate, die in seinem Lande mit der automa-
tischen Kuppelung gemacht wurden, sondern verwies
‘auch aul die wensentlich besseren Ergebnisse in den
Vereinigten Staaten und Canada. Der Verlreter .der
canadischen Regierung, Herr Riddell, unterstiizte
'seinen japanischen Kollegen und bestﬁmgte dass das
automatische Kuppelungssystem seit einer Reihe von
Jahren in Canada eingeflthrt und dass die Zahl der
‘durch "die Kuppelung der Ziige verursachten Unfille
‘um 75 bis 80 % zurtickgegangen ist. Er betonte, dass
Europa in dieser Hinsicht riickstindiger sei als die
ithrige Welt. Der Vertreter der indisclien Regierung,
-Sir Atul CGhatlerjee, erklirte sich mit der Forderung
seiner Vorredner, dass die Frage der Verhiifung von
Unfillen und besonders diejenige der automatischen
‘Kuppelung - auf die Tagesordnung der Konferenz in
1928 gesetzt werden -sollte, - vollstindig einverstanden.
‘Die automatische &Kuppelung. sei bereits auf einem
grossen Teil des indischen Gebietes eingefithrt und
werde wegen. ihrer vortrefflichen Auswirkung auf die
Unfallziffern bei den Eisenbahnen in noch viel we1t-
gehenderem Masse Anwendung finden.

~‘Man kann sich wohl denken, dass Unterzeichneter
‘e‘rfveut war, - zu - sehen, dass dieser Frage, die er
-glaubte, anschneiden zu missen, ein solches Interesse

enlgegengebracht wurde. Iir dankie den Regierungs-
vertretern fur ihre wertvolle Unterstiitzung. Im Gegen-
salz zu der zuvor von einem Vertreter der Arheitgeber
zum Ausdruck gebrachten Meinung hielt er es fir not-
wendig, insbesondere im Hinblick auf die Verhiitung
von Unfdllen auf der Behandlung des Problems der
automalischen Kuppelung zu bestehen.

Am  Schlusse der Verhandlungen wurde das Amt
ersucht, der im Januar 1927 stattlindenden Ratssitzung -
einen Berichf tiber die Verhilung von Unfillen vorzu-
legen, der sich gleichzeitig auch mit dem Problem der
automatischen Kuppelung beschiiftigen soll.

Es Dbleibt! uns nur noch zu winschen ibrig, dass
die Losung des Problems im Interesse der Eisenbah-
ner, dercn Leben bei der Austbung ihres schweren
DlensLes tagtéglich aufl dem Spiele steht, nicht mehr
lange auf sich warten lisst.

Bern, den 24. Oktober 1926.
CH. SCHURCH.

Einige Worte des Dankes an Kamerad Schirch fir
alles, was er auf diesem Gebiet fiir die Kollegen Eisen-
bahner getan haf, sind hier zweifellos am Platze. Der

‘Pariser Kongress hat den Wunsch ausgesprochen, das

I.A.A. mége eine Spezialkonferenz einberufen, die
sich mit der Frage der automatischen Kuppelung
sowie mit anderen wichtigen, die Eisenbahnerschaff
interessierenden Fragen beschéftigen soll. Der Be-
schluss des Verwaltungsrats des I.A.A. kann als ein
Schritt auf diesemn Wege betrachtet werden. Wir hof-
fen, dass schliesslich doch den Wiinschen des Perso-
nals, wie sie in Paris durch die Vertreter von mehr

als einer Million ETisenbahner erneut zum Ausdruck

kamen, Rechnyng getragen wird.
' Na.

Deutscher Eisenbahnerbrief.

Aus deulschen Eisenbahnerkreisen wird uns ge-
schriehen;

Der Einheitsverband befindef sich in einer langsa-
men Aufwirtshewegung des Mitgliederstandes.

Die Mitgliederzahl betrug am Schlusse des zweiten
Quartals 205 829, Hiervon waren im Betriebsdienst he-
schaftigl 91 466, in Haupt- und Nebenwerkstatten
64 270, in Bahnmeistereien (Bahnunterhaltung) 45 388.
Unter den 205820 Milgliedern befanden sich 46 321
Beamte aller Dienstgrade, 1148 weibliche Personen,
753 - Lehrlinge, 702 Wartegeldempfinger (Halbpensio-
nédre) und 7003 Pensiondre, Im Monal Seplember be-
irug die Mitgliederzahl 210 178. Es waren darunter
47 358 Beamte; demnach befrug die Mitglieder-
zunahmein den lezten drei Monaten 4348. Auch
der Milgliederstand an Beamten hat um 1087 zuge-
nomimen. Hieraus ist zu ersehen, dass der latente Zu-
stand uberwunden ist, und dass es Wleder vorwirts
geht.

Unter der Eisenbahnbeamlenschaft brodelt es noch
unaufhorlich. Der Ruck nach rechis, der dadurch aus-
geldst wurde, dass sich die im Deutschen Beamten-
bund - organisierte Beamtenschaft und diejenige der
christlichen Richtung verschmolzen, vermochte his
jetzt nicht, eine solche Wirkung auf die Beamten der

freigewerkschaftlichen Richtung auszuiiben, dass sie
in Massen fahnenfliichtiz geworden wdiren. Ganz im
Gegenleill Die letzte Beamtenrdtewahl bei der Deut-

schen Reichsbahngesellschalt zeigt, dass der Einheits-
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verband, der jetat 47 358 Beamte zu seinen Mitgliedern
zihlt, rund 67 000 Beamtenstimmen erhalten hat. Das
ist sicherlich ein beachienswerter Erfolg, der deutlich
beweist, dass die [reigewerkschafiliche Idee auch in
der Reichsbahnbeamlenschaft ihren Einzug gehalten
hat.

Die wirtschaftlichen Verhélinisse in Deutschland
sind immer noch nicht zufriedenstellend. Eine grosse
Arbeitslosigkeit (1% Millionen) lastet wie ein Alp aul
die Arbeiterschaft. Auch im Eisenbahnbeirieb haben
wir mit Arbeitsiosen zu rechnen. Der Einheitsverband
hatte im Juli 1483, im August 956 und im September
565 Arbeitsiose zu unterstiitzen. Nach diesen Ziffern
geht die Arbeitslosigkeif, soweit der Einheitsverband
in Frage kommt, zurtick, aber es ist zu erwarten,
dass die Arbeitslosenzilfer zum Winter wieder an-
schwellen wird. Nalirlich macht sich unter den gegen-
wirtigen Verhdltnissen infolge der Sleigerung der le-
benshaltungskosten eine Lohn- und Gehaltserhohung
dringend noiwendig. Vorbesprechungen unfer den
Eisenbahnerverbiinden haben bereils stattgelunden.
Von den Beamten-Spitzenorganisationen eingeleifete
Versuche, durch das Reichsfinanzministerium zu
einer Erhohung des Wohnungsgeldzuschusses zu ge-
langen, sind erfolglos geblieben. Der Reichsfinanz-
minister war nicht abgeneigt, das Wohnungsgeld um
10 % zu erhohen, aber die Linder und Gemeinden und
vor allen Dingen die Reichsbahngesellschalt wandten
sich dagegen. Ol der Reichstag, wenn er im November
wieder zusammentritt, etwas unternehmen wird, steht
noch dahin. Inzwischen haben nun die sechs Eisen-
bahnerverbinde, die fir die Reichsbahnbeamien in
PFrage kommen (Allgemeiner Eisenbahner-Verband,
Gewerkschaft Deutscher Eisenbahner, Gewerkschalt
technischer Eisenbahnbeamien, Einheitsverband der
Eisenbahner Deutschlands, Gewerkschaft Deutscher
Lokomotiviihrer, Zentralgewerkschaftshund Deutscher
Reichshahnbeamten), in einer Eingabe an die Reichs-
bahngesellschaft beantragt, umgehend eine ausreichen-
de Erhohung des Wohnungsgeldzuschusses vorzu-
nehmen .Anders liegt es flir die Lohnempfinger bezw.

Tarifkontrahenten. Fir den Reichslohntarif sind be- ‘

kanntlich die Kontrahenten von Arbeiterseite  der Ein-
heitsverband der FEisenbahner Deuschlands, die Ge-
werkschalt Deutscher Eisenbahner und der Allgemeine
Eisenbahner-Verband, Diese Tarifkonirahentien halten
eine Kiindigung der Lohnparagraphen angesichts der
Lage des Arbeitsmarktes und des nahen Winters fir
sehr bedenklich. Geschehen muss aber etwas, vielleicht
in der Frage der Orislohnzulagen und der Verkirzung
der Arbeitszeit, jedoch wird eine allgemeine Aufbes-
serung des Lohnes gegeniiber einer solchen der Orts-
zulagen vorgezogen. Die Reichsbhahngesellschaft wird
sich: gegen jede Verbesserung der Lohne und Gehilter
striuben und mit dem Defizit des ersten Halbjahres
1926 in Hohe von - 4104 Millionen Mark operieren. Dem-
gegeniiber sleht fest, dass die Einnahmen in den
letzten Monalen eine betriichtliche Steigerung erfuhren.
Es wird also eines konzentrischen Druckes aller Eisen-
bahnerverbiinde auf Regierung, Reichstag und Reichs-
bahngesellschaft bedurfen, um wenigstens zu errei-
chen, dass die Beamten eine ausreichende Erhohung
des Wohnungsgeldzuschusses und die Arbeiler eine
allgemeine Aufbesserung ihres Loohnes erhalten.

Ferner isf erwihnenswert, dass das diktatorische
Vorgehen der Reichsbahngesellschaft und ihre willkiir-
liche Auslegung der Reichsbahngesetze, insbesondere
in Bezug -auf die ausdricklich festgelegte Wahrung
der erworbenen Rechte des Personals, den Einheits-
verband - veranlasst’ hal, durch eine Kundgebung in
Form einer Eingabe an die Reichsregierung, Mitglie-
der des Reichstages, Reichsrates und an alle Landtage,
sowie an die Mitglieder des Vorliufigen Reichswirt-

schaltsrales, in schirfsten Weise gegen das Verhalten
der Verwallung der Reichshahngesellschaft Stellung
zu nehmen.

Die Leitung der Reichshahngesellschaft fiihrt seit
ihrem zweijiihrigen Bestehen einen sieten Kampf gegen
das deutsche Arbeits- und Beamtenrecht, so dass in
immer steigendem Masse Schwierigkeiten, nicht nur
auf staalspolilischem Gebiet, sondern auch hinsichi-
lich der rechilichen und sozialen Stellung des Perso-
nals aufgetreten sind. Der Verwaltungsrat der Reichs-
bahn  versucht, den Reichshahnbetrieb immer mehr
von der deutsehen Gesetzgebung, insbesondere — wie
schon erwihnt — dem Beamlen- und Arbeilsrech,
loszulsen und als Staat im Slaale eine schrankenlose,
einseifigen Kapilalsinteressen dienende Auiokratie zu
errichlen. Gegen diese Bestrebungen machi der Ein-
heitsverband nun energisch Front. Er fordert eine
Revision des Reichsbahngesetzes und eine Aenderung
des Reichshahnpersonalsgeselzes dahin, dass aus-
driickliche Bindungen {fir die Reichsbahngesellschaft
derart geschaffen werden, dass die deutsche Arbeils-
gesetzgebung auch voll auf das Personal der Reichs-
bahngesellschaft zur Anwendung kommen muss. Unser
letzler internationaler IKongress in Paris hat dieser
Forderung in Form einer Resolulion auch klar und
deutlich Ausdruck gegeben.

Zum Schluss noch einiges iber den Stand der Ver-
handlungen fir die Schaffung einer Industrieorgani-
sation im Handels-, Transport- und Verkehrsgewerbe
mit Einschluss der Beschilligten in staallichen und
gemeindlichen Beftriehen sowie der Kraltwerke. Be-
teiligt an den Verhandlungen sind der Verkehrsbhund
(Handels- wund Transportarbeiter, Strassenbahner,
Kleinbahner, Posl, Halenarbeiter, Binnenschiffer, See-
leute), Linheitsverband der Eisenbahner Deutschldnds,
Verband - der Gemeinde- und Siaatsarbeiter, Verband
der Heizer und Maschinisten, mit insgesamt 735 000
Mitglieder, Ausgehend von der Tatsache, dass die Ar-
heilsgemeinschalt bezw. der Kartellvertrag nicht zum
Ziele fuhrt, d.h. weder Grenzsireitigkeiten beseitigt,
noch die Organisationen zur vollen Entfaltung ihrer
Krifte in eine einheitliche Linie bringt, wurde die
Frage des Zusammenschlusses eroriert. Eine Kom-
mission von 12 Personen, die inzwischen auf 16 erhoht
worden ist, je 4 Verfreter der einzelnen Verbiénde,
stellte sich. enisprechend friher gefasster Verbands-
beschlisse einmditig und grundsttzlich auf den Boden
des Zusammenschlusses und heschloss, mit der Vor-
arbeit dafiir zu beginnen. Die Vorsitzenden der vier
Organisationen wurden beauftragt, einen Organisa-
tionsplan auszuarbeiten, welcher der 16er Kommission
zu unterbreiten sei. Natirlich ist die Ldsung dieses
Problems ungeheuer schwierig, da es sich darum han-
delt, passende berufliche Gliederungen zu Reichssek-
tionen vorzunehmen, die alle beruflich dazu gehérende
Mitglieder einschliessen  miissen. Hiersei innerhalb

. jeder Reichssektionsgrenze die .richtige {echnische

Zusammengehorigkeit der beireffenden Lohn und Ge-
haltsempfinger zu finden, is{ nicht so einfach, denn
es handelt sich um die! richtige Bin-bezw. Umgrup-
pierung von etwa 3/4 Million Mitglieder. Diese Schwie-

-rigkeiten brachten es mit sich, dass einige Entwiirie

fertiggestellt wurden, die nun nfichstens in der 16er
Kommission zur Beratung kommen. Ueber einen Punkt
besteht BEinmiitigkeit, ndmlich, dass die Kassenfithrung
eine zenfrale sein muss. Wird nun die Kommission
sich einig, so geht ihre Vorlage an die Verbandsvor-
stinde, dann an die Beirdte hezw. erweiterten Vor-
stinde. Als leizte Instanz haben die Milglieder zu enf-
scheiden, Ja, ja, t'is a long way to Tipperary!
CHLT.
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Reorganisation der polnischen Eisenbahnen. .

Tinem Bericht des Polnischen Eisenbahnerverban-
des entnehmen wir nachsiehende Milleilungen:

Der Monat September brachle fur die polnische
Eisenhahnerschaft zwel wichiige Ereignisse: die R e-

organisation der Staatseisenlmahnen.

und die Verordnung tber die Altlers-
und Unfallversicherung der slindigen
Bisenbahnarbeiter und Eisenhahnangeslellten,

Beide Massnahmen sind auf dem Wege eines Ir-
lasses des Présidenten der Republik erfolgl und zwar
krait eines neuerdings geschaflenen Geseizes, wonach
der Prisident ermichligh ist, im Kinvernehmen mif
dem, Ministerialrat gesetzgeberische Akte zu voll-
ziehen,

Die Reorganisation der Eisenbahnen besteht in der
Ueberleitung der Staatshahnen in ein selbstdndiges
Unternchmen, das hinfort dem Verkehrsministerium
untersieht, Dieses Verkehrsministerium selbst bilde}
eine neu ins Leben gerufene Einrichtung. Ihm ist
ausser dem Eisenbahnbelrieh das Post-, Telegraphen-,
Fernsprech- und Luftfahriwesen unterordnet, Ferner
obliegt ihm die Regelung des Land- und Wasser-
stragsenverkehrs.

Die Verwaltung der Eisenbahnen goll hinfor( nach
kaufminnischen Grundsitzen erfolgen. Wohl soll hier-
bei aul Staalshedurinisse und sogialpolitische Nolwen-
digkeiten Ricksicht genommen werden, aber die Ab-
sicht ist doch, die Eisenbahnen zu einem reniierenden
Unternehmen zu maehen, das nicht nur keine Staals-
zuschiisse erfordert, sondern noch Gewinne ahwirlt.
Nur soweit es sich mit dieser Absicht verlragtl, sollen
bisher gewi#hrle ’1‘ar11\fergunsllgun;3en aufrecht erhal-
ten werden.

Der Hauptvorsfeher der Eisenhahndirektion gilt als
oberster Vorgesetzler aller Eisenbahnbediensteten uhd
schuldet nur dem Verkehrsminisier hieriber Verant-
worfung.

Das Personal der Eisenbahnen f{ritt ohne Ausnahme
automatisch zu demy neuen Unilernehmen tber, wenn
es nicht [freiwillig das Dienstverhilinis innerhalb
zweier  Monale 16st. Bis zum Inkrafltreten einer
Dienstordnung bleihen die bisherigen Dienslvor-
schriften  massgebend, - Die  Lohnnormen  sollen
durch eine Verordnung = des Verkehrsministers im
Linvernehmen mif dem Finanzminisier {estgeselzt
werden. Auf dem gleichen Wege sollen auch die An-
rechte der Bediensteten und ihrer Familienangehori-
gen aul die Alters- und Unfallversicherung geregelt
- werden.

‘Dag sind, ziisafnmengefasst, die I‘Iauvamerkm-ale der
erfolglen Reorganisation,

. Der andere, am 3, Seplember erfolgte Erlass des
Présidenten der Republik setzt die Alters- und
Unfallversicherung in Kraft. Versicherungs-
berechtigt sind Arbeiter und Funktionfre, sofern diese
nicht etatméssig angestellt sind. Kein Anrecht aul die
Versicherung haben vertragsmadissig oder probeweise
bheschiftigte Arbeiter und Funkiionére.  Ferner sind
die Saisonarbeiler von dem Versicherungsanreecht aus-
genomimen. ‘

Die Versicherungspridmie ist im allgemeinen auf
6 9 des Lohnes fesi{gesetzf, erhoht sich aber fir das
Personal im Lokomotiv- und Zugsdienst auf 9 %.

Friher im Eisenbahn- und Militirdienst geleistete
~Jahre werden angerechnet und zwar naeh folgenden
Bestlmmungen

1) Die im obligatorischen Mililirdienst (im polni-
schen Slaale) geleisielen Jahre werden milgerechnet,
ohne dass hierfur Versicherungsprimie zu eatrich-
ten ist. o

2) Die Irther im Eisenbahndienst geleisleten Dienst--
jahre werden milgerechnel, wenn der belreffende Be-
dienslele (rither Beilrdge in russische, oeslerreichische-
nder preussische Pensionskassen enlrichtet hat und
seine Anrechle hieraus an den polnischen Fiskus ab-
(ritt. Sind von dem belvellenden Bediensteten die die—
sen Kassen abgelthrlen Beilrdge inzwiachen abge-
hoben worden, dann hab er diese mil 6 % Zinsen an
den Fiskus abzufuhren

Alle Versicherungshelrige werden seilen der Haupt-
eisenbahndireklion bezw. der von dieser hierzu er-
méchliglen Aemler feslgeselzt und ausgezahlt.

Die Vorausselzungen, um auf I’Lulmﬂehalt Ansprucls
zu haben, sind:

1) Vollendung des 60. Lebensjalires und zurtick-
legung von mindestens 15 Diensljahren, die vom:
der Pensionskasse angerechnel werden.

2) Zurucklegung von 35 Dienstjahren, die von der-
Pensionskasse angerechnef werden.

3) Korperliche oder gleisstige Dienslunfghigkeit,
wenn dem Belrellenden mindestens b Dienstjahre-
zur Pensionskasse angerechnet sind.

4) Dienslunldhigkeit infolge Unfall, vorausge--
selst, dass kein eigenes Verschulden vorliegl und
der Unlall nichl die Folge einer strafbaren Han-
dlung des Verunfalllen ist. Massgebend {ir die-
Beurieilung sind strafgerichiliche Entscheidun--
gen., y

5) Enllassung aus dem Dienslverhilinis infolge Per--
sonaleinschrénkung, vorausgeselzt, dass der Be~
treffende 15 bei der Pension anrechenbare Dienst-
jahre geleistet hat,

Stralweise entlagsene und freiwillig aus dem Diensb
verhillnis ausscheidende Versicherte haben kein An-
rechl aul Pension. Trity ein Bediensteter in einen an-
dern Belrieb tber, in dem eine Alters- und Unfallver--
sicherung hesteht, so werden die von ihm geleisteten
Beitrige zuziiglich eines Betrags in gleicher Hohe der:

" andern Dienslstelle tberwiesen.

Die Hohe des Ruhegehalls wird nach folgenden.
Grundsitzen lestgesebzd:

Nach 15 geleistelen Diensijahren helrdgt der Ruhe~
gehaltsanspruch 50 % des zuletzt bezogenen Lohnes.
Mit jedem weiteren Dienstjahr steigt das Ruhegehalf.
um 2% % bis 100 % nach 35 Dienstjahren.

Diejenigen Gruppen des Personals, {iir die die Ver-
sicherungsprimien auf & % festgesetzt sind (wie Loko~
motiv- und Zugpersonal) erhalten ein Diensijahr mit.
1} Milgliedsjahren zur Pensionskasse angerechnet.

Bei Eintritt vollstindiger Dienstunfihigkeit erhalt
der Versicherte zu der ihm aus der Allersversicherung:
zustehenden Quole einen Zuschlag von 50 %. (Maximal-
Zuschlag). Bei teilweiser Dienstunfihigkeit vermindert
sich der Maximal-Zuschlag im Verhdlinis zu der ver~
minderten Dlenstfah1gke1t

Verlust auf Ruhegehalt trltt ein, wenn dem Ruhe-
gehaltsempldanger das Recht zur Bekleldung offentli~
cher Aemter gerichilich abgesprochen wird.

Die Witwenpension beitrigt 50 ¢ des Ruhe~
gehalts des Verstorbenen, falls die Verheiralung vor
der Pensionierung erfolgt ist. W aise n erhalten bis
zum 18. Lehensjahr eine Pension im ‘Ausmass vom
25 9% der Witwenpension, im Héchsifalle jedoch nichti
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amehr als einen Belrag in IGhe der{ Wilwenpension.
Waisen her 18 Jahre konnen Pension nur crhallen,
wenn -sie  stindig arbeilsunfilhig sind und keine
Existenzmillel besilzen, oder wenn sie Schulanstallen
besuchen. In lelzterem Fall soll die Waisenpension bis
Zum, Bintritt der Miindiglkeif gezahll werden.

Nach, dem Tode des Pensiondrs sollen aus dem
Versicherungsfonds den Personen, die die Bestaliung
tibernommen hahen, die Beslatlungskosien zurtckge-
zahlt werden, im Hochslfalle jedoch nur ein. Belrag,
«er dem dreifachen monatlichen Ruhegehall des Ver-
storbenen entspricht.

Den stindigen Funklion#ren, die eine Anrechnung
drither © geleisteter Dienstjahre winschen, wird Gele-
.genheit gewdhrt, die enisprechende Beilragsquole
wihrend der ersten zwei Jahre nach Inkrailirelen des
Gesetzes ralenweise zu enirichlen, Im lochsllalle
. kommen [iiv eine derarlige nachirigliche Anrechnung
15 Jahre in Belracht.

Das neue Geselz umschliesst nichl( die slindigen
Eisenbahnarbeiler und Funklionire des {riher preussi-
:schen Gebiels der polnischen Republik, sondern nur
derjenigen Landesteile, die {riher russisches oder
.oeslerreichisches Slaatsgebiet waren. Fiir das ehemals
preussische Gebiet war die schon frither bheslehende
«obligatorische Allers- und Invalidenversicherung nach
«der Griindung der polnischen Republik torigeselzl
“worden.

Der Schwedische Eisenbahnerverband im Jahre 1925

S—

Der vor kurzem erschienene Tiligkeilsbericht des
sSchwedischen  Eisenhahnerverbandes enthill ausser
einem allgemeinen Ueberblick Uber die inlernen
Ereignisse und die Verrichlungen des Verbandes eine
Darslellung - der organisalorischen Enlwicklung wih-
rend 1925.

Einige Mitteilungen des Berichles seien hier ange-
Jguhrt. ’

Im Verlaufe des Berichisjahres ist die Zahl der vor-
shandenen Ortsgruppen von 257 aul 255 zurickgegan-
.gen. Die Verminderung ist darauf zurfickzulthren,
dass im einen Fall zwei Orisgruppen durch Ver-
.schmelzung  ineinander aufgegangen sind, wihrend
dm andern Falle eine Ortgruppe zu einem andern
Verband tubergetrelen ist. '

Die Mitgliederbewegung zeigh eine kleine Zunahine.
Ende 1925 hatte der Verband 34 864 Milglieder gegen
34578 am Beginne des Jahres. Insgesamtb fanden
wihrend des Jahres 2495 Milgliederauinahmen slalt,
-denen ein Abgang von 2200 Milgliedern gegentiber-
.steht. Unter lelzteren belinden sich 399 Mitglieder, die
wegen Rickstandes in der Beitragsenltrichlung ausge-
.schlossen worden sind. Unter den Milgliedern belan-
den sich Ende 1925 433 Frauen gegen 421 am Anfang
-des Jahres. Von den lur die, Organisierung in dem
Verband in Befracht kommenden Eisenhahnbedien-
-steten standen Ende 1925 nur noch 2 154 Personen
ausserhalb der Organisation. Die Zahl der Nichtorga-
nisierten hat sich im Laufe des Tatigkeilsjahres um
“99 vermindert. ' .

Die Gesamteinnahmen der Verbandsleitung
betrugen 1083 319,95 Kr., wovon 992029,15 Kr. auf
Beitrdge entfallen. Die A u.s g ab e n belielen sich auf
546 737,38 Kr. .Unter den Ausgabenposten figurieren
Xr. 88523,35 fur Gehalter, Kr. 158 510,60 ordentliche
Beilrige an den Schwedischen Gewerkschaftsbund

und Kr, 81 862,25 ausserordentliche Beitrige. Die
Ausgaben [ir die Verbandspresse beziffern
sich — nach Abzug der Inseraieneinnahmen — auf
77 566,93Kr, :

Das Verbandsvermogen belrug am 31. Dezember
1925 1 885 144,93 Kr.

Die Revision des Besoldungsgesetzes
v in der Schweiz.

Aus der Schweiz emplangen wir den nachsbtehenden
Berichb:

In der Nummer 9 vom Seplember 1924 ist der Ent-
wurl des Bundesrales zu einem neuen Besoldungsge-

-selz Iur das Personal der Bundeshefriebe, mit Ein-

sehluss der Angesielllen der Bundesbahnen, in aus-
Tihrlicher Weise besprochen worden. Es handelle
sich nich{ mehr ausschliesslich um die Neufestselzung
der durch den Krieg tiberhollen allen Besoldungen,
sondern um die Schalfung eines Geselzes, in dem
Pllichten und Rechie des gesamien Personals des
Bundes umschrieben werden,

Die Stindekammer hat im grossen und ganzen die
Vorlage des Bundesrales gulgeheissen, die heim ge-
samien Personal auf starke Opposilion sliess. Der
DUmsland, dass der Stinderat die vom Bundesral - vor-
geschlagenen  Gehallsansiilze elwas erhoht hatte,
machle das Produki [tr das Personal nichi geniess-
barer. Ganz abgesehen davon, dass die beschlossene
lirhhung vbllig unzureichend war, und wesentlich
hinler den Forderungen des Personals zuriickblieb,
haben auch andere Beslimmungen das Personal nichi
belriedig!.

Um die Behandlung der Vorlage zu heschleunigen,
nahm die nationalritliche Kommission, der der
General-sekrefiir  des Eisenbahnerverbandes und
Prisident des TFoderativverbandes des eidgendssi-
schen Personals, Koll. Bratschi, angehoérl,
die Beratungen auf, hevor der Slinderal mit
seiner Arbeil ganz ferlig war, Sobald die Kommission
den ersten Teil der Vorlage durchbheraten hatte, be-
gannen die ‘Verhandlungen im Plenum des Rales. Die
Beratungen schrilien aber nicht so rasch vorwirls wie
im Stnderal, da im Nalionalrat, in dem auch Perso-
nalvertreter silzen und die sozialdemokratische Partei
eine verhilinisméssig slarke Vertretung haf, die Op-
position hesser zum Worte kommdb..

In zwei -Sessionen des Nationalrales ist nun das
ganze Geselz eingehend behandelt worden. Im wesent-
lichen hat sich der Ral den Antrdgen angeschlossen,
die von der Mehrheit seiner Kommission gestellt wur-
den und gegeniiher den Beschlilssen des Stinderates
einige Verbesserungen beschlossen., Im Gegensalz zur
Auffassung des Bundesrales und  zum Beschluss des
Stinderates, hat der Nalionalrat-festgelegt, dass das
Parlament und nicht der Bundesrat dariber entschei-
def, welche Kategorien dem Geselze unterstellt wer-
den. Nach Ansicht der Verwaliung sollen ndmlich die
Barrierenwérterinnen und die Werkstattenarbeiter dem
Geselz nichi unferstelll werden. Dagegen ist die Ein-
reihung der einzelnen Kafegorien in die verschiedenen
Gehaltsklagsen dem  Bundesrat (iherlagsen. Hiermit
hat sich das Personal durch seine Organisation einver-
standen erkliart nachdem vom Bundesrat die bindende
Zusicherung gegeben worden war, dass die Vertreter
des Personals tiber die Einreihung mit den zustdndigen
Verwaltungsorganen verhandeln konnen. = Ueberdies
soll sich die im Gesetz neu vorgesehene Parititische
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Kommission, zusammengesetzt aus gleich viel Ver-
tretern - der Verwaltungen und des Personals, auch
noch zu dieser IFrage dussern konnen.

Alle Beschaftigten, die dem Geselze unterstellt wer-
den, erhalten den Titel ,,Beamle”, wihrend der Bun-
desrat unterscheiden wollte zwischen Beamten und
Angestellten, Dag Personal wandie sich gegen die Bei-
behaltung der Amlsdauer von drei Jahren, isl aber
mit diesem Begehren unterlegen. Der Beamle muss
also auch in Zukunft. von der zustindigen Wahl-
hehorde alle drei Jahre bestatigt werden.

Eine Neuerung gegeniiber der bisherigen Ordnung
{ritt insoweil ein, als die Wahlbehdrde gehalten ist,
dem Beamlen drei Monate vor Ablauf der Amtsdauer
mitzuteilen, wenn er nicht wiedergewihlt werden soll.
Andererseits hat der Beamte die Pfilichf, innerhalb der
gleichen Frist Mifleilung zu machen, wenn er nach
Ablaut der Amtsdauer auf seine Anslellung verzichiet.

Zu lebhaften und lingern Auseinandersetzungen in
der Kommission wie namentlich im Nationalrat {dhr-
ten die Artikel 13 und 22. Der Artikel 13 umschreibt
das Vereinsreecht, der Artikel 22 das Streik-
verbot. Mit Bezug auf das Vereinsrecht wird be-
stimmt, dass dem Beamdten innert den Schranken der
staatlichen Ordnung das Vereinsrechl gewdhrleistel
sei. Dem Beamten wird untersagt, einem Verein an-
zugehoren, der in seinem Zwecke oder den dalur be-
stimmien Mittein rechtswidrig oder staatsgefghrlich
ist. Vereine, die den Sireik von Beamlen vorsehen,
begiinstigen oder anwenden, gellen als rechiswidrig.
Alle Versuche, diese Einschridnkung des bisherigen
Vereinsrechles zu beseitigen, blieben erfolglos. Mit
Mehrheit hat der Nationalrat diesen Vorschrilten bei-
gepflichtiet. Wiederholt ist in der Kommission wie im
Plenum des Nationalrales die Frage gestellf worden,
ob " der schweizerische Eisenbahnerverband in seiner
heutigen Form nach: Inkraltireten dieser Bestimmung
als rechiswidriger Verein gelte. Eine Antwort blieb
aus. Aus den Aeusserungen des Finanzministers gehs
hervor, dass man beabsichtigt, die Eisenbahner vom
Gewerkschaltsbunde, dessen Statulen die Erklirung
eines Generalsireiks unter bestimmten Voraussetzun-
gen zulassen, und damit von der Ubrigen Arbeiter-
schaft zu trennen. Dieser Versuch wird aber misslin-

gen, ‘ :

- In direktem Zusammenhang mit dem Artikel 13 steht
der Artikel 22, der das absolute Streikverbot fiir die
Beamlen enthdlt. Er sagt, dasgs der Beamte weder
selbst in den Streik treten noch andere Beamten dazu
veranlassen darf. Vereine und Genossenschafien dir-
fen einen Beamten wegen Nichiteilnahme an einem
. Streik weder der Mitgliedschaft verlustig erkliren,
noch ihm einen wirtschaftlichen Nachteil zufiigen.
Diesen Verboten zuwiderlaufende Abreden, Statuien-
bestimmungen oder Anordnungen von Vereinen und
Genossenschaften sind nichtig. Mit grosser Mehrheit
hat der Nationalrat diesen Bestimmungen beigepflich-
tet. Allzu grosse Bedeutung misst die Organisation dies
sen Bestimmungen nicht bei, obschon sie nicht unter-
schiitzt werden diirfen. Man steht auf dem richtigen
Standpunkt, dass . der Sfreik immer ein Machtmittel
ist. 'Wenn.. die notwendigen Voraussetzungen erftllt
sind und die gegebenen Verhiltnisse das Personal
< zur Anwendung dieses Machtmittels zwingen, dann
wird auch die schérfste Bestimmung dagegen nichts
anttzen. - _ '

In der Sommersession war die Beratung des Ge-
setzes im Nationalrat bis zum Art. 36 gediehen. Mit
Spannung erwartete das Personal den Entscheid tther
den Art. 37, der die Besoldungen festsetzt. Er fiel in
der ausserordentlichen Septermnbersession, in der die
ganze ~Vorlage durchberaten wurde. Der Stdnderat
"hatte vals. Minimum 2800 und als Maximum 3700

Franken festgeselzl. Diesem Antrag schloss sich
der Bundesrat an, dagegen setzlte er sich mit allen
Mitteln gegen eine weitere Erhshung zur Wehr. Der
Anirag der Mehrheit der nationalrétlichen Kommission
ging aul 2700 im Minimum und 3900 Franken im Maxi~
mum. Der Nalionalrat hat nach unerwartet kurzer De~
batte mit tberraschender Mehrheit mit 108 gegen 75
Stimmen dem Antrag der Kommission beigepilichtet.
Sowohl der Bundesrat als namentlich auch die Arbeit-
geber-Verbiinde wendelen sich ganz entschieden gegen
diese Ansdize. Es darf als erfreulicher Erfolg fir das
Personal bezeichnej werden, dass {rolz dieser starken
Widerstdnde im Rate diese Mehrheit fiir die hessern
Ansiéize zustande kam. Nicht zuletzt ist es der klugen
und umsichtigen T#ligkeif des Generalsekreliirs des
Eisenbahnerverbandes, Kollegen Bratschi, in der vor-
beralenden Kommission wie im Rate selbst zuzuschrei-
ben, wenn dieses Ergebnis erzielt werden konnte.
Freilich gingen die Forderungen des Personals weiter,
aber unter den gegebenen Verhilinissen slellt der Be-
schluss des Nationalrates das Maximuwmn dessen dar,

was erreicht werden konnte. Fiir die hohern Ansitze,

wie sie das Personal postulierte, stimmten nur die
Sozialdemokralen. Die vom Nalionalrat beschlossene
Besoldungsskala sieht nunmehr folgende Ansilze vor:

Besoldungsklasse : Minimum Maximum:
1 14,000 17,000
2 12,500 15,500
3 11,000 14,000
4 9,000 12,600
) 8,000 11,600
6 7,500 11,100
7 7,000 " 10,600
8 6,500 10,100

9 6,000 9,600
10 5,000 9,200
11 ’ 5,200 8,800
12 4,800 8,400
13 4,400 8,000
14 4,100 7,700
15 3,800 7,400
16 3,700 7,100
17 3,600 6,800
18 8,500 6,500
19 3,400 6,200
20 3.800 5,700
21 3,200 5,400
22 3,100 5,100
23 3,000 4,800
24 2,900 4,500
25 2,800 4,200
26 ' 2,700 3,900

In der Festsetzung der Kinderzulagen ging der Na-
tionalrat ebenfalls ither den Beschluss des Slinderates
hinaus, indem der Betrag pro Kind auf Fr. 180.— statt
auf Fr. 120.-— festgesetzt wurde. Ebenso heschloss der
Nationalrat die Einftthrung einer 6. Oriszulagenstufe;
dagegen soll die heutige Differenzierung in der Hohe
zwischen Ledigen und Verheirateten beibehalten wer-
den. Die Ortszulage betrigt in der ersten Stufe 100
Franken und steigt um je 100 Franken in jeder Stufe
bis zum Hochstbetrag von Fr. 600. Die Ledigen er-
halten 3/4 des entsprechenden Betrages.

Das Gesetz enthilt auch eine Art gleitende Lohn-
skala. Der betreffende Artikel hat folgenden Wortlaut:

,,Die . Bundesversammlung kann die Besoldun-
gen der Kaufkraft des Geldes anpassen, wenn sie
sich gegeniiber der durchschnittlichen Héhe in’
den sechs Monaten vor Einigung der eidgendssi-
schen Rite Uber die Besoldurigsskala wesentlich
gedndert hat.” ' ‘

Der von Kollege Bratschi mit Unterstiitzung der
Sozialdemokraten gestellie Streichungsantrag zu die-
sem Artikel wurde abgelehnt.

Eine begriissenswerte Neuerung bildet die beschlos-
sene Schaffung einer parititischen Kommission, be-
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stehend aus je 10 Verlrelern der Verwallung und des
Personals unler Vorsitz einies neulralen Obmannes.
Das Personal wihlt seine Verlreter selbst und zwar
nach denmr Proporz, Da der grosse Teil des Personals
den [reigewerkschaftlichen Verbidnden angehort, isl
kaum anzunehmen, dass die heslehende kleine Organi-
sation der Christlichen ein Mandat zu dieser Kommis-
sion erringt. In den Aufgabenkreis der Kommission
gehort die Begulachiung aller wichtigen, mift dem
(éselz im Zusammenhang stehenden Fragen. Sie wird
sich, wie angedeulel, gegebenenlalls auwch mil der
Einreihung des Personals in die Gehallsslulen zu be-
gehdltigen haben. Zu crwihnen ist noch, dass der
Bundesrat in  Verbindung mil der Geselzesrevision
cinen Abbau der heule zur Ausrvichlung gelangenden
Pensionen  planle, Trotzdem der Finanzminisler den
hetrelfenden Artikel verteidigle, erhob sich daftr im
ganzen Rale nicht eine Stimime.

Aus der Beschlussfassung der beiden Ritle, Stitnde-

rat und Nalionalrat, ergeben sich verschiedene Difle-
renzen, die noch bereinigt werden miissen. Der Stin-
deral wird die Vorlage ersl im Prithling néchsten
Jahres wieder hehandeln und es wird sich. zeigen, ob
er den Beschitissen des Nalionalrales beifritt oder ob
der lelzlere nochmals dazu Stellung zu nehimen hal,
So wie die Verhidlinisse heute liegen, muss damil ge-
rechnel  werden, dass in den besoldung .slochmsch('n
Fragen der Stinderat eine vom Beschluss d(‘.s National-
rales abweichende Haltung einnimm( und weniger
weil geht. Wenigslens wird von versehicdenen Seiten
versuchl, ihn dazu zu veranlassen,

Fine abschliessende Wirdigung des Geselzes, aus
dem*'nur die wichligslen JSoslnnlnun,gon erwiihnt wep-
den Konnlen, muss aul einen spitern Zeilpunkl ver-
schoben werden, Das Personal sellsl wird sein Urleil
ersh dann  [dllen, wenn die ganze Vorlage endg ulug
bereinigl is(. Das ditfle im Sommer 1927 du' Fall sein.

L.

RAHSP(DRTARBHT[I!

)

" Resolutionen des Pariser Kongresses
der I. T. I.

[ U

Resolation betreffend die Errichtung eines Hafen-
arbeiterbeirats innerhalb der L. T. F,

Der Kongress heschliesst die Errichlung eines Ha-
fenarhbeiterbeirals  innerhally der LTUR, zu dem jede
Milgliedorganisalion, die Halenarbeiler umlassl, ein
Miglied mwoi%en soll.  Der Ialenarbeiterbeiral hat

die Aufgabe, mift dem Sekrefarial der I.T.F. awl dhnli-
chier Gmndla% zusammenzuwirken wie der hereils
heslehende Seeleutebe‘irat.

Resolution betr. den Schutz von Gesundheit und
Leben der Hafenarbeiter.

Der Kongress beauflragl das Sekrelarial, gemeinsam
mit dem Iafenarbeilerbeiral einen Plan:zwecks Ver-
besserung der besiehenden Massnahmen zum Schulze
von Gesundheif und Leben der Hafenarbeifer zu enl-
werfen und seine Durchfitihrung in Angriff zu nehmen.

Resolution betr. das Arbeiten von Seeleuten
in der Ladung
Der Kongress beaufiragl das Sekrelarial, gemeinsam

mit dem Hafenarbeilerbeiral, der ILT.F. diejenigen .

Massnahmen zu ergreifen, die (i die Beseiligung des
noch in verschiedenen Léandern heslehenden Brauches,
Seeleute in den Hifen zu Ladearbeilen heranzuziehen,
als erforderlich erscheinen mbgen.

Resolution befr. Lohn- und Arbeitsverhiltnisse
in der Binnenschiffahrt.

Die aul dem 4. Kongress der L.T.F, 1924 in Hamburg
angenommene Resolution

bete, die DBesehlisse der inlernalio-
nalen Arbeitskonlerenzen isl noch nichl
durchgefihrt, Der 5. Kongress der L7119, [orderl dahey,
dass Massnahmen gelroffen werden, um die Auslih-
rung der in der Resolution niedergeleglen Forderungen
in die 'Wege zu leilen,

Ferner ersuchi der Kongress die Exekulive der
LT.F., die angeschiossenen Land(zs(n'ganiSaLi(mvn aul-
zufordern, die aul dem 1. Kongress in Hamburg in der
Regolulion

bele, Lohn- und Arbeitsbedingungen
in der Binnenschiffalbrt zusammengestell-
len: Vorschlige zur Durchfiihrung zu bringen und dem
Generalrat  entsprechende Anlrige far ein inlernatio-
nales Vorgehen in der Binnenschilfahrl zuzuleilen,

Als notwendige Massnahimen, deren Durchlihrung
alshald in Angriff genommen werden muss, bezeichnet

~der 5. Kongress:

Regelung der Arbeilszeit und der Arbeilsruhe.

1. a) Arbeilszeit im Halen usw.

Die Arbeitszeil deg Personals aul den Fahrzeugen
darf beim Laden, Loschen, Leichtern, Stilliegen in den
Héfen oder an den Reparalurwerkstéitlen und Werflen
8 Stunden pro Tag nicht aberschreiten. :

Far die Sehleppkéihne, die hinsichtlich des Ladens
und des Loschens usw. an den Hafenumschlagshetricly
gebunden sind, sind beziglich der Bezahlung von
Ueber- wnd Nachlarbeit Dbesondere Vereinharungen
festzulegen.

b) Wihrend der Fahrt, , 4

‘Wihrend der Fahrt soll die Mindesinachlruhe 10
Stunden betragen, in den 4 Winlermonalten 12 Shun-
den., Die Nachiruhe isl eine gemeinsame und ununler-
brochene: sie {4116 in die Zeil von abends 6 Uhr hig
morgens 7 Uhr.

Aul jenen Stromen (z.B. die Donau), wo eine hei Tag
und Nacht durchgehende = Schiffahrt betrieben wird,
muss die tigliche ununterbrochene Mindestruhezeit 10
Stunden hetragen. Als Arbeitsheginn wird 6 Uhr mor-
gens angenommen, Ist Sehichtwechsel moglich, so
kann die Arbeilszeil auch in anderer Weise {estgeselzt
werden.

2. Arbeilsruhe.
Dampler dirfen am Tage der Ankunft an ihrem Be-
stimmungsort, eine neue Reise nicht mehr anfrelen.
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An den Sonn- und Feierlagen wird dem Personal
der Fahrzeuge vollstindige Ruhe gewiihrl. Samslags
nachmiilags nach zwei Uhr und an den Sonn- unil
Feierlagen darf ein neuver Schleppzug nichl angemaehl
werden.

Auf jenen Sirémen, auf denen bei Tag und Naechi
durchgehende Schiffahrt belrieben wird, isl fur jede
Arbeilswoche ein Ruhelag zu gewiliren., Diese Ruhe-
lage kémnen auch nach Beendigung ciner Reise
zusammen gewihrt werden.

Bemannung der Fahrzeuge.

Fiir alle Fahrzeuge in der Binnenschilfalirl ist eine
Bemannungsskala festzuselzen. Fie Fahrzeuge ohne
eigene Triebkralt gilt die Traglihigkeit (Tonnage) als
Grundlage der Berechnung.

Filr maschinell angefriebene Fahrzeuge gill die Kes-
selheizlldche oder Maschinenslirke alg Grundlage der
* Berechnung. Ferner ist bei der Fesiselzung der Be-
mannung auf die Bigenart der einzelnen Wasserslrags-
sen und die Ausrtstung der Fahrzeuge Riicksichl zu
nehmen.

Ueber die nach den obigen Grundsdzen festgelegle
Bemannungsskala hinaus miissen = insghesondere die
Personendampier eine hohere Bemannung {ahren.

Die Ausrtstung der Fahrzeuge mil ausserordentli-
chen mechanischen Hilfsmilleln darl keine Veranlass-
ung zur Verminderung des Personals sein.

Die Beschélligung von Frauen mit Schilfsarbeiten
ist zu verhielen. :

Arbeiten in der Ladung.

Die Beschiilligung von Seeleuten und Binnenschillern
mit Ladearbeiten hat zu unlerbleiben. Die enlspre-
chenden Festlegungen in den Tarifverlrigen sind
ttherall zu (reffen. :

Sozialgesetzgebung.

Far das Binnenschiffahrispersonal aller Liander isi
Krankenversicherung (Krankenhauspllege, Arzthille,
Medikamenie), Unfall, Invalidilils- und Allersversi-
cherung  sowie die Erwerbslosenfiirsorge —— Arbeifs-
losenversicherung — gesetzlich so feslzulegen, dass
~ohne Ricksicht auf Nationalitit oder Wohnort des Ar-
~ beilgebers sowie Heimalsort des Fahrzeuges der An-
spruch auf die Leistungen dieser sozialen Binrichiun-
gen gewihrleistet ist.

Soweil keine soziale Gesetzgebung beslell oder keine
Abmachungen oder Gegenseiligkeilsvertrige zwischen
den einzelnen Slaaten abgesehlossen sind, soll durch
die I'T.F, und die angeschlossenen Organisationen aul
die in Frage kommenden Regierungen dahingehend
eingewirkl werden, dass eine Sozialgeselzgebung hezw.
Abmachungen und Gegenseitigkeitsvertrige schnell-
stens geschaffen werden.

Konferenz der Strassenbahner und Kraftfahirer
in Paris.

Gelegenllich des Pariser Kongresses [and auch eine

gemeinsame Delegierienkonferenz der Strassenbahner
und Kraftfahrer statt. Ueber deren Verhandlungen
erstatiete Koll. Rathmann vom Deutschen Ver-
kehrshund dem.Kongress den nachstehenden Berichi:

Am Donnerslag, den 16, Seplember 1926, tralen die
Verlreter der Strassenbahier und Kraflfahrer zu einer
gemeinsamen Konferenz zusamien, uin zu den An-
{rigen No. 13 bis 16 Stellung zu nehumen. An dieser
Konferenz nahmen 43 Delegierle aus 8 verschiedenen
Léndern ieil,

Den Vorsilz ~ [ihrle Kollege Mollmaker-Holland;
zum Berichislaltler wurde Kollege Rathmann-Deulsch-
land gewdhlt.

Der Anlrag No. 13, geslelll von den Nollegen des In-
(ernalionalen Verbandes der Handels-, Transport- und
Verkehrsarbeiler- und Arbeilerinnen im Bereiche der
lschechoslowakischen Republik, hesagl, dass der Kon-
gress die Frage der Feier des 1. Mai hei den Slrassen-
hahnern hehandeln wolle, Ein Verlreler des genannten
Verbandes begrindete diesen Anlrag eingehend. Ins-
bhesondere wies er darauf-hin, dass in der Tschechoslo-
wakei der 1. Mai als geselzlicher Feiertag gelle, auch
fiir die Strassenbahner. Dadurch, dass in den meisien
andern Lindern die Feier des 4, Mai nicht geregellist,
hestehe die Gefahr, dass die Unternehmer in der Tsche-
choslowakei mit ihrem Vorsatz, den Strassenbahnern
die Feier zu nehmen, Erfolg haben kinnten. Redner
fordert, der Kongress moge heschliessen, die Slrassen-
bahner aller Ténder, zum mindesien diejenigen, wel-
che der I.T.F. angeschlossen sind, sollen den 1. Mai
als Feierlag durchftihren. Redner wiinscht auch, dass
das Sekrelarial der I.T.F, sich mit dem I.G.B. in Ver-
bindung setzen moge, damit der Beschluss des Kon-
gresses wirkungsvoll durchgeselzt werde. Vertreler
der deulschen, [ranzbsischen, englischen, holldndi-
schen u. a. Delegalionen unferstiiizen den Antrag zwar
grundsitzlich, weisen jedoch darauf hin, dass der Kon-
gress nicht nup fir eine Gruppe einen solchen Be-

schluss herbeilithren konne. Dazu kdme, dass ein sol-

cher Beschluss in seiner Auswirkung wesentlich ab-
geschwicht witrde, wenn nicht die Verbillnisse jedes
Landes beriicksicliligl wiirden, Daher sei es nolwen-
dig, an die gewerkschafllichen Landeszenlralen heran-

zulrelen, damit diese gemeinsam mit den jhnen ange-

schlossenen Verbfinden die Durchiithrung und Aus-
dehnung der Feier des 4. Mai regeln kénnen, Im Ein-
verstdndnis mil den Anfragstellern schlagen die ver-
lreler der deulschen Delegalion schliesstich folgende
irklarung vor: a

,Der Frage des 1. Mai als Wellleiertag der Arbei-
‘terklasse wendet der Kongress seine grosste Aufmerk-

samkeit zu. ITn Bebandlung dieser Frage erblickt der

Kongress seine Aulgabs auch darin, dahingehend zu
wirken, dass allen der I.T.F. angehorenden Berufs-
gruppen die Moaglichkeit geschaffen werde, mit der
Gesamtarbeiterschal diesen Tag durch Arbeitsruhe zu
feiern, um {ir die Forderungen des Proletariats demon-
slrieren zu kénnen,

Dem Anfrag No. 13 entsprechend, heschliesst daher
der Kongress, im Einvernehmen mif dem I.G.B., alle
gewerkschaftliche Landeszenfralen aulzufordern, jene
Massnahmen zu {reffen, die geeignet sind, die Maileier
zu einer vollstindigen wirkungsvollen Demonstration
zu. gestallen.*

Nach Anlrag No. 14 beaniragen die Verireter der
[ranzisischen Transportarbeiter, dass der Kongress
sich ther die Beschliisse der Brisseler Strassen-
bahnerkonferenz am 18. Juli 1925 und ihre Durch-
fihrung aussprechen moge.

Ein Vertreter der franzdsischen Delegation hegriin-
det den Antrag u.a. damit, dass bisher nicht genugend
gefan sei, um zu erfahren, in welchem Umiange die
Durchfihrung der Beschlisse der Brusseler Konferenz
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herbeigeltthrl worden sei. Die Konlerenz habe insbhe-
sondere Beschliisse gelasst her: :
a) die Gefahren des Einmannwagens;
b) die Konkurrenz durch Aulohusse;
¢) die Nationalisierung der Strassenbahnbelriehe;
d) die Vereinheillichung des Strassenbahnmalerials;
e) die gellenden gesetzlichen Stral- und Sozialbe-
slimmungen;
[) Herbeifthrung grosserer Solidaritilshekundung
zwischen Autobusliuhrern und Schaflnern.

Redner wiinschl, dass das Sekretarial der LT.F. die
nolwendigen Erhebungen vornehme und das Resullal
den in TFrage kommenden Verbinden hekannlgeben
moge. Der Verlreler des Sekrelarials weist darauf hin,
dass schon im Dezember 1925 ein Rundschreiben an
die einzelnen Verbdnde gegangen sei, welches aber
-nichl gentigend Beachlung gefunden. Desgenunge-
achlet soll in der néchsten Zeit erneut ein Rundschrei-
ben an die Organisalionen gesandt werden, um den
Beschiliissen der Brisseler Konferenz im vollen Um-
fange zur Durchfthrung zu verhelfen.

Die deutsche Verlretung regt an, das so gesammelie
Malerial in einer Sonderkonferenz der Slrassenbaliner
zur Beratfung zu stellen. Diesen Standpunkl teilen
simtliche Delegierten und stellen an den Kongress das
Ersuchen, der Einberufung der Sonderkonferenz seine
Zustimmung zu erteilen.

Die  Antrige Nr. 15. Inlernalionaler Fihrerschein
fir Kraftfabrer und Nr. 46, Anbringung einheitlicher
Warnungszeichen an gef#hrlichen Wegestrecken, ge-
stelll. vom {ranzdsischen Transporlarbeiter-Verband,
werden vom Vertreler der franziosischen Delega-
lion Dbegriindet. Redner wiinseht dic Ausarheitung
von Richilinien, welche in vollem Umfange durch-
gefihrt werden miissen. Die Vertrelung der deul-
schen Delegalion ist hingegen der Auffassung, dass
das dem Kongress vorliegende Material hei dem Um-
fang und der Komplizierlheil dieser Fragen nicht aus-
reiche, um alles erfassende Richilinien ausarbeiten
und dem Kongress zur Beschlusslassung vorlegen zu
konnen. Sie wiinschen daher, dass alshald eine neue
Erhebung slattfinden soll und das Resultal dieser
Erhebung moge dann in ciner Sonderkonferenz der
Kraltfahrer zur Aufstel]ung von Richllinien dienen.

Die oslerreichischen Vertreter schliessen sich dieser
Auffassung an, wiinschen aher noch, dass dag Sekre-
tariat der I.T.F. mif dem Verkehrsausschuss des Vol-
kerbundes in Verbindung {reten moge. In diesem
Ausschuss seien eine Anzahl von Vorschriften fir den
internationalen Autoverkehr beraten, welche eventuell
von wesenllicher Bedeutung fir die Aufstellung der
beabsichtiglen Richtlinien sein kénnten. Ausserdem
konne man aus diesem zu fordernden Malerial erken-
nen, inwieweit es therhaupt mit den praktischen Ver-
hilinissen in Uebereinglimmung zu hringen sei.

Die Vertreter der franzosischen Delegation erkliren
sich mit diesen Anregungen einverstanden, umsomehr
als sie dadurch in die Lage kidmen, noch eine weitere
Anzahl von Vorschligen zu unlerbreiten.

‘Die Kommission der gemeinsamen Konferenz ersucht
daher den Kongress, seine Zustimmung zu den ge-
nannten Anregungen zu geben, um ihre Durchfihrung
zu ermaoglichen.

Der Kongress slimmte dem Bericht einmitig zu und
erhob hierdurch die gestellten Anfrige zu Krongress-
heschliissen.

.

~ Die Aussperrung in Diinkirclien.‘

Dieam 14. Juni im Hafen von Diinkirchen verhingte
Aussperrung wurde any 27. Seplember zuriickgenom-

men. Der Konflikl dauerle demnach insgesamb 109 .
Tage. ,

Die Arbeilsverhillnisse werden jelzi durch eine
Uchereinkunff geregell, die fir dic Daner eines Jahres
in Kraft bleiben soll. Evenluelle Aenderungen, die
wihrend der CGiilligkeitsdauer der Uebercinkunfi an-
geregl werden, sind durch eine parititische Kommis-
sion zu priifen. Ferner isl cine gemischie Kommission
bestehend aus 4 Verteetern der Unfernehmer und vier
Vertretern der Halenarbeiler eingeseizl, die ciwaige
Zwisligkeilen, die sich aus der Interprelalion und der
Durchluhrung des Abkommens ergeben, beizulegen
hal.

Der Taglohn is in der neuen Uehereinkunfi auf 43
Franken [estgesetzt, wag dem Taglohn vom Augusl
1914, verviellacht mit dem Teuerungsindex, enlspricht.
Aenderungen im Teuerungsindex sollen aulomalisch
entsprechende Aenderungen des Lohnsalzes zur Falge
haben.

Die Unternehmer hehalten sich das Reehi vor, dic
Arbeilsgruppen, sofern maschinelle Arbeil in Belrachl
kommt, selbst zusammenzustellen, Dagegen wird hei
sonsltigen Arbeiten die Bildung und die Enllohnung
der Arbeitsgruppen durch den Tarif geregelt,

Das sind, in grossen Zigen, die Bedingungen, aul-
grund deren die Verslindigung cerreicht worden isl.

Das Untlernehmertum hal somibt keine Veranlassung,
ein Triumphgeschrei zu erheben, Der einzige Sieg, den
es erfochien hat, hestehl in der oben erwihnten Klau-
sel betr. die Zusammensetzung der Arbeilsgruppen hei
maschineller Arbeit. Erinnerl man sich, dass die Un-
lernehmer gleich bei Aushbruch des Konflikls einen
Fonds von 15 Millionen aufgebracht haben, um die
Gewarksehalt zu vernichlen und dass sie withrend
anndhernd drei Monalen alles zur Errcichung dieses
Zieles aulgewendet haben, dann kann man angesichls
des Brgebnisses feslstellen, dass der Feldzug gegen die
Arheiter misslungen ist.

Dieses Misstingen ist wm so offenkundiger, als sicl
die Diinkirchener Unlernchmer der vollen Unler-
stiitzung sowohl des franzdsischien als des ausléndi-
schen Kapilals erfreule. Ja man kann sogar sagen,
dass die Duinkirchener Unternehmer bhei Verhdngung
der Aussperrung und bei der Durchlthrung des
Kampfes den unmitlelbaren Weisungen des Reeder-
verbandes und der Shipping Federalion [olgle. Alles
Mogliche ist aufgebolen worden, um den Widersfand
der Arbeiterschalt zu brechen, aber alles zerbrach an

dem heldenhaflen Ausharren und der Geschlossenheit

der Hafenarbeilerschaflt in diesem hisher grdssten Kon-
flikle, - den die franzdsische Hafenarbeiler IFoderalion
zu fihren hatle. : _
Bin Vorfall, der [l das Verhallen der Arbeilerschafl
in dem Konllikt besonders kennzeichnend ist, ver-

dient hier besondere Brwihnung. Die Unlernehmer

wolllen 800 Leule aul Grund eines Monalsgehals von
1000 TIPranken- anslellen, wobei ausdritcklich erkldrt
wurde, dass Ueberstunden und Arbeit an Sonn- und
Feiertagen hesonders vergiitel werden soll. Insgesamb
meldeten sich hierauf ganze 27 Leute, unter denen
gsichl aber kein einziger gelernier. Halenarbeiler. be--
fand. Dieser Misserfolg hat dem Diinkirchener Unler-
nehmerlum gezeigt, dass eine ortfithrung des Kam-
ples vergeblicly ist und dass die Arbeiterschall noch
ebenso ungebrochen'steht wie am Beginne des Kam-
ples. Darum erschien es ihnen auch ratsamer, die Ver-
mittlung des Arbeitsminislers zwecks Beilegung des
Konfliktes anzurufen.

Konnien sich die Unlernehmer in ihrem Vernich-
lungskampf weilgehender Unterstiitzung erfreuen, so
darf andererseits erfreulicherweise fesigestellt werden,
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dass auch die Dinkirchener Hafenarbeiter nicht sich
selhst tiberlassen blieben. Von den Verbdnden s#mtli-
cher franzosischer Héfen flossen betrichfliche Sum-
men nach Dunkirchen, was umso hher anzuschlagen
ish, als im Zusammenhang mit dem Konflikl im engli-
schien Kohlenberghau der Beschiftigungsgrad iiherall
stark zurtickgegangen ist. Auch der franzosische Ge-
wearkschaflsbund {oérderle vom ersten Tage an die Un-
lerstiitzungsaktion, indem er Geldmittel aus der Bun-
deskasse zur Verfiigung stelite und im spileren Sta-
dium des Konfliktes auch eine allgemeine Sammlung
einleilele. Seilens des Bundesorgans ,,Le Peuple® war
wihrend der Konflikisdauer ein Verlreler zur Wahrung
der Arbeilerinteressen anwesend.

Seilens der [franzosischen Halenarbeiler-Foderalion
wurde vom ersten Konllikislage an eine Solidaritils-
aktion organisiert, indem tber alle Schilfe, die von
Diinkirchen kamen und nach Diinkivchen gehen soll-
len, der Boyvkolt verhéingt wurde, Diese R'Iassnahnwn
wurden in allen Hélen, in denen die Féderalion Anhiin-
ger hatte, mit aller Stvengc durchgedfiihrt.

Auch an infernalionaler Unferslitlzung gebrach es
den Hafenarbeilern nicht. Namenllich hat die L.7T.F.
den Widerstand der Halenarbeiter in tfalkrdftigsier
und lobenswertesler Weise unterstiilat, Sie hal die
Organisationen anderer L#nder angewiesen, ebenfalls
einen Boykott tiber die nach Diinkirchen abgehenden
oder von. Dinkirchen kommenden Schiffe zu verhin-
gen und forderte daraber hinaus zur finanziellen Un-
{erstitlzung der ausgesperrten Ialenavbeiler auf. Mit
Genugtuung stellen wir fesl, dags der Appel der IT.F.
befolgt wurde. Ungeachlet der Drohungen der Schills-
kapitdne haben die Besalzungen auskindischer Schifle
geweigert, Loscharbeiten zu verrichlen wnd sich leber
almunstern lassen als Streikbrecherarbeil zu verrich-
len. Ferner wurde in Anflwerpen, dem Diinkirchen
nichst liegenden Halen, jede Arbeil an boykollierten
Schiffen verweigert. Auch. sind die Kameraden Mahl-
man und Somers wiederholt in Diinkirchen gewe-
sen, um den ausgesperrten Hafenarbeitern dic morali-
sche und finanzielle Unlerstillzung ihrer Organisalio-
nen zuzusichern,

Insgesamt hat das Sireikkomilee von der 1.T.F. und
ihren Organisationen 83 00 Franken (iberwicsen er-
hallen. Seitens der franzdsischen Halenarbeiter[odera-
tion wurden 51090 PFranken aufgebracht. In dieser
Summe sind die Befrige, die die Sektionen der vom
franzésischen (Gewerkschaftshund eingeleiteten und im
Augenblick noch nicht abgeschlossenen Sammlung
tberwiesen haben, noeh nicht einbegriffen.

Im Augenblick der Wiederaufnahme der Arbeit war
der Dunkirchener Hafen villig verlassen. Die wihrend
des Konfliktes eingetroffenen Schiffe sind ohne Aus-
nahme wieder abgefahren und andere Schiffe, die nach
Diinkirchen besfimmt waren, sind wihrend der Fahrt
umgeleitet worden. Es wird daher einige Zeit dauern,
bis die Arbeit wieder normal geworden ist. Viele Ih—
fenarbeiter werden also noch einige Zeit zur Arbeits-
losigkeit verurteilt und weifer finanziell zu unfer-
stillzen sein. Das ist umso noLWend1°‘er als die Hafen-
arbeiter durch das Ausharren in diesem shinsichtlich
der Dauer in der Geschichie der franzdsischen Arbhei-
terschatt unerréichten Kampfe vollkommen erschépft
sind.

Wie dem aber sei: die Hafenarbeiter hahen durch ihre
Ausdauer und Geschlossenheil fhre Organisation ge-
rettet und das. ist von grésster Wichtigkeit. Sie ‘dan-
. ken darum- allen, die ihnen in dem langen und hefli-

gen Kampfle beigestanden habén undverbinden damit
das Versprechen, dass sie wie in der Vergangenheil so
auch in Zukunft die Pflichten mLernatlomler Solida-
mt*tl. erfullen werden,

E. VIGNAUD.

Die Auflosung des italienischen Sindacato
Trasporti Secondari,

Am 6. Seplember wurden die Leiler des der LT.1,
angeschlossenen Sindacalo Trasporli Secondari ver-
slindigt, dass der Prifekl( der Provinz Rom die Aul-
1osung der Gewerkschaft dekrelierl habe, Rine Ab-
schrifh dieses Dekrels wurde erst am 17. Oklober iiber-
geben, sodass  das  Sekrelaviat his dahin iiber die
Griinde, die zur Aullosung der Gewerkschalt fithrien,
in Unkenninis verharrte. Nun der Wortlaut des De-
krels bekanni ist, unlerliegl es keinem Zweifel, dass
die Auflosung einen reinen Akt der Willkiir darstellt,
denn zur Rechtfertigung dieser Massnahme wird
lediglich erkldrt, dass sich das Sindacato Trasporli
Secondari den Berichlen der Sicherheifsbehtrden zu-
folge in der Mehrheil aus ,,aufrihrerischen Rlemen-
len zusammenselze, die eine direkle, auf den Umsturz
des Slaales gerichlele Aktion fiihren® und dass die Ver-
einigung selbst ,,eine slindige Gefahr fir die O0lfenl)i-
che Sicherheit* darslelle.

Wiirde dies Beispiel des romischen Prifekien Schule
machen, dann eriffnen sich bisher kaum geahnte
Perspektiven, denn man wird zugepen miissen, dass
mib einer solchen Behauptung jede nich(faschistische
Organisalion ohne weileres aufgeldst werden kann,
gleichgillig ob diese bei ihrer Tiligkeit die faschisti-
schen Geselze achtel oder nicht. IMir ein solches Vor-
gehen bielen aber nichi einmal die faschistischen Ge-
selze eine Handhabe. Das Gewerkschallsgeselz vom
3. April 1926 beraubt zwar alle nichtfagchislischen
Gewerkschatten der Mdoglichkeit, die Inleressen der
Milglieder wahrzunehmen, aber spricht dicsen doch
die formelle Txislenzberechligung zu, soweit sich
diese selbst nicht mit den Geselzen in Widerspruch
stellen, Mit keinem Wort wird in dem faschistischen
Gewerkschaflsgeselz gesagt, dass fir die Beurleilung
nichifaschistischer Organisationen die elwaige Gesin-
nung der individuellen Milglieder massgebend ist und

.dass ,,aufrithrerische Elemente" aus diesen Organisa--

{ionen zu wehren sind. BEs ist ja auch ganz selbslver-
stindlich, dass eine Vereinigung nur fiir ihre eigenen
Handlungen wund nicht fiir die individuellen Hand--
lungen, oder, wie in dem vorliegenden Falle, die per-
stnlichen Anschauungen ihrer Milglieder
verantwortlich gemacht werden kann.

Die Leitung des Sindacato Trasporti Secondari hat
sofort nach Kenn{nisnahme von dem Dekret hei dem
italienischen Ministerium’ Protest erhoben und die
Massnahme des rémischen - Prifekten als ungesetzlich
hezeichnet, Es bleiben nun zwei Moglichkeiten: ent-
weder die Auflosung wird zuriickgenommen oder aber.
die italienische Regierung deckt die Handlungsweise
des romischien Préfekien. Wie die Dinge in Halien
liegen, erscheint das lefztere dls das wahrscheinlichsle.
Trifft dies zu, dann wird damit aber auch vor aller
Welt offenbar, dass selbst das Existenz
rechtf, welches den nichtfaschisti-
schen Gewerkschaften durech das
f'aschistische- Gewerkschartsgese(z
eingerdumt wurde, nur Schein und
Trug ist.

Im dbrigen weiss man ja, was die Bezeichnung
syaufriihrerische Elemente® im faschistischem Sprach-
gebrauch bedeutet, Unter diesen Begriff fallen nicht
nur alle, die den Faschismus bekdmpfen, sondern
auch alle jene, die ihn einfach ablehnen ohne sich
selbst antifaschistischer Handlungen schuldig zu ma-
chen. Das sind naturgeméss auch die Elemente, die
heute in den nichtfaschistischen Gewerkschaften ver-
einigt sind, denn wer mit dem TFaschismus sympathi-
siert, sucht nichifaschistische Organisationen nicht
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aud, egsei denn v dort Spitzelliligheil zu verrichiten,

Die Faschisten hatlen offenbar beslimml damit gerech-
net, dass ihr drasflisches Gewerkschalisgeselz unweiger-
lichh auch das Ende der freien Gewerkschaftshewegung
bedeuten wiirde und in der Tat erschien diese Hoff-
nung nicht als unbegriindel. Die Tatsachen haben
diese Rechnung aber clurchkrcu/,l, Es zeigt sich dass
breitc Schichten der Arbeiterschafl nach wie vor in
Treue zu den vom JFaschismus entrechteten Gewerk-
schalten sftehen und diese Talsache ist es, die die
Faschislen nun zu Massnahmen greifen lisst, die den
Ireien Gewerkschallen auch ihr formelles Weilerbe-
stehen unmoglich machen.

Nachdriicklich sei noch befont, dass die Auflosung
des Sindacato Trasporti Secondari bereils Wochen vor
dem lelzlen angeblichen Attentat auf Mussolini erfolgl
ist und also nicht zu jener Flul terrorislischer Akte
goehort, denen dieses zum Vorwand dienen muss.

Der Kongress des Belgischen Transport-
arbeiterbundes.

In den Tagen vom 2. big 4. Oklober f{raten die De-
Jegierlen des Belgischen 7Transportarbeilerbundes zu
dem zweijihrlichen Kongress zusaminer,

Mahlman crliuterte in lingeren Ausfihrungen
den dem ongress vom Verbandsvorstand vorgeleglen
Thtigkeitshericht und stellte fesl, dass der Verhand
mit  Zufriedenheit aul 'die heiden zurickliegenden
Jahre zurtckschauen kénne, Seit 1925 habe sich der
Milgliederstand um 2000 erhohl. Nachdriicklich ver-
wies Mahlman aul die Notwendigkeit, junge Leule
ror cdie spitere Uehernahme der Verbandsleitung her-
anzubilden. Gegentber f{riheren Zeilen wirden viel
hohere Anspriiche an die Leitungen der Gewerkschal-
len gestellt und wihrend die dllere Generation mit der
Ausbreitung der gewerkschaltlichen Aufgaben auch
ihre Erfahrungen und Erkenninisse erweitert hube,
setze die Uebernahme der Leilung durch jingere
Krifie eine cingehende Vorbereilung voraus.

Der Kongress stimmie den Ausfihrungen Mahlmans
zu und hiess den vorgelegten Bericht mil allgemeinen
Stimmen gut. Zu einer Meinungsverschiedenheil
fiihrte nur der vom Verbandsvorstand vor einigen
Monaten gelroffenc’ Beschluss, wonach die Briisseler
Abteilung des Verbandes die Gruppe selbstindige
Kraftwagenfihrer organisatorisch von sich abirennen
musste. Seitens eines Brisseler Delegierten wurde die
Auttassung vertreten, dass ein Zusammenwirken mit
den in Frage kommenden Kraltwagenfihrern, die
meistens nur einen einzigen, Wagen besitzen und
diesen selbst fiihren, auch im Inleresse der tbrigen
Kraftwagenfihrer gelegen sei. Der Kongress erkannte
dies wohl an, hielt es aber f{ir zweckmdissiger, dass
dieses Zusammenwirken nicht im Rahmen der Orga-
nisation selbsf erfolge. Die Entscheidung des Vorstan-
des wurde demnach gebilligt.

Der gleichfalls vorgelegte Finanzbericht gab zu he-
sonderen Bemerkungen keine Veranlassung.

Hierauf wurden die Berichte der einzelnen Ableilun-
gen entgegengenommen. U.a. berichteten Chapelle
fur die Sektion Seeleute, Jan Samijn fiur die Sek-
tion Binnenschiffer, P, Som er s [ir den Antwerpener
Hafenarbeiterbund, All diese Berichte waren sehr op-
timistisch gehallen. Schwierigkéiten, die da und dort
withrend 1924 infolge besonderer wirtschafilicher Ver-
hiltnisse oder erfolgloser Bewegungen noch bhestan-
den, sind iiberall behoben. Allgemein sieht man der
weiteren Entwicklung mit Zuversicht entgegen. Eine
- Ausnahme von der allgemeinen Aufwirtsentwicklung
bildet das Landiransport-Gewerbe. In diesem sind die
Organisationserfolge nicht zulriedenstellend.

Samijn, das Parlamentsmitglied des Verbandes,

erstidlete  Berieht Ober seine verschiedentliclien Be-
mithungen gegeniiber den hoheren Behorden., Der
Redner fthrie starke Klage tiber die mangelhafle Ar-
heitsaufsicht “im - Antwerpener Hafen unid forderte,
dass die Arbeitskonirolle und})hanglg von dem zen-
{ralen Aufsichisdienst erfolge,

Hieranf ging der Kongress zur Behandlung der ihm
unterbreitelen Antrdge Uber. Die wichtigslen Be-
schliisse secien hier wiedergegeben:

1) Die Arbeitsaufsicht.

Der Kongress des B.T.B. ersuchi den Arbeitsmi-
nister, die - Arbeilsaufsichi im Hafen zu verschiirfen
sowohl im Hinblick auf die verwendelen Malerialien
als im Hinblick aul den Achlstundentag.

Begriundung: Ks besteht so gul wie keine Aul-
sicht mehr wtber Materialien. Es ist daher nicht er-
slaunlich, dass die Arbeitsunfdlle zunchmen. In 1925
gab es deren 6500 und fir 41926 werden diese sicher
die Zahl von 7000 erreichen.

Hinsichllich der Aufsicht tiber die Arbu&well. liegen
die Verhilinisse nichl besser. Unser Verband ist
selbst genoligt, 8 Beaurlragte oder Aulsichlspersonen
zu bezahlen, um Ueberirelungen zu hegegnen. Eine
Arheilsaulsichl im Hafen, dic aufl sich selbst steht, isl
notwendig,

2) Die Arbeitsunfdlle.

Der in den Tagen vom 2., 3. und 4. Okiober in
Litlich stallgefundene Kongress des B.T.B. slelll fest,

dass das Arbetlen imv Hafen beim Laden und Ldschen
mib grosser Unfallgefahr verbunden ist und dem-
geméss frihzeilige Invaliditét zur Folge hat,

doss die Arbeit schwer und ungesund ist und Iriith-
zeiligen Verlust der Arheilsfdhigkeil mit sich bringt,

und heschliesst:

Iir die koslenlose Pensionierung im Alier von G0
Jahren einzulreten,

3) Gratispension.

Der Kongress usw.

ersucht die Vorsliinde der Belgischen Arbeiler-
parlel. und der Gewerkschaftszentrale die Frage der
kostenlosen Pensionen sobald wie maoglich zu bhe-
handeln.

Der Kongress ist der Auffassung, dass dieser Punk!
einen Platz auf den Tagesordnungen der erstfolgenden
Silzungen genannter Korperschalten einnehmen muss,

4) Berufskrankheiten.

Der Kongress dringt darauf an, dass bei der Revi-
sion des Arheilsunfallgesetzes Rechnung gehalten
werden muss mit den Berufskrankheiten, die in - der
Transportindustrie vorkommen.

Begrindung: s geschieht, dass sich die Ar-
beiter bei der Behandlung von Erzen und anderen
schmulzigen Waren die Haut aufreiben, was Berufs-
krankheiten und damit Arbeitsunfihigkeit zur Folge

- hat. Das Geselz ist dahingehend zu 4ndern, dass

derartige Arbeifsunfidhigkeit als Arbeitsunfall zu ent-
schidigen ist.

Erwihnung verdient noch der Beschluss, eine stin-
dige Reg]eraLur tber die in den verschiedenen Lan-
desteilen und in den verschiedenen Zweigen der Trans-
portinduslirie geltenden Lioéhne zu {thren,

Als Vertreter der LT.F. wohnte Brauli gam
vom Hollindischen Transporiarbeiterbund dem Kon-
gress in Luftich bei. Der Deutsche Verkehrshund war
durch seinen Vize-Vorsitzenden D 6rin g, die Trans-
port and General Workers' Union durch Green-
w o0 o0d, und der Hollindische Transportarbeiterbund
durch Zieverink vertreten., Der englische Dele-
gierte tberreichte dem Verbandsvorstand einen Betrag
von 5260 Franken fur das Hafenarbeiter-Sanatorium.
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Die Strassenbahnerlohne in Deutschland.

Die vom Deutschen Verkehrsbund herapusgegebene ,,Deulsche Privat- und Strassenbahmner Zeitung® enthiilt in ihrer
Nummer vom 2. Oklober ecine Gesamitbersichl tiber die gegenwirtig bei den verschiedenen Sirassenbahnbelrieben
Deulschlands geltenden Lohnsdtze, Wir greifen aus dieser werlvollen Uebersichl die bekannleren Stidle heraus.

d g ]
a) Anfangslohn 8.8 5 &
. Chihe ] .0 8
Geltungsdauer b) Héchstlohn THE| = 5 R I
Ort des 2k g g o . rauenzulage Kinderzulage
' %«:5 g g B pro Stunde pro Stunde
Lohnabkommens ‘ . 8 K &
Fahrer Schaffoer & ;-3 o} S g
IR RE
pro Mopat Mark pro Stunde Pfennig
Mannheim 1.4.26 bis auf a) 170.~ a) 169.— 16 96 90 76 12 M. 20 M.,
weiteres b} 248.~ b) 238.— bezw, 3 P, bezw.. 3 Pf.
Miinchen 1.4 26 bis auf a) 131~ a) 131.— 24 96 81 77 i2 M. 20 M.
weiteres b) 231.—~ b) 231~ bezw. 3 Pf, bezw. 3 P,
Prankfurt a. Main 1.11,25 bis auf | a) 206.—~ a) 206, 16 9] 83 73 7 M. 7 M.
weiteres b) 218.~ b) 218, ‘ : bezw. 3 Pf. bezw. 3 Pf.
Stuttgart 1.9.25 bis auf a) 182, a) 182.— 16 {105 95 85 —~ —_
weiteres b) 216, ~ b) 216, 93
Hamburg 1,425 bis auf a) 189, ~ a) 182, 11 91 |85 81 —~ M. 4.50
. weiteres b) 214.~ b} 207.— .
Karlsruhe 1.4.26 bis auf a) 139,54 a) 129 54 17 82 79 71 12 M., 20 M.,
weiteres b) 212.47 b) 202.47 90 bezw. 3 Pf. bezw. 3 Pf,
Wiesbaden 1.10.25 bis auf a) 188, ~ a) 188.~ 16 87 79 73 7M. 7 M.
weiteres b) 204,~ b) 204.~ bezw, 3 PL. bezw, 3 Pf,
Berlin (Hochbahn) 1.11.25 bis auf a) 185.90 a) 17090 11 79 68 63 M. 4.60 M. 4.60
welteres - b) 200.90 b) 179,90 88 76 70 bezw. 2 Pf,
Freiburg i. Br.. bis auf weiteres a) 140.50 a) 127.— 16 90 82 79 12 M. 20 M.
b) 198,50 b) 166.50 bezw. 3 Pf, bezw, 3 Pf,
_ Bremerhaven August 25 a) 135.— a) 120,— 3 80 76 71 — 3
bis auf weiteres b) 161.~ b) 146.~
Bremen 1.1.26 bis auf a) 135,20 a) 135.40 10 77 74 69 3 3
weiteres b) 166,40 b) 166.40 85 82
Stettin bis auf weiteres a) 150.~ 150, — 1 171 68 64 - 3
b) 160,
pro Stunde Pfennig
. Barmen bis auf weiteres a) 84.— a) 84,~ 6 81 73 65 3 3
~ b) 92, b) 92.—
Berlin (Omnibys) 1.11.25 bis auf a) 82.— a) 68.— 5 195 80 70 3 3
A weiteres b) 90.— b) 73.~ :
Berlin (Strassenbabn) | 1.11.25 bis auf a) 76.— a) 66.— 2 72 60 54 3 3
’ - | weiteres b) 85— b) 75.— 87 73 65
Leipzig 1.7.25 bis auf 83~ 77—~ sofort | 80 74 69 2 2
’ weiteres .
Dresden ) 17.25 bis auf - | a) 74~ a) 70.— 1 80 |71 |66 2 2
Chemnitz ) weiteres - |-b) 79, — { b) 75.—
Zwickau 1.7.25 bis auf 77— 73.— sofort |78 | 69 | 64 2 2
EE weiteres
‘Magdeburg ] 11025 bis avf | @) 70.~ a) 66.— 1 (73 (66 |59
Braunschweig Y N 71 " , — -
Merseburg l weiteres l?) 71 a) 67,
Breslau ‘bis auf weiteres a) 63.— a) 58.—~ 6 70 60 56 3 3
b) 69.— b) 64, 61 68
Hénnover bis apf weiteres a) 63.— a) 63— 20 69 63 58 —_ —
: b} 67.— b) 67.~ 73 67 62
pro Schicht Mark
Bochtim ' ‘
Dortttiund i ,
Essen 15.10.25 bis aif a) 5.79 a) 5.49 2 79 71 63 2 2
Hagen weiteres b) 6.54 b) 6.24 ‘
Remscheid : ‘
Aacheén u. a.
o Hamm 15.10.25 bis auf a) 5.50 a) 520 2 75 68 60 2 2
_ Slegen u. a. weiteres b) 6.24 b} 5.94 : :
‘Munchen-Gladbach | bis auf welteres = | a) 6.22 a) 5.87 1 79 {71 |63 3 3
i i e i .| 'b) 6,52 b) "6.1_7 : ‘
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Résolutionen des Pariser Kongresses
der LT.F.

it

Resolution betreffend den Kampf der Seeleute fiir
den Achtstundentag.

Die Seeleule-Sekiion der LT.IF. ist der Ansichl, dass
eine intensive internationale Propaganda zur lrlang-
ung einer Regelung der Arbeilszeit aul See unter Zu-
grundelegung des Programms der LT.F. unlernommen
werden muss und dass cine solche Propaganda mitlels
Versammlungen, Flugblittern nsw. einzuleiten ist; sie
heaufltragt das Sekretarial der 1.'IVF., im Einverstdndnis
mit dem Seeleutebeirat alle zweckenlsprechenden
Massnahmen zu treffen.

Ferner werden der Generalrat der LT.F, und alle
der LT.F. angeschlossenen Organisalionen ersuchl,
alles zu tun, um die Aktion der Seeleule zu fordern.

Resolution betr. Unterstiitzung schutzbediirftiger

Seeleute.
Der XKongress hili es Ur gebolen, dass schulzhe-
diirfligen Seeleulen, die Mitglieder von IT.IF.-Organi-

sationen sind, bei Aufenthalt im Ausland nach ein-.

heitlichen internalionalen Grundsiitzen Unterstiilzung
gebolen wird und heauftragt das Sekretariat der LLT.F.,
in gemeinsamer Beratung mit dem Seceleulebeirat die
hierfiir geeignelsien Magsnahmen zu untersuchen und
deren Durchfithrung vorzubereiten.

Resolution betr. einheitliche Organisation
der Seeleute

Der Kongress erkldrl, dass die erfolgreiche Wahrung
der Interessen der Seeleule deren liickenlose organi-
satorische Zusammenfassung, ohne Unierschied des
l.andes und des Grades, in einer Inlernalionale not-
wendig machi, da es nur hierdurch gelingen wird, den
bwleulemgamsatmncn jene Schlagkraft zu sichern,
die der Kampl fur die Eroberung des Achtstunden-
lages in der- Seeschiffahrt, die notwendige Verbes-
serung ihrer Arbeifsbedingungen und ihres Lebens-
standards, sowie [ir die gesetzliche Gleichstellung mit
der Arbeiterschalt an Land bedingt;

der Kongress gibt sich Rechenschaft dariber, dass
die bevorstehenden Kémpfe der Seeleufe in immer
grosserer internationaler Umfassung gefithrl ‘werden
missen und beauftragl das Sekretariat der ILT.F., im
Einvernehmen mit dem Seeleutebeirat der LLT.F. alle
zur Vorbereifung und erfolgreichen Durchftihrung
dieser Kéimpfe erforderlichen Massnahmen zu freffen.

Die Lage der Béﬁgalischen Seeleute,

—

Bewegte Klage tiber die Lage der Bengalischen See-
leule wird in einem Bericht gefiihrt, den die vor kur-
zem der LT.F. beigetrelene Bengal Mariners’
Union dem Internationalen - Sekrefariat zugehen
. liess. Abgesehen davon, dass die Arbeitsbedingungen
willktirlich von nmem keme Ricksichten aul Gesund-

heit und Leben kennenden Uniernehmertum jestge-
selzl werden, ist den weilaus meisten bengalischen
Seeleulen aueh jeder geselzliche Schutz bel Erkran-
kung oder Unidllen vorenthallen. Wird ein Arbeiter
von  solcheny Missgeschick belroifen oder (rith er. in
ein  Lebensaller, in dem er nicht mehr im Vollbesilz
der Arbeilskrafl ist, so erlolgt in der Regel Enl-
lassung ohune irgendwelche Sichierung seiner ferneren
Iixistenz. Nol und Elend sind somilt die einzigen Aus-
blicke, die sich einem Seemann erdfinen.

Wohl bestehl ein Geselz, das den Arbeilern bei In-
validitil eine Unfterstilzung zuspricht, aber dieses
weisl, besonders was seine Anwendung aul Secleule
anbelrillt, so viele Maschen auf, dass es dem Unler-
nehmertun leichl {dllt, sich den geselzlichen Ver-
pllichtungen zu enlziehen. Einmal .isl es schwierig,
bei eintretender Arbeitsunféhigkeil, den Nachweis zu
Itthren, dass sie die Folge der Berufsausibung ist,
und zum andern schliesst das Geselz von vornherein
indische Schille unler 100 Tonnen aus. Namenilich

lelzlere Bestimmung ist ein Uebelstand, aus dem sich

fiir die bengalischen Seeleubte die verhingnisvollsten
Folgen ergehen, denn in Indien gibt es eine Reihe
grosser Reedereien, deren Rlolle last ausschliesslich
aus kleineren Schilfen besteht und die somil von
vornherein ausserhalb des Geselzes slehen.

Zu welchen ungcheuren Misstdnden dies fthrt,
wird erschreckend in einem Schreiben erhellt, das die
Bengal Mariners’ Union vor kurzem an die bengahschu
Regierung gerichtet hat. Hierin werden nicht weniger
als 10 verschiedene Fille aufgezihil, in denen #ltere
Seeleute, die seif ihrer Kindheil bei einer Reederei
beschiiftigl waren, kurzerhand entlassen worden sind,
weil der Unlernehmer es fur vorteilhafter hielt, den
im Dienst zelbsl gebrechlich gewordenen Seemann
durch jingere Kralle zu erselzen. In allen diesen
Fillen seitens der Gewerkschalt unternommene Be-
mithungen, den Entlassenen wenigstens eine dfirltige

-Untergtut/unw Zzu sichern, schlugen ohne Ausnahm(,

fehl.
Um diesen Misstdnden zu hegegnen, erhebi die Ben-
gal Mariners’ Union nachstehende Forderungen:

1) Gesetzliche Regelung der Arbeit auf Schiffen;

2) IFestsetzung einer Liohnsgkala;

3) Schulz der Bediensteten gegen die Willkiir des
Unternehmertums;

4) Entschédigung bei Arbeiisuntillen;

5) Regelung der Arbeilszeil.

Zurechi weisl die Gewerkschalt in ihrem an die
Bengalische Regierung gerichlelen Schreiben daraul
hin, dass solange nicht fesie Grundséitze geschafien
sind, die die Arbeit bei den Reedereien regeln, die
Secleule schulzlos der Willkiir des Unternehmertums
ausgeliefert sind und dass die Schaffung eines gesetz-
lichen Schutzes eine heilige Pflicht der Regierung isl,
da viele Tausende britischer S‘baatsbiirger hiervon be-
rihrt werden.

Leider ist nicht zu erwarlen, dass die bengalische
Regierung die Klage der (ewerkschaft zur Veran-
lassting nehmen wird, geselzliche Schranken gegen
die Ausbeuiung der bengalischen Seeleute und gegen
die Willktir des Uniernehmertums. aufzurichten.
Hierzu wird die Regierung erst tibergehen, wenn
sowohl von der bengalischen Bevilkerung ein wach-
sender moralischer Druck ausgetbt wird und wenn
vor allem auch das Ausland den in Indien herrschen-
den Zustinden seine Aufmerksamkeit widmet und die
dortigen Rechtsverhdlinisse der gebiihrenden Kritik
unterziehf. Er ist aus diesem Grunde, dass sich die

- Bengal Mariners’ Union an die Orgamsahonen der

LT.F. wendet und von diesen ihre moralische Unter-
stittzung in dem von der Gewerkschaft zu fthrenden
Kampf erbittet.



168 MITTEILUNGSBLATT DER T. T. R.

ESPERANTO.

Die Qesterreichischen Eisenbahn-Ordner fiir Esperanto.

Die Reichs-Konferenz der Qesterreichischen Eisenbabn-Ordaer, die
Anfang Oktober ds, )s. abgehalten wurde, hat nachstehende Resolu-
tion einmiitig angenommen:

"In Erw#gung, dass das Bediirfnis eines internationalen Ver-
standigungsmittels bei Kongressen und Konferenzen immer grésser
wird und in Erwigung, dass der internationale Personenverkehr
auf den Eisénbahnen ein immer stirkerer wird, ist es ein Gebot
der PHicht, einen Weg zu fnden. Der gangbarste Weg wire
die Erlernung des bereits auf der ganzen Welt, besonders aber
uater der internationalen Arbeiterschaft verbreiteten Esperanto”,

Die Direktionsleitung Graz stellte daher folgende Antrige:

1. Die Hauptieitung wird beauftragt, in das Bildungsprogramm dié
obligatorische Eioflihrung von Esperanto-Kursen aufzunehmen,

2. Die Hauptleitung wird beauftragt, an die Arbeiterkammern aller
Bundesliinder heranzutreten, damit zumindest am Sitze der
Kammern alljghrlich wiederkehrende Esperanto-Kurse abgehalten
werden.

Ein Urteil der Pariser Handelskammer iiber Esperanto.

In einem von der Handelskammer in Paris gutgeheissenen Bericht
wird tiber die Welthilfsprache ""Esperanto” folgendes erklért:

"Zun#chst ist es unerldsslich, dass diese Sprache nicht zum
Schaden der franzésischen Sprache elngefiihrt wird, der wir
wegen ihrer Schéaheiten, die durch das Genle unserer Schrift
:steller unsterblich gemacht wurden, treulich anhéngen,

Aus dieser ersten  Vorbedingung miissen wir jedoch sofort
auch den Schluss ziehen, dass wir, alseifrige Verteidiger unserer
Mauttersprache, die Sprachen der anderen Viiker, die ebenfalls
durch ihre literarischen Werke reich sind, achten miissen.

Daraus geht hervor, dass die Welthilfssprache keine nationale
Sprache sein kann,

Wiirde man eine beliebige Sprache auswihlen, so stiesse dies
auf lebhaftesten Widerspruch anderer Vélker und jeder unpar-
telische Mensch sieht ein, dass es absolut unmdglich ist, diesen Weg
zu beschreitgn, Die Welthilfssprache kann daher nur eine kiinst-
liche sein...

... Die Unterkommission kam zu dem einmiitigen Beschluss,
dass ihr Berichterstatter der Unterrichts-Kommission bestdtigen
, kénne, dass, soweit sie aufgrund ihrer Arbeiten und Erfahrungen
beurteilen kann, Esperanto diejenigen Eigenschaften besitzt, die
man von einer internationalen Hilfssprache verlangt, ndmlich
Genauigkeit, Deutlichkeit und leichte Erlernharkeit.”

Aus dem Bericht des Vélkerbundes iiber Esperanto in Frankreich,

Diesem Bericht des Vlkerbundsekretariats entnehmen wir folgendes:

"Die Espéraﬂto—Beweging ist geférdert worden durch den
Touristen-Club Frankreichs, durch die franz8sische Gesellschaft

S, A. T. (Rich. Lerchner, Culmstrasse 1, Leipzig O. 27).

fiir die Verbreitung der Wissenschaften, durch die franzdsische
maritime Liga, durch zahlreiche Handelskammern: durch Schrift-
steller wie Tristan Bernard, Prangois Coppé, Léon Frappé,
Victor Marguerite, Georges Ohnet; durch Staatsminper wie
Chaumet, Deschamps, Justin Godard, Sembat, Steeg ehemalige
Minister, -Herrlot, Biirgermeister von Lyon, Painlevé; ehemaliger
Mibister-Président; durch 25 Gelehrte der Akademiec der Wissen-

_ schaften wie Professor d’Arsonval, Prinz Roland Bonaparte, Genera)
Bourgeois, Prinz von Monaco, Professor Charles Richet, Dr.
Roux, General Sébert und durch bekannte Flieger und Industrielle,
wie Farman, Quinten, Archdescon, Michelin u, a.”

Verdffentlichungen. .
Etiko I (Sitterilehre) von P, Kropotkin, Preis 2 Rmk, Ausgabe

’

Ausser der Wochenzeitschrift ,Sennaciulo’ (8—~10 Seiten stark)
die Artikel aus verschiedenea Lindern enthilt, einer monatlich erschei-
nenden, wissenschaftlich-literarisch-padagogischen Revue, und einem
Lahrbuch hat diese sehr riihrige Arbeiter-Esperantisten-Internationale

ereits verschiedene Werke in Esperanto herausgegeben, z.B, von
Goethe, Tolstoi, Marx, Lenin, Barbusse, Jean Tousseul.

Die Uebersetzung solche Werke wird von Landsleuten der Schrift-
steller besorgt, die deren Sprache griindlich beherrschen, Auf diese
Weise ist Gewshr dafiir geboten, dass die Gedanken richtig und
genau wiedergegeben werden. Der grosse Wert des Esperanto ist
ohne weiteres darin zu erblicken, dass die Werke grosser M#nner
mit einem Schlage allen Vlkern zuglinglich gemacht werden kénnen,
wenn sie sich nur der geringen’ Miihe unterziehen, diese Hilfssprache
zu erlernen, Von nicht zu unterschéitzender Bedeutung ist Esperanto
vor allem fiir solche Vélker, deren Sprache sich nur auf einen kleinen
Landesteil erstreckt und die, sej es aus kaufménnischen oder anderen
Griinden von der Kultur anderér Liander unberiihrt bleiben,

Bei der Festsetzung des Preises der Esperanto Werke, der bei der
gediegenen Ausstattung als niedrig aogesehen werden muss, wurde die
Méglichkeit einer grossen Auflage in Betracht gezogen.

Die verschiedenen Uebersetzungen in Esperanto beweisen (es sind
auch Original-Werke in Esperanto erschienen), dass selbst die sub-
‘tilsten Gedanken in dieser Sprache wiedergegeben werden kdnnen.

¢
Veréffentlichungen.

La Langue Infernationale. Ce que tout militant ouvtier doit con-
naitre de la question, (Was jeder Arbeiter tiber das Problem

"der internationalen Sprache wissen muss). Von E. Lanty, heraus-

gegeben von der Fédération Esperantiste Ouvritre, 177 Rue de Bag-
‘nojet," XX Paris, Preis frs. 2.50,

Dieses in franzosischer Sprache erschienene Biichlein ist bereits in
1925 zur Herausgabe gelangt. Es behandelt die Frage der Welt-
hilfssprache Esperanto vom Standpunkt des Arbeiters und kann aufs
wirmste empfohlen werden. Der Wert dieser griindlichen Arbeit wird
noch erhdht durch die Beigabe einer Uebersicht tiber die bestehenden
Esperanto-Zeitschriften und Esperanto-Organisationen der gesamten
Welt, Ferner sind einige Photographien aufgenommen. Unter den
angefithrten Zitaten befinden sich auch Ausspriiche im Mitteilungs
blatt der I. T, F,






