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Die Verhandlungen in Genf.

Am 6. Juni fand in Genf die feierliche Einweihung
des neuen Verwallungsgebidudes stalt, das hinfort als
Heim des Inlernalionalen Arbeilsamtes dienen soll. Ein
gewissenhalter - Journalist hat berichlet, dass niclib
weniger als 22 Reden die historische Bedeulung dieses
Ereignisses unterstrichen, Aus einer Reihe von
Léndern waren die Herren Arbeilsminister personlich
erschienen und sogar Mussolini halle diesen Anlass
benutzt, das Inlernationale Arbeilsamt in einem eigen-
hiindig aufgegebenen Telegramm seiner warmen Sym-
pathie zu versichern und die Binweihung des neuen
Verwaltungsgebdudes als eine ,,Festigung des Friedens
und des sozialen Fortschritts zu feiern,

Die Bedeulung des Internationalen Arbeitsamtes
wurde symbolisch dadurch zum Ausdruck gebracht,
dass der Architekt des Geb#iudes dem Vorsitzenden des
Verwallungsrales des LLA.A. bei der Eroffnung des
Gebsudes  drei goldene Schlissel tiberreichte, von
denen einer {liv den Vertreter der Regierungsdelegier-
ten, ein anderer {Ur den Verireler der Unlernehmer-
delegierten und der dritte fiir den Vertreter der Arbei-
terdelegierten bestimmt war. ,,Jede Gruppe®, so sprach
bei Uebergale der Schliissel der Vorsilzende des Ver-
waltungsrates, ,,befritt das Arvbeilsamt durch die
gleiche Tire, um gemeisam an der gleichen Aulgabe
7u arbeilen; jede Gruppe hat durch Annahme dieses
Schlissels die Verantworllichkeit = fiir das Gehdude

selber, [lir unsere Slatulen und [ir das gemeinsame
Werk". ' ‘
Tags zuvor war die Achle Inlernationale Arbeilskon-

ferenz zu Lnde gegangen. Auf ihrer Tagesordnung

war ausser der Lnlgegennahme des Tdligkeilsberich-
les nur ein einziger Punki vorgesehen gewesen: die
Vereinfachung der Aufsicht tiber die Auswanderer an
Bord der Schiffe. Das war nun keine sehr tielgreifende
Angelegenheil, zumal nichf die Fesiselzung neuer Be-
stimmungen, sondern beslenfalls - eine Vereinheil-
lichung der bereils in verschiedenen Léndern vorge-
schriebenen Schuilzmassnahmen {ir die Auswanderer
beabsichligt war. Gleichwohl kam eine Verstdndigung
nicht leicht zustande. Die Reedervertreler hatlen ent-
sprechend dem auf dem 11I. Internationalen Schilfahris-
kongress gelasslen Beschluss den Standpunkt einge-
nommen, dass das Inlernationale Arbeitsamt mit der
Behandlung soleher Fragen seine Zuslindigkeil tber-
schreile, An der Haltung der Reeder wére wohl auch
das Zuslandekommen der vom Internalionalen Ar-
beilsamt ausgearbeiteten Konvention gescheitert, wenn
nicht im letzlen Moment der Direktor des L.A.A. mib
Diplomalengeschick eingegrilfen und. .zwei von der
Entwurlskommission in die Konvention aufgenommene
Beslimmungen, an denen die Reeéder besonders An-
stoss mnahmen, beseitigl bezw. in unverbindliche
Emplehlungen umgewandell hatte.

Ist schon dieser Vorgang sehr geeignet, die Arbei-
lerschall davor zu warnen, den Wert des ihren Ver-
tretern in Genf tiberreichten goldenen Schllssels zu
tuberschiélzen, so noch mehr das Aussprache-Ergebnis
tiber den Tatigkeilsbericht. Aus den Darlegungen. des
Direklors Albert Th o mas ging einmal mehr hervor,
dass die Regiérungen hartnickig weigern, den unter
Mitwirkung ihrer Verlreter zustande gekommenen
Konventionen die Ratifikation, geschweige denn  die
Auslihrung folgen zu lassen. Seit der siebten Arbeits-
konferenz konnten nur ein paar Dutzend -neue Ratifika-
tionen in Gen! registriert werden, sodass zwischen der
Zahl der tatsichlich erfolgten und der Zahl der falligen
Ratifikationen eine gewaltige Spanne klafit. Hinzu
kommt, dass gerade die fur die Arbeiterschalt wmhhgs-
ten Ixonvenuonen nur ganz ausnmmswelse ralifizier}
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sind. Das gilt hesonders von der bereits aul der erslen
Internationalen Arbeilskonferenz in ‘Washinglon an-
genommenen Achistundentag-Konvention,
die bis zur Achten Infernalionalen Konferenz nur von
zwei Lidndern, ndmlich der Tschechoslowakei und
(Ghile, bedingungslos ralifiziert worden war, wihrend
eine Reihe anderer Linder hei der Rafifikation deren
Werl selber aufhebende Vorbehalle machien. Vor
allem fehlten aber immer noch die Ratifikalionen
grosser Lénder mit wirklich industrieller Bedeulung.

Man weiss, dass nun im Miry dieses Jahres die Ar-
beilsminister von Belgien, Deutschland, England,
IFFrankreich und Italien in London zusanumengekom-
men waren und unler sich eine Versltdndigung tiber
die Auslegung angeblich unklarer Bestimmungen des
Washingtoner Textes errcichien, Man weiss auch,
dass die dort abgelassie ,, Vereinbarung' weit tiher den
Charakler einer Interprefalion hinausgehl — der
Direklor des Inlernalionalen Arbeilsamles bezeichnele
sie mit einem gewissen Kuphemismus als ,,gezwun-
gene Auslegungen’ —, aber es war wenigstens da und
dort die Hollnung geweckt worden, dass nunmehr die
Ratifikation seitens der Teilnehmerstaalen an der
Londoner Konlferenz in Kiirze erfolgen werde. Indessen
ish auch diese Hoflnung. geliuschl worden und selbst
aul der Achfen Inlernationalen Konferenz gaben dic
meislen Regierungsdelegierten auf die kalegorische
Forderung der Arbeitervertreler, sich tiber die Ab-
sichten ihrer Mandatgeber auszusprechen, sehr aus-
tweichende Erklirungen ab. Rine Ausnahme machle
nur der Verfreter Belgiens, der die Ratifikation in
unmittelbare Aussicht stellte.

Es ist verstdndlich, dass sich der Arheilervertreter
unter diesen Umstdnden eine slarke Misstimmung be-
méchiigle, ‘die namentlich in der BRede von Léon
Jouhauzx, einem der Vizevorsilzenden des I.G.B., zu
scharfem Ausdruck kam. ,,Wenn die Unterschriften
unter den Iriedensvertrigen“, so erklirte Jou-
haux, ,,irgend einen Werl besitzen sollen, dann

missen die Regierungen die {ibernommenen Ver- -

pllichtungen  ausfiihren, Geschieht das nicht,
dann wéren die Arbeiter gezwungen, zu ihren friiheren
Praktiken zuriickzukehren. Mag sein, dass sie bei Be-
schreitung dieses Weges keine besseren Ergebnisse
erzielen, aber sie kdnnten zumindest die volle Handlungs-
freiheit in Anspruch nehmen.”

Diese Rede deutel aul die ungeheure Spannung hin,
die im Laufe der Zeil zwischen den verschiedenen Grup-
pen  der Internalionalen Arbeilsorganisation enlstan-
den ist und unterstreicht indirekt auch, wie weil ent-
fernl noch die Verwirklichung jenes bei der Geb#ude-
Binweihung symbolisch. ausgedriickien Ideals ist. In
der Tal wére der Arbeilerschaft mit einem Schiiissel,
der ihr nur den Zugang zu Archiven vermittelle, in
denen so gul wie ausschliesslich unralifizierte Kon-
ventionen sorgsam im Original aufbewahrt werden,
wenig gedient. .

Die Arbeiterschaft verlangt vielmehr, dass den von
den Internationalen Konlerenzen gefassten Beschltissen
auch die Ratilikation und Ausfihrung folgt, da anders
ihre Mitarbeit am Inlernationalen Arbeitsami jeden
Sinn und jede Berechtigung verliert.

- Die angefithrte Rede von Jouhaux erscheint uns

auch um so hedeulsamer, als aul dem Ausserordentli-
chen Internationalen Gewerkschaltskongress, der im
November 1920 in London staltgefunden hat, gerade
die franzdsisclie Delegation gegen einen Passus slim-
men zu missen glauble, dessen Tragweite sich mit
der von Jouhaux ausgesprochenen Drohung ziemlich
deckt und bestenfalls nur dadurch abweicht, dass dort
eine Frist aulgeslellt war. Dieser Passus, {iber den von
dem tbrigen Teil der in London vorgelegten Achlstun-
denlag — Resolulion gelrennt abgestimmt und der
mit tberwélligender Mehrheit angenommen worden
isf, besagl wortlich; :

»Der Internationale Gewerkschaftskongres er~
klért, dass er eine weitere Unterstiitzung der Be-
strebungen des Internationalen Arbeitsamtes seitens
der Gewerkschaftsbewegung ablehnt, wenn die
Ratifizierung der Washingtoner Beschliisse inner-
halb der festgesetzten Frist nicht erfolgt ist”.

Ollenbar hal Jouhaux durch die gzitierten Worle in
Genf daran erinnern wollen, dass dicser Londoncr
Beschluss noch immer besteht,

Ob mil der Beziehung des neuen Verwallungsge-
hitudes dem Inlernationalen Arbeilsamt bessere prak-
lische Resultale beschieden sein werden? Die zur Bin-
weihung erschienenen Regierungsdelegierten wetlei-
lerten geradezu in der Aufstellung sozialpolitischer
Ideale, aber nur ein einziger beliess es nicht bei billi-
gen ‘Worlen. Dieser eine war der helgische Unter-
richtsminister Camille Huysmans, der dem Direk-
lor des LLALA. die Ratifikalion der Washingloner Kon-
venlion im Namen scines Landes uberreichte. Die
andern redeten nur oder verlasen nichlssagende Te-
legramme ihrer Regierungen. .

Und welches Schicksal wird der Neunten Inlerna-
lionalen Arbeitskonlerenz vorbehallen sein, deren
Eroflnung an dem der Binweihung des neuen Ver-
waltungsgebtiudes [olgenden Tage staltfand? Da
ausschliesslich  Seemannsiragen =~ zur Behandlung
slehen, ist die LT.F, mit ihrer Secleute-Sekiion an
dem Ausgang dieser Konferenz ganz besonders inte-
ressiert. Soweit bisher Nachrichten tiber den Verlauf
der in verschiedene Ausschiisse verleglen Verhandlun-
gen vorliegen, sind sie geeignetb, auch dem grossten
Oplimisten den Ausblick aufl ein den Seeleulen glin-
sliges Ergebnis zu versperren, Es ist — darauf deulet
wenigslens der Berichl eines hollindischen Arbeiler-
blaltes — sogar nichl ausgeschlossen, dass die Arbei-
tergruppe sich gendligt siehl, das wahr zu machen,
was Jouhaux aufl der Achten Konferenz als Drohung
ausgesprochen hat — (rolz des goldenen Schliissels.

(— le).

Streiks und Aussperrungen wihrend 1924 und 1925,

P

In Grosshritannien wurden in 1924 710, und

in 1925 604 Slreiks und Aussperrungen gezihll, Die

Zahl der hieran heleiliglen Arbeiter betrug 616 000
bezw. 441 000, die Zahl der hierdurch verlorenen Ar-
beilstage 8 424 000 bezw. 7 976 000.

An den Arbeilssireitigkeilen des Jahres 1925 waren
die einzelnen Gewerbegruppen wie [olgt heteiligl:

Zahl der
Konflikte  der - der
Gewerbegruppe : beteiligten  verlorenen
: Arbeiter  Arbeitstage
Kohlenbergbau 162 120000 3450 000
Anderer Berghau und Slein- :
briiche 12 9 000 304 000
Ziegel-, Ton- u. Glasinduslrie 14 1 000 5000
Chemische Indusirie 11 1 000 29 000
Maschinenbau o 18 6 000 38 000
Schilfbau 27 70000 - 49000
Andere Melallindustrien 48 11 000 96 000
Textilindusirie 50 1720000 3173000
Bekleidungsgewerhe 30 5 000 58 000
Nahrungs- u. Genussmittel 25 5 000 56 000
Holzindustrie 30 5 000 126 000
Papierindustrie u. Buchdruck 18 19 000 135 000
Baugewerbhe ' B4 6 000 90 000
Verkehrsgewerhe g 46 25000 69 000

Verschiedenes ' &7 400000 321 000
: ' 601 - 441000 '7 976000
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In Belgien fanden in 1925 142 Konflikle in zusam-
men 785 Belrieben stalf. Die Gesamlzahl der Streiken-
den und Ausgesperrten belrug 81988, wovon allein
01 189 aul die Metallindusirie entfielen. Im Verkehrs-

260 beleiligten Personen gezihlt.

In Holland kamen in 1925 257 Streiks und Aus-
sperrungen in 1575 Betrieben mit 30 900 beteiligten
Arbeitern vor.

Fiir die Tschechoslowakei ist die Zahl der in
1925 slaltgelundenen Sireiks 280. Die Zahl der verlore-
nen Arbeitstage wurde auf 1076 000 festgestellt, wobei
indessen nur 241 Streiks berticksichligt worden sind.

FPir Ocesterreich liegt folgende Statistik tber
das Jahr 1925 vor:

Zahl der
Streiks beteiligten verlorenen
Gewerbegruppen : u, Aussper- Arbeiter Arbeitstage
rungen
Berghau - 8 2 5O 46 075
Sleinindustrie 35 3027 84 4b8
Melallverarbeilung 42 6 200 186 360
Maschinenindusirie 34 101474 336 972
Holzindustrie 34 2088 25 943
Lederindustrie - 10 80 6913
Texlilindusirie 30 17970 263 362
Rekleidungsindustrie 22 3290 37 913
Gasl- u.Schankgewerbe 9 335 1 484
Chemische Indusirie 3 516 1 644
Baugewelbe 43 3930 30 283
Papierinduslrie 4 579 1 400
Nahrungsmiltelindusirie 10 7081 29 b4l
Graphisches Gewerbe 2 o1 791
Handel 9 558 3784
Verkehr 3 1 6% 4 652
Andere Betriebe 15 1728 17 704
Betriebhe mehrerer Gewerbe-
gruppen i 3215 73971
insgesamt in 1925 314 65971 1152256
’ y 1924 420 203849 R 710158

Fir Frankreich und Polen lisgen Angaben
nur fiir die ersten neun Monate von 1925 vor. In
Frankreiech wurden in diesen neun Monalen ge-
z#hlb: 700 Streiks und 13 Aussperrungen mit zusamimen
96 455 heteiliglen Arheitern., Flir Polen sind die
Ziffern: Sireiks: 434, (915) belrolfene Betriehe: 1334,
(5400) Sireikende: 119 270, (564 134) verlorene Arbeils-
tage: 1199937 (6544 852). Die in Klammern heigefig-
ten Zahlen beziehen sich auf 1924 und zwar auf das
ganze Jahr.

Fir eine Reihe anderer Lénder liegen noch keine
Angaben fir 1925 vor. Wir fragen hierfiir die Zahlen
fur 1924 nach. :

In Deutschland wurden in 1924 gezihlt: 1973
Streiks und Aussperrungen in 28 430 Belrieben mit
1618 041 Beleiligten und 35 861 581 verlorenen Arbeits-
lagen, ‘

gewerbe wurden drei Konilikie in drei Belrieben mit -

Die Verleilung aul die verschiedenen Gewerbegrup-
pen ist wie folgt:

Zahl der

Streiks beteiligten verlorenen

Gewerbegruppe : u. Aussper- Arbeiter Arbeitstage
rungen

Kunsl- u. Handelgirinerei 1 613 5 500
Tierzucht u. Fischerei 5 518 22 670
Berghau, Hittenwesen usw, 56 BO7 817 13082515
Sleine u. Erden 198 32 220 474 831
Melallverarbeitung 143 246 807 4 335 462
Maschineninduslirie 346 208384 7855182
Chemische Indusirie 33 27520 1 318 702
Forlswirlsch. Nebenprodukle 19 4788 68 052
Spinnslofigewerbe 136 91 964 1 466 BAT
Papierindusirie 38 17 754 304 932
Lederindustrie 45 35 403 635 553
Holzgewerhe v 204 51008 1 GOR 528
Nahrungs- u. Genussmiltel 95 18 975 140 021
Bekleidungsgewerbe 61 18 1'76 207 214
Baugewerbe 396 178288 3408032
Vervielldltigungsgewerbe 51 22 4b4 67175
Kinstlerische Gewerbe 1 127 2 000
Handelsgewerbe 34 7697 89 223
Verkehrsgeweérbe 87 60 345 be7 408
Gast- u. Schankwirtschaft 2 323 9 006
Musgik, Theater usw. 12 12144 28 5406
Verschiedene Gewerbe 11 % 650 87185

insgesamt in 1924 1973 1 648 0dd 35 864 681
" v 1923 2046 1606501 12343 830

Mehr als die Hélfte der in 1924 durch Streiks und
Aussperrungen verloren gegangenen Arbeitstage ent-
14Nt somit auf ,,Bergbau, Hitlenwesen usw." und aufl
die Maschinenindustrie.

Die in 192% slaitgefundenen Konflikie heslanden in
1581 Rillen aus Slreiks und in 192 Mdllen aus Aus-

sperrungen. Dagegen hat die Zahl der Ausgesperrien

die Zahl der Sireikenden erheblich ubertroffen (641 075
Streikende gegen 976 936 Ausgesperrte). Auch die Zahl
der verlorenen Arbeitstage fihrt sich grosstenteils auf
Aussperrungen zuriick. BEs wurden durch Sireiks
13 198 470, durch Aussperrungen aber 22663 111 Av-
beilstage verloren.

In Norwegen wurden in 1924 61 Arbeitskdmple
mit 63 117 Beleiligien und 5 152 386 verlorenen Arbeits-
tagen, in Sch we den 261 Arbeitskonflikte mil 23 976
Beteiligten und 4204500 verlorenen Arbeilslagen ge-
zéhlt.

Soweit Angaben fir 1925 vorliegen, kann allgemein
festgestelll werden, dass die Arbeitskonflikte sowohl
der Zahl als dem Umfange nach hinter den voraulge-
gangenen Jahren zuriickbleiben. Eine Ausnahme von
dieser Erscheinung macht IHolland. Hier hat sich die
Zahl der Korflikte gegentiber 1924 um 7,5 %, die Zahl
der Beleiligten Arbeiter um 14 %, und die Zahl der
von Slreiks und Aussperrungen betroffenen Betriebe
um 35,9 % erhoht.

Faschistisches Mosaik.

Ein Geschwindigkeitsrekord.

Ein .Geschwindigkeitsrekord wurde gelegentlich des
im Mai stattgefundenen Kongresses der faschislischen
Vereinigung italienischer Seeleute aufgeslelll, Der
Kongress wurde am Sonnfag den 23. Mai in den
Millagsstunden von Mussolini eréfinet und unmitlel-
bar hiernach his zum andern Vormiltag vertag, um
den Delegierten die Teilnahme an sonsligen faschisti-
schen Feierlichkeiten zu ermoglichen, Schon eine Stun-
denach Wiederaufmahme der Verhandlungen konnte
aber der Vorsilzende den Kongress als beendet erkliren,
Dabei war die Tagesordnung nicht ganz unbelangreich,

Die Delegier{en hatlen den Téatigkeitsbericht sowie den
Kassenberichl entgegenzunehmen, horlen ein Referat
tber den einheitlichen Anmusterungsverirag sowie
verschiedene Berichte iiber interne technische Fragen
und andere Angelegenheilen an und fassten ausser~
dem noch Beschluss tiber die neuen Slatuten und Sat-
zungen. Alles ging wie am Schniirchen, Zur Vornahme
von Abstimmungen hlieb natiirlich keine Zeit. Alle
Beschliisse wurden denn auch per . Akklamation
gefasst. Schliesslich hétle eine Aussprache der Dele-
gierten auch gar keinen Wert, denn in den Staluten
ist ausdriicklich festgelegt, dass die Vereinigung der
Vormundschaft der faschistischen Partei untersteht,
Diese lenkt den Willen, nicht die Mitgliedschalft,
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Die italienischen Transportindustriellen

huldigen Mussolini,

Der Verband der Transportindusiriellen Italiens hal
das Bedfirinis gchabd, seiner Hochschilzung [Ur die
faschistische Partei und Mussolini noch besonderen
Ausdruek zu geben. In einem den Sekretir der {aschi-
stichen Partei tihersandlen Briel erkldrven sie u.a.:

»Die  Verlreler der Dbereits seil einiger Zeit
begrindelen  Verbénde lhaben heule der Parici
und Thnen, der Sie diese so wirdig fithren, Ehre
cerwicsen. Die Transporlindusiric, die sich heule
in die Reihe dieser Verbidnde slalll, schliesst sich
den Kollegen anderer Induslriezweige an und ver-
bindet mit ibrem Gruss den Ausdruck der
tiefst empfundenen Hingebung wund Dankbarkeil
gegendber der Parlei, die in der 'I at das Valerland ge-
1-0LLeL gegeniiber Ihrer Person, der Sie das weise und
enoroxsche IHaupt dieser 1’%11‘Lu sind, sowie gegentiber
dem Duce (Mussolini), der die hohe und unlchlbare
Synthese aller edlen Krifle des Landes isl®.

Vielleicht sleht diese Kundgebung in einem gewissen
Zusammenhang mié einem Dekrel, das einige Tage
zuvor im ilalienischen Amlisblatf erschienen isl und
worin die Regierungssubvenlion {ir die Elektrifizie-
rung konzessionierter Kisenbahnen und Lokalbahnen
auf 10 000 Lire pro Kilometer erhoht wird.

Auflsung des faschistischen Eisenbahnerverbandes.

Der Sekretdr der faschistischen Partei hat sowoll das
Zentralkommilee als die Exekulive des faschislischen
Eisenbahnerverbandes aufgeltst. Der Plihrer dieses
Verhandes war der {rithere Sckrefir der laschislischen
Pariei und Abgeordnele Farinacci, dessen Hallung
in der lezten Zeil wiederholt den Unwillen der gegen-
wiirtigen Parleihfupter erregte.

Mit  der vorlduligen Leilung des Verhands ist der
Abgeordnete Ciardi, ein [riherer revolulionirer Syn-
dikalist und E 1senbahner und gegenwirlig ein be-
geisterler Anhénger des Faschismus, heauflragl wor-
den.

Die italienischen Strassenbahner miissen

dem Faschismus Treue schwdren.

Die -Stragsenbahner Roms  sowie anderer S{ddle
sind personlich aulgelorderl worden, folgende Eides-
formel zu unterschreiben;

»lel schwore dem Konig Treue; ich schwore, dass
ich ehrlich die Geselze befolge, dass ich alle Pilichlen
meines Amies mit Hingebung und Fleiss erlille, zum
‘Wohl der Oelfentlichkeif und im Interesse der Ver-
wallung. Ich schwire, dass ich das Amisgeheimnis
auls strengsle wahre uncd meine Fithrung, auch im
Privalleben, der Wirde des Amtes anpasse.

Ich schwire, dass ich Vereinigungen oder Parteien,
deren Thtigkell sich mit den Pllichten meines Amtes
nicht vertrigt, nicht angehore und diesen auch nicht
beitrelen werde.

Ich schwire, alle meine Pllichiten zu erfillen mit dem
alleinigen  Ziel, "dem unirennbaren Wohl von Konig
und Vaterland zu dienen.*

Aus der Praxis der Faschistizierung.

Im Halen von Venedig beslehen eine Reihe von Ar-
Dbeitergenossenschafien, die der Faschismusehenso wie
alle sonstigen Einrichiungen der Arbeilerschall unler
seinen linfluss zu bringen trachtet. Bisher ist ihm
dies noch nicht vollstdndig gelungen, da die Salzungen
den Mitgliedern weilgehende Rechle und Anspriiche
verbiirgen. Nunmehr versuchten die Faschisten ihr
Ziel auf einem andern Wege zu erreichen. IHunderle
voir - Milgliedern sind aulgefordert worden, [reiwillig
auf ihre Miigliedschafl  zu verzichien, wobei ihnen

eine - Vergilung in Geld in Aussicht gestelll wurde.

Naltirlich fehlle es hierbei nich{ an den notigen Ein-
schitehlerungen und Drohungen. Der Erfolg war, dass

dic  meislen Milglicder der ergangenen  Auffor-
derung aus Furcht wvor Verfolgungen enlspra-
chen und eine Erklirung unlerzeichnelen, dass
sie ,,Ireiwillig® aul die weilere Milgliedschafl verzich-
{en, wodurch ihnen die Moglichkeil genommen ist,
elwa unter Beschreilung des Rechisweges gegen dic
IFagchislizierung  ihrer selhst geschalfenen Genossen-
schafl Einspruch zu erheben.

Wie verlautel sollen dic Mitlel zur Ablindung der
Hlreiwillig® Ausgelrelenen sowie zur Fortftihrung der
(Jenossenschaflen von verschiedenen Indusirie-Unler-
-nehmungen bereil geslellt worden sein.

Plstzliche Schliessung eines Philosophenkongresses.
Der im Mai dieses Jahres slatigelundene Kongress
ilalienischer IPhilosophen f{and ein plolzliches Ende.
Dor  Kongressleitung war ein Briel des Reklors der
Universiliit von Mailand, in deren Riumen der Kon-
gress lagle, zugegangen, in dem erklirt wurde, dass
zwecks Vermeldung moglicher Zwischenfille die
Bentilzung der Lokalitdlen nicht weiter geslatlel wer-
den kinnte, Enigegen den Erwariungen der Kongress-
leitung  hallen verschiedene Philosophen aufl der Ta-
gung die Gelegenheil ergriffen, um eine Lanze {Ur die
Freibheit des Denkens und des Worles zu brechen,
U.a. slellle der Professor Lo Sarto von der Universitil
IMlorenz den lolgenden Salz aul ,,Vorausselzung jeder
gesunden philosophischen und moralischen Erziehung
isl, dass man diskulieren und krilisieren kann; der
kritische Geist ist somil {ur. die Charaklerbildung not-
wendig. Die Universildt, die berufen ist, die Menschen
heranzuziehen, kann nur frei und unabhingig sein“.
Lo Sarvto hal hierbei mit keinem Worl {iher Faschis-
*mus gesprochen, aber man begrifl, dass diese Worle
gegen die Kncbo]ung der anunaslruhcn und gegen
die Korrupfion, die eine naltirliche Begl eilerscheinung
des Ifaschismus ist, gerichlet waren. Daher kam von

oben der Wink, den ‘Kongresse solort abzubrechen.
Werden die Verireter der Ireien Wissenschall der
andern Linder gegen diese Bevormundung ihrer Kolle-
gen - prolestieren? Werden sie sich dazu aufralfen,
Mussolini in aller Oeflentlichlkeif anzuklagen? Und
werden sie vor allem die Konsequenz daraus ziehen,
dass der Faschismus, wo und in welcher Form auch
immer er auflritt, der Feind der Wissenschaft ist und

~dass es ihre Pllicht isf, diesen zu bekdmplen, wenn

sie Anspruch darauf erheben wollen, als Vertreler
einer freien und unabhingigen Wissen-
schall zu gellen?
Ein Vorlesungsverbot fiir Labriola,

Der italienische Unlerrichtsminister hat dem italieni-
schen Prof. Labriola den Unierricht tiber politische Oe-

konomie an der kgl. Hochschule fiir Seerecht in Neapel®

verholen, weil er geweigert hat, die Erkldrung zu un-
terzeichnen, dass er keiner Parlei, deren Tdel{elL im
W1derspruch zu den Direkliven der chmruno stehd,

©angehorl habe, noch angehoren werde. Alle andern

Professoren der Universildt von Neapel hatlen dieser
Aulforderung enlsprochen.

Wahrscheinlich durflen diesem Verbol noch andere
Massregelungen folgen,

Vierteljahrhundertfeier der internationalen
Gewerkschaftshewegung,

Wir entnehmen den Presseherichlen des Inlernatios
nalen Gewerkschaftsbundes vom 4 Juni 1926:

Am_Rl. August dieses Jahre werden es 25 Jahre, dass
in Kopenhagen der Grundslein zum internationalen
Zusammenschluss der gewerkschaftlichen Landeszen-
tralen und damit zum Internationalen Gewerkschafts-
bund geleght wurde. Die leilenden Korperschaflten deg
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I.G.13. haben Dbeschlossen, diesen Gedenklag niehé
unbemerkt vortibergehen zu lassen, sondern vielmehr
die Gelegenheit zu beniilzen, um [ir die Gewerk-
schaftshewegung verslirkle Propaganda zu machen
und auf die Nolwendigkeit des internationalen Zu-
sammenschlusses der Arbeilerschallt hinzuweisen.
Dem cigentlichen Erinnerungstag soll eine Propa-
gandawoche  vo 'ausrrohen in der unler der Parole
SyHinein in (110 owerk schaflen —zum
Kampf ftir den internationalen Achl-
stundenlag!® eine grosszlgige Agilalion fir den
REintritt in dic Gcwerkschaﬂlm gefithr wird. Diese
Agitalion wird sich den Gewohnheiten der einzelncn
Linder anpassen miissen und daher verschiedenarlig
sein; im allgemeinen wird aber gedacht an Haushe-
sueche bei den noch unorganisierten Arbeitern, an Fa-
brikhesprechungen, an Versammlungen und an De-
monstrationen unter freiem Himmel. Die Arbeilerpresse
soll veranlasst werden, wihrend der Propaganda-
woche den gewerkschaftlichen Problemen hesondere
Aulmerksamkeit zu schenken und vor allem die Frage
des Kampfés um den Achtslundentag zu hehandeln,

Da der Monat August fir die in Aussicht genommenc

Propaganda nicht geeignel ist, wurde beschlossen, die
Vierleljahrhundertieier nicht am 21. Augusl, sondern
wie den Anti-Kriegslag 1924 am drillen Sonntag im
Seplember zu Dbegehen. Die Feier findel daher am
Sonntag den 19. September slalt; die Propagandawoche
[allt in die Zeit vom 43, bhis 18. Seplember.

Um den internalionalen Charakler der Vierteljahr-
hundertfeier ganz besonders zu helonen, soll die Heran-
ziehung auslindischer Redner in Aussicht genommen
werden:; diese haben die Moglichkeit, nicht nur bei
der eigentlichen Feier zu den Arbeitern zu sprechen,
sondern auch wihrend der Propagandawoche milzu-
wirken. . ‘

Die Mitgliederbewegung der Intermationalen
Berufssekretariate,

Nach den offiziellen Angaben des Inlermalionalen
Gewerkschallsbundes  stelll sich die Mitgliederbewe-
gung der Internationalen ]301'ufssek1'omlmtc wie folgl
dar:

Berufssekretariat Mitgliederzahl Mitgliederzahl

der am am

81, Dez, 1923 31, Dexz. 1924
Bauarbeiter 1037 142 885118
Bekleidungsarbeiter 878 415 203 084
Bergarbeiter 1941 199 1832 937
Buchbinder 06 064 84 231
Buchdroacker 173 911 169 516
Diamantarbeiter 19 230 20 281
Fabrikarbeiter 844 988 638 357
Frigseurgehilfen 8§ 208 8 608
Glasarbeiter : 77 T4L 76 111
Holzarbeiter T11 287 630 246
Hotel-, Restaurant- w. Café- -

Angestellte 131 480 GG S06
Hutmacher 56 107 56 560
Keramische Arbeiter 91 586 83 479
Landarbeiter ' 436220 3064 921
Lebeng~ u. Genussmittelar- :

" beiter 554 199 (15 355
Lederarbeiter . 540 908 349 937
Lithographen - - 45 553 42 128
Maler ) 71704 62 095
Metallgrbeiter 2 685 717 1 864 471
Oeffentliche Dienste 349 089 415 058
Post-, Telegraphen und Tele- .

phonangestellte 484 115 473 434
Privatangestellte (695 185 794 992
Steinarbeiter 102 264 92 548
Tabakarbeiter 140 673 120 220
Textilarbeiter 1. 826 030 985572
Transportarbeiter 2091 840 1921 426*

14785921 .« 12047 491

Soweil sich die Zahlen auf 1923 heziehen, sind sic

der April/Juni-Nummer 1925, und soweit sic sich auf
1924 beziehen, der April/Juni-Namnier 1926 der ,,Inler-
nalionalen Gewerkschaltshewegung® entnommen.
- Nach dem Sland vom 31. Dezember 1924 ist die In-
{ernationale Transporlarbeiler-Foderalion das grossie
Berulssekrelariat. Seitdem That sich ihre Mitglieder-
zahl in stindig sleigender Richlung bewogen. Obhwol!
die endgtitigen Zillern fir 1. Januar 1926 im Augen-
blick nuch nicht festgeslellt werden kénnen, darf doeh
angenommen werden, dass die LT.IV. jelzt mehr  als
2 10()i 000 Mitglieder in sich vorunl”L und dass sic den
Mihrenden Platz unter den Internalionalen Berulssckre-
lariaten auch weiler behauptet.

MITTEILUNGEN DES SEKRETARIATS.

Der Pariser Kongress,

Wie berelts mitgeteilt, wird der Kongress der LDI. in den
Tagen vom 15. big 22, September dieses Jalres in Darig im
Hotel des Ingénieurs, Rue Blanche 19, stattfinden.

Die Tréffnung des Kongresses und die Begrigsung seitens der
franzisischen Kameraden ist flir 15, September vorgesehen,
Unmitlelbar darvan anschliessend werden die besonderen Grup-
penkonferenzen stattfinden.

Die nithere Regelung dieser Konferenzen ist abliinglg von
den zu  behandelnden Tagesordnungspunkien und wird noch
bekannt gegeben,

Der 16. September is ebenfally fir Gruppenkonferenzen De-
stimmt, Am 17. sollen die schiriftlichen Uebersetzungen vorge-
nommen werden, damit am Samstag, den 18, September (e
von den Gruppenkonferenzen ausgearbelteten Resolutionen anllen
Delegierten ausgehilndigt werden kinnen.

Auf diese Weise haben wir die grisstmigliche Gewissheit,
dass auch die Arbeit der Gruppenkonferenzen vollstiindig zu
ihrem Recht kommt,

Mit Binschlusg eines Tages, flir den ein von den franzisi-
schen Xameraden angebotener Ausflug in. die DPariser Umge-
bung vorgesehen igt, wird der Kongress wahrscheinlich am 21,
seine Axbeiten beenden kifnnen. Is ist indessen auch der 22,
September noch fir die Verhandlungen verfiighar,

s wird danach gestrebt, den 'Diltigkeitsbericht ehestens den
Organigationen zuzustellen.

Organisationen, die den Fragebogen des Sekretariats betr.
die Mitgliederzahl und die Finanzverhiiltnisse noch nichf be-
antwortet haben, wollen dies ohine Verzug tun.

Die Zusendung der endgiiltigen Tagesordnung und sonstigen
Unterlagen wird erst in der zweiten Hiilfte des Monats Jull
erfolgen konnen, da dem Sekretariat aus dem englischen Streik
und der Seceleute-Konferenz eine Menge hegonderer Arbeit
erwachsen igt und ausserdem die Sitzung des Txekutiv-Komi-
tees erst Mitte Juli stattfinden kann,

s wird noch an das Schreiben Nr. 6a/b. P. vom 21. Mail
erinnert, in detn ersucht wurde, Zusatzantriige und Antriige
flir die in TParis vorgesehenen Sonderkonferenzen rechtzeitig
einzuschicken, -

Die neue Broschiire iiber die Arbeltsbedmgungen

des Eisenbahnpersonals.

Wie den Organisationen  bereits mitgeteilt wurde, ist die
Publikation einer neuen DBroschiire dieser Dokumentenserie
beabsichtigt,

Durch Rundschreiben Nr. 7 Doc. vom 9.6,1926 ersuchten wir
die Organisationen wenn irgend moglich vonvornherein die
Zahl der gewiinschten Exemplare aufzugeben und zwar bis
spittestens 1.. August.

Empfangene Beitrige.

Seit der letzten Aufgabe gingen von Lolgulden Organisatlo-
nen Beitriige in nachstehender Hihe ein:

Polnigcher I¥isenbahner-Verband 11, 750,—
Lettliindischer Strassenbahnerverband 12,60
Schweizerischer Transportarbeiter-Verband 5 111,90

Verband tschechlscher Binnenschiffer u. Seeleute s 19,38
- Das Sekr 0tm‘wt der LI.1.
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BAH NER

Die Arbeit_sbedingungen der Eisenbahner
in verschiedenen Lindern.

TSCHECIIOSLOWAKEL

IX. Die Lohnregelung. ,

Die Bezige der Staatsbediensteten, einschliesslich
des Eisenbahnpersonals, werden vom Pariament auf
gesetzlichem Wege geregelt. Das Iriher in der Osterrei-
chisch-ungarischen Monarchie bestehende System ist
imgrossen  ganzen Ubernommen worden, wihrend
auch die im Dienste dieses Staates verbrachte Dienst-
zeib fur die Festsetzung der Bezilge und Pensionen
durchgerechnet wird.

Das festangeslellte Personal ist in 3 Klassen einge-
reiht, und zwar;

1. Die Bediensteten.

Diese Klasse ist wieder in 3 Gruppen (A, B und C)
verleill. _

Provisorische Angestellte werden im allgemeinen,
soweit sie Handwerker sind, nach 4 Dienstjahren in
Gruppe . A, soweil sie im Exekutivdienste beschéftigt

sind nach 5 Dienstjahren in Gruppe B, wenn sie Hilfs-.

arbeiler sind nach 10 Dienstjahren in Gruppe C der
Bedienstelenklasse cingereiht, Die H#llte der proviso-
rischen Dienstzeil wird als faktische Diensizeil ange-
rechnet.

2. Die Unterbeamten.

Diese Klasse ist ebenfalls in 3 Gruppen (A, B und G)
verfeill. s gibt jedoch einige Kafegorien der Gruppe
B, die das Gehalt der Gruppe A beziehen.

Die Gruppen A und B der Bedienstetenklasse werden
im allgemeinen nach 7 oder 12, die Gruppe C nach?20
Dienstjahren in = die Unterbeamtenklasse eingereiht.
Nach 7 Dienstjahren: Signalschlosser, Lokomotivhei-
zer, Lokomotivitihrer-Anwérter (falls aus den Reihen
der Lokomotivheizer ernannt), Drucker, Bahnwirter.
Nach 12 Diensijahren: Verschubsaufseher, Weichen-
aufseher, Blockwichter, Kanzleigehilfen, Verschieber,
Schaflner, Weichensteller, Wagenschreiber, Nach 20
Jahren: Lampisten (Nicht-Handwerker), Stationsbe-
dienstete. Diese bheiden Kategorien werden aulgelost
(seil 1..-Mdrz 1922) und ihre Arbeit wird von Stations-
gehilfen - verrichtet, die in der Bedienstetenklasse C
verbleiben.

Bedingungen fiir die Ueberfiihrung in die Unterbe-
amtenklasse sind: gute Qualifikation, allgemeine Un-
terbeamlenprifung. Die Unterbeamien werden nur in
seltenen Féllen direkt aus den provisorischen Ange-
stellten ernannt. Es geschieht dies.bei den Lokomotiv-
fuhrer-Anwirlern, Kanzleiexpedienten, Kanzlisten und
einigen Meistergruppen.

3, Die Beamten.

Die Beamtenklasse ist in 5 Gruppen verteilt.

Status I umfasst Beamte mit Hochschulbildung (Ju-
risten, - Ingenieure, Mediziner);

Status ITa Geometer mit Staafsdiplom einer techni-
schen Hochschule;

Status Itb Beamte mit Mlttelschulblldung,

Status Itla und

), - 1IIb Beamte mit niederer Vorblldung

"Flir die Beamien bestehen 10 :Gehalts-(Dienst-)klas-
sen; Dfas EndgehalL der niederen ist dem Anfangsge-

halt der n#chsthoheren Gehaltsklasse gleicht. Ion-
zept- und technische Beamtenanwirter erhallen im
erslen Dienstjahre die Beziige der IX. Gehaltsklasse
ohne Ortszulage, alle anderen Beamlenanwirter jene
der X. Gehaltsklasse ohne Oriszulage; nach Ablauf des
ersten Dienstjahres werden die vollen Beziige dieser
Gehaltsklassen gewdhrt.

Aus der Unilerbeamtenklasse koénnen u.a, {olgende
Verwendungskategorien in  den Beamtenstatus Illa
oder 1ITh eingereiht werden: Lokomotivliihrer (nach 4
Jahren Lokomotivitihrerpraxis), Kanzleiexpedienten,
auch Frauen, verschiedene Meistergruppen in Slalus
IITa, und Xanzlisten und Oberschafiner (nach 12
Dienstjahren und 2 Jahren als Zugfithrer) in Slatus II1b.

Die Beamten des Status IIla konnen die VII. Gehalts-
klasse, diejenigen des Status Il die VIII. Gehaltsklagse
erreichen.

* ¥ ¥

Bei Einreithung in eine hohere Klasse erhéli der
Angestellte die niichtsthochste Besoldung. Vorriickung
nach den fir die neue Gruppe geltenden Bedingungen.

Die Gehédlfer sind fir dag ganze Reich einheit-
lich, dagegen ist die Ortszulage verschieden. Sie
belrdgt fiir die 2. Ortsklasse 90 %, fiir die 3, Ortsklasse
80 9%, fir die 4. Orisklasse 70 % der auf die 1. Orts-
klagse (Prag und Vororte) entlallenden Zulage. In der
1. Orisklasse beldufl sie sich auf 2/7. des Gehalles.

Die Bezlige sefzen sich ferner aus der einheitli-
chen Teuerungszulage, der Kinder-
zulage, der UebhergangsTeuerungs-
zulage und evenluellen Nebenbeziigen zu-
sammen. Iis 1ist jedoch zu bemerken, dass bei der
Einfihrung der Neuregelung der Gehilter am {.
Januar 1923 bestimmi wurde, dass Angestellle, die
nach dem u'i Dezember 1922 in den Dienst traten oder
treten, Gehalt Orts- und Teuerungszulage nur im
Ausmass der fur Ledige geltenden Bestimmungen
erhalten. Dasselbe gilt Iir Angestellle, die nach dem
1. Dezember 1922 geheiratet haben, jedoch erhallen
sie die Kinderzulage fiir die bis Ende 1923 geborenen
Kinder.

Fir die Bemessung der einheitlichen Teuer-
ungszulage (1.4.1923) werden die Angestelllenin
8 Familienklassen eingereiht:

1. Familienklasse: Ledig oder verwilwet ohne Kin-
der.

2. Familienklagse: Verheiratet ohne Kinder oder ver-
witwet mit einem Kinde, usw.

8. Familienklasse: Verheiratel mil 6 oder mehr Kin-
dern oder verwitwet mit 7 oder mehr Kindern.

Die Kinderzulagen belragen fiir Beamle:
Angestellte mit den Bezligen der 1. Stufe der X. Dienst.
klagse bis einschl. der 3 Stufe der VII. Dienstklasse -
1200 Kronen jdhrlich pro Kind. Maximum 7200 Kro-
nen. Von der 4. Stufe der VII. Dienstklasse aulwirts
1500 Kronen pro Kind. Maximum 9000 Kronen.

Fir Beamfenaspiranten, Unterhe-
amte und Bedienstete 900 Kronen. Maxi-
mum 5400 Kronen,

Die Kinderzulage wird fir jedes unversorgie
Kind bis zum 18. Lebensjahre gewidhrt. Fir studieren-
de Kinder kann sie his zum vollendeten 24. Lebens-
jahre hewilligt werden.

Die Uebergangsteuerungszulage be-
tragt ftr alle Angestellten ohne Unterschied 720 Kro-
nen jahrlich fir Prag und Vororte und 540 Kronen in
den andern Féllen.

(Nebenbezige behandeln wir am Schluss dleses
Kapitels.)

Das Einkommen.
‘Wirden wir nachfolgend einfach die Anfangs- und

‘Endgehélter, die jahrlichen Vorriickungen sowie die

Hohe der Zulagen: {iir die verschiedenen Klassen und
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Gruppen angeben, so wire es, theorelisch allerdings,
moglich, des Einkommen cines Bisenbahners in der
Tschechoslowakel zu errechnen; das wirde aber eine
solehe Bekanntheil mit allen Fakloren erfordern, dass
wir eine derartige Publikation nicht fir praktisch
hallen.

Besonders der Uehergang in eine hohere Klasse machl
es geradezxu unmdoglich, eine halbwegs zuverldssige
Berechnung tiber die Hohe des Einkommens anzusiel-
len. Wir werden darum nachstehend wohl einige
Zillern uber die Gehiilter der verschiedenen Gruppen
und Klassen verroffentlichen, daneben aber einige
Angeslelllen mit normaler Laufbahn herausnehmen,
damil wenigstens [iir diese Kalegorien ein Vergleich

“gemacht werden kunn. Die ganze Einleilung ist zu

kompliziert, um eine allgemeine Uebersichl zu ermo-
glichen.
Bedienstete.
Gruppe 4.
' Gehalt
Drucker, Lokomotiviiihrer-Anwiirter, Kanzlelgehilfen, Ober-
leizer, Signalschilosser, Verschubaufgeher:

Antangsgehalt Vorriickung Endgehalt
zweljithrlich
4032 Kr. 10 x 848 u, 2 x 300 Kr. 8232 Kr.

Gruppe B.
Kanzleibedienstete, T.okomotivheizer, Portiers, Verschieber,
Wagenschreiber, Schaffner:

Anfangsgehall Yorriickung Endgehalt
zweljihrlich
30684 K. 10 x 348 u. 2 x 360 Kr, 7884 K,

Gruppe 0.
Druckereigehilfen, Lampisten, Bahnwiirter, Weichensteller,
Werkgehilfen:
(wie Gruppe B,)

Ortszulage.
Prag: 2/7. des jeweiligen Gehalls. Provinz: 90, 80
oder 70 % des fur Prag entfallenden Betrages.

Einheitliche Teuerungszulage.

Die einheilliche Teuerungszulage richlet sich nach
der FFamilienklasse, und nimmt mit der Anzahl Dienst(-
jahre ab. Sie ist einheiflich fesltgesetzt r die IT., IV,
VI.und VIII. Familienklasse und lerner {ir die II.,
V. und VII. '

Am hochslen ist die Zulage fiir die ungeraden Fami-

lienklassen. Eine Benachteiligung der geraden Fami-
lienklassen ist damit nicht verbunden, da die Bedien-
stelen mil grosserer Kinderzahl auch hohere Kinder-
zulagen erhallen. :

Gruppe A,
Die elnheitliche

Teuerungszulage Verheiratet Verheiratet Verheiratet
betrégt in den Ledige ohne. mit einem mit 6
nachfolgenden Kinder Kind Kindern
Fillen
Familienklasgsen:
L - IL III. VIIL
Anfangsgehalt 3753,60 4934.40 5414.40 4934.40
nach 6 Jahren 3398.40 4579.20 5059.20 4679.20
n 12, 3120.— 4368.— 4848, 4368.—
5 20, 2793.60 4041.60° 4521.,60 4041.60
Y 24 iz . ! .
(Endgehalt) 2553.60 3801.60 4281.60 3801.60

Kinderzulage.
900 Kronen pro Kind; wird jedoch hdchslens fir 6
Kinder gewdéhrt.

Uehergangsteuerungszulage.
In Prag fiir jeden Angestelllen 720 Kronen; in - der
Provinz 540 Kronen.

Das Gesamteinkommen der B- und C-Gruppen ist bei
der gleichen Anzahl Dienstjahre und derselben Fami-
lienklasse stels 3828.80 Kronen geringer als in der
A-Gruppe.

Unterbeamte,

. Gehalt.
Gruppe A,

Beleuehtungsmeister, welche Handwerker sind, Werkmeister
in Haupt-, Signal- und Heizhauswerkstittten und Blekirizitiits-
angtalten*, Magchinenmeister®, Lokomotiviiihirer*, Werkfithrer-
Irartiefithrer und Maschinigten,

Anfangsgehalt; Indgehnlt Vorrlickung
4560 10 680 8 x 2-fihrlich danach 8 x

O-Jithrelich, w. zw. bel der
ersten Vorrlickung 848 Xr.,,
danach 8 x $28 und § x
b1 Xr.

Gruppe B,

Drucker, Kanzleiexpedienten*, TLokomotivfiihrer-Anwiirter,
Lokomotivhelzer, Magazinsmelster* des Materialdienstes, Ma-
terialmagazinshandwerker, Oberheizer, Signalschlosser, Sta-
tionsmelster,* Wagenmelster,* Wagenrevisore*, Werkflihrer,
welche nicht Partiefiibrer sind, Werkmiluner, Zugsrevigoren *,
Bahnmeister*, Briickenmeister®, Gebiindemeister®, Signalmei-
ster*, Werkmeister,

Antangsgehalt Endgehalt
4200 10 152

Vorrlickung

9 x 2-jlihrlich, danach 8 x
8-jithrlich, u. zw. bel der
cersten Vorriickung 860, bel
der zweiten 348, danach 7
x 028 und 8 x 56,
fruppe 0. :

Beleuchtungsmeister, welche nicht Handwerker sind, Block-
gignaldiener, Kanzleigehilfen, Xanzleibedienstete, Kanzlisten*,
Lampisten, Magazingmeister des Stationsdienstes®, Maguwins-
aufseher, Oberschaffner*, Portiere, Stationgbhedienstete, Stre-
ckenwilchiter (Bahnwiiréer), Verschieber, Verschubaufseher,
Weichensteller, Schaffner.

(wie Gruppe B.)
Ortszulage wie fiir Bedienstete.

Binheltlieche Teuerungszulage (Siehe auch
Einleitung zu "Bedienstele“).

L 2. s .
Die einheitliche

Teuerungszulage Verheiratet Verheiratet Verheiratet

betréigt in den Ledige ohne mit einem mit 6

nachfolgenden Kinder Kind Kindern
Fallen

Anfangsgehalt 3571.20 4762, 5232, — 4752, —

nach 6 Dienst], 3340.80 4588.80 5068.80 4588.80)
,y 12 ” 2793.60 4041.60 4521.60 4041.60
e 18 1 2250,— 3604~ 3984.— 8604 ,—
20 i)

(Endgehalt) 1718.40 200640 8446.40 2006.40
Kinder- und Uebergangstenerungeszulage
(wie fiir Bedienstete).
Die Gruppen B. und C. stehen der A.-Gruppe um
cine Lohnsftufe nach. Das Gesamleinkommen der B.-
und C.-Gruppen ist bei der gleichen Anzahl Dienst-

“jahre 350 bis 500 Kronen geringer als in der A.-Gruppe.

* Diese Gruppen Teinnen den Bewmicnstatus -III e oder IIIb
erreiohen,

Gehilter der Beamten.,

Diensthlasse und Tiiel.
Anfangsgehalt Bodgehalt

IV, Zentralinspektor 21 180 28 536
V. Oberinspektor, Oberstaatsbahnrat, }

Vermessungsrat 16 452 21 180
VI. Ingpektor, Staatsbahnrat, Vermes-

gungsrat 12 780 16 452
VII. Oberkommisgsiire 10 152 12 780
VIII. Kommissiire 8 052 10 152
IX. Adjunkte 6 480 8 062
X. Assistenten 4 908 6480

Beamte des Status T erreichen automatisch das
Maximum der VI. Dienslklasse in 20 Jahrén; Beamle
des Slatus Ta in 27 Jahren; Status IIh das Maximum
der VII. Dienstklasse in 24 Jahren.

Beamte des Status Illa (u.a. TLokomolivfithrer,
Werkmeister, Kanzleiexpedienten, Zugsrevisoren) errei-
chen das Maximum der VII. Dienstkldsse in 28 Jahren;
Status IITh (u.a. Zugfihrer, Kanzlisien, Wagenmeisler)
das Maximum der VIII, Gehaltsklasse in 20 Jahren.
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Ortszulage.
2/7. des Gehalls. Maximum 7500 Kronen.
Minheitliche Teunerungszulage.

1. 2. 3. 8
v g g
.4 w8 g8
Die einheitliche Teuerungs- A mE ‘éi‘é L
zulage betrdgt in den G o g a8 Y
nachfolgenden Fillen ] ﬁ Y 'g £ '?) o
> g > ‘E’ > ‘é
Aunfangggehalt X, Dienstklasse 8456.— 5H280.— (374.40 G624.—
. IX. ’s 3619.20 5443.20 0537.60 (787,20
s VIIY. ” 4310.40 G816.80 7411.20 7660.80
" VII. 1 4761.60 718560 8380.— 8120.60
” VI. ' 4202.40 9244.80 10560.— 10780.80
Endgehalt 1v. " 38,40 0441.60 7750.80 TOT7.60

Kin derzulage.

- 1. Stule der X. Dienstklasse his einschliesslich 3.
Stufe der VII. Diensiklasse (Gehalt 11 904 Kronen)
1200 Kronen. Maximum 7200 Kronen.

4, Stufe der VII. Dienstklasse (Gehall 12 780 Kronen)
und aulwirts 1500 Kronen. Maximum 9000 Kronen.

Uebergangsteuerungszulage
wie ftir Bedienstete und Unterheamie,

Einige Beispiele.
A, Stalionsgehilfe in Prag, verheiratet, mit 8 Kindern.
Nach 10 Jahren (5 werden angerechnet) Rinreihung in die
Bedienstetenklagse C.

Eiaheit- Ueber-
. liche Kinder- gangs-
Einkommen Gehalt Orts- Teuerungs- zulage teuerungs-

zulage zulage zulage Total
Bei Bintrit in
die Bedienste-
tenklasse 8684 1056 5529.60 2700 720 13689.60
nach 6 Jahren 5076 1452 5059.20 2700 720 15007.20
5 12 " 6132 1762 4848,— 2700 720 16152, —

33 1
(Bndgehalt) 7884 - 2256  4281.G0 2700 720  17841.60

B. Lokomotivheizer,* Kanzleibedienstete, Sohaffner,* (der
nicht zwm Oberschaffner bezw. Zugflihrer beftrdert wird)
Versohieber, Bahnwdrier, in Prag, verheiratet mit 8 Kindern.

Nach 5 Jahren (2% werden angerechnet) Binreihung in die
Bedienstetenklasse B. Irfolgt keine Ernennung zum Unterbe-
amten, so ist ihr Gehalt wie ftir Stationsgehilfen,

Einheit-~ Ueber-
h liche Kinder- gangs-
Gehalt  Orts- Teuerungs- zulage teuerungs-

zulage  zulage i zulage Total
Bei Bintritt in
die Bedienste-
tenklasse 3684 1056 5529.60 2700 720 13089.60

Nach 12 Jahren

{Binreihung in

die Unterbeam- :

tenkl.) . G430 1800 4880.40 2700 720 16646.40
Nach 20 Jabren 8580 2460 4166.40 2700 720 18626.40
Nach 284 Jahren ‘ ' "
(Endgehalt) - 10162 200+ 8628.80 2700 720 20104.80

C. Drucker, Kanzleigelilfen, Signalschlosser, Oberheizer und
Lokomotivfithrer-Anawdrter* (Aus dem Stande der Lokhelzer)
in Prag, verheiratet, mit 3 Xindern,

Nach 4 Jahren . (2 werden angerechnet) Einreihung in die
Bedienstetenklagse A. Erfolgt keine Hrnennung zum Unterbe.
amten, .go ist ihr Gehalt bei der gleichen Dienstzeit in der Be-
dienstetenklasse stets um 828.80 Kronen hther als fiir Stations-
gehilfen.

Einheit- Ueber~
’ liche ~ Kinder- gangs-
Gehalt ~ Orts- Teuerungs- zulage teuerungs-

L zulage  zulage zulage Total
Bel Eintritt in
die Bedienste-
tenklasse - 4032 1152 5414,40 2700 720 14018.40

Nach 7 Jahren

Iinreihung in

die Unterbeam-

tenklagse 5436 1560 . 5088 2700 720 15504.—
Nach 15 Jahren 7008 2004 4704 2700 720 17186.—
Nach 28} Tahren :

(Bndgehalt): - 10152 2004 8628.80 2700 720 201.04.80

*) Djese eumlten nocl I‘nhrzulagen

D, Werkmelster in grossen Binviehtungen und Tokfiihrer,
die nicht zum Beamten ernannt werden, kénnen noch um eine
Stufe steigen, nitmlich:

Gehalt Ortszulage Xinh, Teuer- Kinder- TUeberg, Total
ungszulage zulage Teuer.-
‘ Zulage

10680 5060 3446.40 2700 720 20600.40

Werkmeister in kleineren Iinrichtungen treten gofort in die
2. (Gehaltsstufe ein, doch ist ihr Hichstgehalt 10 152 Xronen.

D, Lokomotivfiihrer-Beamier:

Nacli 2 Jahren Arbeit in der Werkstiltte Angtellung als T.o-
komotivitthrer-Anwirter (Unterbeamter) Einkommen in Drag,

verheiratet, mit 3 Kindern (sieche oben) Kr. 14 018.40 *

Nach 2 Jahren I.okomotivfiihrer , 14 510.—*
,, weiteren 2 Jahren Beamter (Dienstkl. IX) ,, 17 639.20 *
,» 0 weiteren Jahren Dienstklasse VIII 5 22 528.80 %
» 8 v ) ys VI .. 26 697.60 *
” 9 1 ”» 3y v 44 32 728.80 *
B. Zugfiihrer-Beamter:

Regelung ungefiihr wie fiir Lokomotivfiihrer. Nach Ueber-
gang in die DBeamtenklasse Dbetriigt das erreichbare Gehalt
Kr. 26 697.60.

Unter Benutzung dieser Angaben und der Einleitung kénnen
die Gehiilter fir andere Kategorien berechnet werden.

* IMierzu kommen noch Iahrzulagen.

Dienstalterszulage.

Angeslellte, welche die hochste [ir sie erreichhare
Lohnhslufe erreicht haben oder erreichen und deren
latstichliche Dienslzeit die zur Frreichung dieser Stufe
notwendige thersbeigh, konnen Entschidigung crhal-
ten, und zwar:

Beamte des Statug I und Ila 900 Kr. jihrlich

' ” IIb und IIXa . 400 , M

»  ITIb 300 "
ﬂu' jedo 3 Jahre,
* Unterbeamie und Bedienslete erhallen [ir jede 2
Jahre 250 bezw. 200 Kr. jahrlich.

Diese Entschidigungen sind nichl in die Pension
einrechenbar und werden nur auf Anmeldung der
Angestellten gewihrt.

Monatliche Fahrzulagen des Lokomo-
tiv- und Zugpersonals.
Lokomotiviiihrer Heizer
a) Schnellzlige Kr. 480,— a) Kr. 420,—
Wenn 2 Ieizer anf einer Lokomotive sind,
‘ erhiilt Jeder b) Kr. 390.—
b) Andere Ziige auf Hauptstrecken a) Kr, 405.—
Kr, 450.— b) , 815
¢) Lokalbahnen, Wntfernung
weiter alg 4 Stunden von
der Heimalstation Kr, 360.— - Kr. 815.—
d) Lokalbahnen, weniger als
4 Stunden von der Heimat-
gtation und Reservedienst Kr, 300.— - Kr. 270.—

Zugfiihrer, Manipul,, Schaffner
u. Bremser
a) Hauptstrecken mit starkem
Verkehr Kr, 800 204 - 150
b) Lokalbahnen mit starkem
und Hauptstrecken mit schwa-
chem Verkehr Ky, 273 180 135
¢) Lokalbahnen mit schwachem
Verkehr und Bereitschafis-
dienst Kr., 234 . 150 120
Fir Krankheits- oder Urlaubslage wird keine Zulage
gewihrt.
Didten usw,.

Bei dienstlicher Abwesenheil vom chnsL- (Slations- )
ort aul einer Entlernung von mehr als 2 Kilomelern
werden Diften gewihrt und eventuell ein Uebhernach-
tungsheitrag ausgezahlt, -

Volle. Didten werden aushezahlt Iur je 24 Stunden
sowie bei Abwesenheil von mehr als 10 Slunden oder
einer Nacht (7 Stunden zwischen 6 Uhr nachm. und 6
Uhr vormitiags); in anderen Fallen werden halbe Disten
verglitet, vorausgeseizt, dass die Abwesenheif min-
destens 6 Slunden dauert,

i

Die vollen Diilen betragen fir Beamle 26 bis
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38 Kr.; fiir Unlerbeamle 19 oder 2! Kr.; [lir Be-
dienstele 18 oder 19 Kr. Der Uehernachiungsheiliag ist
auf 10 Kronen [tr die Beamten und 5 Kr. fir die Un-
ferbeamlen und DBedienstelen [festgeselzt. Bei redi-
zierlen Didlen wird auch nur die dllle des Uebernach-
fungsheilrags ausgezahlf. '

FFalls Bedienstele ausserhalb ihres Diensl-(Stalions)-
orfes heschéiftigt werden und #iglich nach ihrem
Dienslort fahren, so gebtihrt ihnen, falls ihre Abwe-
senheil ununlerbrochen mindeslens 6 Stunden dauert,
die HHle der Dififen.

Kriegszeit-Anrechnung

findet insolern stalf, als [ir jedes der Kalendevjahre
1914—1918 je ein halbes Jahr angerechnel wird. Ab-
ziige [ir Pensionsheilrige und Krankenkasse werden
gemachl (siehe Kapilel X).

Die Lage der Eisenbahnmer in Belgien.

Seifens des helgischen Eisenbahnerverbandes ist der
LT.P. ein ausfthrlicher Berichl {iber dessen Tiligkeil
wihrend der lelzten Monate zugegangen, dem wir
nachstehendes entnehmen;

Vor der Krnennung des belgischen Arbeilerfihrers
Anseele zum REisenbahnminister -waren die Be-
ziehungen zwischen dem Verband und dem damaligen
Eisenbahnminisler Neu jean alles andere als ermu-
tigend.

Dieser Zusland war eine Wirkung des Eisenbahner-
streiks von 1923, Dieser halle zur IFolge, dass die Re-
gierung hinsichtlich der Lohnregelung wichtige Zu-
sagen machen musste, doch benfilzle gleichzeilig die
Regierung diese Gelegenhceit, um die Fortdauer der
bis dahin bheslandenen Bezichungen zu dem Eisen-
bahnerverband unmoglich zu machen. Die hier-
durch geschalfene Spannung wurde durch die
inde 1924 eingelthrie neue Lohnstaffelung, die
das Personal der unteren Gruppen gegeniiber der Be-
amlenschalt benachteiligte, sowie durch die bheharrli-
che Weigerung der Regierung, die im Gefolge des
Streiks gemassregelten Personen — etwa 100 an der
Zahl — wieder einzustellen, cerheblich gesteigerl.

In dieser Situation hat ein besonderer Kongress des
Verbandes im Januar 1925 beschlossen, an dem grossen
Wahlkampf von April 4925 durch moralische  und
linanzielle Unterstiitzung der belgischen Arbeiter-
partei akliven Anleil zu nehmen. Es wurde ein Pro-
gramm von Forderungen aufgesfellf, das seitens der
Arbeiterpartei ausdricklich gulgeheissen wurde, und
das u.a. folgende Punkte umfassie:

Vollstlindige gewerkschaftliche Treiheit der Staalsarbei-
ter und uneingeschriinkte Anerkennung der gewerkschaft-
lichen Organisation durch die Hisenbahnverwaltung;

Wiedereinstellung der infolge Streikhandlungen gemass-
regelten Bediensteten unter Wahrung der erworbenen
Rechte; .

Ausserkraftsetzung des Rundschreibens No, 9 und Aus-
spruch eines Verbotes, dass die dffentlichen Gewallen das
Heer bei moglichen Arbeitskonflikten eingetzen;

‘aufrichtige Durchfiihrung des Achtstundentag-Gesetzes
und Ratifikation der Washingtoner Konvention;

Errvichtung - einer zentralen Xommission zwecks Iest-
setzung der Arbeitsbedingungen der Eisenbahmerschaft;

selbstiindige Regie der Iiisenbahnen mit einem Verwal-
Jfungsrat, bestehend aus Vertretern des Staates, der Vei-
braucher und der Arbeiter;

Neugestaltung des Digziplinarverfahrens, Reorganisation
der Berufungsinstanzen und der Befiérderungskommissio-
nen; §

politische Freiheit fiir Staatsarbeiter;

Einfiihrung von  Lohnstaffelungen in Uebereinstimmung
mit den Kosten des Lebensunterhaltes: unter Garantie eines
Minimumilohns;

“feste Anstellung aller Bediensteten.

Wie weit sind nun diese Forderungen hisher ver-
wirklicht worden? }
Unmiltelbar nach seiner am 18. Juni erfolgten Ernen-
nung zum Eisenbahnminister hat Anseele persdnlich
die Akten der infolge des Slreiks ausser Dienst gestell-
ten Kigenbahner nachgepriaflt und die Gemassregelten
ohne Ausnahme wieder zurtickgenommen und zwar
ohne irgendwie bei den Belérderungen henachleiligh
zu werden. Gleichzeilig wurden alle ausgesprochenen
Sirafen {0r begangene Shreikhandlungen riickgingig
gemacht, All dies geschah im Verlauf von weniger als

zwel Monaten.

Eine weitere wichtige Massnahme zu Gunsien der
Eisenhahnerschalt war die Einfthrung ecines die ge-
werkschaftlichen Rechle regelnden Staluls (Syndikaal
Statuut van heb Personeel). Seine wichligsien Punkle
sind:

1) Die Anerkennung des Koalitionsrechics filr die Hlsen-
balmerschaft.

2) Anerkennung der (ewerkschaften.

3) Regelung der Bezichungon zu den Verwoallungsstellen.
Hierin ist den Gewerkschaften das Recht zuerkannt, mit
den Verwaltungsstellen in allen das Personal angchenden
Angelegenheiten — auch in individuellen Fillen — in Ver-
bindung zu treten. Die Bediensteten sind berechtigt, stets
Gewerkschaftsvertreter herbeizuziehen.

4) Studienkommissionen der Verbinde. Den Mitgliedern
der von Gewerksehaftsorganisationen errvichfeten Studien-
kommissionen kinnen zwecks Teilnahme an den Sitzungen
Dienstbefreiung beanspruchen.

B) Dienstrelsen. Die Mitglieder von Verbiinden erhalten
unbeschiidigt der sonstigen Ansgpriiche zwel TIPreifahrt-
seheine zwecks Teilnahme an den allgemeinen Versammlun-
gen, Die Flihiver erhalten 12 Zusatzkarten, vm sleh zu den
Sitzungen der Distriktsvorstiinde usw. zu begeben. Zusatz-
karten werden auch den Mitgliedern der unter 4) genannten
Studienkommiggionen verabreicht,

fin  wichtiger Punkt ist die in dem Statul vorge-
sehene Parititische Kommission. Digse hal
alle Angelegenheifen der Verwallung und des Personals
zu untersuchen und iiher alle Fragen zu beratschla-
gen, die ihr vom Minister und den Vorstinden der
darin vertrelenen Gewerkschaften vorgeleght werden.
Die Kommission besteht aus 13 Verirelern der 4 aner-
kannten Personalverbinde und 14 Verlrelern der Ver-
waltung (einschliesslich des Vorsilzenden), die von
dem Minister ernannt werden., Von den dem Personal
zuerkannten Vertretern enlfallen 7 auf den freigewerk-
schaltlichen Eisenbahperverband und je zwei auf die
andern drei Verbinde, Diese Zusammnienselzung halnur
Gellung bis 1. Januar 1928. Von diesem Tage an sind
die Kommissionsmifglieder durch untler dem ganzen
Personal vorzunehmende Wahlen zu hestimmen. Die
‘Wahlen sind alle drei Jahre zu wiederholen. Die Pari-
tatische Kommission ist ausser fir die Eisenbahnen
zusiindig Tar den Postdienst, den Telegraphen- und
Telephondienst, sowie die staatlichen See- und Lul-
fahrtdienste, und verteill sich in die entsprechenden
vier Unierkommissionen. Die Untferkommission [ir
die Wisenbahnen ist aus 16 Veriretern beider Parteien
gebildet. ‘

Den - Personalvertretern in der Parilitischen Kom-
mission ist seitens der Diensichefs in-Biiros, Werksttt-
fen, Magazinen usw, unbehinderter Zulritt zu ge-
wihren, damil sie mit den Personalridten und mit den
Bediensteten selber Fithlung nehmen: kénnen. -

Die besoldeten Gewerkschaflsfunkiiondre werden
als zum Personal gehorend betrachtet und geniessen
alle Vorteile, die ihren im Dienst siehenden Kollegen
gewihrt werden und behalten auch den Anspruch aut
Beforderung. Den im bestindigen Dienst der Gewerk-
schaften siehenden Xommissionsmitgliedern wird eine
Dauer-Freikarte IT K1. ausgesielll. “

Die Parititische Xommission fungiert auch als
oherste Instanz der in allen Diensten bestehenden orili-
chen Personalrite.
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Die Pariffitische Kommission wurde im Augusl 1925
zusammengesiellt und hat sich seildem bereits mit ver-
schiedencen wichtigen Fragen zu Deschéltigen gehabt.
Ihre ersle Arbeit war eine Unlersuchung der Produk-
livitit in  den verschiedenen Verwallungszweigen.
Hierdurch sollte festgeslellt werden, auf welche Weise
Ersparnisse erzielf werden konnten zu Nutzen des
Personals und inshesondere zwecks Ermoglichung der
Gewlihrung eines bhesoldeten Urlaubs an die nicht
feslangestellien Bediensteten, Die Untersuchung dauer-
te etwa  drei Monate und halle zum Ergebmnis, dass
dureh Verdnderungen und Verbesserungen ein Belrag
erspart werden konnle, durch den es erméglicht wur-
de, die Kosten eines den nicht fostangesielllen Bedien-
slelen zu gewiihrenden Urlaubs von jéhrlich 6 Tagen
(elwa 11 Millionen Franken) zu beslreiten.

Eine weilere Aufgabe, die der Parililischen Kom-
mission tiberiragen wurde, war die Nachprifung der
Regelung des Achistundeniags mil dem Zweck, dic
Arbeilsbedingungen des fahrenden Personals sowie
des Personals mit unterbrochenem Dienst zu ver-
bessern. Um indessen die Unlersuchung der Produk-
livitdt nicht zu gefihrden wurde hier(ir eine beson-
dere, ebenfalls nach dem Prinzip der Paritil zusam-
mengestellte Kommission eingestellt. Diese kam bei
ihren Arbeiten zu dem Ergebnis, dass sie zweckdienli-
chere Vorschlige als der I[reigewerkschaflliche Eisen-
bahnerverband bereils vorgelegl hatte, nicht machen
kinne und befiirwortele daher deren Durchltthrung.
Eine endgultige Entscheidung ist in dieser Frage noch
nicht gefallen, doch sind weitgehende Zusagen ge-
macht worden. ‘

‘Was nun die sonsligen in dem Forderungsprogramm
erwihnten Punkie angeht, sei [olgendes milgeleilt:

Das Rundschreiben No. 9 datiert vom 18,
April 1924, Seine Bedeuflung fiir die Gewerkschaften
liegt darin, dass darin die Zulissigkeil ausgesprochen
wird, das Eisenbahnpersonal bei sozialen Konlliklen
wie withrend des Streiks im Mai 1923 gegen sich selbs
zu mobilisieren. Diese Verfugung Dbedeutete einen
liefen Eingriff in die gewerktschalllichen Rechlte und
es ist begreiflich, dass sie grosse Beunruhigung her-
vorrufen musste. Die geforderie Rucknahme dieses
Rundsehreibens ist zwar bis heute nicht erfolgt, aber
der belg. Eisenbahnerverband meint zur Erwariung
berechtigt zu sein, dass die Regierung von dieser Ver-
fiigung keinen Gebrauch machen lédsst.

Die geforderle selbstdindige Regie der
Eisenbahnen steht zur Zeit in lebhafter Diskus-
sion, da auch die" finanziellen Schwierigkeiten dazu
gelthrt - haben, diese Frage in den Vordergrund zu
‘riicken. Auch die Reaktion hat diese Forderung lan-
ciert, doch strebt diese nur nach Auslieferung der
Slaatsbahnen an -das Privatkapital und die Umstellung
der Eisenbahnen in einen Gewinnbelrieb, wihrend die
Eisenhahnergewerkschalt den Standpunkt vertrilt,
dass die Bisenbahnen Staatseigentum bleiben und dass

kapitalistische Einfliisse ferngehalten werden miissen..

Die Gewerkschaft ist stets fir das Prinzip des Regie-
Betriebes eingefreten. Die Absicht, die sie bei Aufstel-
lung dieser Forderung leitete, war, die Beseitigung
gewisser politischer Einfliisse, die dazu gefithrt haben,
dass in Belgien Linien und Stationen errichtet worden
sind, die wirlschaftlich gesehen werflos - waren und
lediglich dazu dienten; Stimmen zu fahgen und politi-
sche Freunde zu befriedigen. Natiirlich schwebte dem
Verband nicht vor, die Bisenbahnen aller parlamenla-

rischen Kontrolle zu enlziehen. Die Durchfiithrung der
Regie selbst stellle sich der Verband so vor, dass an
der Spitze der Eisenbhahnen cin Verwallungsrat slehen
sollle, der sich aus Verirelern des Slaales, der Ver-
braucher und der Arbeiter zusammenselzt.

In den Fragen der Durchfthrung von Disziplinarun-
lersuchungen sowie der Beldrderungskommissionen
sind weitgehende Zugeslédndnisse gemachi worden.
Namentlich ist die Zusammenselzung der Berufungs-
insltanzen cderart geiindert worden, dass sie grissere
Sicherheit [{ir eine véllig unabhdngige Beurleilung ge-
withren. Die Verhandlungen der Befbrderungskom-
missonen waren bhisher geheim, wodurch manche Un-
regelméssigkeilen vorkamen. Nunmehr kann jeder
Bedienstete, unterstittzt von einem Gewerkschaltsver-
treter, von den heantragien Beforderungen Kenntnis
nehmen und seine Bemerkungen hierzu machen, ehe
die Vorschlige dem Minister zur Unlerzeichnung vor-
gelegt werden. .

Auch das Verbol, dass Staatshedienstefe bei politi-
schen Versammlungen als Leiter oder als Sprecher
auftrelen, gehort jelzt der Vergangenheit an, Jeder
Bedienstete kann sich als Kandidal {tr jegliche polili-
sche Funklion aulstellen lassen und erhdlf zar Aust-
bung dieser Fuhktion Urlaub wahrend.Irther die Ver-
pllichtung bestand, das Dienstverhélinis aufzugehen.

Einige Verbesserungen in der Lohnstaffelung sind
bereils vorgenommen worden.

Ein wichtiger Punkt ist schliesslich die Irage der
allgemeinen festen Anstellung. Grosse Gruppen des
Pergonals sind nicht festangestellt und kommen daher
nicht in den Genuss vieler Vorrechte, die den Beamien
und Angestelllen eingerfumt sind. Inshesondere hal-
ten sie bisher keinen Anspruch auf hezahlten Urlaub

und auf Forlzahlung des Lohnes bei Erkrankung.

Mit der Forderung nach allgemeiner fester Anstel-
lung schwebt dem Verband daher im wesentlichen
vor, diese Rechte auch auf die nicht festangestelllen
Bediensteten auszubreiten.

Ein Anflang ist dadurch gemacht, dass wie erwihnt,
den mnicht festangestellten Bediensteten aly 4. Januar
1926 ein bezahlter Urlaub von 6 Tagen im Jahr ge-
wihrt wird, der noch ausgedehnt werden soll.

Hinsichtlich der Lohnzahlung bel Krankheifsfillen
sleht es so, dass die nicht festangestelllen Bedien-
slteten einer hesonderen Kasse angehotren, deren Bei-
trag auf 4 % des Lohnes feslgesetzt ist. Diese Kasse
zahll bei Erkrankung 3/4 des Lohnes, sodass es sich
darum handelf, einen Weg zu finden, um dieses Per-
sonal bei Krankheit in den Genuss des vollen Lohnbe-
trages kommen zu lassen. Dies konnte nach Ansicht
des Verbandes durch eine Reorganisalion der Kran-
ken- und Pensionskasse des nicht feslangestelllen
Personals ermdoglicht werden. In dieser Hinsicht ist
nun von grosser Bedeulung, dass der Eisenbahnmi-
nisler Anseele beschlossen hat, die Verwaltung des
Fonds, die hisher von Angestellten der Eisenbhahnver-
waltung wahrgenommen wurde, den Gewerkschalts-
vertrelern zu tbertragen.

Schliesslich seien an weiteren Verbesserungen {fir
das Personal noch erwihnt:

Gewdhrung -von Kinderzuschlag an gewisse Kalego-
rien des Personals, die bisher davon ausgenomimen
waren; Rrhohung der Abwesenheitsgelder [ur das
Fahrpersonal; Gewéhrung von Diensi-Freikarten an
Kinder der Eisenbahnarbeiter; die ‘Wiedererrichtung
von Personalriten in den Zentralbiiros.
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Vorschriften und Massnahmen zum
Schutze der Hafenarbeiter.

BELGIEN.

Schutzbestimmungen.

Die Halenarbeit ist gesetzlich geschiilzt und zwar
durch Kgl. Beschluss vom 20. November 1906 Dbelr.
die Feststellung besonderer Massnahimmen, die seilens
der Unternehmungen [iir lLaden, Léschen, Reparalur
und Unterhall von Schilfen zu treffen sind (Koninklijk
besluit van 20 November 1906 lot vaslslelling der bij-
zondere maalregelen, welke dienen nageleeld in on-
dernemingen voor het laden, lossen, hersiellen en
onderhouden der schepen). Beziiglich des Geltungshe-
reiches wird in dem Kgl. Beschluss gesagl: Diese
Verordnung gilt vornehmlich [ir die Arbeiten beim
Laden und Loschen, Reparalur und Unlerhalt der
Schifle, sowie bei der Behandlung von Waren, soweil
diese Verrichiungen in den Hifen, Trockendocks, oder
auf den Anlegeplitzen und Kais erfolgen.

Die Befolgung der Vorschriften wird durch den
staatlichen Arbeitsinspektor {iberwacht. Er hal die
Belugnis, Protokolle aulzunehmen. Der Bericht des In-
spektors wird dem Hauptlinspekfor der Provinz iiber-
sandt und dieser enischeidet, ob gerichiliche Verfol-
gung staltlinden soll, Die Berichte des Arbeitsinspektors
sind nicht offentlich.

Die Bestralung von Vergehen gegen die Vorschrifien
geschieht durch die zustindigen Gerichle. Die Strafen
kénnen sowohl [tir Unternchmer als fir Arbeiler he-
stehen aus Geld- und Geldngnisstrafen. Im letzteren
Falle musgs jedoch bewiesen sein, dass der Bestrafte
durch mulwilliges oder in bésem Vornehmen erfolgtes
Handeln Ursache eines Unfalls geworden ist.

Ein Mithestimmungsrecht der Organisation hesteht
in den Fragen der Schutzbestimmungen und deren
Ueberwachung nicht. BEin Einfluss kann durch. Inan-
spruchnahme der Presse ausgetibt werden.

Registrierung.

Hinsichtlich der Zulassung von Unternehmern im
Hafenbetriel bestehen keinerlei Vorschriften. Dasselbe
gilt hingichtlich der Zulassung als HHafenarbeiter. Die
Gewerkschaft ist so stark, dass sie die Zulassun unor-
ganisierter Arbeiter an Bord von Schiffen verhindern

kann. Die Kontrolle hiertiber wird in Antwerpen durch

& bestindige Kontrolleure, in Cent, Oslende und
Brigge durch je einen, ausgetubt. Diese Konitrolleure
sind von der Gewerkschalt angestellf.

Es bésteht auch keine Vorschrift, wonach Halenar-
beiter - mit den ihnen tbertragenen Arbeiten vertraut
sein missen. REg geschieht jedoch, dass die Ialenar-
heiter ablehnen, mit Neueingesiéllten zu arbeiten und
letztere dann durch andere ersetzt werden. .

Die Annahme der Arbeiter geschieht difentlich und
2war auf einer grossen Zahl von Stellen.

Sicherheitsvorschriften.

Ueber die Sicherung der Schllfszuganbe schvelbt die
Kgl. Verordnung vor, dass diese in allen ihren Teilen
aus gutem Material beschailen und in gutem Zustand
sein miussen. Die mit dem Schiff verbundenen Geriiste
miissen sorgfiltig befestigt werden, sodass Schwanken

ausgeschlossen ist. Wenn der Uebergang von cinem
Schiff zum andern, vom Uler »um Fahrzeug oder um-
gekehrt mil Gefalir verbunden ist, sind je nach den
Umsttinden Briicken oder Leilern anzulegen und zwar
so, dass der Uebergang ganz sicher ist,

Die Breller, aus denen die Briicken gebaut sind,
miissen derart an den Slitzen hefesligt sein, dass sie
sich nicht verschieben kénnen. Sie mussen mit einan-
der durch Quersliicke oder starke Binder verbunden
werdern.

Die Breiler der nach den Jsukendflnungen [idhrenden
Gerusle sind an dem Schiff zu befesligen.

Alle Zugangshriicken miissen in zweckenlsprechen-
der Hohe mit Gelinder versehen sein. Sie miissen eine
geniigends Breite haben und diwrfen nicht so angelegt
werden, dass sie ein grosseres Geliille als 1 @ 4 aul-
weisen.,

Zur Beftrderung der Arbeiler zu und von der Arbeils-
stelle miissen solid gebaule Tahrzeuge verwendel wer-
den, an denen die hochsl zuliissige Personenzahl ver-
merkt sein muss. In Antwerpen darf die Beftrderung
nichl durch Privaipersonen erfolgen. In diesem Hafen
geschiehf die Beforderung mit den Booten des Gemein-
dediensies.

Die Hebewerkzeuge missen mit Bremsen und sonsli-
gen Sicherheitsvorrichiungen versehen sein, um plola-
liches Niederstiirzen gehobener Waren zu ver‘hmdorn
Die Plattformen rollender Xrine sind mit zahlreichen
Bremsschuhen auszuslatten und aul diese Weise gegen
Umlallen wihrend der Arbeil zu sichern. Die Trag-
fahigkeit der Hebewerkzeuge muss aul diesen vermerkt
sein und darf nicht tberschriilen werden.

Ueher den Aushlick an Deck schreibl die Verordnung
vor, dass Massnahmen gelroffen werden miissen, um
zu verhindern, dass entweichender Dampf irgend
einen Teil der Arbeilsstellen verdunkelt.

Luken- und sonstige Oeflnungen miissen mil hinrei-
chend hohem Gelinder eingefassl sein. Indessen kann
eine Seile [rei bleiben, wenn an solchen Oeffnungen
gearbeitet wird und die Lasten zu-und weggeschleppt
werden. Wihrend der Arbeit im Zwischendeck muss
dessen Lukentfinung abgedeckt werden,

Zugangsleitern miissen lang genug sein, um zu ge-
slalten, dasg die Arheiter in vollsldnd]ger Sicherheit
von diesen aufl die Fluren und Gertiste und umgekehrt
gehen kénnen. Der Fuss der Leitern muss fesl und
ehen aufliegen. Niotligenfalls sind sie gegen Ausgleilen
zu, sichern

Schlingen miissen so belestigt und geschlossen wer-
den, dass die  gehobene Last nicht herausrutschen
kann. Die Haken der Hebegerite diirfen nich{ an Rei-
fen oder sonstigen Bindern, in die die zu hebende
Ware eingepackt ist, befestigl werden. Die Baasen,
Unternehmer oder deren Verireler miissen ihren Ar-
beitsleuten verbieten, ohne Grund unler hingenden
Lasten zu stehen oder unter diesen zu passieren.

Baasen und Unternehmer missen periodisch die
Hebewerkzeuge, Ketlen, Taue, Kabel, Schlingen u.
dergl. nachpriifen oder nachpriifen lassen. Jedes
schlechte oder nicht in vollstindig gulem Zusland be-
findliche Gerdl muss von dem Gebrauch ausgeschalfet
werden. Hinsichflich der Bedienung der Hebewerk-
zeuge bestehen keine Vorschriften. In Antwerpen und
Gent gestatten die Hafenarbeiter nichl, dass hierzu
Leute aus der Mannschaft des Schiffes: verwendet wer-
den. .

Alle Stellen, an denen gearbeitel wird oder die von
den Arbeitern bei der Arbeit passiert werden, miissen
hinreichend bheleuchtet-sein. In Réumen, in denen ent-
zindbare oder explodierbare Gase, Dampfe oder Staub-
feile anwesend sein konnen, dirfen nur Sicherheits-
lampen verwendet werden.

Die Baasen usw. dirfen Réume und Raumteile nicht
belreten lassen, ehe sie sich vergewissert haben, dass
keine stickige Gift- oder sonstige Gase vorhanden sind.
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Bei Arbeit an Slellen, wo gefihrliche Gase sich eni-
wickeln konnen, miissen die Arbeiler sorgsam (iber-
wacht und so oft abgelost werden als die Umslinde
dies erheischen, Sie miissen um den Korper ein Sicher-
heitsseil tragen, dessen Ende bhis nach der Aussenseile
reicht und miltels dessen sie noifalls hu’aubge/ogcn
werden konnen.

[is ist seitens der Unternehmer daliir Sorge zu tra-
gen, dass Dbei Unfall oder ernstlicher Erkrankung
rasch  ersie drztliche Hille gebolen werden und die
Beforderung zu der n#chstgelegenen Hilfsstalion in
zweekdienlicher Weise geschehen kann.

Zur Rettung ins Wasser geflallener Personen miissen
die Uniernehmer Reltungsbojen fir ihre Arbeiler be-
reit halten. Diese miissen bei den Arbheilsstellen liegen
und sofort und ohne Mtihe gebraucht werden kénnen.

Soweil der Hafen von Antwerpen in Belrachf kommit,
der unler Verwaltung der Gemeinde sieht, sind Bade-
und Waschriume vorhanden. '

Ein gesetzliches Mithestimmungsrecht der Gewerk-
schaft in den Fragen der Sicherheilsbestimimungen
und deren Befolgung bestehl nicht.

Unfall-Unterstiitzung.

Bei Unfallen wird Unterstiitzung m folgendem Aus-
mass gewihrt:

a)bei Todeslall:

1) Begribniskoslen;

2) 'ein Pauschalbelrag enlsprechend dem kapitali-
sierlen 'Wert einer Jahresrenie von 30 % des Jahres-
verdiensies unter Bericksichligung des Allers des
Verstorbenen. Auf die Entschiddigung haben Aitspruch:
die Gatlin, Kinder unter 16 Jahren, Vater und Muller,
Grosseltern, Enkelkinder unter 16 Jahren, Geschwister
unier 16 Jahren. Die der Gatiin, den Eltern und Grossel-
{ern zustehende Entschidigungssumme wird zum Kauf
einer Lebensrenle, die den Kindern und sonstigen Ver-
wandten zusiehende Summe zum Kauf einer helrisle-
{en Renle verwandt. Lelzlere erlischl wenn deren
Inhaber das 16. Lebensjahr erreicht haben;

b) bei dauernder vollstdndiger Er-
werbsunfihigkeit:

50 % des Lohns; nach drei Jahren wird eine Lebhens-
rente festgesetzt; - :

c) bei dauernder feilweiser Erwerhs-
unfdhigkeil:

ein. dem Grad der Erwerbsunféhigkeit angepasster
Teil der vollen Rente. Der Prozentsatz der Erwerbsun-
f#higkelt wird vom Amitsrichier (vrederechler) nach
Anhoren beider Parteien [eslgesetzt;

d) bei vorubertrehendor Erwerbsun-
fahigket:

5O % des Lohns, Arzi und Arznei koslenfrei. Ge-
samte Heilbehandlung. (Als Bemessungsgrundlage gilt
in jedem Fall der in den 365 Tagen, die dem Unfall
voraufgingen, verdiente Lohn).

Die Préamien zur Unfallvcrsmherung werden von den
Unternehmern gezahlt.

Die Gewerkschaft kann einen Einlluss auf die Rege-
lung der Unfall-Unterstiilzung nur insofern ausiiben,
als sie die Rechte der Arheiter gegeniiber den Versi-
cherungsgesellschaften sowie vor dem Amisrichler
wahrnimmt,

Kranken-Unterstiitzung.

Eine gesetzliche Verpflichlung, die Arbeiter fir den
Fall der Erkrankung zu versichern, besteht nicht. So-
weil Arbeiler m’ner Krankenkas.se angehoren, léisten
sie selbst die Beifrdge. Die Hohe der hei Erkrankung

-gewéhrien Unterstitzung ist verschieden. Geselzlich,

~anerkannte Krankenkassen, die auf dem Prinzip der
Gegengeitigkeit - aufgebaut sind, -erhallen vom Staat,
den Provinzen und den Gemeinden Zuschiisse.

Internationale Forderungen der Berufskrafifahrer.

Im Miblleilungsblalt der L'T.F. Nr. 4, Jahrgang 1925,
wurde ein eingchender Bericht tiber die Vorgeschichle
der Beralungen uber die Abidnderung des Inlernalin-
nalen Abkommens tiber den Kraftverkehr seilens des
Kollegen Forstner, Wien, vertlientlicht. Aus diesem
Bericht war ersichllich, dass die Vorkonferenzen in
keiner Weise den Forderungen unserer 1. internalio-
nalen Chauffeurkonlerenz in Dbezug auf Aulnahme
sozialpolitischer Rechle der Berufskraftfalirer entspro-
chen haben.

Trotzdem halte die L.T.F. es fir notwendig gehallen,
durch  Vermitllung des Inlernalionalen Ar'beusamlcs
in Genf die f‘édelluhrmuln franzosische Regierung zu
ersuchen, dass zu dem endgillig heschliessenden
internationalen Kongress in Paris auch eine Veriretung
der 1.T.17, geladen wiirde, um an den nolwendigsten
bherulslechnischen Fragen, wie Inlernalionaler Fuhrer-
schein, Zwangshaftpflicht und bhesonders der Ein-
[ihrung einer neuen Konvenlion {tr den allgemeinen
Strassenverkehr, die Slellungnahme der internaliona-
len Verkehrsarbeiter begriinden zu konnen.

Diesem Verlangen wurde erst in lezler Slunde ent-
sprochen und am 20. April unser Verlreler telegra-
phisch benachrichtigf, dass er an der Konferenz lcﬂ-
nehmen kénne,

Der Generalrat hal als Delegierien der I7T.IF. den
Kollegen Reilz Berlin, hestimmt., Die Konferenz
tagte im franzésischen Ministerium fur 6ffentliche
Arbeilen sowie im Ministerium des Aeussern.

Sie war hescHickt von Delegalionen aus 55 Lénden,
die als Regierungsvertreter ihrer Linder zu ihrer Un-
terstittzung technische Sachberaler aus den verschie-
densten Organisationen ihres Landes milgebracht
halten. Br waren [olgende Landesregierungen verire-
fen: Deutschland, Oesterreich, Bulgarien, Belgien,
Brasilien, Grosshritannien, Chile, China, Columbicn.
Cuba, Dénemark, Danzig, Aegypten, Spanien, V-
einigte Staaten wvon Amerika, Finnland, Frankreich,
Guatemala, Griechenland, Haiti, Ungarn, Irland, Ila-
lien, Japan, Lettland, Lichtenstein, Lilauen, Luxem-
burg, Marokko, Mexiko, Monako, Norwegen. Panama,
Niederlande, Peru, Persien, Polen, Partugal, Rumi-
nien, Saargebiet, Jugoslawien, Siam, Schweden,
Schweiz, Syrien, Tschechoslowakei, Tunis, Turkei,
Sowjet-Russland, Uruguay, sowie der Volkerbund und
die LB,

Die Zusammenselzung der Konferenz zeigle, dass
alle kultivierten Lénder der Welt ein Inleresse an der
Regelung. des Strassenverkehrs haben und darum
auch Werl auf eine Delegation leglten. In der erslen
Plenarsitzung = wurde nach einer kurzen General-
debalie beschlossen, die zwei Punkie der Tages-
ordnung: '

1. Aenderung des Internationalen Abhkommens tiber
den Verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 41. 10.
1909, :

2. Einfihrung cines neuen infernalionalen Ab-
kommens iiber den allgemeinen Strassenverkehr

gefrennt zu behandeln, und zwar in einer V er-
kehrs- und in einer technischen Kommis-
sion. Beide Kommissionen lagten gleichzeilig, s
dass es unserem Kollegen Reilz mcht moglich W&I‘
zu allen Fragen, die in dem ziemlich schleppenden
Geschiftsgang auftauchten, Stellung zu nehmen.

Aug den Erfahrungen der fritheren Konferenzen. die
Nujzanwendung =ziehend, wurden als Anfrige der
1L.T.F. folgende, nur das Wichtigste betreffende Fra-
gen in konzenirierter Form von uns beantragt:
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1. Anbringung von Abwinkervorrichlungen und
deren Beleuchtung bhei Nacht an Fahrzeugen die
mil mechanischer Krall belrieben werden,

&

Einheilliche Feslselzung der Vorschriften tiber
das Rechisfahren in allen Léindern.

3. Obligalorische Durchftthrung der inlernationalen
Vorschriflen tber Anbringung von Warnungs-
lafeln oder Signalen an schienengleichen Kreuz-
ungen von Eisenbahn und Landstrasse.

4, Einrichlung von slaatlichen oder kommunalen
IFahrschulen und Mindestvorschriflen tiber die
Dauver der Aushildung.

Einheilliche Vorschrilten {iher t{heorelische,
praktische und drziliche Pritfung von Krafifahr-
zeuglenkern.

'C(

6. Ieslselzung des 21-Jahre-Mindeslallors fir Krall-
fahrzeugfiihrer im internationalen Verkehr,

7. wangsha[lpﬂlohch1qcherung der Aulomobil-
halter.

8. Einheilliche Vorschrillen {iber aulomaligsche In-
belriebsetzung des Motors in allen Kraftfahe-
zeugen tber 5 PS.

9. Einheilliche Mindeslvorschrilten iber die Aus-
stallung der Fuhrersilze an Laslkraftwagen und
deren Anhidngern, auch in bezug aufl Slaub- und
Wetlerschulz.

In der Verkehrskommission wurde zunéchsl {iber
die Zwangshaltpllicht der Automobilbesitzer disku-
tiert, Kollege Reilz begrindele den Anirag der LTI,
wonach alle Besilzer von Wagen sich einer Haltpflicht
zu unlerstellen haben. Die Debalfe dartiber war feil-
weise sehr temperamentvoll, da sich besonders der
Verlreler der Schweiz mit grossem Nachdruck dafur
einsetzle. ‘

lis zeigle sich aber hier schon, dass eine solche
Riesenkonferenz unmdglich schnelle und praklische
Arbeil leislen kann. Die wenigen Gegner der Haft-
pllicht setzten durch, dass diese wichlige IFrage nicht
angenommen wurde, da die in dieser Froge unent-
schlossenen Delegationen sie indirekt unterstiitzlen.
Hier missen also unsere nationalen Organisalionen in
jedem Lande Rechenschafl von ihren Regierungen
fordern, wenn diese Frage in Zukunft [iir die Allge-
meinheit geldst werden soll,

IEs wurde dann die Frage erorlerf, ob und wie es
moglieh - werden soll, Fihrer mit inlernationalen
Fihrerscheinen bei Vergehen oder Uebertretungen
fremder Landesgeselze hafthar zu machen.

Gegen den Widerstand einzelner Verireler wurde
dann folgender neue Safz beschlossen:

,,Jeder der Vertragschliessenden Staaten verpflichlet
sich, aul Anfrage eines anderen verlragschliessenden
SL&aLes, demselben unmitielbar und im Masse seiner
Moglichkeiten den Namen, Vornamen und ‘Wohnort
des Besilzers - eines Aulomobils anzugeben, das vom
ersten -Slaale zum internationalen Verkehr zugelassen
wurde, im PFalle dieses Aulomobil Ursache eines ern-
sten Unfalles auf dem Gehiet des zweilen Slaates ge-
wesen wire.

Andererseils verpflichtel sich jeder der verlrag-
schliessenden Staaten, auf dessen Gebiet ein aus dem
Ausland gekommener Fuhrer sich eine Ueheriretung

der Geselze oder Vorschrillen, die in Krafl sind, zu-
schulden kommen liess, dem Staat, der den internalio-
nalen Fihrerschein ausgestelll hal, sowohl diese
Ueberlrelung des Pihrers, als auch die Folgen, die diese
Ueberirelungen nach sich gezogen haben, zu melden.*

Hicrdurch wird zweilellos einem -Misstand abgehol-
fen, der dadurch entsland, dass bisher wilde Fahrer
im Ausland in ihrer Heimal nichl zur Rechenschalf
gezogen werden konnten. Bei dieser Gelegenheitl kam
auch zur Sprache, dass i I'rankreich cine Regislratur
eingerichlet wurde, in welcher die Vergehen und
Ueberlretungen  der [ranzisischen IFihrer jedesmal
registriert werden.

Neu geregell wurden ebenfalls die Vorschrillen {iber
den inlernalionalen IFiihrerschein.

Bisher war der unwirdige Zustand, dass ein solcher
nur Gellung haile, solange der [Fihrer ein hestimmiles
Irahrzeug fuihrte, Dadurch war der Berufskraftlahrer
gehindert, im Auslande seine Stellung zu wechseln,
da er keinen eigenen inlernalionalen 1<uhr'erschem
hatle. Nach der neuen Regelung wird nun jeder
Ftihrer einen eigenen IFlhrerschein bekommen, der
ein Jahr Gellung hat und der ihm auch im Auslande
volle Preizugiglkeit sicherslellt, falls er seine Stellung
weehseln kann,

Leider was es bei der /uaammcnsetlung und der
Geschiflsordnung der Konlerenz nichb moglich, die
tbrigen Anirige der LT.F, zu diesem Punkie der
Tagesordnung zu behandeln.

Der zweile Punkt: Einfahrung eines inlernationalen
Abkommens {her den allgemeinen Slrassenverkehr
zeigle so recht, dass diese Irage nach Ansicht vieler
Delegalionen noch nicht spruchreif war,

Schon die Behandlung der Beleuchiungsvorschriften
sowie unsere alle IForderung, dass das Rechisfahren

in allen Léndern vorgeschrieben werden soll, zeigte,

dass die Konferenz das Machtmitiel der Abstimmung
nur ungern anwenden will. Besonders war es die
deulsche Delegation, die durch offensichtliche Ver-
schleppungsantriige durchzuselzen versuchle, dass
ithberhaupt keine einheitliche Regelung {ir den allge-
meinen Verkehr in absehbarer Zeit erfolgen soll. An-
scheinend beltirchiet man deuischerseils, dass die
landwirtschaftlichen Kreise, die auch zu Sicherheils-
vorschriften {ur ihre Pahrzeuge verpflichlel werden
sollen, starken innerpolilischen Widerstand gegen die
Regierung leisten wiirden, Es wird Aulgabe der deul-
schen Berufskollegen sein, im Reichsbeiral fur das
Kraftfahrwesen gegen diese Stellungnahme der deut-
schen Delegierlen Front zu machen.

Die Beratungen im allgemeinen tber die allgemeine
Verordnung gestalleten. sich, ehenfalls veranlasst
durch die Grosse der Konferenz, dusserst schleppend.
Schliesslich konnte ein definiliver Beschluss tiber den
solorfigen Abschluss einer neuen Konvention durch-
geluhrt werden. Leider hal die deutsche Delegation
dieses Abkommen nicht unierzeichnet. Es muss unbe-
dingl versucht werden, his zum 20. Juni, als Endlermin
der Unteuelchnungsmoghchkc]L die deutsche Regie-
rung zu veranlassen, dass auch sie ohne Rucks;chbauf
die einzelnen landwirtschaftlichen Inferessen das Ab-
kommen unterzeichnet. Es wird weilerhin Aulgabe
unserer organisierfen Kollegen in allen Lindern sein,
sich von ihren Regierungen einen Berichf tiber den
Ausgang der Konlerenz einzufordern und die von der
LTI, aulgeslellten Punkie als inlernationale Forcler-
ungen an ihre Regierungen einzureichen,

REITZ.
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Beschliisse der Il Internationalen
Schiffahrts-Konferenz.

Die III. Internationale Schillahriskonlerenz, die im
April dieses Jahres in London unter Beleiligung von
Verlretern aus 14 verschiedenen Léndern zusammen-
trat, beschéflligle sich u.a. mit einer Reihe von Fragen,
die auch die Arbheiterschaft mehr oder weniger eng
bertthren.

Den Beginn bildele eine Auseinandersetzung mit dem
Internationalen Arbeitsami. Dieses halte bekanntlich
auch die Frage der Aufsicht der Uebersee-Auswanderer
an Bord aul die Tagesordnung der 8. Internationalen
Arbeitskonferenz geselzt. Nach dem tibereinstimmen-
den Urleil der in London versammelten Reeder soll
sich das . Internationale Arbeitsamt hierdurch einer
Ueberschreitung seines eigentlichen Aufgabengebietes
schuldig gemacht und sich ihm nicht zuslehende Be-

fugnisse angemasst haben, da sich das Arbeilsamt .

bestenlally nur mit dem Schulz des Arbeiters in seiner
Eigenschaft als Verkaufer der Arbeitskraft, nicht aber
mibt dem Schutz des Arbeiters als Schifispassagier zu
hefassen habe, ,,Arbeiterfiirsorge’ — so schreibt bei-
spielsweise das deutsche Reederblatt ,,Hansa" — ,,be-
deutet nur die Fiirsorge um den Arbeiter als solchen,
d.h, wihrend der Zeil, in der er seinem Berul nach-
geht, nicht aber, dass man ihn auch in der Zeit, in der
er seinem Berul nicht nachgeht, mit Fiirsorge-Mass-
nahmen umgeben darf".

Ob und wie eine solche Auffassung mit dem Teil
XIII des Versailler Vertrags zu vereinbaren wire, sei
hier weiler mnicht untersucht. Wir begniigen uns
lediglich mit der Peststellung, dass auch die nationalen
Arbeifsschutzgeselzgebungen nie einen derart engen
Standpunkt eingenommen und ihr Aufgabengebiet
nicht in der angedeuLeLen ‘Weise abgegrenzi haben,
In der Tat ist ein wirklicher Schutz der Arbeit nicht
denkbar, wenn er den Arbeiter nur in seinem Arbeits-
verhiltnis und nicht auch ausserhalb dieses zu erfas-
sen trachlet.  Die Ausdehnung des Schulzes auf den
Arbeiler ~ gerade in seiner Eigenschaft als Uebersce-
Auswanderer ‘isl aber auch um so gebolener als er
nicht dem Vergniigungsreisenden gleichzustellen ist,
sondern in der Regel unter wirlschaftlichem Zwang
sich zur Auswanderung entschliesst. Ueberdies ist das
einzige Kapital, das dem auswandernden Arbeiter zur
Verlugung steht, die Arbeitskraft, so eng mit dem Ge-
sundheitszustand verkniipft, dass der = Gesundheit
nachfeilige Einflisse wihrend der Ueberfahrt zugleich
auch eine Gefdhrdung der. Arbeitskralt bedeuten. Nur
um Fernhaltung gesundheitlicher Schidigungen han-
dell es sich aber bei den vom Internationalen Arbeits-
amt erwogenen Massnahmen.

Unzulriedenheit kam auf der Londoner Konferenz
auch hinsichtlich der Tétigkeit der Seehdifen- und See-
schiffahrlts Unterkommission des Vélkerbundes zum
Ausdruck. Auch diese Vblkerbundskommission tibt
nach  Ansicht der Reeder nicht gentigend Zurtick-
haltung, sondern befasst sich mit Dingen, die die Ree-
der bhisher gewohnt waren, unter sich oder den von
ihnen so gut wie ausschliesslich beherrschten Instan-
zen (Internationale Handelskammer, diplomalische

Seerechiskonferenz u. dergl.) zu regeln oder nicht zu
regeln. Die Meinung der III. Internationalen Seeschif-
fahrtskonferenz hiertber wurde in der nachstehenden
Entschliessung niedergelegt:

"Die Schiffahrtskonferenz, Vertreterin der Seeschiffahrt
aller Liinder:

1. stellt unter schweren Bedenken die liberaus schnelle
Vergridsserung und das Vermehren von internationalen Or-
ganigationen fest, die gleichzeltiz die Regierungen und Ge-
werbe und andere Intereggen repriigentieren, wodurch eine
unndtige Kollisgion mit der Betiitigung der Stellen herbei-
geflihrt wird, die unmittelbar fiir dle Fortfithrung von
Industrie und Gewerbe .verantwortlich gind und-wodurch
die Arbeitszelt der Gewerbetreibenden selbst {ibermiissig
beansprucht wird;

2, ist bereit, mit dem Vélkerbund zusammen zu arbei-
ten, um die Freiheit von Verkehr jeder Art und gleiche
Behandlung des IIandels aller Nationen zu erreichen und
aufrecht zu erhalten. Die Konferenz glaubt aber, dass die
Tiitigkeit des Volkerbundes in Bezug auf Seeschiffahrtssa-
chen nur auf golche Gegenstiinde beschriitnkt werden sollte.

3. Um diese Ziele zu erreichen, ist es notwendig, dass:
a) die Kommission des Vilkerbundes, die sich mit
Seeschiffahrissachen beschiiftigt, so zusammen gesetzt
sein sollte, dass sowohl die Regierungen der ersten
Schiffahrtsliinder als auch die Seeschiffahrt selbst

v massgebend vertreten sind;

b) dieses Komitee zmexkennt dass es nur koordinierte

Funktionen ausiiben dart, un(l sich auf Sachverstin-

dige fiir Vorschlige stlitzen IMuss,

4. Um dieses Ziel zu erreichen, sollte sich die Kommis-
gion welter der Mitarbeit des Comité Maritime wie der
Briigseler Seerechtskonferenz in Bezug auf alle Fragen in-
ternationalen Seerechts bedienen und besondere Konferen-
zen der Seeschiffahrtsiiinder wie die in der 1914 in London

. abgehaltene Xonferenz anrufen, wenn Fragen des Schif-
fahrtsbetriebes selbst behandelt werden sollen.®

Von besonderem Interesse sind schliesslich noch die
Verhandlungen zu dem Punkt 5 der Tagesordnung:
Sicherheit des menschlichen Lebens auf See. Hier ist
es namentlich die unfer dem Eindruck des Untergangs
der ,,Titanic" in 1944 zustande gekommene ,,Konven-
tion zum Schufze des menschlichen Lebens auf See®,
die den Reedern grosse Unannehmlichkeilen bereitet,
da sie ihnen eine Reihe von Verpllichtungen auferlegt.
Die Schiffahrtskonferenz erneuerte daher ihr schon
frither zum Ausdruck gebrachtes Verlangen nach bal-
diger Einberufung einer Regierungskonferenz, ,,die die
Revision der Konvention zur Sicherung des menschli-

- chen Lebens auf See zum Ziele hat'.

Unter den Aenderungen, die die Londoner Konferenz
beftirwortet, interessiert hier die Regelung der draht-
losen Telegraphie an Bord von Schiffen. Hierzu hatte
das besonders mit der Priifung dieser Frage betraule
Komitee der Konferenz eine Reihe von Vorschligen
unterbreilel, die u.a. die Verpflichtung zur Ausriistung
mit drahtloser - Telegraphie - erst bei einer Schiffs-
grosse von 2000 B.R.T. vorsehen, vorausgeseizt, dass
ein Schiff nicht mehr als zwolf Passagiere oder mehr
als 50 Personen insgesamt an Bord hat. Ferner wurde
der Grundsaiz aufgestellt, das irgendein- Schiffsan-
gehoriger den Funkdienst versehen darf und dass also
die Bedienung der drahllosen Telegraphie nicht auf
im Funkdienst ausgehildete Personen zu beschrinken
ist. Die Schiffe sollen-nichl gehalten sein, mehr als
einen I'unkdienstiuenden oder Funkkundigen an Bord
Zu haben, obwohl dauernde Dienstbereitschaft zur
Regel erhoben werden soll. Dies soll durchlfihrbar
werden durch die Binftthrung eines automatischen
Empflangsapparales, der nach der Aussage britischer
Reeder nun tatséchlich in einer brauchbaren Form -
besteht und von dem die Reeder geradezu eine Um-
wilzung des Funkdienstes erwarten.
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NOTIZEN.

Was gibl das amerikanische Vol filr den Landverkehsr auns?

Eine IHandhabe zur Beantwortung dieser Frage bietet eine
vom Bureau of Industrial Technology fiir die Vereinigten Staa-
ten bearbeitete Statistik, die vor kurzem erschienen ist. Danach
betrugen dle Gesamltausgaben der Beviolkerung dieses Landes
fiir den Bigenbahntransport in 1925 6 187 000 000 Dollar und die
Ausgaben flir den Autotransport 10 548 000 000 Dollar. Dabel
sind in der letzteren Zahl die Anschaffungskosten nichf einbegrif-
ten, ebenso sind die Ausgaben fiir den Bau von Verkehrggtragsen
nicht eingeschlossen. Wiirde man diese Kosten noch hinzu-
zithlen, so kilme man zu einer Gesamtausgabe fiir den Auto-
verkehr von rand 15 250 000 000 Dollar, da die Anschaffungg-
kosten fir Autos auf 3 750 000 000 und die Strassenbaukosten
auf 1 000 000 000 Dollar beziffert werden, wihrend in dem
selben Jahre*® von den Iisenbahngesellschaften insgesamt nur
754 000 000 Dollar fiir Verbesserungen des Eisenbahnnetzes nnd
des Materials ausgegeben worden sind, Aber auch wenn man
nur die reinen Betriebskosten fLlir den Autoverkehr in Betracht
zieht, gibt die DBevilkerung der Vereinigten Staaten schon
mehr als eineinhalb Mal soviel fiir den Auloverkehr aus als
fiir den Eisenbalnverkehr,

Die rasche Zunahme des Autoverkehrg in den Vereinigten
Staaten wird erhellt durch die Gegentiberstellung der entspre-
chen Ausgabeziffern fiir 1920. Damals kostete der Iisenbahn-
verkehr die Oeffentlichkeit etwa 7140 000 000 Dollar wnd der
Autoverkehr (Betriebskosten allein) 6 500 000 000 Dollar. Das
Auggabenverhiiltnis hat sich also im Laufe von fiinf Jahren
ganz gewaltig zu Gunsten des Autoverkehrsg verschoben,

Der Luftverkenr tn Italien,

Im April dieses Jahres gind die ersten beiden italienischen
Lauftlinien dem Verkehr {ibergeben worden. Die eine Linie ver-
bindet Triest mit Turin und wird mit Wasserflugzeugen betrie-
ben, wihrend - die andere dem Verkelr Genua-Rom-Neapel
und Palermo dient. Im letzteren Falle dauert die Fahrt
etwa 8 Stunden. Die Rrrichtung weiterer In- und Auslands-
Luftlinien soll im Laufe des Jahres noch erfolgen.

Die verkehrsstirende Stragsendbalmn,

Der Stadtverkehr von Stockholm gcheint einen derartigen Um-
fang anzunehmen, dasg die Strassenbahn bereits als ein Ver-
kehrghindernls empfunden vwird. Wie berichtet wird erwligt
man daher, die Strassenbahn durch Autobuglinien zu ersetzen.

Iinglische Blsenbahner iiber Sochtrussla;id.

Hine Delegation engligcher Disenbahner, die wilhrend sgechs
‘Wochen in Sowjet-Russland weilte, hat {iber ihre Erfahrungen
u.a. folgendes erklirt;

"Wir haben den Eisenbahnverkehr griindlich studiert und
festgestellt, dass er ungestért abgewickelt wird., Wir haben
einen gewaltigen Iindruck bekommen von der Begelsterung,
womit die Arbeiter die -6konomische Lage des Landes zu ver-
bessern bestrebt sind. Sowjetrussland bietet der ganzen Welt
ein priichtiges Beispiel, wie man fiir die Gesundheit der Arbei-
ter sorgen muss. Der Aufbau der Gewerkschatten ist vollendet.
Das Wahlsystem  ermdiglicht einen engen Kontakt mit den
Masgen. Die Lishne und  Arbeitsbedingungen gind besser als vor
der Revolution. In Anbetracht des schnellen Skonomischen
Aufschwungs der Sowjet-Union ist die Delegation davon iiber-
zeugt, dass die Lage der Arbeiter auch in Zukunft eine Bes-
serung erfahren wird. Die Xkolossalen Xortschritte auf dem
Geblete der Elektrifizierung sind in mancher Hinsicht grisser
alg in England.* .

Der ersohaverte Dicnst auf modernen Lokomoliven,

Die Erschwerung des Lokomotiv-Dienstes durch die Ein-
fiihrung der modernen Lokomotiven wird . gewihnlich von
Unternehmerseite bestritten., In dieser Hinsieht ist nun von
Interesse, was das Organ der englischen Risenbahn-Industrie,
die Railway Gazette, tiiber wiihrend des letzten REisenbahner-
streiks gesammelte Erfahrungen schreibt. ”Solche Ereignigse®,
50 lesen wir, ”bieten den iilteren Maschinen-Typen oft Gelegen-
heit, ihre Rigenschaften aufs neuve zu zeigen. Die Erfahrung
vieler Amateur-Lokomotivfiihrer und -IHeizer war, dass diese
Maschinen leichter zu filhren sind und von dem weniger Xr-
fahrenen rascher bedient werden kinnen. Dies kinnte bis zu
einem gewissen Grade auf den einfacheren Charakter der Kon-
trollvorrichtungen gowie auf den Umstand zurlickgeflihrt wer-
den, dass die Feuerbiichge kleiner und daher leichter zu heizen
ist. In einem ung bekannten -F'all war das Personal, nachdem
es Versuche mit einer grdsseren und moderneren Lokomotive
gemacht hatte, nur zu froh, den Dienst auf einer kleineren und
weniger leistungsfiihigen Lokomotive, deren Flihrung ihm schon

vorher anvertraut gewesen war, wieder versehen zu kinnen
obwoll die monstigen Dienstumstiinde die gleichen waren. Die
moderne Lokomotive mit hoher Lelstungsfiihigkelt ist natiivlich
eine viel kompliziertere Maschine als die Hlteren und einfache-
ren Typen. By ist grissere Brfahrung notwendig, um sie mit
Vorteil bedienen zu kdnnen.® .

Bisenbaln und Kraflwoegen,

"Im allgemeinen®, so schreibt dle Zeitung des Verelns Deut-
gcher Eisenbalmverwaltungen, "klagen die Iisenbahnen heutzu-
tage iber den Wettbewerb, den ihnen der Kraftwagen bereitet,
und den Verlust an Verkehr, den er von ihmen ablenkt. Auf

elner Versammlung des Verbandes der Strassenbauer in Chicago
haben die Leiter zweler amerikanischer Bisenbahngesellschaften

. den entgepengesetzten Standpunkt eingenommen, Sie sehen den

Kraftwagen als den Helfer der Rigenbahn an. Die Strasse ist, na-
mentlich in entwickungsfiihigen Liindern, nach ihrer Angicht cine
Ergiinzung der Eigenbahn, indem gie die abseits der Fisenbahn
gelegenen Ortschaften an diese anschliesst, Infolgedessen fithrt
der Kraftwagen der Bisenbaln Verkehr zu. Wenn er auch im
Nahverkehr der Eisenbahn Abbruch tut, so bleibt ilir doch der
TFern- und der Massenverkher, und da der Kraftwagen auf
seinen kurzen Fahrten anvegend wirkt, so fordert er auch das
Reisen auf weite Entfernungen, fiir die allein die Bisenbahn in
Frage kommt. 'Wenn die KEigenbahn den Stlickgubverkehr auf
nahe Entfernungen an den Kraftwagen abgeben muss, 80 ist
das nur vorteilhaft fiir sie, denn dieger Verkehr kostet Geld
und bringt wenig ein. Ausserdem fiihrt der Strassenbau, der
Hand in Hand mit dem Kraftwagenverkehr geht, den ISigen-
bahnen Verkehr zu, indem diese die Maschinen und Geritte und
dle Baustoffe fiir den Strassenbau zu befirdern haben. Iindlich
trigt der Kraftwagen insofern zum Disenbahnverkehr bei, alg
er Anlags zum Versand von Brsatzteilen, Zubehtr, Betriebs-
stoffen u. dergl. gibt. Bel der Illinoig-Central-Bisenbahn bringt
dieger Verkehr 23, ein Achtel der Gesamteinnahmen auf.
Andererseits wurde zugegeben, dass zuweilen einander wider-
streltende Interessen auf belden Seiten in Frage kommen;
Eisenbahn und Kraftwagen sollten aber zusammen arbeiten alg
einander im Wetthewerb befehlen,*

Der  Kraftwagendienst einer. franzisischen - Eisenbahngescll-
sehuft,

Die franzésische Iisenbahngesellschaft Parig-Lyon-Mittelmeer
(P.-L.-M.) hat sgchon verhiiltnismitssig frith ibr Disenbahnnetz
durch Kraftwagenlinien ergiinzt. Der Umfang des von ihr
kontrolllerten Kraftwagendienstes hat sich — wie die nach-
stehende TUcbergicht zeigt — namentlich im Laufe des letzten
Jahres erheblich erweitert.

s betrug

im Jahr: 1921 1924 1926
. die Zahl der Kraftwagendienste 40 85 110

die Linge des Kraftwagen-Netzes
(in km.) 4270 9600 12 600
die Zahl der geleisteten Xraftwa- '

gen-Kilometer 700 000 1. 238 000 1 700 000

Die franzisische Vericehrs-Luflschiffahrt in 1928,

Die fiinf in Frankreich bestehenden Luftverkehrggesellschaf-
ten haben in 1925 insgesamt 4 712 888 Ilugkilometer geleistet.
Befordert wurden 19 668 Pagsagiere, 949 200 Kilo Stlickgut und
890 545 Kilo Poststlicke. ’

Von den geflogenen Kilometern entfallen mehr als die Hiilfte
(genau 2 403 286 km.) auf die Compagnie Générale d'Intreprises
Adronautiques, die dle Xinle Toulouse-Barcelone-Casaplanca-~
Dakar betreibt. Diese Gesellschaft hat auch allein 883 654 Kilo
Poststiicke beférdert. Dagegen sgteht sle nach. der Zahl der
beffrderten Passagiere an zweiter Stelle. Sie beforderte 5963
Passagiere withrend die Compagnle Air-Union, die die Iinie
Taris-London betreibt, 7708 Passagiere befirderte.

Die Auswanderung aus Hngland in 192} und 1925.

Aus Tingland und Nord-Irland sind in 1925 insgesamt 140 595
Personen ausgewandert. Von diesen gingen 38 662 nach Britisch
Nord-Amerika, 85 006 nach Australien, 11730 nach Neuseeland
und 19 827 nach andern britischen Besitzungen, wilhrend sich
29 549 nach den Vereinigten Staaten und § 820 nach andern
Liindern wendeten. ’

In 1924 wanderten inggesamt 155 874 Personen aus. 03 010
gingen mach Britisch Nordamerika, 38 599 nach Awustralien,
11 061 nach Neuseeland und 19 541 in andere britische Besitzun-
gen, Die Zahl der Auswanderer ndch den Vereinigten Staaten
war 17 315, die ' Zahl der Auswanderer nach andern Liindery
5842, .

In 1926 wanderten also rund 15 000 weniger Personen aus als
in 1924, Gleichzeitlig hat gich aber die Zahl der Auswanderer
nach den . Vereinigten Staaten doch um tiber 12 000 Personen
gegentiber 1924 vermeéhrt, wilhrend die Auswandeérung nach
Britisch Nortamerika uwm rund 241 Tausend Personen zuriick-
ging,
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Die Bevitkerungsverteilung anf Stadt und Lend in Deutschland.
Nach der im Juni 1925 stattgefundenen Volksziihlung wohnten
in Deutschland von 100 Personen je 27 in Gross-Stidien mit
fiber 100 000 Einwobner, 37 in Klein- und Mittelstiidten von
2000—100 000 Idinwohner, und 380 in Landgemeinden bis 2000
Einwohner. . .

In 1900 war die Bevilkerungsverteilung wie folgt: 16 v. H.
wohnten in Gross-Stiidten, 38 v. H. In Klein- und Mittelstiidten,
und 46 v. H, in Landgemeinden.
©In 1873 wohnten auf dem Lande noch 61, in Klein- und Mit-
telstiidlen 33, und in Grosstiidten nur ¢ von je 100 Pergonen,

ESPERANTO.

Dic Wunde internationaler Kongresse.

"Mau erinnert sich, dasgs dle Sprachenfrage die Organisatoren
der Konferenz von Washington und Ottawa sehr beschiiftigt
hatte, Da es dem Bureau nicht miglich war, gelibte Uebersetzer
nach Amerika kommen zu lassen, mussten die so wichtigen
Ucbersetzungsdienste am Orvte improvisiert werden. Wie man
nicht anders erwarten konnte, waren die Irgebnisse dieser
Improvisation nicht sehr befriedigend. Die Aussprache litt
unter der Unerfahrenheit der Uebersetzer und Stenographen.
Hierzu kam, dasy die Teilnahme von Delegierten aus dem
lateinischen Amerika die I'rage des Gebrauchs einer vierten
Sprache, der spanischen, aunfwarf. Tatsiichlich wurde von den
Interessenten hiérum in formeller Weise ersucht. Der Anfsichts-
rat hatte das Washingtoner Dureau gebeten, diese Frage, die
wohl die Wunde aller internationaler Kongresse darstellt, und
die bisher kein Arzt zu heilen vermochte, zu studieren. Da das
Bureau keinen Augweg anzugeben wusste, hat es das Exekutiv-
komitee ersucht, sclbst seine Auffasgung hierzu zu Hussern.
Dieses hat nun  beschlossen, alle Gruppen zu befragen in der
Hoffnung, dass die umfangreiche Erhebung zu einem prakti-
schen Ligung tithrt.* ‘

(Aus "DBulletin Interparlementaire®, Organ Officiel du
Bureau de "1'Union Interparlementalre®, Mars-Avril 1926).

Bsperanto die Lisung.

YWenn der I1.G.B. zum Sprachenstudinm ermuntern soll,
_miisste er erst auf Isperanto hinweisen, und zwar aus folgen-
den vier Griinden:

1. Idsperanto ist viel leichter zu erlermen alg jede andere
Sprache; .

2, wiirde die Kenntnis des Tsp. vollauf geniigen um sich
mit esperantokundigen Gesinnungsfreunden eller Linder miind-
lich und schriftlich zu verstiindigen,

3. ist die Kenutnis des Iisp. eine hervorragende Schule fiir
Fremdsprachen, und ’

4, ist das Prinzip der Dreisprachigkeit in Isp. in idealer
Weise verwirklicht, weil Esp. in der Hauptsache aus den
Wortelementen der drei europiischen Hauptsprachen (Englisch,
Deutsch, Franzisisch) besteht,

Die Sprachenfrage in der internationalen  Gewerkschaftshe-
wegung Xkaun einer gedeihlichen Lisung nur entgegengefiihrt
werden, wenn Hsperanto alg Grundlage fiir ein welteres
Sprachstudivm genommen wird®.

(G, Pietsch im "Gewerkschafts-Archiv®, herausgegeben
von Xarl Zwing, Jena),

Blin  Antrag zum Kongress des Schwedischen Gewerkschafts-
bundes. :

"Ohne Zweifel wire es flir dle augenblicklich herrschende
intensive internationale Zusammenarbeit von grossem Vorteil,
wenn wir eine gemeisame neutrale Sprache besilssen. Besonders
wiire dieser Vorteil von Bedeutung bei: internationalen Xonfe-
renzen und . Kongressen, deren Verhandlungen big jetzt so
erschwert werden durch langwierige und oft undeutliche Ueber-
setzungen. Besonders die Arbeiterbewegung wlirde viel gewin-
nen bel Bintiihrung einer internationalen Hilfssprache.

Wir stellen anheim, der Kongress mige sich aussprechen
datlir, dass Esperanto als internationale Sprache fiir die Ar-

beiterbewegung angenommen wird, den Beschluss fassen, dass
den Vertretern des Schwedischen Gewerkschafltshundes aufge-
tragen wird bel Jeder Gelegenhelt einen etwalgen Vorschlag
betr, Ausbreitung von Hsgperanto unter der Arbeiterklasse zu
unterstiitzen, mit der Absicht, dasg das oben erwithnte Zlel
baldmiglichst verwirklicht werden konnte. .., %

Meine Desehctdene Meinung,

Einer Einladung entsprchend gebe ich hier in einigen Worten
meine Meinung iiber den Nutzen von Hsperanto alg Flilfssprache
fiir unsere internationalen Reziehungen wieder,

Eg ist schwer, den Wert irgend elner Sache, auf was sich
diese auch bezichen mige, gebtihrend zu schiltzen, solange wir
nicht dureh Xrfahrung wissen, in welchem Grade sie gich flir
den Ausdruck oder die Verwirklichung unserer Wiinsche niitz-
lich erweist.

Aus meiner  eigenen  schmerzlichen Irfahrung bin ich
{iberzeugt von den Schwierigkeiten, die aus dem Gebrauch ver-
schiedener Sprachen der vollen Entfaltung der internationalen
Orghnigalionen entgegenstehen, da dies ung hindert, in eine
direkte Fiihlung mit den angeschlossenen Mitgliedern in ver-
schiedenen Lindern zu treten.,

Ich gelbst habe nicht die geringste Urgache, mich {iber die
Uebersetzer, die mir xsur Seite standen, zu beklagen oder gegen
ihre Dienste Einwendungen zu erheben und ich benlitze diese
Gelegenheit, um erneut meine Hochsehiitzung fiir die gewlssen-
hatfte Arbeit der uebersetzer auszudriicken.

Wenn ich wiingehe und hoffe, dass Esperanto als ITilfs-
sprache flir unsere internationalen Dezlehungen angenommen
Wwird ,und wenn ich und die Mitglieder des Exekutlv-Komitees
des  Spanigchen Iisenbahmerverbandes ilberzeugt von dem
Nutzen und der Brauchbarkeit von Esperanto elnen Lehrkursus
in dieger Hilfssprache in ”"La Unién Ferroviaria® eriffnet
haben, so ist dies auf den begreifliichen und hochgesinnten

" Wungeh zurlickzufihren, an der Schilrfung eines Instruments

zu helfen, das wir als unerliigslich fiiv die internationale Orga-
nisation der Arbeiterklasse in ihrem Streben, ibre hohen Ziele
zu verwirklichen, erachten,
TRIFON GOMEZ,
Generalratsmitglid der I, T, B,

Bsperanto in der Praxis,

Wiihrend der Pfingstfelertage fand in Paris der 6. Kongress
der Bgderation von Arbeiter-Esperantisten statt,

Die Mumanité berichtet hieriiber u.a.:

"Dieser Kongress war kein internationaler. Indessen kamen
einige “ausliindische” Igperantisten, um die Griisse von ver-
wandten Organisationen: zu tiberbringen. Bs waren anwesend:
vier Englinder, zwel Deutsche, ein Pole, ein Ungar und ein
Deutsch-Schweizer, - Do keiner dieser Kameraden franzdsisch
sprach und alle den Debatten zu folgen wiinschten, beschloggen
die Kongressteilnehmer, Bsperanto als Verhandlungssprache zu
beniitzen. Und einmal mehr konnte festgestelt werden, mit
welcher Lelehtipkeit gewdhnliche Handarbeiter ibre Ge-
danken mit Hilfe der internationalen - Sprache ausdriicken
kénnen.* :

Vertretung der I.T.I. auf dem Internationalen Esperantisten-
Kongress.

Das Direktionskomitee der I.T.F. hat beschlossen, einer an
die I'T.I. ergangenen Einladung entsprechend, einen Vertreter
nach ‘dem in den Tagen vom 381. Juli bis 7. August in Tidinburg
stattfindenden Internationalen Esperantisten-Kongresy zu ent-
senden, Mit der Vertretung wurde C. I, Cramp, der Vorsitzende
der ID.F., betraut.






