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1L GEMEINES

Die 'lﬁterﬁatiomle und der Faschismus.

In Italien wird die Lage der klassenbewufiten Arbelter stets
schwieriger- und verzweifelter. Schien es weinen Augenblick —
unmittelbar nach. .der Ermordung. von Matteotti =, als ob das
fluchwiirdige Regime eines Mussolini und der ihn umgebenden
korrupten Bande ein Ende finden sollte, so ist heute festzu-
stellen, daB diese Erwartung getduscht worden -ist und daB
jetzt, drei Jahre nachdem der Faschismus den gegliickten Griff
nach-der Macht imternahm, die Diktatir iiber das Proletariat
in ltaljen: die: riicksichtsloseste Form angenommen hat.

; Alles, : was:idie - italienische = Arbeiterklasse in ' Jahren des
- Kampfes und harter Arbeit anfgebaut - hatte, - ihre politische
Barbal, ihm starke Gewerkschaftshewegung, ‘thre: vorbildlichen
G ‘nossem a.ften, alles ist durch den faschistischen Tem)r Zer-
3 ogut wie zeririimmert wonden. - Die Geldmittel
'bionen sind mit Beschlag belegt, d. h. gestohlen,
gaitsgebaude verwilstet, die: Genossenschaften ge-
amnd: ihre. Besitzungen niedergebrannt  'worden:. . Die
. Voranstehenden der Bewegung; vor ‘allem: die der
' Omgamhsaﬁone,n‘ wwrden und. verfolgt, miB-
‘em'wnxg"s‘m'ea'helt

Nun aber scheinen Mussolini und die hinter thm Stehenden,
die ‘GroBkapitalisten, deren Werkzeug auch dieser- scheinbare
Kraftmeier ist, shren letzten, vernichtenden Schlag gegen das
Wenige schiagen zu wollen, das moch von der dtalienischen
Gewerkschaftsbewegung iibrig geblieben ist. Zwischen - den
Unternehmerorganisationen und den faschistischen ‘Gewerk-
schaften wurde ein Ubereinkommen getroffen, das daranf hin-
ausléduft, daB in Zukunft allein Jetztere anerkannt werden
sollen, und das alle anderen Gewerkschaften praktisch zu ille-
galen Organisationen macht. (Bereits ist auch die Unitarische
Sozialistische Partei Ttallens offen verboten worden.)

In einer gemeinsamen Sitzung des Internationalen Gewerk-
schaftsbundes wnd der Sozialistischen Arbeiter-Internationiale
ist aus Anlaf dieser meuen Verfolgungen eine Protestresolution
angenommen worden. Der Internationale Gewerkschaftsbumd
selbst hat ein Protestschreiben an den Vorsitzenden' des Ver-
waltimgsrates de$ Intérnationalen’ Arbeitsamtes -gerichtet.
SchlieBlich wiwrde auf der jiingsten Sitzung des” Verwaltungs-
rates des Intermationalen Arbeitsamtes von «den Arbeiterdele-
gierten -dieser Kogperschaft durch den Mund - Oudegeests, -des
Sekretdrs des - Internationalen Gewer]cschaftsbtmd:es die Auf-
merksamkeit auf die Hamdlngsweise der itallenischen Regie-
rung. gelenkt. " «Den’ Pr»ess»efberﬁehtean des internationalen. Ge-
werkschaftsbundes zufolge hatte die Mehrheit dés "Verwral’cumgs~
rates “des “Internationalen Arbettsamtes fiir - den” Protest ~éin
offenes ‘Ohr. Wenigstens wiirde mit groBer Stimmenmehrheit
beschlossen, -auf der Tnternationalen “Arbeitskonferenz  des “Yah-
res’. .00 1927 die ‘Frage der Koaﬂﬁmnsfreihelt in* vdie Tages-
ondm.ung au‘fmuﬂehmeu unid’ eve'rutuell ‘eine Konvention 7t dieser
Frage: festzullegen; . ;

Ohme’ Zweifel ‘werden die u»bwlienﬂschen A
ordentlicher' Fretide . von diesem “BeschluB
Threm Elend wird ein Ziel geseizt, amd Mussoﬂ
sehen zitternd itnd ‘bebend das Bnde ihrer
Im ~Jahre 1927, wenn die Triternationale Arbei
Gewerksohafbsﬁrexheﬁt besprechen tnd rewwtu
tion, (emtw f y

=iter 'mit aufler- -
mms nehmed,
& Semen _
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M"' Benchte drmgender Art wie belsplelswelse iiber schwebende Aktionen und dergleichen,

werden regelmiflig im ,Pressebericht der I. T. F.« aufgenommen, der alle 14 Tage allen
Orgamsatlonen und deren Zeitungen zugeht ‘

schaft selbst, mun etnmal nicht mehr tun kann als was es tat
~amd auf «der Arbeitskonferenz in 1927 zu tun pland, denn die
Tagesordnung fiir «ie 1926 stattfindende Sitzung ‘war bereits
. festgesetzt, als @udﬁge»est in-dem:Venwaltungsrat seinen Protest
‘ 'vefrmah;metn tieB. ‘
+Das Internationale Arbeut&armt dieser iallererste . Anfang
eifies intérnationalen Parlamentes, ist mehr noch als ingendein
nationales’ Parlament durchaus ohnmichtig, etwas im Interesse
der’ Arbetberklasse zu tum, wenn nicht die Arbeiter sefber inner-
thalb mnd mittels fhrer Qrganisationen auf «lie kapitalistische
Klasse und ithre Regierungen den Druck ausiiben, der stets
‘und immer ndtig ist, um auch mur das Geringfiigigste zu er-
reichenr, So wird auch das italienische Proletariat, trotz aller
guten Absichten und Plime der Mehrhelt im Verwaltungsrat
des nternationalen Arbeitsamtes, trotz aller Besprechungen
1mnd Konventionen in 1927, vordem und machdem unter der
plumpen Plote des Faschismus schmachten umd leiden miissen,
~wenn es sich nicht durch eigene Kraft, gestiitzt auf die Aktion
“des Proletariats der anderen Linder, befreien kanmn.

Bs wind Zeit, daB alle hierzu berufenen nnd befugften -
‘stanzen der internationalen Arbeiterbewegung die Frage unter
«die Augen nehmen, ob und inwiefern durch gemeinsame Agi-
tation und Aktion dias Ziel ierreicht werden kann, das Oudegeest
bei der Sitzuhg des Verwaltungsrates des Internationalen Ar-
beitsamtes vorgeschwebt hatte und das mie mnd mimmer durch
- eine: Arbeitskonferenz erreicht werden wird.

. Mehr als einmal hat die europiische Gewerkschafts-
: bew&gung gezelgt, Dereit und imstande zu Sein, ihre wirtschait-
i Kraft auch moch fiir etwas anderes anzuwenden als fiir
rhesserung der direkten Arbeitsbedingungen. Und micht

m- ersten Mal wiirde sie einem durch blutdiirstize Regierer

verfolgten wund gemarterten Proletariat durch ihr Fingreifen
Hoffmung und Hilfe bringen. Vor flinf Jahren hat der 1. G. B.
eine Aktion gefiihnt gegen das Blutregime in Ungarn, eine
Aktion, die, das ist wahr, mit als Folge begangener organisa-
torischer und strategischer Fehler, nur mit einem teflweisen
und: . voriibergehenden - Erfolg gekrént wurde., Aber mngeachtet
der begangenen Fehler war diese Aktion ein Beispiel umd ein
Hinweis fiir das, was die international organisierte. Arbeiter-
~ klasse zugunsten verfolgter und -gemarterter Kameraden tun
kann, wnd eine Warnung fiir jede Regierung von Henkern und
Henkerskhechten, Qestiitzt - auf die  Erfahrungen aus dieser
uml \gestutzt auch amf die Erfahmungem S spateren Aktionen

und poldn&chen matemellen i .psychologi~

‘dme Maohthaber in Jbal:ien mcht im gerhlgsten kiinunem
0, da sle; wie alle, anderen: Machthaber, nur Respekt
Paktor: der Kraitz wnid-der. Macht des von
;bem! !Proletamus :
Ed’o Fimmen

Bet iligtmgf der /‘rbeiter an den intemationalen
i Organisationen. i

hal’t qlme Zwexfel ein. amdveres und 'bessemes'

iingd duvrﬁchw,eg immer derselbe, wunterhdlt ie gegenseitigen

"internationalen Verbindungen, steht mit einander im Brief-
wechsel und triffit sich von Zeit zu Zeit auf finternationalen .

Konferenzen und Kongressen, Die groBe Masse der Arbeiter
hat dagegen an -der internationalen Bewegung keinen Anteil.
Diese erfihrt hin und wieder aus Blittern und Zeitschriften

von denn Kamplen, die die Kameraden in andern Lindern fiihren .

und im allergiinstigsten Falle ist ihr dann und wann eifte sel-
tene ‘Gelegenheit geboten, im eigenen Lande einen auslidndischen
Kameraden sprechen zu horen; &iir mehr als 99 Prozent der

Arbeiter aller Lénder ist die weinzige Stitte, die sie mit der

Arbeiterschaft anderer Linder in Verbindung bringt, noch
immer das Schiachtield,

Wir gestehen, daB die Anderung dieses Zustandes, das
heiBt, die intermationalen Organisationen derart auszubauen,

" daB auch die gewdhnlichen Mitglieder wirklichen Anteil an

deren Tun und Lassen haben, #uBerst miihevoll und schwierig
ist,” Aber die Mdglichkeit hierzu besteht und in fedem Fall
mulB in dieser Richtung alles durchfilhrbare geschehen,

Ebenso moglich ist auch ohne jeden Zweifel, dall dnter-
mationale Kongresse und Konferenzen micht allein und aus-
schlieBlich durch die Leiter, und dann jn der Regel moch immer

* dieselben, beschickt werden, Bel einigen der uns mngeschlosse-

nen Organisationen scheint die Bedeutung einer derartigen Er-
weiterung des Personenkreises fiir die Lebensfahigkeit der
internationalen ‘Organisationen begriffen zu werden. So be-
standen - beispielsweise zwei Delegationen, die an unserem im

. Juli in Briissel stattgefundenen internationalen . StraBenbahner-

kongreB teilnatimen; n#mlich des Osterreichischen Transport-
arbeiterverbandes und der englischen Tramsport and General
Workers' Union, mit Aushahme eines einzigen Mitgliedes aus-
schifeBlich aus Leuten, die noch im-Betriebe als Arbeiter titig
sind. Sicher trugen sie auch in micht weniger wertvoller Weise
zu den KongreBarbeiten bei als die aus Sekretiren und Beamten
der Organisationen bestehenden- Delegierten,

Anfang Oktober besuchte eine siebenkdpfige Delegation der
englischen. Transport- and General Workers’ Union die Hifen
von Antwerpen, Rotterdam, Amsterdam und Hamburg, uwm sich
persdnfich ifiber die Arbeitsverhiiltnisse und die techmischen
Einrichtungen dieser Héfen zu erkundigen, Auch unter dieser
Delegation befanden sich fiinf Leute, die noch in versciiedenen
englischem  Hafen als . Arbeiter ihr Brot verdienen. Allgemein
sprachen. die Verwalter der von «den Delegiorten besuchten
Hifen ihre Bewunderung iiber die groBen Sachkenntnisse aus,
mit denen die Arbeiter ihre Untersuchung durchfithrten.

Wir begriiflen wuf das lebhafteste das auch bei der Zusam-

‘mensetzung dieser Hafenarbelterdelegation zum Ausdruck ge-

kommene- Bestreben, die ' gewdhnlichen Mitgliedey der Organi-
sationen an der internationalen Arbeit zu beteiligen, ind hoffen,
daB-die oben angefiihrten Vorbilder auch durch andere Organi-
sationen. befolgt werder.. Auch unsere Internationale kamn uind
wird nur gewinnen; wenn: sie mehr und mehr auch - fir jene, die
noch. als Eisenbahner, - Transportarbeiter und Seemant titig
sind, 2u einer lebenden, Wirklichkeit wird. -Die unmittelbare
Beruhrung der -Arbeiter mit der: I. T, F. und mit den ihy an:
geschlossenen Organﬁsa,tiunen «bildet h{erzu eine der .allerersben
Vonaussetzungen : i )

Gesuchteflﬁr’ilnde. :

. Ab md Z1L halten ies Redaakteune offizieller Organe der bei
der L. T: F, ang‘eisoh.lossenen Orgagisationen “fir notwendig und
erwiinscht, in weniger ‘schmeichelhafter Form Krittk zu tiben

‘F omdern als Pri

terzelchnete sagt oder tirty mcht a.s Sekpe- :
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trachten als 'diese zweifellos nicht allein viel verniinftigeren,
sondern auch unendlich mehr hingebungsvollen Redakteure.
Im vorigen Jahre ist mir auf dem in Hamburg stattgefun-
denten Internationalen Kongref der 1. T. F., nicht gatiz zu Un-
recht, der Vorwurf gemacht worden, daB ich die Grundsidtze

und die Taktik der I T. F. nicht immer von meinen eigenen.
Auffassungen zu trennen wulBte. Diese Kritik habe ich als be-

rechtigt erkannt und Besserung versprochen. Ich fordere jeden

auf, zu zeigen und mnachzuweisen, dal ich seitdem mein Ver-

sprechen nicht hielt, muB aber nun gleichzeitig feststellen, dal
meine hochgeschitzten Kritiker sich selber genan derselben

Handlungen schuldig machen, die mir wvorgeworfen wurden. .

Mehr noch: sie miBbrauchen ilire Redakteurstellung zu einer
offenbar systematischen Hetze gegen denjenigen, der eine ihinen
nicht wohlgefillige Meinung hat,

Ich habe bisher auf alle.diese bisweilen HuBerst persdn-
lichen "Anrempelungen geschwiegen. Das Mitteilungsblatt der
I, T. F, ist micht mein personliches Organ und ich will und mag
es nicht gebrauchen fiir Polemiken gegen Angriffe, die andere
gegen meine Person unternehmen mit der Absicht, meine Po-
sition als Sekretir zu unterminieren. Wenn ich von dieser
bisher hefolgten Haltung mun ausnahmsweise abweiche und in
dem unter meiner Leitung stehenden offiziellen Organ der
I. T, F. Stellung nehme gegen einen dieser Angriife, so ge-
schieht dies nur, weil jetzt einer der Redakteure es verstanden
hat, auch .einen Satz aus einem von mir geschriebenen und im
Mittellungsblatt verdifentlichten Artikel seinen Lesern als Be-
wels fiir meine Verdorbenheit und ein Zeichen dafiir, daB ich
als Sekretdr zu verschwinden habe, auizutischen verstanden
hat, Dieser Kollege ist ein mir meines Wissens nicht bekannter
Redakteur <des unter dem Namen ,Der Deutsche Eiseubahner”
erscheinenden Organs «des <der I. T, F. angeschlossenen Ein-
heitsverbandes Deutscher Eisenbahner,

In Nr. 8 des genannten Blattes vom 30. August 1925, as
aus einem nicht aufgekldrten Grunde erst nach wiederholtem
Ersuchen in uwnsern Besitz kam, erklidrt dieser Redakteur in
einem als Uberschrift den Namen ,Fimmen* tragenden Artikel,
daB Edo Fimmen ,einer der Sekretdre in der Amsterdamer
Zentrale der I T. F." ist und bemerkt damn: ,Welcher Art
seine eigentliche Aufgabe Ist und wie er sie erfiillt, ist fiir uns
Fernstehende nicht leicht ersichtlich”. . Es folgen noch eine
Reihe von Feststellungen iiber das, was der Unterzeichnete -in
seiner freien Zeit tut und 148¢, und dann erz#hlt der Redakteur,
daB er es ablehmen muB ,;und neben uns wolil auch andere Ver-
kehrs- und Tramsportgewerkschaften, das zu «decken, was Fim-
men tut und 148t“. Nach dieser selbstverstindlichen und darum
iiberfliissigen. Feststellung leistet sich der hochgeschitzte Kol-
lege folgende perfide Bemerkung: ,Dabei wollen wir anneh-
men, dal Fimmen neben der von uns genannten Beschiiftigung
auch noch seine produktive Arbeit im Biiro der I, T, F. leistet.”
Alsdann folgt die Wiedergabe eines heftigen Angriifs, den ein
anderes deutsches Gewerkschaftsblatt, das offizielle Organ des
Allgemeinen Deutschen Gewerkschaftsbundes, aus AniaB eines
Artikels, den ich persdnlich und ganz mit meiner eigenen Ver-
antwortlichkeit im Hinblick auf den jimgsten Deutschen Qe-
werkschaftskongreB in einer englischen Zeitschrift verdffent-
licht habe, gegen mich gerichtet hat,

Der Artikel, der von Anfang bis Ende von Gehiissigkeiten,
tnbewiesenen Beschuldigungen und Unterstellungen wimmelt,
schilieBt wie folgt:

WDie I, T. F. gibt ein Mitteilungsblatt herans; in dem auch

wiederholt Artikel von Fimmen  verdffentlicht wurden, Im
Augustheft ist ein Artikel von Fimmen ,Unsere Auwfgaben und
die der anderen" enthalten. Darin werden die Verkehrsarbeiter
als die internationale Kampfesvorhut bezeichnet, die stets den
einmal beschlossenen Kampi (Fimmen z#hlt die einzelnen
Aktionen fiir Ungarn, Polen usw. auf) aufgenommen hitten und
Lohnentgang, Verfolgung, Entlassung, Arbeitslosigkeit, Hunger
und Entbehrung ertrugen, wihrend «{ie ,andern” ruhig ihrer
Beschiftignng machgingen. Diese ,andern” — das sind Berg-
arbeiter. Metallarbeiter, Holzarbeiter, Textilarbejter, .Bauarbei-
ter —, werden ja die liebenswiirdige Charakterisierung durch
Fimmen gebithrend wiirdigen. Wir greifen nur eins heraus, den
Ruhrkampf, Unsere Leser kenhen die ganzen Vorginge bei
jenem denkwiirdigen Kampi, . Auch Fimmen sind alle Einzel-
heiten der Bewegumg bekannt. Und dann schreibt er im offi-
ziellen Organ der I T. F. nur den folgenden kurzen Satz:

Als im Januar 1923 das Ruhrgebiet durch belgische und
franzosische Truppen besetzt wurde, als von einer allgemei-

men internationalen Aktion gegen diese Gewalt michts zurecht °

kam, da waren es die Rheinschiffer, die in Bewegung gerie-
ten, die die Kohlentransporte stillzulegen trachteten und -die
vdi‘e%es Bestreben mit Gefingnis und Verbannung bezahlen
muBten, .

Die Kunst des Wortes ist Fimnien eigen, Die Vorginge im
Ruhrkampf hat er an Ort und Stelle mit erlebt. Aber er war
in RuBland und scheint dort ene der Lenin'schen Lehren an-
genommen zu haben, wonach man verschweigen und verdrehen
soll, ‘wenn es das Interesse des Proletariats verlangt. Nur so
ist die in der Verschweigung zum Ausdruck kommende hane-
biichene MiBachtung der dewtschen FEisenbahner durch <en
Sekretdr ihrer Internationale zu verstehen.

Wir wiirden es hbegriiBen, wenn Fimmen sich bald ein

anderes Betdtigungsfeld suchen. wiirde.”
Ich enthalte mich jeden Kommentars, Der Artikel spricht
fiir sich selbst und 148t mit aller Deutlichkeit das Ziel erkenmen,

das der Schreiber verfolgt. -
' : Edo Fimmen,

Rundschau,

Fiir die internationale Transportarbeiterschaft waren die
lctzten Wochen reich an Begebenheiten.

Soweit die FEisenbahnerschaft in Betracht kommt, sind
offene Konilikte von groBerer Bedeutung micht zu verzeichnen,
In Dentschland sind die Eisembahner in eine neue Lobhn-
hewegung wetreten, Die Reichsbahngeselischaft selbst rechnet,
wie aus einem von der Hauptverwaltung an die Direktionen
versandten Rundschreiben hervorgeht, mit ,,weiteren ernstlichen
Streiks” und zeigt sich ernstlich bemiiht, die bestehenden ,Per-
sonalbetriebshilfe”, eine Art Schutzgarde aus Gelben, zn wirlk-
samen Streikabwehrorganisationen auszubauen, Awuch hat sie
es fiir geboten erachtet, eine Verfligung zu erlassen, die unter
Berufung auf ein gerichtliches Urteil die Anwendung ,passiver
Resistenz* -der Ausitbung ~von Streik gleichstelit. In England
werden nunmehr die im Dezember worigen Jahres von «dem
Allgemeinen Eisenbahnerverband (N. U, R.) und der Vereini-
gung voil Bisenbahnkanzlisten (R. C. A.) gestellten Fordernngen
das National Wages Board beschiftigen. Bekanntlich hatten
dic englischen Eisenbahngesellschaften diese Forderungen mit
einem -Gegenprogramm beantwortet, das mnicht nur jegliche
wirtschaftliche Verbesserung des Eisenbahnpersonals ablehnt,
sondern noch teilweise empfindliche Verschlechterungen vor-
sieht, DaB es unter diesen Umstéinden nicht leicht sein wird,
cine Verstindigung zu erzielen, ist unschwer zu begreifen. In
Holland ‘haben die Verhandlngen zwischen QGewerkschaften
vnd Eisenbahndirektion zu einer neuen Lohuregelung gefithrt,
durch die die gegenwirtigen Lohnsitze im allgemeinen ibe-
stitigt werden. In Osterreich kamen endlich nach langwierigen
Verhandivngen, die sich ein ganzes -Jahr hinschieppten,
die neuen Pensionsvorschriften in einer Fassung zustande, die
die Zustimmung des Osterreichischen PBisenbahnerverbamndes
finden konnte,  Neue Lohnforderungen sind von dem franzd-
sischen TEisenbahnerverband Mitte Oktober -geltend gemacht

worden, In einem an die Eisenbahndirektionen gerichteten

Schreiben wurde zugleich angeregt, im Hinblik auf die Sehwan-
kungen des franzosischen Franken, dessen Kurs gerade in den
letzten Wochen wieder stark gefallen ist, eine gleitende Lohn-
regelung einzutiihren, SchiieBlich ist ndch ein Streik des Loko-
motivpersonals der Western Maryland Railroad in den Ver-
einigien Stoaaten sowie ein Streik der Eisenbahntelegraphisten
der Atlantic Coast Railroad desselben Staates zu -erwithnen.
Beide Streiks werden von den betreffenden Gewerkschaften
gefiihrt. Die Beteiligung der zum Streik aufgerinfenen Gruppen
scheint eine ziemlich restlose zu sein. In beidéen Fallen ist die
Ursache in Lohndifferenzen zu. suchen. '

In «der Sektion der Transportarbeiter ist der erfolgreiche
Abschiull von Lohnbewegungen der franztsischen Halenarbeiter
in Nantes, Nizza und St. Nazaire bemerkenswert, Eine Reihe
von Konflikten fanden bei verschiedenen wdeutschen StraBen-
bahnen, vor allem des rheinisch-westfilischen Industriegebiets,
statt. Fiir das Reich kam zwischen den Gewerkschaften und
dem Verband Deutscher Gemeinden und Kommunalverbinde

S S
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ein mener Reichsmanteltarifvertrag zustande, der sich im dem noch drei weitere fiir die Familie. Die Freifahrtscheine

wesentlichen mit dem abgelanfenen deckt. herechtigen zur Benutzung aller Ziige sowie zur Fahrt auf
Es scheint, daB die in England stattgefindene Herabsetzung FluB- und Seeschiffen.

der Heuern der Seeleate die Reeder anderer Linder ermuntert In Vorstadtorten wohnendes Personal hat auBerdem Dauer-

hat, ebenfalls einen VorstoB gegen «den Lohnstandard der See- Freifahrtkarten fiir die Strecke zwischen Arbeitsstelle und

léute zu unternehmen., So hat die- holldndische Reedervereini- Wohnort.

gung den Gewerkschaftsvertretern in einer von ihr herbei-
gefiihrten Zusammenkunft mitgeteilt, daB die Unternehmer sich
'dge”“{‘l“'“‘lg('?_" ‘Seh‘e"cll" ‘difl P-ers‘om-l.k-osteré lfga’l\)éﬁgiz;?;m;"f »dz: inspektorats, der Transporigenossenschaft amd anderer Orga-
durch RKirzung der neuern, sel s qur DEErg e nisationen -erhalten fiir dienstli Zwecke innerhalb ihres
Arbeitszeiten auf See. Dieser Schritt fdllt zeitlich zusammen ’13;?1;1(:2?;;13 ej?}?;té(nstnreokethahncgfcx’ler N:‘t:z)e Jahresdienstfahr-
mit einer von der Reedervereinigung in Oslo an den {Vt;;w scheine.
wegischen Reederverband gerichteten Aufforderung, sdmtliche : aep s . ;
v‘la-ufende A:?kommén mit den Seeleuten aufzusagen. Da die AuBer der Refhe erhilt ein Bediensteter bei Antritt des
Ubereinkunft mit den Seelenteorganisationen Norwegens erst reguldren zwenwgchen\t’ltc_:'hen Urlaubs freie Fva'hrt nach einem . |
arn 31, Mirz nichsten Jahres abliuft, wird diese Aufforderung Erholungsheim, Sanatorium oder Kurort. Dieser Freifahrt-
nicht scfort Folgen haben. In Deufschlend wurde den Seeleuten schei.-n kann auch auf die von dem Bediensteten unterhaltenen
durch Schiedsspruch ab 1. Oktober eine fiinfprozentige Er- Famillenmitglieder ausgedehnt werden.
hohung der Heuern zuerkannt, Die neue Heuerregelung {uft Ferner gibt es Jahres-Proviantkarten fiir Fernverkelr. Sie .
bis 31. Mirz 1926. berechtigen zu 12 Fahrten fiir verheiratetes und zu 6 Fahrten i
fiir lediges Personal auf eine Entfernung zwischen 300 und ‘
500 Werst vom Wolmsitz, Statt dieser konnen auf Wunsch des
Bediensteten in Orten mit Vorstadtverkehr Proviantkarten fiir
Nahverkehr (bis zu 70 Werst) ausgestelt werden, und zwar

)

, NN
o MITTEILUNGEN DES BUROS C' berechtigend zu 48 Fahrten fiir Familien und zu 24 Fahrten

| \

¢

Das administrativ-technische Personal, sowie die gewihlten
Funktiondre s#milicher Gewerkschaftsorgane, des Arbeifs-

lramdelolelelelalelelelalelelolalalolelel

fiir Alleinstehende, (Gegenwirtiz wird {iber die Binfithrung
einer dritten Art von Proviantkarten fiir die in groBen Stidten
wohmenden Bediensteten verhandelt, Diese Karten sollen fiir

"gooooooooqooooooooco )

Erinnerung. Verheiratete zu 200 "Fahrten auf eine Entfernung von 10—15
Den angeschlossenen Eisenbahnerorganisationen werden Werst berechtigen,)
die Rundschreiben betr. Eisenbahnerbeirat und Verkaof der . Schulbesuchende Kinder der Eisenbahner erhalten Schiiler-
Broschiiren ,Die Arbeitsbedingungen des FEisenbahnpersonals Freikarten, Zum Besuche von Ambulatorien, Krankenhiusern
in verschiedenen Lindern“ in Erinnerung gebracht. usw, wind den Bediensteten ebenfalls freie Fahrt gewdhrt.
Die Hafenarbeiterorganisationen werden wm baidige Be- Pensionierte, Invaliden und ihre Familienangehdrigen, so-
antwortung des ausgesandten Fragebogens ither die Unfall- wie Familienmitglieder verstorbener Eisenbahner bleiben im
versicherung, sowie um Ausfiilhmg des iibermiitelten Verzeich- Uenufl der Fahrtvergiinstigungen wihrend sechs Monaten vom
risses der Arbeitsbedingungen fiir Hafenarbeiter ersucht. Tage des Pensionsantrittes bzw. Ableben des Bediensteten an.
Ferner erinnern wir die Seeleuteorganisationen an unsere Kinder pensionierter Invaliden behalten das Recht auf dreie
 brieflich ergangene Bitte um Auskiinfte iber die bestehende Fahrt zum Zwecke des Schulbesuchs genau wie die schulbe-
Bemanmungsskala und die Anzahl der beschiftigten Seeleute, suchenden Kinder der aktiven Eisenbahner.
verteilt nach grofler Fahrt, Kiistenfahrt und Fischerei. . Bei Versetzungen erhilt der Bedienstete freie Beforderung
. * fiir sich, seine Familie, sowle fiir das Umzugsgut,
Empiangene Beitrige. Arbfitslose Eisenbahner behalten die Freifahrivergiinsti-
Estnische Eisenbahner F. 4672 gung wa:hrg-md .sechs Monaten nach Verlassen des Dienstver-
Osterreichischer Transportarbeiterverband F. 1233,34 bandes. Fiir die schulbesuchenden Kinder arbeitslos geworde-

ner Eisenbahner bleibt die Freifahrtvergiinstigung bis zu dem

¥§zg§g]§:.:;he5n§:§ﬁg§:chsx?£?:nsr;‘;zg?nflld é zg,;“; Tage bestehen, an dem die Eltern Anstellung finden.
Dinisches Lokomotivpersonal - Dén, Kr. 100,— “In RuBland gibt es nur zwel Wagenklassen: eine ,harte”
" Osterreichische Fisenbahner il F. 1274,— und eine ,weiche”. Zu allen Dienstiahrten dari die , weiche’
Lettische Fisenbahner ~F, 17766 Wagenklasse benutzt werden, Alle anderen Freifahrtscheine
Deutscher Verkehrsbund M. 9750,— berechtigen nur zur Benutzung der ,harten Wagenklasse,
Einheitsverband der Eisenbahner Deutschlands M. 7000,— - Anspruch auf freie Fahrt aui nichirussischen Eisenbahnen
Das Sekretarial. hat das Personal nicht,

XN. Belohnung und Straten.

Fiir Verletzung der Bestimmungen der inneren Dienstord-
nung, Verletzung der Arbeltsdisziplin und fiir Fahrldssigkeiten
im Dienste kdnnen die Schuldigen folgenden Disziplinarstrafen
ausgesetzt werden: a) Warnung oder Verweis, b) strenger
Verweis mit Kiindigung, ¢) Entlassung und d) Dienstenthebung
mit gerichtlicher - Verfolgung (z. B. bei Unfillen). Fiir Ver-
letzung der Bestimmungen iiber den Gebrauch von Freifahrt-

Die Arbeitsbedingungen des scheinen ist eine Verminderung der bestimmten Norm, und, falls
Eisenbahnpersonals in verschiedenen Lﬁndem; ein Vergehen krimineller Natur vorliegt, Entz1ehung der gan-
, . zen Jahresnorm zuldssig,
Rufsland *) Strafweise Versetzung darf nicht erfolgen,
X1. Freifahrtscheine. Dienstenthebung ist bei strafrechtlicher Verfolgung még-
. .- ‘Das Personal erhdlt jdhrlich drel Freifahrtscheine auf lich, Die Frage der Entlohnung fiir diese Zeit wird von der
. bisenbahnen umd Wassers’traﬁen Verheiratete erhalten auBer- Abschitzungs-Konflikt-Kommission entschieden. Geldstrafen be-

*) Auf ‘Grund Mitteil ‘des All hen Ei Stehen nicht.
uf ‘Grund von Mitfeilungén ‘des Allrussischen Eisen-
bahnerverbandes ~ (Fortsetzung Seife 124.)
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Urlaubsregelung fiir das Eisenbahnpersonal in Europa.
i Extra-Urlaub .
Kanzlei- . Unterste Hops
Land : Zugftihrer Lokomotivfthrer (soweit - hierfdr Bemerkungen
Assistenten : Lohnklasse Bestimmungen bestehen)
Belgien 15 Tage 15 Tage 6 Tage — Zur Erfallung ziviler und | Die Arbeiter haben keinen
‘ familidrer Verpflichtungen| Anspruchauf Urlaub(Eine
Kann Extra-Urlaub ge-| Regelung ist jetzt vom
wahrt werden Eisenbahnminister in Aus-
sicht gestellt). Allgemein
59 Ruhetage im Jahr
Danemark; 2 Wochen 2 Wochen 2 Wochen 1 Woche — Das Ausmafy des Urlaubs
(Staatsb) | nach 15 Dienstjahr. | nach 15 Dienstjahr, | nach 15 Dienstjahr. richtet sich nach der Lohn-
3 Wochen 3 Wochen Wochen klasse
Deutsch- | bis 30. Lebensjahr | bis 30. Lebensjahr | bis 30. Lebensjahr | b.30. Lebensj. 14T. | Geregelt durch Richtlinien | Personal im Arbeiterver-
land 17 Tage 17 Tage 17 Tage v.30.-40..,, 17, des Generaldirektors | haltnis (u. a. Bahnunter-
v. 30.—40. Lebensj. | v. 30.—40. Lebensj. | v. 30.—40. Lebensj. | hernach 21, haltungspersonal) erhilt:
23 Tage 23 Tage 23 Tage : nach 1,2,5, 10 u. 15 Dienstj.
hernach 31 Tage | hernach 28 Tage | hernach 31 Tage resp. 3,6, 9, 12 u, 15 Tage
Grofs- 12, 15 und 18 Tage 6 Tage 6 Tage 6 Tage — —_
britannien| je nach Lohnklasse
Italien 16 Tage 16 Tage 13 Tage 13 Tage — Das Ausmafs des Urlaubs
nach 10 Dienstjahr. | nach 10 Dienstjahr. | nach 10 Dienstjahr. | nach 10 Dienstjahr, richtet sich nach der L.ohn-
26 Tage 26 Tage 16 Tage 16 Tage klasse
Holtand 14 Tage . 14 Tage 14 Tage 14 Tage - Bei Sterbefiilen von Fa- —
| nach 15 Dienstjahr. | nach 15 Dienstjahr. | nach 15 Dienstjahr. | nach 15 Dienstjahr, | milienmitgliedern im 1.
18 Tage 18 Tage Tage 18 Tage Grad 2 Tage, im 2, Grad
nach 25 Dienstjahr. | nach 25 Dienstjahr. | nach 25 Dienstjahr. | nach 25 Dienstjahr. | sowie - bei Geburten 10
21 Tage 21 Tage 21 Tage 21 Tage Tage. Bei Erkrankung
nachster Verwandten be-
sonderer Urlaub
Osterreich 14 Tage 14 Tage 14 Tage 14 Tage Werden die Ferien zw.| Beamtenanwérter und
: nach 5 Dienstjahr. | nach 5 Dienstjahr. | nach 5 Dienstjahr. | nach 5 Dienstjahr. | 1. Nov. und 31. Marz ge- | nichtstandige Hilisbedien-
21 Tage 21 Tage lTa%e Tage nommen, so werden fdr| stete erhalten nach 1
hernach 28 Tage | hernach 28 Tage | hernach 28 Tage | hernach 28 Tage |je 6 regulare Urlaubstage | Dienstjahr 8 Tage Urlaub
2 Extra-Urlaubstage ge-
wahrt -
Norwegen 21 Tage 21 Tage 21 Tage 21 Tage — Das Gesetz ftir dffentliche
(Staatsb)) ‘ ' Beamte vom 15. Februar
1918 sieht einen Mindest-
urlaub von 14 Tagen vor
Spanien in Hauptbtiros kein Urlaub kein Urlaub kein Urlaub — Bei Einfithrung des
' 15 Tage . wochentlichen Ruhetages
sind Ferien abgeschafft
worden
Schweden | bis 40. Lebensjahr | bis 40. Lebensjahr | bis 40. Lebensjahr | bis 40. Lebensjabr. | Bei Familienumstanden Dz{s Ausmafy des Urlaubs
(Staatsb,) 25 Ta%e 20 Tage 25 Tage 20 Tage und dergleichen wird in| richtétsichnachderLohn-
hernach 35 Tage | hernach 35 Tage | hernach 35 Tage | hernach 30 Tage |der Regel Sonder-Urlaub | klasse. Weibl. - Personal
bewilligt erhilt Urlaub wie Loko-
-miotivfithrer. Nicht fest-an-
. gestelltes Personal hat
8 Tage Urlaub. Die Zahl
der jahrlichen Ruhetage
ftir das Personal des Fahr-
diensjes ist 36
Schweiz 3 Wochen & m’l Tagtlﬁ g wie Zuglihrer wie Zugfahrer |Bei Sterbefillen von Fa- —
e 38 Labesa] 14 Tage _ milienmitgliedern und bei
nach 15 Dienstjahren od. Geburten Sonder-Urlaub
n. d. 85, Lebensj. 21 Tage {1-3 Tage) Bei Verheira-
v.50. Lebens]. an 28 Tage tung 8 TageSonder-Urlaub
Rufsland 2 Wochen 2 Wochen 2 Waochen 2 Wochen Sonder-Urlaub wird bei| Urlaub ist nach Arbeits-

Familisnumstinden
wihrt

ge-

kodex geregelt.” Dieser
schreibt vor, daf; bei ge-
sundheitsschadlicher od.
gefahrlicher Arbeit min-
destens 2 Wochen Sonder-
urlaub zu gewahren sind
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Bei Verhingung von Disziplinarsirafen ist die Admini-
stration verpflichtet, von der beireffenden Person vorher eine
schriftliche Erkldrung einzuziehen. Der Bestrafte hat in allen
Fillen das Recht, in konflikiméBiger Ordnung gegen die Dis-
ziplinarstrafe Berufung einzulegen, Dem Bestraften wird die
Verhinging der Disziplinarstrafe schriftlich mitgeteilt, .

BEs besteht kein System bedingter Strafen. In den Zeug-
nissen, welche bei der Entlassung ausgestellt werden, darf nur
das Datum des Dienstantritts und des Ausscheidens angegeben
werden,

Feste Strafnormen fiir bestimmte Verfehlungen gibt es
nicht, Das StrafmaB wird nach der Schwere des Vergehens
bestimimt, '

Sofortige Entlassung ohne Untersuchung des Sachverhalts
ist unzuldssig,

Belohnungen gibt es in «der Regel mnicht. In gewissen
Fillen ist es den Bahnchefs anheimgestellt, an einzelne Be-
dienstete fiir besondere Verdienste (Verhiitung von Ungliicks-
fillen, Feststellung einer «urchgewaschenen Bahnstelle, eines
Brandes, einer gesprungenen Schiene, sowie fiir Bekundung
von Initiative in bezug auf Erfindungen und Verbesserungen
der Arhbeit) eine Aneiferungsbelohnung auszuzahlen, Die Hohe
der Belohnung wird vom Bahnchef im Einvernehmen mit dem
Verbande bestimmit.

Die Hohe und Art der Entschidigung der Erfinder fiir die
Anwendung ihrer Erfindungen und Verbesserungen wird auf
Grund eines Vertrages zwischen dem Erfinder und dem Wirt-
schaftsorgan festgestelit, FEinzelne DBedienstete, welche sich
im Laufe elner Reihe von Jahren hesonders hervorgetan haben,
werden mitunter vom Verbande in Gemeinschaft mit der
Administration als ,,Arbeitshelden’ gefeiert, wobei denselben in
jedem Finzelfalle eine Dbesondere Belohnung gewdhrt wird,

Xil. Wohnungsfrage.

Der Frage der Versorgung der Arbeiter und Angestellten
mit Wohnungen wird sowohl seitens Regierung und Gemein-
den als auch seitens der Eisenbahuverwaltung viel Aufmerk-
samkeit gewidmet. Die Verwaltung des Eisenbahnnetzes hat
fiir das Personal (Arbeiter und Angestellte), das dem Charakter
seiner Arbeit mach unmittelbar an «er Eisenbahnstrecke oder
in «der Nidhe wohnen muf}, auf dem ganzen Eisenbahimmetze
Hiuser mit einer gesamten Wohnfliche wvon 1415549 Qua-
dratsashen (1 Qu. Sashen = 4552 qm) zur Verfiigung gestellt,

Die ‘Bahnverwaltung verwendet grofle Summen auf die
Instandsetzung und Wiederherstellung der wihrend des Welt-
und. Biirgerkrieges beschéidigten Hiuser, Unabhingig davon
© baut die Eisenbahnverwaltung jéhrlich neue Arbeiterhduser. Im
‘Jahre, 1924 wurden allein fiir den Bau neuer Hiuser 1296 382
Rubel von der Zentralverwaltung ausgegeben, abgesehen von
den ortlichen Mittelu, Im Jahre 1925 wwerden gegen 2 Mil-
lionen Rubel dazu verwendet werden, Dieser Betrag soll mit
jedem Jahre steigen, .

iIn den. Hiusern der Administration wohnen 191000 Ar-
beiter und- Angestelite mit ihren Familien.

Die Behdrden gewihren den Arbeitern Wohnung in ihren
Hiusern gegen niedrige ‘Miete, proportionell der Hohe ihres

Verdienstes, - Die gesamten von den Behorden ausgefithrten

Neubatiterr wenden unter -den Arbeitern verteilt;

Unter Anlehnung an die Mafnahmen der Regierung und
- ‘die Bahnverwaltung organisieren sich die Fisenbahnarbeiter

und -Angestellten zur Errichtung von Wohnhiiusern in sogen.’

Wohnungsbatgenossenschaften, In einer kurzen Periode von
ungefihr 9 Monaten wurden auf «den Eisenbahnen 250 Woh-
nungsbaugenossenschaften -organisiert mit insgesamt 45 000
Mitgliedern. Bereits wihrend -der ersten Monate ihrer Titig-
keit' gelang es bereits den Genossenschaften, 54127 Quadrat-
‘sashen Wohnfliche benutzbar zu machen, die teilweise von

denselben ausgebessert, teilweise mit eigenen Mitteln wieder- -

~hergestelit ~wurde; -ferner gelang es ihmen, frotz des Spit-

herbstes neue Héuser mit einer Bodeniliche von 4659 Quadrat- -

sashen zit errichten und.den Bau weiterer 5079 Quadratsashen
iy Angriff zu nehmen,

*

Die Eisenbahnverwaltung gewdhrt diesen Genossenschaf-
ten 50% und mehr Rabatt vom Transporttarif fiir Baumateria-
lien, was groBe Ersparnis und Verbilligung der Bautdtigkeit
zur Folge hat. Die Bahnverwaltung gewihrf den Wohnungs-
baugenossenschaften ihrer Arbeiter einen Kredit fiir Bau-
materialien zu Vergiinstigungspreisen auf eine Frist von 10 bis
15 Jahren, fertigt in ihren Werkstitten und Fabriken Holzteile
der Hiuser unter giinstigen Bedingungen an, versorgt sie mit
unentgeltlichen technischen Kraften usw,

Die in den Hidusern der Bahnverwaltung wohnenden Ar-
beiter und Angestelite sind durch keinerlei einschrinkende
Bestimmungen beengt, Die Verteilung der Wohnungen wird
von einer besonderen Kommission, bestehend aus Vertretern
der Verwaltung und des Verbandes, vorgenomimen. '

Der Mietzins wird auf Grund der bestehenden Gesetz-
gebung entsprechend dem Verdienste festgesetzt, und zwar bei
einem monatlichen Einkommen
bis zu Rbl. 30— . . . . .von 10 bis 20 Kop. fiir I Qu. Sash.

von 30—50 Rbl.. . . . Loy 20,40 , , 1 "
" 50-—~70 "o e e " 40 " 60 " " 1 " "
" 70—100 L n 60 » 90 n n 1 " »
o 100150, . ... .. . 90 ,1R20, , 1 ,

Bei einem monatlichen Einkommen diber 150 Rubel werden
fiir je volle 10 Rubel des Einkommens 10 Kopeken pro Qua-
dratsashen mehr gezahlt, Bei Berechnung der Wohnungsmiete
wird nur der Grundlohn ohme Nebenbeziige in Betracht wge-
zogen.,

Fiir Kellergeschosse, dunkle Riume und Bodenrdume wer-
den 50% wes festgesetzten Tarifs erhoben. In «den am Bahn-
korper gelegenen HAusern besteht ferner eine Reihe Vergiin-
stigungen fﬁr Arbeiter der ersten neun Tarifstunden.

In denjenigen Bezirken, wo «der Eisenbahn gehorende
elektrische Kraftwerke vorhanden sind, genieBen die Bewohner
der Eisenbahnhiduser -elektrische Fnergie zum Selbstkosten-
preis. Heizmaterial wird den Bediensteten, die sowohl in
Eisenbahn- als in stddtischen Hausern wohnen, zu hochstens
80% des Marktpreises verabfolgt,

(SchiuB. folgt.)

mnspoumnntm

Die Arbeitslohne des Fahrpersonals der
Strafenbahnen in Nordamerika.

Die Arbeitsbedingungen der StraBenbahnerschaft in den
Vereinigten *Staaten von Amerika und Kanada werden auf
Grund lokaler Ubereinkommen zwischen den StraBenbahn-
Unternehmungen und den Gewerkschaften festgestellt, Sie
sind daher Ortlich verschieden,

Die reine Arbeitszeit, also ausschlieBlich der Pausen,
schwankt zwischen 8 und 10 Stunden pro Tag. Die Uber-
stundenvergiitung ist aligemein gut geregelt. .In dem meisten
Fillen wird hierfiir ein Zuschlag von 50% gezahlt. Vielfach
ist auch ein Zuschlag fiir Arbeit an Sormtagen sowie an Sams-
tag-Nachmittagen vorgesehen

Nachstehend geben wir eine Ubersicht itber die in einigen
beliebig herausgegriffenen Stddien geltenden Loéhne, wie sie
durch Abkommen zwischen den Unternehmungen und den
lokalen Abteilungen der Amalgamated Association of Street
and Electric Railway Employees of America, die' auch in
Kanada Ortsgruppen besitzt, geregelt sind, Wo nichts béson-
deres bemerkt ist, beziehen sich die Lohnsitze auf Wagen-
fiithrer und Schaffnet, Im Eimmannbetrieb erhalten «ie Fithrer
allgemein elne Zulage von durchschnittlich 5 Cents pro Stunde,
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Bemerkt sei noch, daB nach vorliegenden statistischen
Ausweisen fiir die Vereinigten Staaten der durchschnittliche
Stundenlohn in Stiddten mit mehr als 500 000 Einwohnern 65,3
Cents, in Stddten mit 200000 bis 500 000 Einwohnern 54,7 Cents
und in Stddten mit 100 000 bis 200 000 Einwohnern 52,8 Cents
betrug,

Stadt Stundenlohn Uberstunden

Vereinigte Staaten

Boston, Erste drei Monate 591, c. | 509y Zulage
Mass. Weitere neurt Monate 651/, ,,
Hernach 7215

Chicago Fithrer: 500/y Zulage

Erste drei Monate 71 ‘
Weitere neun Monate 72
Hernach 7o,
Schaffner:

Erstes Jahr 7
Hernach 72

Cincinnati, | Erste drei Monate 48 ,, | 500/ Zulage
Ohio Weitere neun Monate 51
Hernach 53

Dayton, Ohio| Erste drei Monate 46 , {500/, Zulage
Weitere neun Monate 48
. | Hernach 50

Pittsburg, Erste drei Monate 60 , |[509/, Zulage
Penn. Weitere neun Monate 65
Hernach 67

Trenton,N.J. | Erste drei Monate 51 , | 500y Zulage
Weitere neun Monate 53
Hernach 55

Washington | Erste drei Monate 52 500y Zulage

hi
Weitere neun Monate 56

Hernach 58
Kanada
Hamilton Erstes Jahr 38 c. | 500/, Zulage
Zweites Jahr 42 ,, | Sonntagsarbeit
Hernach 48 , {7c.Zulagep.St.
Montreal Erstes Jahr 4214, ,, 15005 Zulage
Zweites Jahr - 47 , |Sonntagsarb.5c.
Hernach 51 , |Zulage pro Stunde
Ottawa Erstes Jahr 45 ,, |809/y Zulage
Zweites Jahr 47 ,, | Sonntagsarb 259,
Drittes Jahr 48 Zulage
Hernach 50
Toronto Erste drei Monate 55 509/ Zulage

Weitere neun Monate 571/, : Sonntagsarb, 259/,
Hernach - : 60 Zulage

Die Zunahme des Kraftwagenverkehrs.

Die vom deutschen Statistischen Reichsamt herausgegebene
Zeitschrift ,,Wirtschaft und Statistik” enthélt im ersten Oktober-
heft 1925 nachstehende Ubersicht iiber den Bestand .an Per-
sonen- und Lastkraftwagen in «den bedeutendsten Staaten:

1925

1924

P g’nf; B P ng z
er- = er- =
Staat sonen l Last-| 7. E.g.uE2 sonen | Last-  2y. Egﬁ
Kraftwagen [sammen| < § Kraftwagen [sammen| < §
in 1000 Stock in 1000 Stack

Ver. Staaten
v. Amerika . |13 465 |1 628 |15 093 7115 598 |2 143 {17 741 6
Grofsbritannien] 480| 179| . 689 71] 446| 332 778 60

Kanada. . . .| 555| 88] 643| 14] 573| 63| 636 14
Frankreich. .| 352] 93| 445] 90f 459/ 115 574} 71
Deutschland .| 132| 61| 193] 321| 176 80| 256| 244
Australien ...| 109 9| 18| 41} 185 20| 205] 27
Argentinien . 85 1 861 85 —| ~—1 120} 75
Htalien.. . . . 451 30 75| 455 62| 28 90| 450
Spanien . . . 45 8 83| 352 63 7 701 314
Belgien . . . 451 12 57} 122 411 24 65] 121

Britisch-Indien 45 4 49 |6 480 k8 6 644 950
Schweden . . 35 8 43| 161 501 14 64 95
Neuseeland . 45| — 45| 25 52 8 60 18
Brit.-Sadafrika] - —| — 38| 230 47 5 B2 181
Ubriger

Welthestand | 340] 64| 467]2387| 433| 108] 634)1758

Welthestand .
insgesamt . [15778 [2185 18 064] 09]18 243{295321400| 84

Den Zahlen liegen private Angaben zugrunde. Sie beziehen
sich jeweils auf den Anfang des Jahres mit Ausnahme der fiir
Dentschland angegebenen Zahlen, die den Stand vom 1, Juli
der beiden beriicksichtigten Jahre wiedergeben. Dicjenigen
Linder, die Personen- und Lastkraftwagen nicht getrennt fith-
ren, sind in der Statistik nicht einbegriffen. Die Zahlen lassen
somit nicht den ganzen Weltbestand erkennen.

Der Ubersicht zufolge hitte sich der Bestand an Personen-
und Lastkraftwagen im Verlaufe eines Jahres um tund 184 %
vermehrt. Es ist indessen bemerkenswert, dal die relative
Zunahme der Personenkraftwagen weit hinter der relativen
Zunahme der Lastkraftwagen. zuriickbleibt, Wihrend beispiels-
weise die Zahl der ersteren von 15778 000 auf 18 243 000, also
um 15 Prozent gestiegen ist, vermehrten sich die Lastkraft-
wagen in der gleichen Zeit von 2 185000 auf 2953000, also um
36%%. (In Belgien betréigt die Zunahme der Lastkraftwagen
sogar 50 Prozent.) :

Soweit sich die Zahlen auf GroBbritannien beziehen, wei-
chen sie von den amtlichen britischen Angaben erheblich ab.
So wird soeben vom britischen Transport-Ministerinm eine
Ubersicht iiber die in «er Zeit vom 1. Dezember 1924 bis
31, August 1925 erteilten Lizenzen verdifentlicht, derzufolge die
Zah] der im Verkehr befindlichen Personenkraftwagen (Private
Cars) in der Berichiszeit von 474000 auf 580 000, und die der
Lastkraftwagen (Commercial Goods Vehicles) von 209000 anf
224000 gestiegen ist,

Die Entwicklung des Kraftwagenverkehrs GroB8britunniens
wihrend der letzten fiinf Jahre stellt sich wie folgt dar:

Zunahme in 9fp

Zunahme in 0/
gegen varguf- Last-

Personen- gegen vorauf-

Jahr wagen gehendes Jahr kraftwagen  gehendes Jahr
1921 250 000 — 135000 —
1922 293 000 17 158 000 17
1923 382 000 30 181 000 15
1924 474 000 24 209 000 15
1925%) 580 000 22 224000 - 7
Gesamtzunahme

in 5 Jahren 330 000 132% 89 000 65%

Die Zunahme des Kraftwagenverkehrs in Deutschland wird
durch folgende, «er ,Statistik und Wirtschaft® entnommene
Tiabelle erhelit:

1914 1923 1924 1925

Personenkraffwagen :
a) Droschken und Omnibusse im

offentlichen Verkehr . . . . . 7732 9044 9333 14008
b) Fiur Zwecke der Behorde. . . 1258 3075 3000 3794
c) Fir gewerbliche, berufliche und ’

andere Zwecke . . . . . . . . 46010 88221 119 846 157 863

Zusammen 55 000 100340 132 179 175 665

Lastkraftwagen : '
1) bis 2000 kg Eigepgewicht . . — 10453 13921 26386

2) mit mehr als 2000 kg Eigengew:
a) fir Zwecke der Behorden .
b) in land- und forstwirtschaftl. .

Betrichen, . . . . . . . . 76 1946 2081 2230
¢) im Transportgewerbe . .. . 4929 6104 6479
" d) Fir Handels-, Gewerbebe- 8285

triebe und andere Zwecke . 30265 84097 39730

Zusammen 9071 51736 60629 80353

710 4143 4426 5538

Die sich auf 1914 beziehenden Zahlen sind auf den jetzigen
Gebietsumfang des Deutschen Reiches umgerechnet,

Etwa ein Drittel aller in Deutschland im Verkeln»_befin:du
lichen Lastkraftwagen entfdllt allein auf Rheinland-Westfalen.

*) 31, August
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Arbeitsbedingungen des Fahrpersonals der Strafsenbahner in einigen europdischen Hauptstadten
nach dem Stand vom 1. September 1925.
- 1. Regelung der Arbeitszeit.

Durchscha tt- . . . .
Stadt hAd;g (:1%52123 Be;z%m;}lglin(;%el;&%sen Diensteinteilung Dienstireie Tage Ferientage im Jahr
Amsterdam 8 Vorbereitungs- und Ab- Durchgehend Jeder 8. Tag dienstirei 12 Tage
schlufidienst sowie et-
waige Essenspausen ein-
begriffen
Berlin : 9 Vorbereitungs- und Ab- Durchgehénd Jeder 7. Tag dienstfrei | Nach 1 Dienstjahr 4 Tage
‘ schlufdienst wird nur fir [ » 3 Dienstjahren 1 Woche
eine bestimmte Minuten- s 5 » 10 Tage
zahl angerechnet. Des- . 10 " 2 Wochen
gleichen die Pausen an » 20 " 17 Tage
Endhaltestellen. ’
Briigsel 8 Vorbereitungs- und Ab- — Anrecht auf jahrlich 52 keine
schlufidienst einbegriffen dienstfreie Tage; wovon
26 mit Vergiitung
Kopenhagen 8 Einbegriffen: 25 Minuten | Zweidrittel des Dienstes | Jeder 6. Tag dienstfrei - 15 Tage
Essenspause und 48 Mi- durchgehend
nuten far Aufenthalt an
Endstationen. (Wirklicher
Wagendienst betragt so-
mit 6 Stunden 47 Minut.)
London 8 Vorbereitungs- und Ab- Durchgehend 52 Tage im Jahr 8 Tage
schlufdienst einbegriffen
Stockholm 8 Vorbereitungs- und Ab- | Allgemein 2 Schichten v. | Jeder 6. Tagr frei. Aufser- | Erste 4 Dienstjahre 10 Tage
schlufzdienst einbegritien | 41/; Stunden mit 1 Stunde | dem alle 17 Tage einen | Folgende 4 » 14
Pause. Bei durchgehend. freien Tag extra Hernach 38
Diensthdchstens7 Stund.
Wien 8 Vorbereitungs- und Ab- | Im allgemeinen durch- 52 Tage im Jahr Nach 1 Dienstjahr 7 Tage
schiufsdienst einbegritfen gehend ‘ " 15 Dienstjahren 14
0 ) 21
» 8, 28,

2. Regelung der Lohne.

it —————————————
=

Lohne Pramien und Nacht- und
Stadt Fithrer Schafiner Gratifikationen Sonntagsdienst Uberstunden
Amsterdam Fl. 40,56 pro Woche Fl. 38,64 — — Erste 2 Stunden 109/ Zuschiag
pro Woche Folgende 2 Stunden 2590/, "
Dartiber hinaus 5009, "
Uberstunden an Sonn- und Feier-
tagen 1000/, Zuschlag
Uberstunden zur Nachtzeit
600/ Zuschlag
Berlin Minimum Mk. 063 die Stunde | (wie Fihrer) Fahrzulage — Erste 2 Stunden 250/0 Zuschlag
Maximum , 0,70 Mk. 0,90 pro Tag Hernach 00/, "
Frauenzulage Mk 0, 03 d. Stund.
Kinderzulage 00

(pro Kind unter 14 Jahren)

Brissel Gleitlohne (wie Fiihrer) | Nach einer be- —_ Bei Dienstbeendxgung
bei Teuerungsindex 521—540 stimmten Anzahl nach Mitternacht Fr. 0,25 Zuschlag
(1913 :100) waren die Lohne |- Dienstjahre feste nach /31 Uhr nachts Fr.050 "
Minimum Frs, 22,— pro Tag Gratifikation nach 1 " " 1,-——- "
Maximum' -, 24, '50 " . zwischen Frs, 100
’ 700
Kopenhagen Minimum Kr. 4008 pr. Jahr (wie Fithrer) — — Kr. 2,— pro.Sfunde
Maximum , 44238 , :
London Minimum sh. 64 wochentlich |(wie Fihrer) — — Erste 2 Stunden 25 010 Zuschlag
. Maximum , 73 " » Hernach "
Stockholm Minimum Kr. 270 monatlich (wie Fithrer) —_ — An Sonn- und Festtagen
S Maximum , 335 " _ 50—1009/, Zuschlag
Wien ' Minimum sh. 239 monatlich (wie ‘Fﬂhrer) - Bei Sonntagsdienst | 509/ Zuschlag

Maximum , 324 " 1 Stunde extra
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Entwicklung und Stand des internationalen
Flugverkehrs.

Nachstehend verdifentlichen wir eine Ubersicht iiber die
Entwicklung des Flugverkehrs in Deutschland, England, Frank-
reich und Holland: In diesen vier Léndern hat sich das Ver-
kehrsflugwesen iam raschesten entwickeit, sodaf die folgenden
Angaben einen ziemlichen ‘Gesamtiiberblick iiber die gegen-
wirtige Bedeutung des Flugzeuges als Beforderungs- und
Transportmitiel bieten. Den geleisteten Flugkilometern nach

steht Frankreich an weitaus erster Stelle. Dasselbe gilt hin-
sichtlich des Umfangs der Giiter- und Postbefdrderung. Da- |

gegen iibertrifft der Passagierverkehr der deutschen Flug-
gesellschaften den Passagierverkehr der franzdsischen Gesell-
schaften wm etwa das dreifache. In dieser Hinsicht steht der
deutsche Flugverkehr somit an weitaus erster Stelle, was wohl
auch darauf zuriickzufiithren ist, daB Deutschland das zurzeit
best ausgebaute Luftverkehrsnetz besitzt, Merkwiirdig gering
ist der Umfang der von deutschen Flugzeugen bisher beférder-
ten Fracht- und Postmengen,

Deutschland,

Im Flugjahr 1925 bestanden in Deutschland 24 Fluglinien
mit fahrplanméBigem Verkehr. Bei 12 dieser Linien {agen Aus-
gangs- und Endpunkt in Deutschland, die fibrigen waren Aus-
landslinien und zwar:

1. Konigsberg-Memel-Riga-Reval-Helsingfors;

2. Kénigsberg-Kowno-Smolensk-Moskau;

3. Danzig-Stockholm;

. Berlin-Warnemiinde-Karlskrona-Stockholm;

. Dresden-Berlin-Travemiinde,Malmé-Gothenburg-Oslo;
. Berlin-Hannover-Amsterdam-London;

. Kopenhagen-Hamburg-Bremen-Amsterdam-London;

. Bremen-Kopenhagen-Malms;

=R B B = WS B N

. Hamburg-Bremen-Amsterdam-London;
10. ﬁam-bur-g - Bremen - Dortmund - Frankfurt - Mannheim-
Stuttgart-Ziirich;

11. Miinchen-Ziirich-Lausanne~Gens;

12, Miinchen-Wien-Budapest.

AuBerdem gab es noch zwei nach bzw. iiber Deutschland
fithrende Linien, die von nichtdeutschen Gesellschaften bedient
wurden, Diese sind: London-Briissel-Kéln (Imperial Airways
Ltd,) und Rotterdam-Hamburg-Kopenhagen (Koninkliike Lucht-
vaartmaatschappij). Auf den Strecken Berlin-Warnemiinde-
Karlskrona-Stockholm und Berdin-Stettin wurde auch machts
geflogen,

Uber die Verkehrsentwicklung unterrichten folgende Zahlen:

Plugkilometer Passagiere Giiter l:md Post
4
1923 1266 769 26 509 67000
1924 1 666 855 35880 112477
1925 (1. Halbjahr) 2500 000*) 44000%) ?

Die fiir 1923 und 1924 angegebenen Zahlen bezielien sich

auf die Hauptflugsaison, d. 1. von Anfang Mai bis Ende Oktober,

In allen Zahlen ist auch der Verkehr auf den vom deutschen
Gesellschaften im Ausland betriebenen Linien- einbegriffen,

Frankreich.

In Frankreich bestanden im Jahre 1924 sechs Luftvefkéhrs-
linien. Alle deren Endpunkte lagen im Ausland. Uber die
Verkehrsentwicklung unterrichtet folgende Ubersicht:

*) Schitzungsweise.

Durchgefiihrte Flug- Passa- Pracht Post
dahr Reisen kilometer giere (KG) (KG):
1920 2286 853 950 1771 77038 15 660
1921 6232 2353 455 10 619 261 890 34 840
1922 . 7361 2 798 366 9502 556 370 167 680
1923 9720 3 387 195 11638 969 001 328 440
1924 11 536 3 647 826 16729 877 591 532777

Die Ineisten Passagiere warden auf den Linjen Toulouse-
Casablanca-Oran-Alicante beférdert (in 1924 7207 Personen).
Es folgen dann der Bedeutung mach die Linien Paris-London
mit 5622, Paris-Konstantinopel-Prag-Warschan mit 2240, Paris-
Amsterdam mit 1362, und Antibes-Ajaccio (Wasserflugdienst)
mit 298 Passagieren.

Auflerdem betrieben mnoch zwei nichtfranzosische Gesell-
schaften iiber franzésisches Grundgebiet gehende Linien. Diese
sind: die Imperial Airways Ltd. (Paris-London und Paris-
Ziirich), sowie die rKommkh]ke Luchtvaartmaa bschappii - (Paris-
Amsterdam),

(Der Nationalitit nach waren von den Flugpassagieren:

Amerikaner 45%, Engldnder 314, Franzosen 5%, sonstige
Staatsangehtrige: 13%.)

Holland., .

Von der Koninkl, Nederl. Luchtvaart-Mij,, dem einzigen
holldndischen Luftverkehrsunternehmen, wurden im Jahre 1925
folgende Luftlinien betrieben:

Amsterdam-Rotterdam-London (zweimaliger Dienst tiglich)

Amsterdam-Rotterdam-Paris (einmal tiiglich)

Amsterdam-Bremen-Hamburg (einmal tdglich) in Abwechs-
lung mit dem Deuntschen Aero-Lioyd;

Rotterdam-Amsterdam-Hamburg-Kopenhagen (einmal tig-

lich).
Die Leistungen der Gesellschaft sind:
Gater Post Zahl der Flug-

Jahr Fassagiere kg kg Floge kilometer
1922 ’ 1414 90351 3772 916 396 500
1923 3937 166 288 9 002 1386 540 000
1924 3 648 146 650 12127 1589 789 615
1925%) 4538 128 151 7414 — —

In diesen Zahlen sind die Leistungen «der auslindischen
Luftverkehrsgesellschaften, ie in. Holland anlegen, nicht be-
riicksichtigt,

England,

Die aus einer Kombination von vier ehedem unabhingigen
englischen Luftverkehrsgesellschaften hervorgegangene Impericl
Airways Lid. unterhielt in «dem am 31. Mirz 1925 beerudeten
Betriebsjahr folgende Linien: i

1. London-Paris;

2. London-Briissel-Kéln;

3. London-Amsterdam-Hannover-Berlin;

4. London-Paris-Basel-Ziirich,

Der Verkehr auf den letzten beiden Linien erfolgte dretmal
wochentlich in jeder Richtung, -wihrend auf «den anderen
Linien mindestens ein Fiugzeug im Tag verkehrte. :

Die Entwicklung in den beiden letzten Berichtsjahren (ab-
schlieend am 31. Mérz 1924 bzw. 41. Mirz 1925) gestaliete
sich wie folgt: .

Jahr Flugkilometer Passagiere Giiter

(ke)
1923/24 1606 400 15013 433 500
1924/25 1424000 - - = 13478 515 620

Vom Mai 1919 bis 31. Mérz 1925 wurden von britischen
Fahrzeugen insgesamt 52 552 Reisende befdrdert,

*) Sommerdienst,
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Die neuen‘ Heuern der deutschen Seeleute.

sork

Die Heuervertrdge fiir die deutsche Seeschiffahrt waren
von dem Deutschen Verkehrsbund (Reichsabteilung Seeleute)
zum 30, September gekiindigt worden, Verhandlungen mit den
Reedern iiber «die von «den Seeleuten gesteliten Forderungen
scheiterten, weshalb auf Ersuchen der Gewerkschaft eine
Schlichtkammer eingesetzt wurde. Auch diese konnte eine Eini-
gung nicht erzielen, da ein Vorschlag des unparteiischen Vor-
sitzenden der Schiichtkammer, die Heuern allgemein um 5 Pro-
zent zu erhohen, sowohl von den Reedern als den Seeleuten
abgelehnt wurde, Schiieflich wurde ein Schiedsspruch hn
Sinne des Vorschlages des Vorsitzenden gefillt und verbind-
lich erkldrt- Es erhalten nunmehr :

Im Deckdienst: Grofse Fahrt  Nord- u. Ostseefahrt
1, Offizier M. 280.— M, 216,—
4, ” W 132— —
Bootsmann , 118— w 116,—
Vollmatrose - w 93— w 93—
Leichtmatrose » 50~ w50
Jungminner ' n 35— w 35—
Jungen . 20— 20—

Im.Maschinendienst:
1, Offizier M, 410.— M, 284,—
4, " o, 168.— _—
Donkeymann w111 n 11—
Heizer . i o 106— 5 106,—
Trimmer o 90— w 90—
Koche ' » 17— w 17—
Steward, Minimum ,, 90— o 90—

" ‘Maximum  ,, 117.— o HT—

Das Venpilegungsgeld betrdgt M, 1,95, ‘bei ambidanter
Krankenbehandhing, in Urlaubsfillen und falls nicht an Bord
gekocht wird M. 2.50, bei ambulanter Krankenbehandlung ohne
Bezug von Heuer M. 3.00.

Diese Regelung betrifft die Besatzungen von Schiffen itber
100 B:.R.T. mit Ausnahme von Fischerei- und Bergungsfahr-
zeugeh, Schleppern und Leichtern.

Im Schlepperdienst erhalten : .
Kleine Fahrt  Nah-u. Kiistenfahrt

Kapitan ‘M. 210.— M. 205—
1. Stenermann w 163 . 150 —
2, Steuermann Ty 131~ ——
1. ‘Maschinist o 205, — o 200—
2. Maschinist » 163.— o 150.—
3, Maschinist" » 131 . —

Mannschaften (im Seeschlepper- und Leichterdienst):
Koch und Leichtmatrose M. 50.—

Leichtmatrose 5 Adi—-
Vollinatrose w 92—
Heizer » 99—

Die neue Heuerregelung gilt vom 1. Oktober 1925 his 31.
Mirz 1926,

Die internationalen Bestrebungen zum
Auflegen von Schiffen.

" Die anf der vor einigen -Monaten in Oslo stattgefundenen
- Sitzung der Baltic' and White Sea Conference gefaBite Eni-
schiieBung  zugunsten des Auflegens von Schiffen hat sich

mittlerweile zu verschiedenen konkreten Plinen verdichtet, So
wird von deutscher Reeder-Seite vorgeschlagen, etwa 22 Pro-
zent der gegenwiirtigen Welttonnage aufzulegen oder abzu-
wracken, doch ist noch nicht ersichtlich, wieweit {iber einen
derartigen Vorschlag unter den deutschen Reedern selbst Uber-
einstimmung besteht, DaB jedenialis die Meinungen in deut-
schen Reederkreisen iiber die Art des Vorgehens auseinander-
lavfen, kann aus einem Artikel der ,Frankfurter Zeitung” vom
13- Oktober geschlossen werden, in dem unter Hinweis auf die
Vorschifaze des Auflegens und Abwrackens erkldrt wird:
»~Wenigstens in Deutschland miite man es als nicht gerecht
empfinden, wenn man von ihm, das nach der Enteignung durch
den Versailler Vertrag nur einen Teil seiner Vorkriegsflotte

 wieder hat herstetlen kénnen, ebenfalls ein Auflegen von Handels-

schiffen verlangen wollte, Eine internationale Vereinbarung
kénnte gerechterweise nur die Vermehrung gegenilber der
Vorkriegszeit zur Grundlage machen ; dann wdre Deutschlands
Leistung reichlich dadurch realisiert, da8 es sein Wiederauf-
banprogrumm als im wesentlichen beendet erklért.”

Die hisher grofte Beachtung hat der von dem Direktor
der Dinischen Reeder-Vereinigung, Chr. Andresen, entwickelte
Plan gefunden, der im September-Zirkular der Baltic and White
Sea (Conference mitgeteilt wird. Im Gegensatz zu fritheren
Bestrebungen, die das Auflegen von Schiffen den Reedern zum
Zwang unachten, will Andresen in die Verfiigungsrechte der
Reeder nicht eingreifen., Er erwartet vielmehr, daB diese aus
eigenem Entschluff zum Auflegen von Schiffen iibergehen wer-
den, wenn ihnen fiir die aufgelegte Tonnage eine Entschidigung
geboten wird, die etwa den Kosten des Auflegens entspricht.
Die Aufbringung dieser Entschidigung hdtte nach dem Plane
Andresens aus besonderen Beitriigen der Reeder zu erfolgen,
und zwar wire sowohl die Hohe dieser Beitrige als die Hohe
der zun gewidhrenden Entschidigung fiir aufgelegte Tonnage
durch die einzelnen Landesorganisationen «der Reeder selbst
festzusetzen., Die Reederorganisationen handeln selbstindig.
Keine schuldet der anderen Verantwortung, Eine wichtige Vor-
aussetzung fiir die Durchfiihrung dieses Planes sei jedoch, daf
die Regelung von Beitrag und Entschidigunyg in allen Lindern
auf demselben Prinzip beruhe. So konnte beispielsweise in
Dénemark «er Beitrag auf 1 Krone und in England auf 1 sh
pro Bratto-Tonne im Jahre und die zu gewidhrende Entschidi-
gung im ersteren Falle auf 1 Krone und im zweiten auf 1 sh
pro Brutto-Tonne im Monat festgesetzt werden, Die Beitrige
hitten fiir alle Schiffe einheitlich zu sein, dagegen sollte bei
Bemessung der Bntschddigung das Alter der Schiffe in Betracht
gezogen ‘werden. Fiir aufgelegte Schiffe bis zum Alter von
10 Jahren wire volle Entschidigung zu gewidhren, dagegen
soll fiir Schiffe im Alter von 10 und 20 Jahren ein kleinerer,
und fiir Schiffe, die mehr als 20 Jahre alt sind, ein groBerer
Abzug von dem Entschidigungssatz gemacht werden,

In dem erwiihnten Rundschreiben bittet die Exekutive der
Baltic and -White Sea ‘Conference die Reederorganisationen,
den Vorschlag Andresens zu erwigen und ersucht zugleich wm
Nennung von Delegierten fiir eine in Bélde beabsichtigte Kon-
ferenz, die sich mit den besprochenen Bestrebungen noch ein-
gehender beschiitigen soll.

Ol diese Bestrebungen Erfolg haben, wird sich noch zeigen
miissen, - Jedenfalls dist vorauszusehen, daB sich ihnen groBe
Schwierigkeiten in den Weg stellen, da sich die Schiffahrts-
interessen der einzelnen Linder hart aneinander reiben. Wohl
scheint der nach dem Kriege unter den Handelsilotten der ein-
zelnen Linder eingesetzte Wettlauf um den Anteil am Welt-
verkehr, auf den ja hauptsichlich die Uberséttigung der Welt-
tonnage — alendings verschirft durch den Riickgang der Kaui-
kraft in Europa und damit des Riickgangs im internationalen
Waren- und Personenverkehr — zutiickzufithren ist, allgemein
zum Stillstand gekommen zu sein, aber noch immer fahren
Regierungen fort, in einzelnen Lindern den Schiffbau durch
Gewihrung von Subsidien zu begiinstigen. So ist erst vor
wenigen Woohen in Spanien ein Dekret erschienen, durch das
die bereits «ler spanischen Schiffahrt und Schiffsbauindustrie
gewidhrten Unterstiitzungen erhéht und Bauprimien fiir neue
Schiffe verlichen werden. Angesichts des allgemein festgestell-
ten Uberangebots an Tomnage mochte dieses_ Vorgehen der
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spanischen Regierung absonderlich erscheinen, aber hinter dieser
Mafinahme werbirgt sich eine Tendenz, die in mehr oder weniger
stark ausgeprigter Form auch in anderen Lindern lebendig
ist und iiberhaupt erst erklart, warum die Wdltharbdedsﬂotte
noch immer im Zunehmen begriffen ist. Diese Tendenz ist eine
Folge der technischen Revolution, <ie sich seit etwa zehin Jah-
ren im Schiffban vollzieht und durch die die Schiffe schuneller
veralten als frither. Weniger als je werden nimlich heute Wert
und Bedeubtung der Handelsflotte eines Landes von ihrem Um-
fang bestimmt, Weit entscheidender ist ihre technische Kon-
struktion und die Art der Feuerung. Daher herrscht heute ali-
-gemein das Bestreben, einen mbglichst groBen Teil der Flotte

-durch moderne Schiffe zu erginzen. Sehr deutlich kommt dieses -

Bestreben auch in dem erwihnten spanischen Dekret zum
Ausdruck, denn wihrend es die Binfuhr von Schiffen, die mehr
als 10 Jahre alt sind, iiberhaupt verbietet und fiir Schiffe fm
Alter von 8 bis 10 Jahren einen Einfuhrzoll von 50 Prozent,
fitr Schiffe von 5 bis 8 Jahren von 30 Prozent, fiir solche von
2 bis 5 Jahren von 15 Prozent erhebt, betrdgt die Abgabe fiir
im Ausland gebaute oder gekaufte Schiffe unter zwei Jahren
nur 5 Prozent. Gleichzeitig wird die Gewihrung von Prémien
fiir in ider Fahrt befindliche Schiffe so geregelt, daB diese fiir
‘Schiffe mit mehr als 16 Knoten stiindlicher Geschwindigkeit
erhdht wenden,

So sehen wir, wie die internationalen Schiffahrtsinteressen
miteinander: in- Widerstreit geraten. Auf der einen Seite werden
Plidne zur Einschniirung der Tonnage ausgesponnuen, um anf
«diese Weise die Frachten zu ,stabilisieren’, wihrend auf der
anderen Seite die Fortschritte der Technik — in Verbindung
mit dem internationalen Wetthewerb — zum Ban von immer
neuen Schiffen zwingen,

Der Anteil der amerikan‘ischen Handelsflotte
am Aufsenhandel.

‘Kiirzlich verdffentlichte Statistiken zeigen eine Vermin-
derung des Anteils der Handelsflotte der Vereinigten Staaten
von Amerika wan dem iiberseeischen Handel. Diese Tendenz
wird durch die folgende vom Hamdelsdepartement der Ver-
einigten Staaten verdffentlichte Statistik illustriert:

Exporte aus den Vereinigten Staaten Juni 1924 - Juni 1925
in amierikianischen Schiffen $ 95414000 $ 85938000
in fremden Schiffen $159.121000 $ 173596000

Importe in die Vereinigten Staaten

in_amerikanischen Schiffen $ 85311000 $ 89527000
in fremden Schiffen $ 154 350 000 - $ 192 877 000

Eine sich auf die zwei letzten Jahre beziehénde Ubersicht
148t die gleiche Tendenz erkennen: ,
Exporte aus den . Jahr endigend Juni

‘Vereinigten Staaten 1924 ~1925
i -amertkanischen. Schiffen $ 1432491000 $:1'522373 000
in fremden Schiffen $ 2212996000 % 2685922000

. Importe in die Vereinigten Staaten

in amerikanischen Schiffen $ 1011004000 $ 1055013 000
in ﬁremden Schiffen $ 2066 726 000 $ 2298023 000

: Demgegenuber erklirt das.f U S. S;hmmiang Boawd dall diese
Zahlen die watire Situation nicht erkennén lassen; da sie nicht
die . Tonnage; ‘sondern den Geldwert der:Importe und Exporte
berticksichtigen.. Wolle man den wirklicher Anteil einer Han-
delsflotte am Weltverkehr feststellen; dann miisse mian von deér
. Tonnage .ausgehen, ,Der fundamentale Unterschied zwisolien

" den. beiden tUntersuchungsarten,” -erkliint «das U."'S, Shipping

Boavrd awird  beisplelsweise. detrtlich | durch den  Transport

m:e)cikaniscxhem Ols tllustriert. Meht als ein Dﬁcttel ‘der ‘gésarm-
ten in amerikaniSohen Hafen el tr;effend n Tonnage besteht 1aus
mexikanischem: Rohdl:. eser Einfuhr dagegen  be-
trdgt mir 3% des Wertes nmse mteinfulir, Somit wiinde

eine (Hanvdelss@msﬂk 2zeigen, daB Ol nur 3% unserer Importe

bildet, wihrend: eine - Transportstatistik feststellen wiirde, daB
01 33% unserer eingefilhrten Tonnage dartselit.”

Eine vom Shipping Board verdifentlichte, die” Tonnage zu-
grunde ‘legende Statistik stellt den Anteil der amerikanischen
Handelsflotte an den auf dem Seewege erfolgenden Exporten
wrd Importen der Vereinigten Staaten wie folgt dar:

Jahr endigend Juni

‘ 1924 1925
Exporte aus den Vereinigiten Staaten Tonnen
in amerikanischen Schiffen 16493200 17759 100
in fremden Schiffen 32 629 600 33 742 000
Importe in die Vereinigten Staaten
in amerikanischen Schiffen 23 863 200 20710 200
in fremden Schifien 18 886 900 20 136 500

Nachstehende Ubersicht zeigt «den prozentualen Amteil
unter Zugrundelegung a) des Wiertes und b) der Tonnage:
Exporte aus den 1924 1925

Vereinigten Staaten a) Wert b)Tonn. a) Wert b)Tonn.
in amerikanischen Schiffen 39,300/ 33,5709 36,180/, 34,489/,
in fremden Schiffen.
Importe aus den Vereinigten Staafen
in amerikanischen Staaten 32,850/, 55820, 31,420/, 50,700/,
in fremden Schiffen. 67,159/, 44,180y 68,580/, 49,300/,

Diese Zahlen unterstiitzen idie Behauptungen des Shipping
Board, bestitigen aber nichtsdestoweniger die Feststellung des
Handelsdepartements, daB sich der Antef! der -amerikanischen
Handelsflotte am Uberseegeschift vermindert, da der gering-
fiigigen - Zumahme des Amnteils am Importgeschift um weniger
als 1% eine Abnahme des Amtells am mentgeschaft um: mehr
als 5% gegeniibersteht,

Bei Bewertung dieser Zahlen muB 'noch berucksxlchmg't
werden, dall ausldndischen [Schiffen der Wettbewerb im Ver-
kehr zwischen Hifen der Vereinigten Staaten bezw. in der
Kiistenschiffahrt' dieses Landes gesetzlich unméghich ge-
macht ist.

Die Einglinge und Ausklirungen amerikanischer und frem-

der Handelsschiffe in Hifen der Vereinigten Staaten -wihrend

der letzten beiden Jahre betrugen (im 1000 Netto Tonnen):
Jahr endigend. Juni

Eingiinge . 1924 . 1925
amernikanische Schiffe mit Fracht 21938000 21099 000
» » Ballast 7068000 - 7586.000
fremd'e Schiffe mit Fracht © 27119000 28512000
” ‘» " . Ballast 11530000 11693 000
Auskldrungen ' E 3
amerikanische Schiffe mit Fracht © 19340000 20 162 000
» - Ballast 9969 000 8 886 000
fremde Schiffe mrlt Fracht 32833000 34 808 000

» » »  Ballast . . 5743000 6122000

Notizen

Sarnuel Vauc]nam Dmaktor der amerllc:m 'h\ f

bringen Nach seifer ejgenen Berechmmg ust der AKostesnantedI

England .
Norwsgen -
-Schweden
‘Schweiz .
- Osterreich - -
‘Rimanien ¢

60,700/, 66,430/, = 63,829/," 65,520/,

Gesellschaft beschiiftigben 11 000 Leute mlt J'Iilfe von Masclxlnen'
..«le - Arbeltsleistung von 135 000 Meénscheii bei Muskelarbeit voll-
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Der Kautkraft nach zeigten die Lohne folgendes Verhaltnis:

“England 100 - - Schweden 100,6
Rumanien 76 - Norwegen . 64
Frankreich 60,6 . Belgien = - B9
Dinemark 52 " Deutschland 46,7
Osterreich 45,5 Schweiz 41
Ungarn 37 Jugoslawien =~ 356

Tschechoslowakei 30
»*

.+ Einem Benioht der Wiener Arbeiterzeitung zufolge werden
von den Vereinigten Fischereien von San Diego (Kalifornien)
vorliufig drei Flugwug\e zum Audfspiiren von Fischziigen be-
niitzt. Die drei Flugzeuge suchén in Abstinden von einer
Meile das Seegebiet auf eine Entfernung bis zu 10 Meilen ab.
Die ‘Bntdeckung von Fischziigen wird drahtlos an die Land-
stationen gemeldet, Es wird ‘bereits eine Vermehrung der Finge
um 20 Prozerit festgestellt, ‘

Der sozialdemokratische dinische Ministerprisident Stau-
ning hat in einem Interview erkldrt, daB die dédnische Regie-
rung. beabsichtigt, eine Herabsetzung des Heeres von 100 000
auf 13000 ‘Mann vorzuschiagen. Nach erfolgter Heeresvermin-
dérung soll die Regierung eine permanente Neutralitdtserkli-

. ruﬂg abgeben .

-Der Prisident der Budapester Staatsanwaltschaft hat die
Zentumgsredakﬁonen ‘aufgefordert, mit den zur Zensur vorzu-
legenden. Zeitungsnummern zugleich die Losung der etwa darin
enthaltenen’ Kreuzwortritsel anzugeben, Diese Vorschrift wird
damit begriindet, daB die Kreuzwortritsel zu wmerlaubter Pro-
paganda beniitzt worden seien. Eine Regierung, die sich durch
Kreuzwortritsel ‘bedroht fithlt, scheint auf wenig bruchfester

_ Grundlage zu beruhen.

4 Inferéséante Prgebnisse erbrachte ein unldngst in England
ninte no-mme«ner ‘Verstich zur Feststellung der Wirkung mmono-
Al Arbeit, “Man wihlte hierzw vier Méadchen, wovon zwei

- sehir intelligent, ¢ines durchschnitilich intelligent und eines
unterdufchschnittiich intelligent waren. Die beiden sehr intelli-
genten Méadchen erreichten sofort hohe Arbeitsresultate, konnten
diese aber micht behaupten. Die Schwatkung der Produktion
(d. i. die hochste prozentuale Abhahme vom der erreichten
Hochstleistung) betrug in einem Falle 25% und im andern 20%
gegeniiber 14% bel dem Midchen mit Durchschnitts-Intelligenz.

. Das vierte Midchen mit imter dem Durchschnitt liegender In-
telligenz. begann die Arbeit mit schlechten Resultaten, ver-

hesserte dlese aber fortgesetzt und erreichte am Ende des Ver-

dchs: amzihemd «ie Mindestleistungen der wandern drei, Die

Arbeitsresultate zeitigte das Md&dchen mit durchschnitt-

; ntelligenz, - Dieser im Zeitlohn erfolgte Versuch wurde

‘tspiter mit dense'lben Personen im Akkordlohn wiederholt, Die
durchschnittlicke Zunahme der Arbeitsleistung gegenilber den

'Ergebni’ssen im thlohn betrug bei den beiden sehr intelligenten

T g f ZW, 13,9 und 9,3%; bei deim Madchen mlt durch-

1m 'N»ahverkethr Zu
h @qx:‘_Persqp‘en- als

zidithren, . Gegeniiber dem Dampfbetrieb soll eine Brennstofi-
e,rspamis 'von:75% erreicht -werden.
. . L

- Die m Triest erscheinende Zeitung ,,H Piccolo” stelit fest

daB die Tschechoslowaken unter den den Hafen von Triest fiir
den Transitverkehr beniitzenden Lindern die erste Stelle eini-
ninemt,  Wiaheend der ersten sechs Monate ‘1925 hetrug der
Import der Tschechoslowakei iiber Triest 131260 Tonnen, und
der Export 22560 Tonnen. Gegeniiber 1924 sind die Import-
ziffern etwas zuriickgegangen, da die Tschechoslowakei gegen-
wirntig groBere Mengen Phosphat und Getreide aus Ungarm
elnfithrt,

*

Personenzﬁge mit Oel-Lokomotiven sind auf der St, Law-
rence-Strecke der- New York Central Railroad am 28, Septem-
ber in Befrich genommen worden. Auch eine andere Strecke
von 18 Meilen ist fiir diese meuartige Befriebsweise vorgesehen.,
Gelingen die Versuche, so wird der Betrieb mit Oel-Lokomo-
tiven auf andere kurze Strecken ausgedehnt werden, Die Ziige
sind den gegenwirtig in vielen Teilen der Vereinigten Staaten
im interlokalen Verkehr verwendeten Autobussen nicht i~
JAhnlich. Gepick und kleinere Frachtstﬁcke werden in einem
Anh'mger mitgefiihrt.

Esperanto.

Der ,Daily Herald" vom 14, Oktober berichtet:

»Mr. J. Henson, ein Organisator der National Sailors and
Firemen's Union, ist der britischen Liga sozialistischer Espe-
rantisten ‘beigetreten, Seine Erfahrung im Organisieren der
Seeleute der verschiedensten Lénder hat jhm gezeigt, wie niitz-
lich die internationale Sprache fiir die Arbeiterschaft sein kann.
Mr, Henson .hofft, daB Esperanto-Biicher einen Plalz in den
Schtifisbibliothecken finden.*

*

Das russische Volkskmnmlssarj-at fir, Post- und  Tele-
-graphenwesen hat sich fiir. die Anevrkennung von Bsperanto als
internationale ‘Telegraaphensprache ausgesprochen. Eine gleiche
Erklarung wurde von der. chinesischen Delegation abgegeben,
die gelegentlich fhrer Durchreise zum Internationalen KongreB
fiir Pernsprechwesen in Paris, ‘eitte’ Umerrfc,\dung mit den TUS-
sischen Postbehdrden hatte.

Die mneuven fiir den internationalen Verkehr hesthnmten
Postkarten sing mit Aufdruck in russisch, franzgsisch und
Esperanto versehen. Auch auf einer Jubllaumsbriefmarke U
Ehren des Ingemeurs Popov ist der Text m Esperanto an-
gegebén,

Auf der Universutat in Taschkent ist Esperarnto als obhga-
torusuhes Lehrfach emg'eilihrt

»

Einer von -der Deutschen Relchbahnverwaltung wuf Er—
suchen «des Esperantisten-Verbandes Deutscher - Eisenbahner
durchgefithrten Untersuchung: zufolge: kennen 370 im. Dienst
stehende Bisanbahner Esperamto bzw, sind im Begriff es zu
lernen. 1794 Personen teilten mit, daB sie ﬂisper&nto zu lernen

beabsichtigen,
. 3

',,W"mlm ‘eine Weltsprache? — Kurz darum, ‘weil die Welt
einer gemﬁins men - Sprache unbedingt bedarf .. . Die groBen
ifellos dex: ‘néchsten: Zukunft ihr Ge-
rischer . Hinsicht einen -

mit Konsequenz, dal
s - Sprachenverwirrung
nehmen, daB dies doch so

: zustel&aen d@r Pxeis- :






