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Vorwiérts I

Die von Veriretern des Exekutivkomitees der Internatio-
nalen Transportarbeiter-Féderation mit Delegierten der All-
russischen Transportarbeitérorganisationen veranstaltete Ber-
liner Konferenz, die von ihr unternommenen Bemithungen, um
zu groBerer Macht und Einheit der Transportarbeiterbewegung
zu gelangen und schlieBlich alles was darauf folgte, haben eine
Erregung in Arbeiterkreisen hervorgerufen, wie kaum ein
anderes Ereignis der letzten Jahre, Es ergoB sich eine Flut
von Angriffen von rechts und links, von Artikeln pro und
namentlich contra: .gegen eine Verstindigung mit den
russischen Gewerkschaften; gegen die Internationale Trans-
portarbeiter-Foderation und gegen ihre Leitung,

Auch in den eigenen Reihen, in den angeschlossenen wie
in den nicht angeschlossenen Organisationen, bei den Trans
portarbeitern, Eisenbahnern und Secleuten der verschiedenen
Linder herrschte diese Erregung. Und ebenso wie in der all-
gemeinen Arbeiterbewegung haben die Besprechungen mit den
russischen Vertretern auch innerhalb der Internationalen Trans-
portarbeiter-Foderation selbst neben der Genugtuung auch Ver-
stimmung erzeugt, '

Die Tatsache, daBl die Berliner Konferenz und die aunf ihr
gefaflten provisorischen Beschliisse fiir die meisten Organisa-
tionen eine Uberraschung waren, namentlich-aber die Art und
Weise, wie die verschiedenen nach Moskau orientierten Orga-
nisationen an uns mit der Forderung auf Durchfithrung der Ein-

- heitsfront herantraten, noch bevor der Generalrat zu den Ber-
liner Beschliissen Stellung genommen ‘hatte, hat auch bei den
Vorstinden der angeschlossenen Organisationen éine starke
Verstimmung und mitunter auch Erregung erweckt.

Diese Verstimmung ist auch in der Sitzung des General-
rates zum Ausdruck gekommen, und sie spiegelt sich auch in
den beiden angenommenen EntschlieBungen . wieder, die ein
KompromiB. darstellen zwischen den Auffassungen der Befiir-
worter und Gegner der Berliner Konferenz und der dort ge-
faBten Beschliisse — ein' KompromiB, das sich als notig
erwies, da einerseits die ‘Gegensétze innerhalb des General-
rates, andererseits aber das alles beherrschende Gefithl der
Zusammengehorigkeit jeden anderen Beschlul unmdglich
machte. Denn mit allem Nachdruck muB auf das eine hinge-
wiesen werden, dafl alle im Namen und — wie ich iiberzeugt
bin — auch im Geiste des Generalratés handelnden ind
sprechenden Mitglieder, vor allem durchdrungen waren von
der Notwendigkeit und dem Wunsch, die Einheit und Ge-

.schlossenheit der Internationalen Transportarbeiter-Foderation

awfrechtzirerhalten, - Die Internationale Transportarbeiter-Fode- -
ration kann, als erstes der seit dem Weltkrizge wieder-
errichteten Berufssekretariate, auf eine Entwicklung verweisen,
die sie, wenn auch nicht in Hinsicht auf numerische Stirke, so
doch in bezug auf Geschlossenheit, Aktionsfiahigkeit und
Aktionskraft, unter allen Berufssekretariaten eine erstz Stelle
einnehmen J&Bt. Welche Fehler und Mingel der Internationalen
Transportarbeiter-Fdderation und ihren angeschlossenen Orga-
nisationen auch noch anhaften mogen, so darf ohne Uber-
hebung behauptet werden, daB kein einziges Internationales
Berufssekretariat seit dem Kriege auf Leistungen, ‘wie sie von .
der TInternationalen Transporfarbeiter-Féderation vollbracht
wurden, verweisen kann, nicht nur im Hinblick auf ihre mannig-
fachen Aktionen, mbgen diese auch nicht immer allen Er-

- wartungen entsprochen haben —, sondern ebenso in bezug auf

ihre allgemeine Titigkeit auf dem Gebiete der gewerkschaft-
lichen Erziehung, durch Herausgabe und Verbreitung von
Material filr berufliche Zwecke und «den -wirtschaftlichen Ab-~
wehrkampf, : :

Die Grundlagen, auf deneén die Internationale Transport-
arbeiter-Foderation ruht, sind gut und gesund und bieten diz
besten Entwicklungsmoglichkeiten, Sie besitzt, wie in der Ver-
gangenheit auch heute, das Vertraunen der Transportarbeiter,
das auch «durch die Berliner Konferenz keinerlei Erschiitterung -
erfaliren hat, Und ais bester Beweis hisrfiir mag gelten, dafl
sich der Internationalen Transportarbeiter-Foderation ungeachtet
der Berliner Beschliisse und aller gegen sie gerichteten Pole~
miken seither nicht weuniger als drei Organisationen, darunter
sehr bedeutende, angeschlossen haben.” Es sind dies: der eng-
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lische Maschinistenverband, der amerikanische Hafenarbeiter-
verband und der tschechische Transportarbeiterverband.

‘Es soll nicht behauptet werden, dall dieser AusschluBl er-
folgt ist, weil die Internationale Transportarbeiter-Foderation
Versuche unternommen hat, eine Verstindigung mit den
russischen QOrganisationen herbeizufithren, sicher aber darf be-
~ hauptet werden, daB diese Einheitsbestrebungen kein Hindernis
fitr den Anschluf} bildeten. Wir sind auch weiter mit verschie-
denen Organisationen 'wegen ihres Anschlusses in Unterhand-
lung, so mit der amerikanischen  Eisenbahnerorganisation, der
Haifenarbeiterorganisation von Neuseeland, dem chinesischen
Seeleuteverband und der schwedischen Seeleuteorganisation.
Und withrend wir diese Zeilen schreiben, errsichten uns Mit-
teilungen der argentinischen und der mexikanischen Eisen-
bahnerorganisation, denen zufolge thr. AnschluB binnen kurzem
Zn erwarten ist. '

So ist und bleibt die Internationale Transportarbeiter-

Foderation der internationale Sammelpunkt aller Transport-

organisationen, diz wirklich den Kampf gegen den Kapitalismus
in allen seinen Formen fithren und die bereit sind, ihre wirt
schaftliche Macht fiir die Befreiung der Arbeiterklasse ein-
zusetzen und in die Wagschale zu werfen. Und die Inter-
nationale Transportarbeiter-Foderation wird ihre Aufgabe in
diesem 'QGeist auch in Zukunft erfiillen, wenn sie ihre Ge-
schlossenheit, .die bis nun eine der hauptsdohlichsten Quellen
threr Kraft und ihres FEinflusses gewesen sind, auch weiter
bewahrt und sie, genauer gesagt, die ihr angeschlossenen
_ Organisationen, auch weiterhin von dem Bestreben beseelt sein
werden, das KlassenbewuBtsein und den revolutioniren Kampf-
willen ihrer Mitglieder zu entwickeln und zu stirken,

Denn die Internationale Transportarbeiter-Fideration kann
schlechthin nur sein, was die angeschlossenen Organisationen
aus ihr machen, sowie diese selbst wieder nur das sind, was
ihre Mitglieder die Transportarbeiter, Bisenbahner und Seeleute
aus ihnen machen.

Die Zeiten sind ernst und tritbe und die Transportarbeiter
aller Lander werden ebenso wie die anderen-Berufsangehdrigen
in den mnichsten Jahren noch groBe Schwierigkeiten wund
Kampfe zu iiberwinden haben.

Niemand innerhalb der Internationalen Transportarbeiter- -

Foderation wird dariiber im Zweifel sein, daB die Arbeiterklasse
thren Kampf gegen die politische und wirtschaftliche Reaktion
mit Erfolg nur durchfithren kann, wenn es fhr 'gelingt, die
groBtmoglichste Finigkeit zustande zu bringen.

Die Vereinigung aller Arbeiter zu einem groSen michtigen
Verbande, national und international, ist nicht nur ein Ideal,
sondern eine - gebisterische Notwendigkeit, wenn es, allen
Schwierigkeiten zum Trotz, gelingen soll, die Befreiung der
Arbeiterklasse ‘zu verwirklichen,

Die Internationale Transportarbeiter-Foderation aird den
eingeschlagenen Weg weiter verfolgen und sie erwartet, daB
jede der angeschlossenen Organisationen restlos ihre Pflicht
erfiillt,

"Edo Fimmen,

Mitteilungen des Biiros.

. Seeleute-Konferenz,
(Vorldufige Mitteilung.) ,
Die ndichste Seeleute-Konferénz wird gemdB BeschluB der
Londoner Konferenz am :
: 16. und 17. Oktober d. J. in' Amsterdam
abgehalten. B
Die angeschlossenen Organisationen erhalien noch ndhere
diesbeziigliche Mitteilung. ' ’

A

Die Broschiire der I.T.F.

Seit der letzten ‘Ausgabe sind ferner von dieser Broschiire
bestellt worden :

Vom Schweizerischen {Eisenbahnerve‘rﬂ)éngl . 100 ‘Exemplare
Vom Verband der Handels-, Transport- und
Verkehrsarbeiter- und arbeiterinnen Oster-
reichs . . . . . . « . . 100 Exemplare
Vom Schwedischen TranbportarbeIter-Verband 1000 Exemplare

Von der Norwegischen Bisenbahner- :
QOrganisation . . . . .. . « . . 75 Exemplare

Vom Italienischen Sthenbahner Vcrband . 200 Exemplare

Y *
*

Die Verfolgungen in Ungarn.

Der Verband der Chauffeure in Madrid: ,La Velocidad®
hat in der spanischen Presse nach'steh!enden Protest verdfient-
licht:

wDer Vorstand des Chauffeur-Verbandes ,La Velocidad®
hat auf Veranlassung der Internatiomalen Transportarbeliter-
Foderation, der er amgehdrt, beschlossen, offentlich schérfsten
Protest gegn die tyrannische und ungerechte Handlungsweise
der ungarischen Regierung einzulegen, die die Arbeiter dieses
Landes mit einem unerhoérten Groll verfolgt, indem sie ihren
Gewerkschaften jegliche Entfaltungsmoglichkeit nimmt,

Wir protestierten Dereits vor einiger Zeit gegen «den
»Weilen Schrecken” in Ungarn, der so vielen wungarischen
Kampfern fiir die Arbeitersache das Leben kostete und der von
all denjenigen, die von Gefithlen der Menschlichkeit beseelt
sind, einmiitig verurteilt wurde. Es scheint, als ob in Ungarn
gin Koalitions- oder Versammlungsrecht nicht bestiinde, -auBer
unter der leidigen Beaufsichtigung der Schergen, und daf-
unsere Kollegen bei jedem Versuch, ihre Lage zu verbessern,
sich einer Verhaftung oder Verfolgung aussetzen,

Diese Gewalttdtigkeiten der ungarischen Regierung gegen-
iiber den Arbeitern werden von der kapitalistischen Klasse des
Landes mit Frenden begriifit, die mit allen Mitteln versucht,
die Lohne herabzudriicken. und eine menschenunwiirdige Ar-
beitszeit zu erpressen., Dies hat sogar soweit gefiihrt, dafBl die
ungarischen Arbeiter, aus Furcht, durch Hunger umzukommen -
oder eingekerkert zu werden, zu Tausenden auswandern. .

Wir protestieren wiederholt aufs energischste und wenden
uns, wie alle anderen Transportarbeiter-Organistaionen, an «die
ungarische Regierung mit dem Ersuchen, ihre unduldsame Hal-
tung zu indern und den Arbeitern das Recht zu gewidhren, sich
zum Zwecke der Verbessernng ihrer wirtschaftlichen Lage zu-
sammenzuschiieBen, Nicht nur Gefithle der Menschlichkeit und
Briiderlichkeit veranlassen uns hierzu, sondern auch die Tat-
sache, -daB zwischen unseren ungarischen Briidern und uns die
Bande internationater Solidaritdit wund unerschiitterlicher
Freundschaft bestehen, '

#
* *

Fragebogen flir die Eisenbahner und StraBienbahner.

Wir ersuchen dringend um Schleunige Beanfwortung der
Fragebogen Dbeziiglich des Eisenbahn- und StraBenbahn-
personals. )

.
Fragebogen fiir die Seeleufe.

Es werden dieser Tage Fragebogen iiber verschiedene die
Seelente betreffende wichtige Angelegenheiten versandt.

Wir ersuchen um schnelle und genaue Behandlung der-
selben.

*

Fragebogen liber die Sozialisierung df:r Eisenbahnen,

Die Niederlidndische Vereinigung des Eisenbahn- und
StraBenbahnpersonals sandte bereits ihre Angaben ein, Wir
rechnen auf eine alsbaldige Nachalmung dieses Beispiels.
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Der nidchste Krieg.

Der Teufel wird sich freuen iiber die fieberhafte Eile, mit
der wir Sterbliche einen neuwen Krieg vorbereiten. Das Haupt
des britischen Marineministeriums hat im Parlament erklirt,
daB ‘GroBbritannien sich nie und nimmer zufrieden geben konne,
bevor es nicht ,die Herrschaft {iber alle Meere” Dbesitze und
daB ferner die Steuerzahler aus diesem Grunde ein paar
hundert Millionen Pfund fiir eine Flottenbasis in Singapore und
andere derartige Verbesserungen mehr aufbringen miiBten,

Die Artillericabteilung des amerikanischen Heeres gibt

bekannt, daB sie ecine Luftschiffbombe von 10 Tonten an-

gefertigt hat, d, h. die zehnmal so grof ist wie die schwerste
im fletzten Kriege angewandte Bombe. Die amerikanische
chemische IHeeresabteilung hat auch «das todlichste Giftgas der
Welt zusammengestelit, Ferner ist Japan — nicht zu ver-
gessen — im Begriffe, mehr kleine leichte Kreuzer zu bauen,
als alle anderen Nationen zusammen besitzen.

Der erste Preis in diesem Narrenwettlauf fillt aber Frank-
reich zu, das mit seinem ungehepren Luftflottenplan an .der
Spitze steht. Dieser Plan sieht folgendes wvor: 140 aktive
Geschwader mit 1650 Maschinen, eine militdrische Luftschiff-
“reserve von 2800 Maschinen und eine zivile von 1100, die aber
bald fiir das Militir umgebaut werden kénne. Die franzésische
Luftflotte ist achtmal so stark wie die englische. Demzufolge
sieht sich die Koniglich Britische Luftmacht veranlaBt, bekannt-
zugeben, dafl sie ihre ,Verteidigungsmittel” sehr erheblich ver-
meliren wird.

Im Zusammenhang hiermit hat der franzisische Artillerie-
chef die Mitteilung erlassen, dafl die Tragweite des vor kurzem
erfundenen langen Geschiitzes von 93 auf 125 Meilen erhoht
worden ist und er fiigt die vielsagende Bemerkung dazu, daB
dieses Geschiitz von Diinkirchen aus London beschiefen und

den Siiden FEnglands zerstoren koénne. Erwihnenswert ist,

daB Frankreichs stehendes Heer mit 690000 Mann das grioBte
ist, das je zu Friedenszeiten in Europa unterhalten wurde,
wihrend die franzdsische Regierung Polen fiir militirische
Zwecke 400000000 Franken geliehen hat, die unter Auisicht
des franzdsischen Generalstabes verausgabt werden sollen.

SchlieBlich soll noch neben der Gewihrung militirischer
Unterstiitzung an Ruménien das agressive franzésische U-Boot-
. Programm erwihnt werden, das britische Staatsminner als
»das an unsere Kehle gesetzte Messer" bezeichnen,

Diese lieblichen und unbedeutenden militdrischen Schelme-
reien fithren hie und da mal zu kleinen Ausbriichen: eine Art
teuflisches Vorspiel zwm nichsten Kriege, um jeglichen Krieg
zy verhindern und die Welt wieder filr die Demokratie geeignet
zu machen, Die Griechen bereiten sich auf eine folgende
Begegnung mit den Tiirken vor. (Wir sind neugierig, ob sie
wieder mit dem :Gelde der britischen Steuerzahler versehen
werden,) Die Franzosen haben ein Heer von 46 000 Mann nach
Syiien gesandt. Die ruminische Grenze wimmelt von Soldaten,
Spanien hat den ,Biirgerkrieg® in Marokko noch nicht iiber-
wunden. Es bleibt dann noch -das Ruhr-Abenteuer iibrig, das
geniigend potenticles Dynamit enthélt, wn Europas Wirtschaft
vollig zugrunde zu richten.

Dieser von einer Seite gefiihrte Krieg im Ruhrgebiet droht,
sich jeden Tag weiter auszudehnen. General Degoutte hat
bewiesen, daB er:,mit eiserner Hand“ regieren kann. Die
Kriegsgerichte Drumheads legen Zivilisten - grausame Strafen
auf, weil sie willkiirlichen Befehlen, wie: ,Das Publikum dari
nur die Mitte der Stralle betreten' und ,Der Bevilkerung wird
es untersagt, die Hinde in die Taschen zu stecken" zuwider
gehandelt haben. Biirgermeister und sonstige Vertreter von
Behorden sind als Geiseln verhaftet worden, um im Falle von
Unruhen erschossen zu werden, In Mainz hat ein Kriegsgericht
17 deutsche Eisenbahner und deren Gewerkschaftsfithrer zu
Qefingnisstrafen bis zu 10 Jahren und Geldbuflen bis zu 100 000
Mark  verurteilt. Ein Eisenbahnarbelter ist bereits wegen

»Sabotage” erschossen worden, Unter Verletzung der fran-

zbsischen biirgerlichen und militdrischen Gesetze sind die
Krupp-Direktoren wegen passiver Resistenz zu 10 bis 20 Jahren
Gefingnis verurteilt worden, obgleich einer der drei -«das
Kriegsgericht bildenden Offiziere sie fiit unschuldig hielt,

Mittlerweile balinen HaB, Bitterkeit und R'vchegfuhl deu
Weg fiir den niichsten Krieg.

(Juninummer des Am. Loc. Eng. Journal.))

Wie die Einheitsbestrebungen durch die sogenannten
Revolutionére sabotiert werden,

Das Internationale Transportarbeiter-Bulletin vom 26, Juli
dieses Jahres (herausgegeben vom Internationalen Propaganda-
komitee der revolutiondiren Transportarbeiter) stellt die Frage:
»Was war vor «der Berliner Konferenz?* und gibt darauf
folgende Antwort :

~Nach dem Weltkriege entstand auf den Triimmern der alten
Gewerkschaften die Amsterdamer ‘Gewerkschafts-Internationale.
An der Spitze standen Sozialpatrioten, die den Arbeitern goldene
Berge versprochen hatten und sich jetzt mit Rege an die Brust
schlugen. Die Arbeiter gingen in die Gewerkschaften in der
Hoffnung, ihre Lage zu bessern und sich vor der erderholung
der Kriegsgreuel zu sichern.

Aber die Hoffnungen der Arbeiter wurden betrogen. Auf
Schritt und Tritt lieBen die Amsterdamer die Arbeiter im-Stich.
Sie verteidigten den kapitalistischen Staat in jeder Hinsicht,

Diese allgemeine Taktik der Amsterdamer wurde auch unter-
stiitzt durch die reformistische Internationale Transportarbeiter-
Foderation. Zwar forderte sie die Arbeiter zum Boykoit der
blutigen ungarischen Horthy-Regierung auf, half den Transport-
arbeitern SowijetruBlands im Kriege gegen Polen und stand teil-
weise «den Genossen in Norwegen bei. Aber diese einzelnen
lichten Stellen, die durch das Wachsen des KlassenbewuBtseins
der Transportarbeiter gedeutet werden miissen, gehen in der-
ganzen Qeschichte der Internationalen = Transportarbeiter-
Foderation unter, die eine Kette von stetem Hintergehen der
Arbeitermasse ist.

Diese verbrecherische Taktik der Vermeidung aller Kdimpfe
muBte natiirlich in den Reihen der Transportarbeiter Unzufrie-
dentieit hervorrufen, Es entstand eine Opposition, welche den
revolutiondiren Weg betreten wollte, die reformistischen Ver-
binde und die Internationale Transportarbeiter-Fdderation zur
kimpfenden Organisation machen wollte,

Ganz oppositionelle Organisationen, wie die Niederldndische
Transportarbeiter~-Foderation, die tschechoslowakischen Eisen-
bahner, der Buigarische und Finnlindische Transportarbeiter-
verband, die Anhidnger der R. G. I, in Frankreich usw., sie alle
wurden einfach aus der Internationalen Transportarbeiter-
Foderation ausgeschlossen. Dieses Verbrechen an der Arbeijter-
klasse, die Spaltung der Gewerkschaften, die Schwiichung des
Widerstandes wihrend der Offensive des Kapitals konnte jedoch
die ‘fussischen Transportarbeiter und die Opposition in ihrem
Kampfe um die Einheitsfront nicht aufhalten. Im Gegenteil,

durch dieses Verhalten der Internationalen Transportarbeiter-

Foderation wuchsen ihra Krifte und Energien im Kampfe,

Aber als die Frankfurter Konferenz in den Reihien der deut-
schen und franzdsischen Transpor tarbe1ter selir populér Wurde,
mubten auch dlc Fiihrer einlenken.”

Wir tieBen trotz Raummangels den ganzen Artikel hier
folgen, da die Frage der Einheit fiir die gesamte Arbeiterschaft
zu wichtig ist, um ihr zu verschweigen, went es in Witldichkeit
zuzuschreiben ist, dafl die Einheit (Wem,t_,shens Vorlauhg) 'mcht
zustande kommt, -

Wer in diesem thdrurn der Entwmklung sclireibt, wie es
in dem ,Internationalen Transportarbeiter-Bulletin® geschieht,
wer .50 mit lralber ‘Wahrheit umeeht, unter vollkommener Ver-
drehiing der Tatsachen, liddt nicht nur eine schwere Verant-
wortutig auf sich, sondern wird auch kaum den Vorwuri ent-
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kraften konnen, daB es fhm bei der ,Finheitspropaganda® um
etwas anderes zu tun ist, als die Einheit wirklich zustande
Zu bringen.

Es ist leider nicht das erste Mal, daB wir feststellen miissen,
daB «las Gebahren gewisser Leute, die sich Verfechter der Ein-
hejtsfront nennen, nichi anders zu sein brauchte, wenn sie vor-
sdizlich das Zustandekommen der Einheit vereiteln wollten.

Seit dem Haager FriedenskongreB, anf dem vereinbart
wurde, daB gegenseitige Bekdmpfung, wo sie notwendig sein
sollte, in ehrlicher und anstdndiger Weise zu erfolgen habe,
wurde sowohl won seiten der Internationalen Transportarbeiter-
Foderation wie des I P. K. ernsthaft versucht, das Zustande-
kommen der notwendigen Einheit micht durch Verleumdung und
Liigen zu sabotieren qnd zu erschweren. Wenn wir gut unter-
richtet sind, ist «der Verfasser obiger Schmihschrift der seit

“kurzem titige neue Sekretir der 1. P. K, der Transportarbeiter,

Sein Erscheinen auf der Bildlache verheiBt fiir die Zukunit nicht
viel Gutes,

Gebe er sich ja keiner Tauschurig hin! Wir erstreben die
EBinheit nach wie vor — mit allen unseren Krédften werden wir
dafiir weiterarbeiten, Wir werden auch nicht unterlassen, auf
Angriffe von der Art des vorstehenden die passende Antwort
zu ‘erteilen.

Es ist fetzt wahrhaftiz hochste Zeit, daB die russischen
Kollegen, die mit uns ernstlich die Einheit wollen, auch ihrerseits
gegen Saboteure in jhren Reihen einmal kriftiz Stellung nehmen.

1

Aus anderen Internationalen Berufssekretariaten.

- Offentliche Beamte.

Anfang Juli wurden in Wien durch Vertreter von Beamten-
verbinden aus Frankreich, Holland, Osterreich, der Tchecho-

‘slowakei und Deutschland die vorbereitenden MaBnahmen zur

Errichtung einer Beamten-Internationale getroffen,
+ Die Konferenz nahm folgende EntschlieBung an:

,wDie eingehende Erdrterung der Grundlagen fiir eine inter-
nationale Organisation Offentlicher Beamten, Angestellten und
Lehrer hat ergeben, «daB die Vertreter der unterzeichneten Ver-
binde auf dem Boden unbedingter und tatkréftigster Solidaritit
aller um Lohn und Gehalt Arbeitenden im Sinne der geltenden

internationalen gewerkschaftlichen Grundsétze stehen., Die Kon- -

ferenz stellt fest, daB-die Errichtung der wirtschaftlichen, sozia-
len und sittlichen Ziele der Arbeitenden aller Linder nur im
Kampi gegen die internationalen kapitalistischen Machtfaktoren
méglich ist und erkemnt in der Schaffung einer internationalen
Organisation Offentlicher Beamten, Angestellten und Lehrer eine

«der wirksamsten Walfen in diesem Kampfe.”

Es freut uns; daff unser Kollegen auf diesem Arbeitsgebiet
soweit vorgeschritten sind und wiinschen ihnen von Herzen

weiteren Erfolg,

Sollten vielleicht gewisse Beamtengruppen, die 4m Dienste

von Eisenbahn-, StraBenbahn- oder anderen #dhnlichen Trans-

M“--portunternehmungen stehen, ‘durch Standesdiinkel getrieben,

heber bei ihren Kollegen Beamfen internationalen AnschluB

i der Organisation, zu der sie durch die Art des
Gewerbes, in {a“m sie titig sind, gehdren, dann wird die neue
Internationale ihnen zweifellos zu verstehen geben, daB sie an der
falschen Adresse sind und®si¢h der Internationalen Transport-
arbeiter-Foderation anzuschliefiéhs uaben :

“sehr ernste und griindliche Arbeit geleistet,

Eingegangene Schriiten.

Die Ruhr.
Von Ben Tillett, Parlamentsmitglied,
A, Creech-Jones und Samuel Warren,

Dieses 64 Seiten umfassende Schriftchen ist das Resultat
einer Untersuchung, die durch eine vom Vorstand des Ver-
bandes «der Transportarbeiter umd angelernten Arbeiter ent-
sandte Abordnung vorgenommen wurde, um -die infolge der
franzdsischen Besstzung im Ruhrgebiet herrschenden Zustdnde
im Mai und Juni d. J. zu erforschen,

Die Abordnung hat ‘hinsichtlich «dieser Untersuchung
Sie . beasuchte
ungefdhr ein Dutzend Stidte mit fhrer Umgebung, zog Erkun-

- digungen ein bei Menschen aller Parteischattierungen und bei

Vertretern vieler Amter einschiieflich derienigen der englischen
und franzdsischen Heere, bei Kommissaren, Konsuln, Partei-
fithrern, Gewerkschaftsheamten, bei Arbeitgebern wund dem
werktitigen Volke, bei Journalisten und Biirgern.

+ In dem Bericht wird nicht ein einziger Teil des kono-

. mischen Lebens im Rubrgebiet iibergangen, und die Untersucher

erhiirten jihre Beobachtungen mit ausfithrlichen Zahlenreihen.

In dem Vorwort wird u. a, ausgefiihrt:

wUnsere Untersuchungen im Ruhrtal lieBen uns erkennen,
von welch ungeheurer Tragweite fiir die britischen Arbeiter und
die internationale Arbeiterbewegung die Situation ist, «die durch
die zu Beginn dieses Jahres erfolgte Besetzung dieses Gebiets
mit franzosischen und belgischen Truppen hervorgerufen wurde,
Viele Generationen werden noch an den Folgen dieser Aktion,
die den Bau der ganzen modernen Zivilisation. gefdhrdet, zu
leitlen haben.”

Ben Tillett stellt in seiner Vorrede folgende Betrachtungen
an:

,,Zum' ganzen Problem des -Ruhrgebiets kommt mnoch die
iiberall vor sich gehende Riistung. Da ist zundichst Frankreich
mit seinen farbigen Legionen; sodanp die ,Kleine FEntente®,
bestehend aus Polen, Ruminien, Yugo-Slawien nnd der
Tschechoslowakei, «die 6 bis 7 Millionen kampfidhige Méinner
aufs Schlachtfeld fithren kOnnden, Aui dem Batkan und an den
Grenzen RuBlands beschwdren kriegsihnliche Vorbereitungen
eine neue europdische Kriegsverwicklung herauf. Die wachsende
Entfremdung Frankreichs und Englands, die Gemeinheit Aine-
rikas und die Tiicke Japans, all das spricht genug von der

wachsenden Kriegsgefahr, Ein solches Bild ist umsomehr er-
schreckend und ldhmend, wenn wir uns vergegenwdirtigen, auf
welch schwachen FiiBen die internationale Demokratie steht.
Nur internationale Bruderschaft kann die Welt vor einem neuen
Brand groBeren Stils und mit schédlicheren Auswirkungen

-bewahren. Die Abordnung erblickt im Ruhrgebiet den brodeln-

den Hexenkessel eines neuen schrecklichen Keieges. Wir haben

in diesem Bericht das von uns gesammelte Tatsachenmaterial

niedergelegt, soda wenigsiens unsere englischen Ge-

werkschaftskollegen «das uns beklemmende Angstgefiiht ver-

stehen konnen, das keineswegs gemildert wird durch den an-

geblichen Frieden, durch eine heuchlerische Diplomatie, ihre

Wiihlarbeit und ihr -gegenseitiges  Ridnkeschmieden in eiver ge-

mainen Liigenwelt, aus der ein haBspeiender Vulkan erstanden

ist, dessen Lavamassen sich iiber die ganze Welt zu ergieBen

drohen, um uns von neuem mit Unheil und Verheerung heim- -
zusuchen, Das Ruhrgebietf, das die Niederlage des Welthandels

sein konnte, ist jetzt zu einer miiigen Untétigkeit verurteilt,

"~ withrend Kriegsleute Tod und Verderben ' verheibende, blut-

litsterne Geschiitze in einem Tale zurechtrichten, das der sum-

mende Bienenstock der Industrie s'em sollte, jetzt aber ln Ort
der Verwiistung und des Todes ist.

Durch diese Untersuchung hat der Transport- und Fabrik-
arbeiterverband ein gutes Werk - getan; er verdient Dank
fiir diese AuBerung internationaler Gefiihle, womit er gleich-
zeitig seine volle Einsicht in die wohlverstandenen nationalen
Interessen der Arbeiter beweist,

Der Bericht wird von der Labour Publishing Company
Ltd, 38 Great Ormond Street, London W. C. 1, herausgegeben
und ist zum Preise von 5 Pence im Handel erhiltlich,
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Veréinderungen in unserem Adressenbiichlein.

Geﬁau nach der ‘Vorschrift arbeiten.

. Wir erhielten: von' der Confraternidad Ferroviaria (der

fassende Broschiire mit der Uberschrift: é Qué es la Conirater-
nidad Ferroviaria ?° (Was ist die Eisenbahner-Foderation ?), von

enthilt eine Darlegung der Ziele und Methoden, des theoretischen
Standpurnktes der Organisation sowie die Geschichte der argen-
tinischen - Eisenbahner-Foderation. - Was die Klarheit der Ge-

 Offentlichung betriift, soist sie einzig in ihrer Art. Nachstehend

Argentinischen Fisenbahner-Foderation) eine .80 Seiten uwm-

José Palmeiro, Herausgeber der Fraternidad. Dieses Heftche»n s

* danken, sowie die Deutlichkeit der Ausdrucksweise dieser Ver- .

" Seite Alte Adressen Neue Adressen
24 Ry Norsk Lokomotivmandsforbund Ri Norsk Lokomotwmandsforbund
‘ Keysers gdn. 1, Kristiania ' Toldbodgt. 262, Kristiania
Organ: Lokomotivmands Tidende ' Organ: Lokomotivmands Tidende '
25 R Sveriges' Kontorpersonalsfrbund Ry Sveriges Jﬁmvégamas Kontorpersonalsforbund :
Karduansmakaregatan 12, Stockholm Handverkaregatan, Stockholm
Organ: Svenska Jarnvagstidningen Organ: Svenska Jarnvagstidningen
25 Ry Sveriges Lokomotivmannaforbund Ry Sveriges Lokomotivmannafdrbund
S:t Eriksplan 2, Stockholm. Va ' Klarabergsgatan 58, Stockholm
’ Organ: Lokomotivmannens Tidning Organ: Lokomotivménnens Tidning
26 - (War noch nicht aufgenommen) Argentine — Argentinien — Argentina
. . R Union Ferroviaria ]
Boedo 697, Buenos Aires
26 (War noch nicht aufgenommén) Mexico
R Confederacxén de Sociedades Ferrocarileras de la
Republlca Mexwana
Mexico
28 Rs Brolherhood of Railway Signalmen of America Rg - Brotherhood of Railway Signalmen of America
North Kingsville, Ohio ' North Kimball Avenue, Chicago (Ill.)
Organ: Brotherhood of Railway Signalmen Organ: Brotherhood of Railway Signalmen
2,8 Rg Amencan Federahon (;T’zolzaﬂ;ﬁ)ar?oygl;;s 588, Rs American Federation of Railroad Workers
’ 315, So Ashland Blvd., Chi In.
S. Dearborn St,, Chicago (lIL) o R e 1<.tago ()
29 (War noch nicht aufgenommen) Australia .
R Australian Railways Unjon
245, Rawson chambers
Rowson Place, Sydney
29 R N.8.'W. Amalgamated Railway and Tramway -(Sol! gestrichen werden; hat sich mit der
Service Association o Australian Railways Union verschmolzen)
Bowen Buildings, Central Square, Sydney .
35 T  Verband der Handels-, Transport- und Verkehrsarbeiter T Verband der Handels-, T;ansport¥ und Verkehrsarbeiter
und -Arbeiterinnen im Bereiche der tschecho- : " und -Arbeiterinnen im Bereiche- der tschecho-
slowakischen Republik slowakischen Republik
Neugasse 1, Zentrale Aussig Langegasse 421, Au351g
Organ Zemad Organ: Zeitrad
geben wir das -darin enthaltene . Kapitel iiber .die wirksame
Kampfesmethode «der passiven Resistenz wieder: ‘

» »Passive: Resistenz". :
Denjenigen Gewerben, denen die. Abwicklung des Verkehrs

‘obliegt, die man mit dffentlichen Betrieben bezeichnet, steht eine
wirksame Kampfeswaffe, die passive Resistenz, zur Verfiigung.

Die Methode der passiven Resistenz, wurde zuers‘t‘vonden :
organisierten Eisenbahnern 'aufgegriffen§ Im Mai 1920 wurde die

- Filiale LRosario™) der Fraternidad (Lokomotivfithrerverband)

in einen Streit verwickelt, der dadurch entstand, daB sich die

Eisenbahnunternehmungen von der Regierung di¢ Erméchtigung

zu verschaffen wuBten, in gewissen Betriebsmethoden Andernn-
gen zu treffen, die fitr den groBten Teil des Personals eine nach-
teilige Wirkung hatten.  Der Verband beschloB alsdann im. Bin-
“vernehmen mit dem Zugpersonal solange dje passive Resistefiz
-auszuiiben, bis dje Gesellschaften von. der’ Emfuhruug der. be-
absxchtlgten Verschlechtm ungen Ahstand nahmen Das
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wurde unter Beachtung der Bestimmungen des Eisenbahn-
gesetzes und der in Kraift beﬁndlichen Abmachungen fiir einen
Zeitabschnitt von 14 Tagen genau angewiesen, in welcher Weise
es arbeiten sollte

Nach dieser Zeit und nach Ablauf einer .Gnadenfrist, die der
Geselischaft gestellt wurde, wurde die nene Methode durch—
gefumt»

& Durch die sorgféiltige und gut durchdachte Art, in der das

Personal- in der Handhabung der Anordnungen geiibt wurds,

konnten die MaBbnahmen allgemeine Anwendung finden, sodall die
Gesellschaft nach sieben Tagen ihren Widerstand aufgab, Gemél8
der Erkldrung einer ihrer Vertreter hat sie in dieser kurzen Zeit
die, hitbsche Summe von 7000000 Pesos (ungeféht 600000 £)
“verloren, Das war in diesem Lande der erste Versuch, der unter-
nommen wurde, um die passive Resistenz ernstllch und metho-
: dlsch auszuiiben,

FZum ersten Mal in der Geschichte der Confraternidad (der
Eisenbahner-Foderation) wurde Ende Januar 1921 die allgemeine
Anwendung dieser Kampfesform in Aussicht .genommen, '

In der Tatsache, daB zwischen den Eisenbahnern Einver-

stindnis erzielt worden war, sahen die Gesellschaiten eine Be- .

- drohung ihrer Vorrechte, und sie lizBen %ein Mittel unversucht,
um die Organisation an ihrer Arbeit zu hindern. Eine willkom-
mene Qelegenheit dazu bot ihnen die erste Forderung, mit der
die Organisation an sie herangetreten war, nimlich, fiir das ge-
samte Personal eine allzemeine Regelung einer rechtlichen
Stellung und der Dienstvorschriften herbeizufithren.

Der Verband der Lokomotiviiithrer hatte nach -einigen vor-

ausgegangenen Unterhandlungen mit den Gesellschaffen bereits -

einen Kollektivvertrag abgeschlossen. Die anderen Berufs-
gruppen befanden sich demzufolge gegenitber den Lokomotiv-

fithrern in einer schlechteren Lage, da ihre Arbeitsbedingungen

dlen launischen und willkiirlichen Entscheidungen der Verwaltung
wnterworfen waren, - Es wurde deshalb beschlossen, auf eine

formelic Regelung der Bedingungen fiir das iibrige Personal zu

dringen, Zu diesem Zweck wurden von «er  Confraternidad
Verhandlungen eingeleitet. Die Gesellschaften erhoben jedoch
dagegen Einwinde, die sie damit begriindeten, daf die Con-
fraternidad dazu keine gesetzliche -Befugnis habe und daB sie
deshalh schiwerlich direkt mit ihren Vertretern verhandeln konne.

Angesichts dieser Sachlage sowie des Umstandes, daB da-
mals an einen Streik micht gedacht werden konnte, wurde be-
.schlossen, 'dem Widerstand «der Arbeitergeber durch Anwendung
der passiven Resistenz auf allen Eisenbahnnetzen, beginnend mit
dem 7. Februar 1921, zu begegnen. Es waren bereits alle Vor=
bereitungen zur ‘Ausfithrung dieses Planes getroffen, als am
5. Februar, zwei Tage vor Ablauf der gesetzten Frist, der Ver-
kehrsminister einen Erlaf herausgab, der die Vertreter der Con-

fraternidad Ferroviaria fiir gewisse Gegenstinde als verhand-

lungsberschtigt anerkannte. Die Unternehmer hatten also wieder
nachgegeben!

Nachdem die Bisenbahner schon bei der blofen Drohung mit

der Anwendung der.passiven Resistenz auf allen Eisenbahnen
-diesen groBen Erfolg zut verzeichnen hatten, fithrten sie diese
ieue Kamplesweise endgiiltig ein. ‘Einige Monate spiter -— im

Januar 1922 — wurde #ire Anwendung erneuf in Aussicht ge-- -

nommen, wn auf die Reglerung und die Gesellschaften zwecks
Zugestidndnis’ gewisser Rechte und Einfilhrung von Verbesserun-
gen einen Druck auszuiiben. Es handelte sich inder Hauptsache
um die ‘Netwahl des Vorstandes der Pensionskasse (in dem die
- Eisenbahnier so gut wie nicht vertreten waren); die Beschleuni-
gung des. Entwurfs einer VDienStorldmmg, an den mit aller Ge-
méchlichkeit herangegangen wurde; «die Lohnregelung fiir die-
3enigen Berufsgruppen, deren Dlenstverha‘ltmsse bereits geregelt

““waren usw. Auch in diesem Falle hat sich die Anwendung der

- passiven Resistenz wiederum als unndtig erwiesen, da, sobald
die’ Zeit zur Inangriffnahme «derselben herangeriickt war, den
Eisenbahnern die weitestgehenden Zugestindnisse gemacht
wurdeu - -

v SR

e

anderen Seite bedeutet dies fiir die Geselischaiten tatsichlich. '

Die Confraternidad Ferroviaria hat so in einem Zeitraum

- von kawm einem Jahre, lediglich durch die Drohung mit der

Anwendung der passiven Resistenz, sich zweimal durchzusetzen
vermocht.f Worin besteht nun eigentlich «diese ,passive
Resistenz' P4~ ‘

Unter passiver Resistenz versteht man in einigen euro-
péischen Léndern ein Kampf- und Abwehrmittel, das systema-
tisch «durch ,,Obstruktion” angewandt wird. Man hat dies an-
fanglich als eine Art Sabotage auszulegen versucht; bei niherer
Betrachtung stellte sich jedoch heraus, daB dies keineswegs
zutrifft.

Das wesentliche Merkmal der Sabotage ist Zerstdrung; das-
jenige des Obstruktionismus - wenn man dieses Wort ge-
brauchen kann — ist Aufbau., Mit der Sabotage wird das

-mechanische Getriebe beschidigt und die Produktion beziiglich

der Quantitit sowohl als auch der Qualitit herabgesetzt. Ob-
gleich die Sabotage den Kapitalisten direkt trifft — und darin
liegt die Tauschung, dafl, obwohl er selbst und seine eigenen -
Taschen davon in Mitleidenschaft gezogen werden, in Wirk-
lichkeit es doch das konsumierende Publikum ist, das die Zeche
bezahlt. Das SchiuBergebnis jeder -in der Privatindustrie an-
gewandten Sabotage hat notwendigerweise stets eine Preis-
steigerung der Erzeugnisse dieser Industrie zur Folge, da eine
Verminderung der Produktion gleichzeitiz einem technisch-

‘wirtschaftlichen Riickgang gleichkommt.  Aus diesem Grunde
-,_'trlfft die Sabotage in erster Linie d'ls Publikum und nicht allein
den Kapitalisten.

Auf der anderen Seite vermindert der Obstruktionismus
genan betrachtet den sozialen Reichtum nicht; im Gegenteil: er
ist schopierisch; er ist, wie wir noch sehen werden, im wesent-

-lichen aufbauender Natur; er wirkt sichim Rahmen der gesetz-
. lichen Vorschriften und Anordnungen aus, die im Interesse und

zum ‘Wolle des Volkes bestehen. Er geht von der Voraus-
setzung aus, daB, wenn ein Gesetzgeber ein Gesetz erldfBt, er
dabei den Erfordernissen, die im 6ffentlichen Interesse liegen,
Rechnung - trigt und daB «der Nichtbeachtung eines Gesetzes
lediglich irgend ein privates Interesse = entgegensteht, Der
Obstruktionismus macht gerade gegen die Herabwiirdigung und
Nichtbeachtung der Gesetze Front, sodaf tatséchlich seine Be-
nennung nur insoweit gerechtfertigt dst, als er sich der Befriedi-
gung der selbstischen Interessen «des einzelnen Kapitalisten oder
ganzer kapitalistischer Gruppen entgegenstellt,

Wir ziehen deshalb von den beiden Bezeichnungen ,,Obstruk-
tionismus” und ,passive Resistenz" den letzteren Ausdruck vor
und behalten diesen auch bei, da er aus taktischen Griinden .
richtiger und passender ist. In ihrer letzten Konsequenz ist sie
nichts anderes als eine Empdrung gegen die Nichtheachtung der

 QGesetze, oder, was dasselbe ist, eine Erhebung zur Verteidigung

derselben. Es ist ein Jrrtum, etwa annehmen zu wollen, daB sich

‘die Arbeiter, falls sie sich zur Anwendung der passiven Resistenz

entschlieflen, durch eine blinde Verehrung des Gesetzes leitén
lieBen; Anlafl dazu gibt vielmehr der Wunsch, sich .die Gesetze
gunutze zu machen. Auf der anderen Seite sind sie’ dazu-auch
nicht alle durch das Bestreben veranlafBlt, die Produktion oder
den Giiterverkehr lediglich zur Aufrechterhaltung des sozialen

‘Mechanismus zu hemmen, wie etwa das Wort ,,Obstruktionis-

mus® ausgelegt werden komnte, Was sie witnschen ist, einzig

" and ‘allein, den Geldsdcken der Kapitalisten durch Finschrénkung

ihrer Profite beizukommen, Erleidet jedoch bisweilen die Lei-.

- stungsidhigkeit einer Industrie als Ganzes, im Gegensatz zu einer

einzelnen Fahrikunternehmmg, infolge der Anwendung dieses
Kampimittels eine Verringerung, so erfolgt dies vielmehr trotz,
als wegen des Obstruktionismus,

Seine Wirkungen beim Eisenbahndienst beweisen, daB er
weit davon entfernt ist, sozial zerstorend zu wirken. Weder beim
Warentransport noch beim Personenverkehr kann behauptet
werden, daf eine Zugverspitung eine Produktionsverminderung
herbeifiihre, denn das Publikum' wird durch diese absichtliche
Verzdgerung «durch groBere Sicherheit entschidigt, Auf der
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eine Produktionsverminderung insofern, als je groBer die Ver-
spitungen sind, umso - weniger Ziige verkehren konnen; dem-
entsprechend werdén auch die Dividenden niedriger. Fsist einer
der groBen Vorteile der passiven Resistenz, daf, indem sie direkt
an die Taschen der Aktionéire herangeht, sie die Interessen der
Allgemeinheit nicht schédigt, sie vielmehr noch veriritt. IL.aBt
uns die Griinde hierfiir untersuchen.

In jedem Lande, wo es Eisenbahnen gibt, verschaffen sich
dic Gesellschaften die staatliche Genehmigung zum Betrieb der
Bahnen, An jede dieser staatlichen Konzessionen ist die Er-

fiillung - gewisser Forderungen durch den Gesuchsteller gekniipft,

und wie reaktiondr auch der Staat, dér diese Konzessionen er-
teilt, sein mag, sieht er doch einige solcher Forderungen, die in
gewisser Beziehung im Offentlichen Interesse gelegen sind, vor,
wie z. B. die Sicherheit von Personen und des Eigentums usw.
Wie gesagt, trifft «dies sogar unter einer &ufierst reaktiondren
Regierung zu, falls einer solchen Regierung das Interesse aller
Kapitalisten mehr am Herzen liegt als diejenigen einer einzelnen
Gesellschaft oder Korperschaft. Die Bedingungen, denen die
Gesellschaften unterworfen sind, werden in Gesetzen und Ver-
ordnungen niedergelegt, die die Rechte und Pilichten genau fest-
stellen. Zweck dieser Gesetze und Verordnungen ist, die all-
gemeinen Interessen zu schiitzen, und zu verhindern, daf der
private Vorteil der Gesellschaft iiberwiegt, wie beziiglich -der
Festsetzung der Tarife, der Dienstregelungen, der Sicherheit
usw. Der Staat behilt sich das Recht der Ausitbung der Kontrolle
und Aufsicht iiber die Erfiillung der gestzlichen Vorschriften
sowie iiber die RegelmiBigkeit des Dienstes vor.

(Geganstand «der Eisenbahnvorschriften ist im allgemeinen die

- Binkleidung des Personals, die Einteilung desselben in Dienst-

grade, die Zusammensetzung der Ziige, die Stellung der Loko-
motive, die Anzahl der Lokomotiven und die Anordnung «der
Wagen; dje Schienenrdumer ; die Anzahl der Radachsen, die ein
Zug haben darf, die Tragkraft der Ziige, der Umlauf und die
diec. Fahrt-
geschwindigkeit der Ziige; die Kuppelungsketten; das Vorwirts-
treiben von Ziigen durch Lokomotiven; die Anschaffung von
Betriebsmaterial; die Signalisierung {(durch Zeiger-Telegraphen
urid Lichter); die Einstellung von Personal, usw.

Es eriibrigt sich wohl, zu erwiihnen, da8 in der Praxis eine
groBe Anzahl dieser gesetzlichen Forderungen infolge der Selbst-
sucht und Profitgier der Gesellschaften nicht erfiillt werden und
dafB sie dadurch auf Kosten des dffentlichen Interesses betricht-
liche Gewinne erzielen koénnen. Wenn sich der Verkehr nun
mehr oder weniger normal abwickelt, kiimmert sich natiirlich
niemand wn diese Umgéhung des Qesetzes, trotzdem es in

Artikel 80 heiBt:

. »Kommissire, Betriebsleiter, Angestellte, Verwalter, Beamte
oder andere Personen, die im Namen der Unternehmung handeln,
machen sich bei jeder. Verletzung -des Gesetzes strafbar, sei es,

daf} ‘eine solche durch einzelne Personen oder .insgesamt be-

gangen wird, oder daB sie dazu aufmuntern oder in etwas ein-
willigen, das verboten oder als ungesetzlich erklért ist oder sich
eing Unterlassung zuschulden kommen lassen;  fiir jedé Uber-
tretung des Gesetzes werden Geféngnisstrafen nicht {iber 2inen
Monat oder Geldstrafen von 100 bis 1000 Pesos verhiingt.”

Etwas ganz anderes ist es aber, wemnn es sich um einen

zwischen den - Arbeitern und den Gesellschaften entstandenen

Streit handelt. In einem solchen Falle sollten die ersteren in
der Lage sein, zu zeigen, daB sie eine sehr miichtige gesetzliche
Waffe in Hinden haben und daB es mnicht wmsonst war, daB
der Staat ihnen die Verantwortung -dariiber auferlégte, das
Gesetz zur Geltung zu bringen, d. h. fiir die Wahrung der difent-

‘ . lichen Interessen einzutreten, Wenn es erforderlich ist, die Ge-

sellschaften zur Vernunit zu bringen, sollte es geniigen, sie daran
zu erinnern, daB alle Arbeiten genau nach der Vorschrift, «d. h.
unter Anwendung der passiven Resistenz verrichtet werden, was
der genauen Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen gleich-

komimt. Wenn sie an einem geeigneten Zeitpunkt und in einer

kiugen und bestimmten Weise daran erinnert werden, so wird
dies ein sehr niitzliches Ergebnis zur Folge haben, weil die Ver-
wirrung und die Verluste, die die Ausfithrung einer solgh'en
Drohung mit sich bringt, ungeheuer sind.

Laut Bericht des Ausschusses der Verkehrs- und Werk-
stittenverbinde an den ersten allgemeinen KongreB im Jahre
1922, wurden bei verschiedenen Eisenbahnen wéhrend der Jahre
1920 und 1921 vier Teilkdmipfe, bei welchen die passive Resistenz
angewandt wurde, durchgefiihrt, Bei drei dieser Streitigkeiten |
konnten die Arbeiter einen vollen Erfolg verzeichner, wihrend
sie beim vierten Kampi unterlagen, Es muB jedoch erwihnt
werden, daB nur in einem dieser Fille das Personal in jeder
Beziehung geschlossen vorgegangen ist. Das ist eine Unter-
lassung, die in Zukunft nicht mehr vorkommen darf, wenn der
Erfolg sicher sein soli.

Mit Ausnahme des in Zentral-Argentinien gefiihrten Kampies
waren sdmtliche anderen Félle, in denen die passive Resistenz
zur Anwendung kam, Kémpfe von Ortsgruppen, die im all-
gemeinen von weniger Bedeutung waren. Dieses Verfahren hat
manchnial Anlafl zur Belustigung gegeben. Ende November 1921,
einer Periode, in der eine groBe Anzahl Entlassungen von Ar-
beitern érfolgte, haben. die Lokomotivfiihrer der Pacific Railway
beschlossen, die passive Resistenz zur Anwendung zu bringen.
Einer von ihnen schrieb an die Confraternidad, das offizielle
Organ der Eisenbahner-Foderation, und erzihlte nachstehenden
Vorfall:

»LAm 29, November konnte, als die Zeit der Abfahrt des
gemischten Zuges Nr. 31 von Rawson nach' Arribefios heran-
gekommen war, dieser nicht ausfahren, da kein Bahnwiérter vor-
handen war. Bahuwartm A., der seine wdchentliche Ruhepause
hatte, wurde zur Aufnahme deq Dienstes aufgefordert, er bestand
Jedoch getreu .den Vorschriften, daranf, daf er sich seine Frei-
zeit nicht nehmen lasse; sie sei unverletzlich und wenn die
Geselischait keine geniigende Anzahl Bahnwiirter habe, hitte
sie keinen -entlassen sollen. Man hat ihn dringend darum ge-
beten, ihm sogar als Entschidigung dafiir eine lange Arbeitsruhe
angeboten; er war jedoch unerbittlich.

Der Stationsvorsteher hefahl sodann dem Kontrolleur B.. um
die Schwierigkeit zu behebsn und nach den Anweisungen des
Aufsichtshiiros zu handeln, dieses ‘Geschiift zu besorgen. B, geht-
hinaus, blist in seine Pfeife, um die Aufmerksamkeit des Loko- |
motiviithrers auf sich zu lenken und entfaltet eine magelneue
schwarze und gelbe Fahne als Abfahrtssignal, '

. Der Lokomotivfiihrar C., der den Zug zu fithren hat, schant
aui ihn und der soeben l)efordertc Bahnwirter bldst wieder in
-seine Picife und schwingt seine Fahne. C. ijedoch, ein alter
Kiampe in den Reihen. des Lokomotivfithrerverbandes, bleibt -
imimer noch anf demselben Fleck. Der nengebackene Bahnwiirter
begibt sich nun zur Mascline, wm zu sehen, was nicht in Ord-
mumg ist. und es entspinnt sich die folgende Unterhaltung: -

oWarnm fahren Sie nicht ab?“

~Warum fertigen Sic mich denn nicht ab?*

,,Ahe1 habe ich Sie denn nicht ahqefertmt'?“

»0y — wer sind Sie?®

wDer Bahnwiérter.”

»Latsichlich? Kennen Sig denn dle Exsenb’thnvmschl1ften
nicht?*. .

WNein, ™ ] )

wDas hab’ ich mir gedacht. Nun gut, sie verlangen, daB jeder
Hauptbahnwiirter, wenn er Dienst tut, eine besondere Dienst-
kleidung tridgt, und Sie haben keine.*

So ging nun Kontr olleur B. in niedergeschlagener Stimmung
zum Stationsvorsteher, wm th Zu sagen, was er aus sich selbst
fiir einen Narren Crem;u,ht liat,*

Das hauptsichlichste taktische Merkmal dieser Kampfés-
waiffe ist, -daB derjenige, der sic anwendet, als der getreue
Walrer der fiir den Eisenbahndienst -bestehenden Gesetze auf-

Jritt, und da dies ein der Offentlichkeit erwiesener Dienst: ist,

sollte eine solche Haltung die Sympathie der Offentlichkeit: zur
Folge haben oder wenigstens geeignet sein, sie  hervor-

~zurufen, Sie unterbindet auch die 1eakti0ndren Mandver . der

Regierung insofern, als dieletztere gegen Eisenbahner, die genau
mach der Vorschrift, d. i. mit passiver Resistenz qrbeitén, keiner-
lei Anklagen vorbringen kann, da diese Arbeitsweise nicht eine
bestimmte Opposition jeder Art in sich schlieBt -— denn ihr
Hauptziel ist die Beachtung und Durchifihrung der Gesetze..

Ein anderer praktischer Vorteil dieser Methode der passiven
Resistenz ist, daB sia nichtiden Charakter eines letzten Rettungs-
mittels trigt.
Spiel zu setzen, um alles zu gewinnen, Wenn es gelingt, den o
Widerstand der Kapitalisten zu brechen, so ist dies -gut; )
nicht, so ist auch dies micht von schwerwmgender,,Be eutung, o

Fs handelt sich bel ihr nicht darum, alles aufs -




weil, wenn die Arbeiter -einmal wieder zur normalen Arbeits-
weise zuriickgekehrt sind, was sie jederzeit tun kdnnen, der
Konilikt sein Ende erreicht, ohne daB in irgend einer Weise die
Organisation in Frage gestellt wird (was bei einem Streik un-
vermeidlich ist), umd sie sind in 'der Lage, noch andere Schritte
zu unternéhmen, wenn dazu noch Veranlassung besteht. Diese
taktische Biegsamkeit macht die passive Resistenz zu einer
" Kampfeswaife von unbestreitbarer Wirksamkeit.
Nichtsdestoweniger muB auch «die Methode der passiven
Resistenz, wie alle anderen Methoden gewerkschaftlicher
Aktionen, einer stindigen Revision und Verbesserung unterzogen
werden, QObwohl es zutrifft, daB sie im Transportgewerbe — wie
airch beim Offentlichen Verkehr gewisser Linder — glinzende
Resultate zu verzeichnen hat, so darf nicht vergessen werden,
daB bei den odffentlichen Diensten, die unter der Leitung des
- Staates stehen, es widersinnig wiire, anzunehmen, daB sie die-
selbe Wirkung hitte, umsomehr als der Staat in seiner Eigen-
schaft als Arbeitgeber frei ist von dem individuellen und privaten
Interesse in der Industrie, das gewdhnlich den Angriffspunkt
tiir die passive Resistenz bildet. :

England.

Kampf der in den Eisenbahnbeiricben beschdftigten
Werkstdttenarbeiter.

‘Das erste Ziel, das sich der Landesverband der Bisenbahner
{N. U. R.). gesetzt hat, ist das Bestreben, walle Arbejter-
kategorien, die ‘n PBisenbabnbetrieben oder in dhnlichen, mit
diesen zusammenhidngenden Betrieben des Venemagten Konig-

. reichs beschéftigt sind, zu organisieren.

Das Titigkeitsgebiet dieses Verbandes erstreckt sich also
_iiber den ganzen FEisenbahndienst, Er steht mit zwei anderen
Verbinden, Jdem Eisenbahnangestelltenverband und «dem . Ver-
band der Lokomotiviithrer und Heizer, im Wettbewerh. Es
‘wurden bereits viele Versuche unternommen, um «diese dvel
Korperschaften zu vereinigen..

Dieses Ineinandergreifen sowie die Vertexlung der - Krifte
derjenigen, denen die Handhabung und Abwicklung des Ver-
kehrs obliegt, mag wohl etwas VerdrieBliches sein; viel be-
denklicher sind aber die Zustinde beziiglich der Organjsierung
der in -den Eisenbahnwerkstitten beschiftigten Leute.
U sich die verzwickte Lage der bei der Bisenbahn be-
. schiftigten, Werkstédttenarbeiter vorstellen zu -konmen, denke
man nur an den im letzten Jahre beim Gewerbeschiedsgericht

die Lohn- and Arbeitsbedignungen, die auf etwa 1500 verschie-

. dene Spezialficher der betreffenden Arbeiter Anwendung finden

soliten, zu entscheiden, deren Zahl insgesamt 110000 betrug

caind die In 600 Werkstitten, Lokomotivschuppen und Lager-

“hiusern ganz Englands und Wales’ beschiftigt sind.

.. Die vor Gericht erschienenen Parteien veriraten 16 Eisen-
‘bahngesellschaften und aufier der N. U. R. ungefihr 33 Berufs-
verbinde und andere, die Interessen der ungelernten Arbefter

-wertretenden Organisationen.  The Amalgamated Engineering

Union. (Verband. der Metallarbeiter) und verschiedene  Eisen-

‘bahngesellschaften waren an.dem Streitfall nicht beteiligt. Es

"‘,Sehwien'igkmten auftauchen, die- es -den Werkstattenarbeitern
hei ider Eisenbalin mmmdglich machen, hefnedxgenlde Lohn- und
,.Arbervsbedmgungen zu erreichen.

. Das Gericht hatte iiber folgende Frage elne_ grundsitziche
Entscheldung zu treffen. Es handelte sich darum, ob die Eisen-
bahngesellschaften . verpflichtet werden - sollten, ,Distrikis-
dohne” zu begahlen, d. h. Lohnsétze, die zwischen Arbejtgeber-
“und Arbeftnehmerverbinden fiir besondere Berufszweige und
,Indwstnen in bestimmten Orﬂhchkelten vereinbart oder aner-
Jeannt worden - sind,. Eine Anzahl der Berufsverbiinde machte
diese Forderimg ghltend, wihrend die N. U. R. und der Fabrik-

bahnwerkstittenarbeiter als solche anwandbar sind, festgesetzt
. wepden- sollen
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vorgebrachten Antrag, worin diese Stelle ersucht wurde, itber

ist leicht begreiflich, daB infolge der bestehenden Uneinigkeit

arbeiberverband beantraghe, dall Lohnsitze, die auf die Bisen-

Das Gericht war der Ansicht, daB der Eisenbahndienst als’
ein gesondertes Gewerbe zu betrachten sei und entschied durch
Schiedsspruch Nr. 728, daB auf Grund besonderer fiir die Eisen-
bahnbetriebe festzusetzende Lohnsédtze zu verfahven ist und
keine ,,Distriktslohne” zuerkannt werden,

Dies war fiir die Politik der N, U. R. ein offensichtlicher
grofBer Triumph. Demzufolge wurden auch bei den Eisenbahn-
Werkstéttenarbeitern nicht die Lohnkiirzungen. wie in der Bau-
und Maschinenindustrie vorgenommen; tatsiichlich haben sie
auch in vielen Fillen hohere Lohne erhalten als auBerhalb des
Eisenbahndienstes bezahlt wurden.

Von denjenigen Fisenbahngesellschaften, die an der Sache
nicht beteiligt waren, haben diejenigen der Schottischen Eisen-
bahnen, der Londoner Untergrundbahnen und der Brightoner
Eisenbahn sefther den Schiedsspruch auch auf fhre Werk-
stéttenarbeiter in Anwendung gebracht; die der Cheshire Lines,
Furness, Great Central and Great Northern Eisenbahnen wei-
gern sich noch, sich dem anzuschlieBen,

Am 1. Januar d. J. haben sich die Haupteisenbahngesell-
schaften Englands zu vier grofien Gruppen verschmolzen, sodaB
jetzt bei den Werkstéttenarbeitern eine UnregelmiBigkeit be-
stelit. Auf der weinen Eisenbahnlinie genieBen sie die Vorteile
des Schiedsspruchs Nr. 728, wihrend sie auf einer anderen des
gleichen Netzes gegen ,Distriktlohne* arbeiten.

Der Vorstand der N. U. R, beschlo8 am. 18, Juli d, J., der

" Londoner - und der Norddstlichen Tisenbahngesellschaft eine

vierzehntéigige Frist zu stellen mit der Drohung, daB, falls nicht
der Schiedsspruch Nr, 728 auf die auf den nordlichen Strecken
beschiftigten Mitglieder Anwendung finde, die betreffenden

. Mitglieder angewiesen wiirden, solange die Arbeit einzustellen,

bis sie diesem Urteil entsprechend bezahlt werden.

Am Montag, den 30. Juli, hielten die Vertreter der N, U, R,
mit dem Direktor dieser Gesellschaft eine Sitzung ab, der vor-
schlug, diesen strittigen Punkt, vorausgestzt, daB die Mehrzahl-
der in Betracht kommenden Gewerkschaften damit einverstan-
den ist, der Entscheidung des Gewerbeschiedsgerichtes anheim-
zugeben. Am folgenden Tage griff auch der Arbeitsminister
ein und versuchte, von den Streikankiindigungen Abstand zu
nehmen, damit er seinen BinfluB zwecks Beilegung der An-
gelegenheit geltend machen konne.

Nach eingehender Erwigung beschloB der N U. R,, auf das
Angebot des Direktors der L. und N, E, R. und des Arbeits-
ministers einzugehen und. voritbergehend - von der Streik-
ankiindigung abzusehen, um, wenn moglich, eine giitliche Er-

ledigung. zu erreichen.

Am Mittwoch, den 8. Angust, solt zwms,chen der N. U, R, und
den in Betracht kommenden anderen 33 Organisationen eine
gemeinsame . Sitzung abgehalten werden, um, wenn moglich, zu
einer . Vierstindigung beziiglich - der - Anrufung des Schieds-
gerichts, wie dies durch den Direktor der Eisenbahngesellschaft

angeregt wurde, zu gelangen, Ka.

Die Arbeitszeitverléingerung
bei den schweizerischen Bundesbahnen.

Das Bundesgesetz betreffend die Arbeitszeit bei den schwei-

- zerischen Eisenbahnen und = andern Transportanstalten = vom

6, Mirz 1920, das nach einer heftigen Abstimmungskampagne
am 31, Okfober 1920 mit einem Mehr von 100 000 Stimmen. vom
Volk angenommen wurde, enthilt in Artikel 16 eine Bestimmung,
daB der Bundesrat nach Anhorung des beteiligten Personals den
Verwaltungen Ausnahmen von «den gesetzlichen Vorschriften
bewilligen kann, Im zweiten Abschnitt zu diesem. Artikel wird
bestimmt, daB insbesondere Nebenbahnen Ausnahmen gestattet
werden konnen hinsichtlich - der Arbeitszeit, der Dauer der
Dienstschicht, der Ruheschicht und der Zahl der Ruhetage,
Voraunssetzung fiir die Bewilligung von Ausnahmen ist das Vor-
hiandensein besonderer Verhiltnisse. Nun ist aber nirgends um-
schrieben, was unter diesen ,besonderen Verh#ltnissen zu ver-

“stehen ist. Die zahlreichen Ausnahmen, die verschiedenen

»
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Privatbahnen in den Jahren 1921, 1922 und fiir das laufende
Jahr bewilligt wurden, begriindete die Behoérde mit der
schlechten finanziellen Lage der betreffenden Unternehmen,
Gegen allzuweitgehende Ausnahmen hat die Organisation an-
finglich vergebens, spiter aber mit teilweisem Erfolg, bei den
zustindigen Behdrden Einspruch erhoben. Ferner wurde prote-
stiert gegen die oft sonderbare Art und Weise, wie das
Personal angehdrt wurde oder sich iiberhaupt nicht wer-
nehmen lassen konnte,

Dem Beispiel der Privathahnen wollen nun auch die Bun-
desbahnen folgen. Sie verlangen Ausnahmen vom ‘Gesetz mit

Bezug auf die Arbeitszeit, die Dienstschicht und die Rube- -

schicht; ferner soll die vierte Ferienwoche in Wegfall kommen.
Die Generaldirektion der Bundesbahnen stellte an die Leitung
des Eisenbahnerverbandes das Verlangen, es mdochte in Unter-
handlungen mit ihr eingetreten werden iiber ihre Antrige.
Diese Antrige sehen eine Dreiteiling der Dauer der Arbeitszeit
vor: Eine Kategorie mit acht Stunden, sine zweite mit neun
‘Stunden und eine dritte mit zehn Stunden. Mit der Verldnge-
rung der Arbeitszeit irdte eine Verlingerung der Dienstschicht
und eine Verkiirzung der Ruheschicht <in. Von diesen Ver-
schlechterungen wiirden alle Personalkategorien betroffen, :auch
das Lokomotivpersonal, Die Ausnahmen sollten bereits auf
1. Juni, dem Zeitpunkte des Fahrplanwechsels, in Wirksamkeit
treten, weil aunf diesen Termin vermehrte Fahrleistungen aus-
zufithren waren.

Die Leitung des Eisenbahner-Verbandes teilte der General-
direktion der Bundesbahnen mit, daB sie nicht in der Lage sei,
in Verhandlungen einzutreten, bevor der Kongrel des Gesami-
verbandes zur Sache Stellung genommen habe. Der ordent-
liche JahreskongreB, der am 23. und 24. Juni in Bern stattfand,
hat sich dann einstimmig dahin entschieden, daB -in Verhand-
lungen mit den Behorden der Bundesbahnen iiber die Verlinge-
rung der Arbeitszeit nicht einzufreten sei, Nach dieser Stellung-
" nahme, der sich dann auch die Verbdnde der Postbeamten und
Postangestellten anschlossen, die dem Gesetze ebenfalls unter-

stehen, und fiir die die gleichen Verschlechterungen geplant -

sind, wird nun zweifellos die Parititische Kommission sich zu
duBern haben. In dieser Kommission sind Personal und Ver-
waltungen gleich stark vertreten, Den Vorsitz fithrt ein meu-
traler Obmann, : ’

Nach «der ganzen Sachlage muB erwartet werden, daB es zu
_schweren Auseinandersetzungen iiber «die Arbeitszeit kommi.
Die finanzielle Lage der Bundesbahnen hat sich in den ersten
Monaten des laufenden Jahres ganz erheblich gebessert, Der
Giiterverkehr hat die Hohe der gleichen Monate des Jahres 1913

erreicht und der Personenverkehr ist nicht mehr weit davon .

entfernt. Andererseits ist aber der Personalbestand trotz Ein-
fithrung der achtstiindigen Arbeitszeit -heute um 3000 Mann
kléiner als 1913, Dazu kommt, daB seit 1922 einam groflen
Teil des Personals die Gehilter schon viermal reduziert wur-
den. - Al das hat eine tiefe Empérung im Personal hervor-
gerufen, Je nach dem Entscheide, den die zustindige Behorde
in der Frage der Arbeitszeit fdllt, wird eventuell eine aufler-
ordentliche Abgeordnetenversammiung einberufen; die iiber die
etwa zu treffenden AbwehrmaBnatmen zu beschlieBen hat.
V. L.

- Osterreich.

Bundesbahnreform.

Wie dank der ge‘werksﬂcfhafﬂi-chen und im vorlfegenden
Falle besonders dank der politischen Machistellung der Ar-
beiterklase in Osterreich micht anders zu erwarten war, ist die
Gesetzvorlage «der Regierung diber die TReorganisation der
Bundesbahnen, zn deren Annahme im Parlamente eine qualifi-
zierte Mehrheit, itber welche die biirgerlichen Parteien micht
verfiigen, bendtigt wurde, erst nachdem <die Bestimmungen,
durch welche die rechiliche und materielle Stellung des Per-
Sonals - eine empfindliche Schiidigung hitte eriahren sollen, be-
seitigt waren, zugestimmt worden.

Da nidmlich die Regierung einerseils ein eminentes Inter-
esse an der Verabschiedung des Gesetzes moch fm diesem
Sommer und andererseits wenig Hoffnung hatte, im Herbste
nach den Wahlen ihr Reorganisationsprojekt unfer fiir sie
giinstigeren Umstinden der Brledigung zufithren zu konnen,
entschloB sie sich, den Wiinschen unserer parlamentarischen
“Minderheit” in gehorigem MafBe Rechnung zu iragen.,

Zumdichst wurde erreicht, «daB die den Bediirfnissen der
kaufmiunischen Betriebsfithrung -anzupassende Neuregelung
der dienstrechtlichen Vorschriften michf zwar scheinbar mnter
Mitwirkung der Personalvertretung, in ‘Wirklichkeit aber unter
dem Druck einer Terminisierung bis zum 30. Juni 1924 erfolgen -
mull, ansonsten die allgemeinen gesetzlichen Vorschriften iiber
den Dienstvertrag (vom Jahre 1803!) Anwending finden, son-
dern daB die derzeit bestehenden Vorschriften iiber das Dienst-
verhiltnis der Bundesbahmangestellten solange in Geltung
bleiben, bis sie durch Vereinbarung der Unternehmung wnd
dem Zentralausschufl des Personales der ,dsterreichischen
Bundesbahnen abgedndert werden. Die Neuregelung st
spitestens bis 31. Dezember 1924 zu vereinbaren.

Das Gleiche gilt von den Bestimmungen iiber die Personal-
vertretungen und iiber die Pensionen,

Falls jedoch eine Vereinbarung bis zum 31, Dezember 1924
nicht zustande kommt, bleibt das Dienstrecht auch weiterhin
in. Geltung,

Die  Gefahr, daB das Personal um die Friichte einer jahr-
zehntelangen Organisationsarbeit gebracht werden konnte, er-
scheint somit gebannt,

Statt der nach dem Entwurf dem Personal von 12 Sitzen in
der Verwaltungskommission zugebilligten, von der Regierung
zu bestellenden drei Vertreter aus <den Orgamisationsleistungen,
wobeij der stirksten Organisation ein Mandat und derjenigen, die
nicht eimmal 5% der Bediensteten zdhlt, ebenfalls eines zu-
gedacht war, werden von 14 Verwaltungskommissionsmitgliedern
drei dem Personalstand angehoren, welche auf Grund eines
Vorschlages des Zentralausschusses des Personales der Oster-
reichischen Bundesbaknen berufen, wobei bei der Erstattung des
Vorschlages so vorzugehen ist, daB wenigstens eine Stelle jener
Organisation zufillt, die bei den Personalvertretungswahlen die
zweitgrofte Zahl von M'mdaten erhalten hat,

Angesichts der gegebenen Verhaltmsse fallan demmnach den
freien Gewerkschaften, dem ,Allgemeinen Rechtsschutz- und
Gewerkschaftsverein” zwei Mandate, der nationalistischen, vor-
wiegend aus Beamten alten Stiles sich zusammensetzenden -
Organisation, der ,Deutschen Verkehrsgewerkschaft®, em Man-
dat zu.

Die iibrigen €lf, dem Verkehrswesen (Fachleunte), der Volks-
wirtschaft usw. zu entnehmenden Mitglieder, werden von der
Regierung berufen.

Eine Ablehnung eines vom Zentralausschuf Vorgeschlagenen
ist nur dann zuldssig, wenn der Betreffende nach «der Personal-
vertretungsvorschrift die Wilibarkeit in die Personalvertretung
nicht besitzt.

Das Recht des Personales der Entsendung seiner Ver-
trauensminner in die Verwaltungskommission ist also gesichert.

Dagegen fand der sozialdemokratische Antrag, auch je ein
Mitglied der Verwaltungskommission auf Grund von Vor-
schldgen der Kammern fiir Handel, Gewerbe und Industrie, der
Kammern fiir Arbeiter und Angestellte und der landwirtschaft-
lichen Korporationen zu berufen, bei den bitrgerlichen Parteien
nicht das nodtige Verstindnis.

Der bereits einmal kritisierte, lachhaft hedeutuugslose Wn‘-
kungskreis des Kontrollorgans des Vmstandes der Verwaltungs-
kommission, waurde erweitert,

Der BeschluBfassung der Ve1wa1tungskomm1331on unter-
liegen nunmehr:

Die Priifung und Genehmigung des Rechnungs'\bschlusses
und die Erteilung der Entlastung;

Die Geltendmachung der Ersatzanspruche gegen dﬂe Mit-
glieder des Vorstandes, die der Unternehmung erwachsen;
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Anderungen der Tarifbestimmungen, soweit sie an die Ge-
nehmigung der Bundesregierung gebunden sind.

AuBerdem gehdren zum Wirkungskreise der Verwaltungs-
kommission die bereits letztens glossierten ,Befugnisse®.

Die Unternehmung itbernimm$ dis geltenden Tarife.  Grumd-
legende Anderungen der Tarife und Anderungen der volkswirt-
schaftlich bedeutsamen Ausnahmetarife sind an die vorherige
Genehmigung der Regierung gebunden, womit auch die Kom-
petenz des Hauptausschusses «<es Parlamentes aufrecht bleibt,

Zur Aufnahme von Krediten fiir mehr als ein Jahr ist die
Zustimmung der Regierung erforderlich, ebenso auch zur Auf-
nalme von inldndischen Anleihen von mehr als einer Mitlion
Qoldkronen und von ausldndischen von einer halben Million,

Die Unternehmung unterliegt dem Staatlichen Hoheits- und
Aufsichisrecht, insbesondere obliegt dem Handelsminister die
Uberwachung der Einhaltung .der MaBnahmen zum Schutz der
Bediensteten und zur Wahrung der Sicherheit des Verkehrs.
Der Minister kann sich auch - iiber die FEinhaltung «der Vor-
schrifien, {iber den Bawzustand und den Verkehr vergewissern
und bei Vorschriftswidrigkeiten die ndtigen MaBnahmen ver-
langen,

Der vor mehr als 1% Jahren von der sozialdemokratischen
Partei im Parlamente eingebrachte Entwurf der Reorganisation
der Bundesbahnen im Sinne threr Umwandlung in eine gemein-
wirtschaftliche Anstalt konmte, obwohl iiber diese Wirtschafts-
form in Osterreich giinstige Resultate vorliegen, derzeit nicht
verwirklicht werden.

Ob die ,Osterreichischen Bundesbahnen” aunf Grund der
ihnen von der biirgerlichen Mehrheit gegebenen Organisations-
form statt unwirtschaftlich-biirokratisch wie bisher wirklich
wirtschaftlich werden gefiilirt webden konnen, ob das Defizit,
soweit es auf eine durch mangethafte Organisationsform bedingt
unwirtschaftliche DBetriebsfithrung zuriickzufithren ist, zum
Schwinden zu bringen sein wird, muB die Zukunit erweisen,

Vorderhand ist es erwiesen, dal das bequeme, der tech~
nischen Unvollkommenheit «des Betriebs Vorschub leistende
Mittel der Anbahnung einer Sanierung der Bundesbahnen durch
Entrechtung <es Personals mnichf anwendbar ist, solange das
Personal iiber eine geschlossene gewerkschaftliche Organisation
verfiigt und ihr eine entsprechend starke politische Vertretung
in der gesetzgebenden Kérperschait treu zur Seite steht.

Erst nach Erfiillung der vom sozialdemokratischen Abgeord-
"netenverband gestellten Bedingungen:

Nach Erledigung der Provisionen der Hilfsbediensteten der
Bundesbahnen und. der (Gnadengaben fiir die dem Prowsxons-
fonds nicht angehdrigen unter ihnen,

nach Beseitignng der zwei fiir die Bundesbahubediensteten

gefihrlichen Bestimmungen aus der Regierungsvorlage iiber die
Reorganisation konnte das Bundesbahngesetz beschlossen
Travisan,

Polen.

Die Eisenbahnergewerkschaft der polnischen Republik.

(Jull) Diese Gewerkschaft wurde im Jahre 1918 gegriindet.
Sie entstand aus den zwei Eisenbahnerorganisationen, die sich
wihrend des Weltkrieges gebildet hatten. némlich der Unter-
stiitzungsvereinigung der Eisenbahner {(die beim Abmarsch des
russischen Heeres das Land nicht gerdumt hatten) und der
Genossenschaft derselben polnischen Eisenbahmer,

Nachdem die deutschen Streitkrifte im Jahre 1918 das
Land eitigst verlassen hatten, bemichtigten sich die noch vor-
handenen EBisenbahner der Schienenwege unid alles dessen, was
noch an rollendem urd festem Material {ibrig geblieben war,
So war nach drei Tagen alles in Ondnung; die Ziige verkehrten
und die. Eisenbahnen waren vollstindig +wieder instand gesetzt,
Bs ist klar, daB eine derartige Aktion den Auftakt zu einer

’ mﬁxohﬂtigren Eisenbahn_er-orgamisation bedeutete, die die Fiithrung . -
des ganzen Eisenbahnbetriebs = iibernahm. Im Dezember 1918,

ein' Monat nach der Unabhingigkeitserklirung des Lamdes,
wurde der LandeskongreB aller Eisenbahner-Organisationen
einbernfen. Es wurde die Eisenbahnergewerkschaft der pol-

‘nischen Republik (Z. Z. K.) gegriindet mnd deren Satzungen

ausgearbeitet. Am 25. April 1919 erfuliren die Rechte der
Gewerleschaft durch eine von «den Behérden vorgenommene
Satzungsinderung eine Beschrinkung; es sind ihr jedoch durch
einen Besohluf des rtepublikanischen Ministerrats gewisse
Rechte zugestanden worden, Von nun an wurde die Gewerk-
schaft als gesetzlich anerkannte Organisation, die Derechtigt
ist, die wirtschattlichen Interessen dler Eisenbahner zu vertreted,
in feste Bahnen gelenkt.

Inzwischen wurde die erste republikanische Regierung, 'die
sich als ,,Volksregierung® bezeichnete, durch eine andere mit

sogenannten liberalen Tendenzen, die aber m Grunde ge-

nommen reaktiondr waren, ersetzt. ‘Seit diesem Tage wurde

die Gewerkschait als eitte verdéichtige Organisation angesehen, .

was nicht zu verwundern ist, wenn man bedenkt, wie er
Klassenkampf -durch die biirgerliche Brille betrachtet wird.

‘Dieser Zustand, der sich immer mehr verschlimmerte,
besteht bis zum heutigen Tage fort. Was die Tatigkeit der
Gewerkschaft anbelangt, so hatte sie zur Erreichung hoherer
Lohne und zur Verteidigung des achtstiindigen Arbeitstages,
fder tm Jahre 1920 gesetzlich eingefithrt, aber dessenungeachtet
von den Eisenbahnbehdrden umgangen wurde, einen stindigen
Kampf zu fithren.

‘ Wir iibergehen die weniger wichtigen Fragen, In diesem
alltdglichen Kampfe, aus dem sich bisweilen Streiks - ent-
wickelten, einem erbitterten und hartniickigen Kampfe, besteht
die Haupttitigkeit der (Gewerkschaft,

Zwei Umstinde . trugen dazu bel, diesen Kampf noch

“schwieriger zu gestalten.

Die polnischen Eisenbahnnetze gehdren fast sdmiliche dem

~ Staat; die Mehrzahl der Tisenbahner untersteht somit in

Verwaltungsfragen unmittelbar der Staatsgewalt, ;

Auf der anderen Seite stand die iGewerkschaft, die frither
die' einzige proletarische Kampfesorganisation war, fernerhin
den - ,gelben” Fisenbahnergewerkschaiten gegeniiber, die mit
Hilfe der Bourgeojsie als Heilmittel gegen die freie Gewerk-
schaftsbewegung ‘webildet wurden aund die sich aus ein-
geschiichterten und durch die patriotischen Parolen getiusch-
ten Flementen zusammensetzten., .

Unter diesen Zustinden hat die Gewerkschaft bis zur
Gegenwart thre Tatigkeit entfaltet,

Thr Mitgliederstand betrug im Jahre 1919 (dem statuten-

miBigen Griindungsiahr) rund 75000 Mitglieder, im Jahre.

1920 93200, im Jahre 1921 87000 und im Jahre 1922 67 000,
Diese Mitgliederzahlen verteilten sich in dieser Zeit anf 93
resp. 124, 122 aund 120 Orisgruppen. Die Organisations-
angehdrigen wurden fhren Spezialfichern gemiB eingeteilt; so
entstanden «die Fachgruppen xder Lokomotiviiihrer, der Schaff-
ner, der Schuppenarbeiter, der Streckenarbeiter, usw., das sind

lokale Fachgruppen der Gewerkschaft, die wiederum orthch.

zu einem Bund zusammengeschlossen wernden:

Gegenstand der jetzigen Titigkeit bildet hauptsichiich die
Schaffung eirier Besoldungsordnung, nach welcher 'die Gehalts-
sitze der Staatsbeamten geregelt werden sowie ein Qesetz-
entwuri itber deren Rechte und Pilichten.

‘Dieser Gesetzentwurf sieht einen grvun-dsﬁfzﬁchen Unter-
schied vor zwischen der Stellung «der beamteten Eisenbahner
und derjenigen, die auberdienstvertraglich angestellt wurden.
Es ist vorauszusehen, daB ein “solches Gesetz eine scharfe
Trennung zwisohen den Eisenbalnern zur Folge haben wind,
die sich in so unterschiedlicher Weise den Eisenbahn‘behonden
unterworfen fiihlen.

Dieser Gesetzentwurf sowie die Besoklungsordnung
wurden dem Landtag zur BeschluBfassung vorgelegt.

So ist die heutige Situation, die noch verschlimmert wird
durch die Tatsache, daB die nene Regierung des Herrn M.
Witos —  Fiithrer der Volkspartei ,Piast® — seit kurzem im

. Binvernchmen mit der rechisstehenden sog. nationalistischen

Partei die Mehrheit im Parlament bildet,

*
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Diese neue Reglerung trigt unter der Parole der Wieder-
gesundung der Staatsfinanzen die vollendetsten Merkmale der
neuen sozial-politischen Stromung reformlsinsohan Amnstrichs,
ist aber im Grunde faszistisch. Mn.

* *

(Angust) Wie wir bereits mitgeteilt haben, hat dic neue
Regierung unter dem Schutz der Rechtem, trotz der seitens
der Qewerkschaften eingesetzten Bewegung, sich durchzu-
setzen vermocht. ~Gerade der rechte Fliigel war es, der beim
polnischen Landtag Antrige wie z. B. Verlingerung des Arbeits-
tages einbrachte, Der achtstiindige Arbeitstag wurde gesetzlich
eingefithrt. Nun verlangt man eine Verlingerung desselben
auf zehn Stunden, Es mutet sonderbar an — obwolil
dies keineswegs unerwartet kommt —, daf ein solcher Antrag
ausgerechnet von einem Abgeordneten Jakhymiak, dem Vor-
sitzenden der ,Polnischen Gewerkschaft der FEisenbahner®,
einer ‘Organisation, die ebenso hurrapatriotisch wie gelb. ist,
unterzeichnet wurde. Ein anderer Antrag zielt auf ein Streik-
verbot fiir alle im Offentlichen und Staatsdienst stehenden
Arbeiter und Angestelifen ab und fordert im Talle der Pro-
klamation solcher Streiks Gefingnisstrafen bis zu fiinf Jahren,
die durch zeitweises iobligatorisches Fasten moch verschirft
werden, Wieder ein anderer Antrag schiigt 'die Abschaffung
des bezahlten Urlaubs vor, der bisher «den Funktiondren fast
aller. Gewerkschaften «der im Dienste des Staates Stehenden
gewidhrt wurde. Jeder TFunktiondr eines Verbandes, der
mindestens 2000 -Mitglieder umfalit, hat unter Weiter-
gewihrung sdmtlicher Rechte, einschlieflich der Weiter-
zahlung des Normalverdienstes, auf einen Urlaub Anspruch, wm
sich der gewerkschaftlichen Arbeit zu widmen. Der Urlaub
wird auf Ansuchen der betr. Gewerkschaftenr durch die zu-
sténdigen Behorden erteilt. .

Der Geldwert sinkt stdndig; Hand in Hand- damit geht eine
wahnsinnige Verteuerung der Lebenshaltung. Die Lohne
und Gehédlter werden immer ungeniigender, und wie in
allen kapitalistischen Lédndern ist es der Arbeiter, ider den
Lowenanteil «der Stenern und Abgaben zu tragen hat, Die
" Staatsheamten -— einschlieBlich die Eisenbahner — haben
neuerdings durch ihre Verbdnde fiir den Monat Juni als vor-

14ufige Erhthung eine Vendoppelung ihrer Beziige gefordert,,

um bei den herrschenden Zustinden wenigstens einigermafien
auskommen zu konnen. Die Regierung hat diese Forderung
jedoch kategorisch abgelehnt, indem sie sich auf ihre schlechten
Finanzen berief. Zu gleicher Zeit unterbrach der Landtag
seine. Tagung, wum in Ferien zu gehen. Dadurch wurde
die’ Behandlung von Gesetzentwiirfen betr. newer Gehalfs-
und Lohnsitze sowie betr. der Rechte und Pflichten der
Staatsheamten auf die lange Bank geschaben. Die Geduld der
Arbeiter dst. nun zu Bnde. In Lov — frither in Lemberg-
Léopol — brach in den letzten Junitagen pldtzlich ein Streik
in den Eisenbahnwerkstitten ans, welcher sich bis auf die Werk-
stiitten der Bezirke von Crecovie und Stanislavov ausdehnte.
‘Der Zugverkehr wird mit groBer Miihe und mit Hilfe mili-
tirischer Abordnungen durch die Behdrden anfrecht erhalten.
Die Regierung erkldrte mit dhrer unerschiitterlichen Kalt-

blittigkeit, daB die ,gerechten® Forderungen des Personals in-

Erwidgung gezogen wiirden, forderte jedoch die Arbeiter zur
Wiederaufnahme des Dienstes auf, da andernfalls die Wider-
strebenden eine strenge Bestrafung zu gegenwiirtigen hitten.
Es haben bereits mehrere Absetzungen mnd Entlassungen statt-
gefunden,

- Es mufl mit der Maglichkelt gerechnet werden, daB diese
Vorkommnisse AnlaB zu vielleicht bedenklichen politischen
und. sozialen Ereignissen geben, die . @. auch einen !General-
streik zur Folge haben konnen,

Die Vereinigung der proletarischen Krifte ist deshalb wum-
ertiBlich; ohne sie werden wir uns nie zur Erreichung, des
endgiiltigen Sieges durchsetzen konnen. : Ma.

Reaktion in Jugoslawien.

Der uns angeschlossene Verband der FEisenbahner Jugo-
slawiens wurde dieser Tage polizeilich zu einer Satzungs-
dnderung aufgefordert. Die meu aufzunehmenden Bestim-
mungen und anzubringenden Ab#inderungen gehen dahin:

1. Die Verbandsmitglieder konnen mnicht verpflichtet
werden, Beschliisse der Organisation auszufithren, die mit
irgend welchen Gesetzen, sowie mit Vorschriften oder Amnord-
nungen der Elsenbahndxrektmn im Widerspruch stehen.

2. Die in_den Statuten vorgesehene Verpflichtung zur
Entrichtung auBerordentlicher Beitrige - soll wegfallen. (Man
will damit die Schaffung von Streikionds verhindern,)

3. Die Bestimmung iiber dis den Mitgliedern zustehende
Arbeitslosenunterstiitzung soll gestrichen werden, da ein aus
dem Dienst entlassener Eisenbahner nicht mehr als solcher zu
betrachten sei wnd demzufolge auch keinen Anspruch mehr
habe auf ‘Unte'r_-s-tiitzung.

4, Das Wort ,KongreB® ist jeweils zu streichen.

5. Die Ortsgruppen sind in ihren Handlungen vollkommen
selbstindig, Die Verbandsleitung braucht dariiber nicht vorher
gehbrt oder verstz’in_cLigt zu werden.

6. Die Verbandsversammlungen sind mindestens acht Tage
vor Abhaltung auBer bei der Polizei auch regelrecht bei der
Eisenbahndirektion anzumelden,

7. Bei der Auflosung der QOrganisation wird efwa noch
vorhandenes Vermodgen nicht dem Gewerkschaftsbund oder den
Ortskartellen, sondern der E1senbahnd1rekhon zur Verwahrung
iibergeben.

" Zu diesen -drexsten Forderungen, die -auf Grund eines
Gesetzes aus dem Jahre 1852 (/) gestellt wurden, ist jeder
Kommentar uberﬂuss:g. Unsere Eisenbahnerorganisation hat
die Erfiilllung dieser mittels der Polizei von der Regierung
gestelltan Forderungen rundweg abgelehnt.

Es ist heute moch nicht abzusehen, welche Kansequenzen
die Regierung daraus ziehen wird. ‘Unsere Ortsgruppen werden
bereits nach jeder Fasson schikaniert.

Kr.

Landesverband der britischen .Eisenbahner.
(N. U.R)

Die jéhrliche Generalversamimlung des Landesverbandes der
Eisenbahner wurde am 2. Juli d. J, und an den folgenden fiinf
Tagen in Crewe abgehalten. Die Téatigkeit des verflossenen
Jahres war hauptsdchlich auf Fragen beschriinkt, welche die
Verwaltung betreffen, sodall nur wenig von internationaler Be- .
deutung berichtet werden kann. Die Konferenz forderte wieder-
holt die Verschmelzung der drei Eisenbahner-Gewerkschaften,

. ndmlich des Landesverbandes der Eisenbahner, des Verbandes

der Lokomotivfithrer und Heizer und des Eisenbalmangestellten-
Verbandes, J. H. Thomas, Parlamentsmitglied, erkldrte, als er

© fiir diese Resolution sprach, daB er kein Opfer scheuen werde,

um diese Verschmelzung zustande zyi bringen und er versicherte,
daB der Landesverband der Eisenbahner (N. U. R.) in Fragen,
die die besonderen Fachinteressen «der einzelnen Gruppen an-
belangen, diesen in bezug auf:Selbstverwaltung weitestgehend
entgegenkommen wiirde, Der Mitgliederstand des - Verbandes
belduft sich auf 337 350; das Vermdgen betriigt 408 736 £, Als
Vorsitzender fiir das Jahr 1924 wurde Herr J. Marchbank
wiedergewdhlt.

Kongrefl des Niederlindischen Verbandes der
Eisenbahner und Strafyenbahner.

Vom 25. bis 28. Mai-fand in Haag die zweijiihrige General-
versammlung der obigen Organisationen statt.

Von den Mitgliedern waren mehr als 90% dumh 225
Delegierte vertireten.
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Als ‘Giste wohnten die nachfolgenden Kameraden dem
Kongresse bei: Chalmet wvon der belgischen Zenirale der
Strafen- und Kleinbahner, Brodecky und Stanek als Vertreter
der tschechischen Eisenbahner, flack und Leick fiir die uxem-
burgischen FEisenbahmer, Smeykal filr die Osterreicher,
Brautigam und Zieverink vom niederlindischen Zentralverband
der Transportarheiter. Die I.T.F. war gleichfalls, zunichst
durch Nathans, spédter durch Fimmen verireten.

Die Organisationen der englischen, franzdsischen, deut-
schen, belgischen, dinischen, schwedischen wund polnischen
Eisenbahner hatten geschrieben, daB sie verhindert seien,
sich vertreten zu lassen.

Die wichtigsten EntschlieBungen hawdelten von
1. der Ankniipfung engerer Beziehungen mit dem Zentral-
verband der Transportarbeiter durch eine Kommission, die sich
aus Vorstandsmitgliedern der beiden Organisationen zusammen-
setzen solle ;

2. der Griindung eines Gewerkschaftshauses in der Ant wie
idas FEisenbahnerheim (,,Achtstundenhaus®) in Briissel,

Der KongreB sprach sich ferner fiir die Verdifentlichung
einer hollindischen Ausgabe 'des Mitteilungsblattes der 1. T.F.,
sowie fiir die ununterbrochene Fontsetzung des Kampfes gegen
den Militarismus aus, '

‘ Vorschlige, die versuchfen, die Titigkeit eines Vorstands-
mitgliedes mit der Verrichtung des Amtes eines Schoffen oder
Parlamentsmitgliedes als unvereinbar miteinander zu erldaren,
wurden mit groBer Stimmenmehrheit abgelehnt.

 Bs wurde lebhaft gegen die Haltung der Regierung
sprotestiert, weil diese, trotz der frither gemachten Ver-
sprechungen, die Regelung der Rechisstellung der StraBen-
bahner vernachliissigt hat.

Ferner wurde das Budget, das sich fiir die Jahre 1923 wmd
1924 anf je Fl 572.838 belief, genehmigt,

Der belgischen Organisation wurde aus AnlaB ihres Streiks
ein Sympathietelegramm geschickt ; auch die deutsche Organi-
sation wurde telegraphisch zum Qelingen der im Ruhrgebiet
dls Verteidigungsmittel gegen «den Militarismus ausgeiibten
passiven Resistenz begliickwiinscht.

Der Bericht des Verban'dsvorstandes iiber die letzten zwei
Jahre wurde ejnstimmig gutgeheilen.

Tm Monat September soll eine besondere Propaganda unter
den nichtorganisierten und den in anderen Verbinden an-
geschlossenen Eisenbahnern entfaltet werden,

Streik der Hafenarbeiter in England.

Der Stretk der englischen Hafenarbeiter, auf den wir in der
letzten Nummer umseres Mitteilungsblattes durch eine kurze
Notiz hinwiesen, ist nahezu beendet.

Es sei zunichst an das zentrale Lohnabkommen erinnert;
daB zwischen der N. T. W, F. (der Landesfoderation der Trans-
portarbeiter) und dem allgemeinen Rat der Hafenbetriebsunter-
nehmer zustande kam. Es wurde damals auf die Lohne der
. Hafenarbeiter eine Herabsetzung von 2% vereinbari, Diese
Lohnkiirzung sollte in zwei Raten vorgenommen werden. Die
etste trat im Qktaber v. J. in Kraft und die zweite sollte, voraus-
gesetzt, daB die Kosten der Lebenshaltung eine Verminderung
um zehn Punkte aufweisen, am 4, Juni 4. J. durchgefithrt wer-
den; trifft letzteres zu diesem Zeitpunkt nicht zu, so wird von

der Lohnkiirzung solange, bis dieser Preisriickgang eingetreten

dist, ‘Abstand genommen.

Dieser Vereinbarung gemiB eriolgte im Juli d. J. die Lohn-
herabsetzung, wogegen sich in Bristol, Cardiff und Hull die
Hafenarbeiter durch sofortige Einleitung wilder Streiks ver-
wahrten. -Diesen Protest begriindeten sie damit, daB die amf.
lich notierten Indexziffern nicht den 'batsachhchen Verhiltnissen
entsprechen. )

Spéter dehnte sich der Streik auf .Manchester, Liverpool,
Tilbury, Grimsbey und London awus, bis er insgesami 65 000
Streikende, d. 1. ungeffhr die Hilfte aller derienigen, die
dieser Abmachung unterliegen, umfaBte.

Die Beteiligten waren nahezn restlos beim Transport-
arbeiter-Verband organisierf, AuBer diesem kam nur noch The
Amalgamated Stevedores’ Labour Protection League, (der Ver-
band der Stauer), deren Wirkungskreis sich lediglich auf
London beschrinkte, in Betracht. Dieser Verband war bei
der wurspriinglichen Ubereinkunft als vertragschlieBender
Teil zugegen; auch war er auf der Konferenz, die sie
ratifizierte, vertreten, Seitdem hat er sich von der Landes-
foderation der. Transportarbeiter losgetrennt, Er steht jetzt in
tebhaftem Widerspruch zu dem anderen Verbande und soll an
Bestrebungen zur Errichtung einer besonderen, meben «em
Transport- wnd Fabrikarbeiter-Verband “bestehenden Hafen-
arbeiter-, Stauer- und Lichterschiffer-Organisation beteiligt sein,

In Hull hat der Geschiftsfithrer der Workeq'«s"Un*iom (des
Arbeiterverbandes), der keine Mitglieder hat, die unter die

' Abmachung fallen, eine verhingnisvolle Rolle gespielt, Diese

Organisation hat allem Anschein nach dem Beamten ihre Zu-
stimmung zur Unterstiitzung eines wilden Streiks gegeben und
eine groBe Anzahl unzuiriedener Mitglieder des Transport-
arbeiter-Verbandes aufgenommen.

Die jdhrliche Generalversammliung des Transport- und
Fabrikarbeiterverbandes, die am 9. Juli zusammentrat, nahm zu
der Streikirage Stellung und beschloﬁ ginstimmig nachstehende
Resolut-;on

- . Indem die Generalversammlung der E11ntte1ung
iiber dne allvememe Lohnherabsetzung volles Verstimdnis ent-
gegenbringt, 'stellt sie fest, daB die zurzeit giiltige Abmachung
im Einvernehmen mit den von den Hafenstidten -gewiihlten
Vertretern in voller Kenntnis der Sachlage getroffen wurde und
beschlieBt, daB der Verband an diese Vereinbarung gebunden
und sich auch in seiner Politik daran halten mufB. FEr fordert
hierdurch sdmtliche Streikenden auf, sofort die Arbeit wieder
anfzunehmen und heilt damit das Verhalten der Verbands- -
leitung und der Gewerkschaftssekretiive, die es ablehnen, bet
der Behandlung dieses Problems von <em rechtmiBigen Ver-
fahren abzuweichen, gut.”

Die Hafenarbeiter von Cardiff und Birkenhead kamen die-
ser Aufforderung nach, wilhrend diejemigen von Hull, London
und anderen Héifen sie verwarfen. Spiiter legten die Hafenarbeiter
von Birkenhead erneut die Arbeit nieder,und eine groBe Anzahl
der in Liverpool in Arbeit Stehenden schloB sich ihmen an, Als
jedoch die Streikenden in Manchester die Arbeit wieder aui-

nahmen, fiel die ganze Streikbewegung in sich zusammen. In

Bristol und Grimsby wurde nach vorangegangenem Aufruf des
Verbandes alsbald wieder mit der Arbeit begounen. Hull blieb
aber ‘hartnickig, und det Londoner Streik, in den auch ‘eine
Anzahl stiindiger Arbeiter und einige Fubrleute verwickelt
waren, dehnte sich fmmer mehr aus.

Der Streik dauerte iiber fiinf Wochen an. Auf einen bei
den Verbandssekretdren unternommenen Anniherungsversuch
des wiltden Streikausschusses in London erfolgte die Waht
eines neuen Ausschusses, der dieses Vorgehen verurteilte und
beschloB, den Streik fortzufithren. Es wurden mun an andere
Verbénde Aufrufe zwecks Erlangung von Unterstiitzungsgeldern
gerichtet; -auch wurde versucht, «die Eisenbahner zur Dienst-
verweigerung zu veranlassen. Dies war jedoch erfolglos.

Die Arbeitgeber weigerten sich, wie es sich von Rechts
wegen gehdrt, mit dem wilden StreikausschuB Unterhapdlungen
zu fiihren, nahmen aber davon Abstand, von auswirnts Arbeits-
kridfte einzustellen, weil sie hofften, daB es dem Verband ge-
lingen werde, seinen. EinfluB iiber die Mitglieder beizubehalten.
In London wurde die Arbeit durch die stindigen Arbeiter weiter
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. verrichtet, die entweder die Arbeit iiberhaupt nicht nieder-
gelegt, oder sie mach kurzer Zeit wieder aufgenommen hatten.
Auch die Fuhrleute lieBen von der Unterstiitzung der Streiken-
den ab. Schiffe wurden von ihrer Fahriroute mach solchen
Hifen, in denen vereinbarungsgemiB verfahren wurde, ab-
gelenkt, und die vom wilden StreikausschuB munternommenen
Versuche, die Hafenarbeiter dieser Hifen zu veranlassen, sich

zu weigern, zwecks Beseitigung der eingetretenen Verkehrs- -

storung einzugreifen, waren erfolglos.

Inzwischen erlieBen «die Unterzeichner der Vereinbarung an
die im Streik befindlichen Leute nachstehenden dringenden
Appell: "

»Wir ersuchen die Mitglieder dringend, néchsten Montag,
den 30, Juli, die Arbeit wieder aufzunehmen.

Bedenkt, daB sdmtliche Lohn- und Arbeltsbedi-nrgun.gen mit
einbezogen werden! Durch die bestehende Vereinbarung
werden diese beibehalten,

Bedenkt, dal eine Vereinbarung durch zwei Parteien zu-

" stande kommt. Sie ist fiir. beide Teile bindend. Wird sie in .

irgend einer Hinsicht nicht eingehalten, so stelien damit sdmt-
liche Lohn- und Arbeitsbedingungen, die erst durch jahrelange
Arbeit erreicht werden konnten, auf dem Spiele. Wenn durch
Eure unverantwortliche Haltung die Bestimmungen iber die
44-Stundenwoche, Uberarbeit, Akkord- und Minimallshne sowie
fiber die An'erkennung der Orgam‘satmn iiber den Hanfen ge-
worfen werden, so haben die dafiir Verantwortlichen sich eines
schndden Verrats ihren Kollegen gegeniiber schuldig gemacht.

Bedenkt, daB selbst auf Grund der niedrigsten Indexziffer
keine weitere Lohnsenkung mehr moglich ist. Die General-
versammiung, der Vorstand sowie die Ausschiisse des Landes-
verbamdes haben beschlossen, daB «dies die letzte und end-
giiltige Herabsetzung ist, auf «die wir eingegangen sind -und

- Behauptungen des Inhalts, daB wir eines schonen Tages eine.

weitere Lohnkiirzung zugestehen wiirden, sind durchaus un-
richtig und irrefiihrend,

Befolgt Ihr diesen Rat und kehrt Ihr jetzt zur Arbeit
zuriick, so tut Ihr dies mit Wiirde und erhaltet die Verein-
barung sowie die Onganisation unversehrt, Bedenkt, daB Ihr
Bure Macht micht nur zur Verhinderung weiterer Lohnherab-

setzungen, sondern -auch zur Verbesserung Eurer Arbeits--
bedingungen durch eine loyale und wirksame Organisation er-

halten miilt.

‘ Die Zukunit gehdrt Euch nur, wemn Ihr Loyalitdt und
Kollegialitit iibt.” :

Dieser Aufruf war von Ben Tillett, Harry Gosling, James
Sexton, Ben Smith, Ernest Bevin und Robert Williams unter-
zeichnet und bewirkte, daB Jie Leute von Hull die Arbeit wieder

* aufnahmen, und bei der Verfassung dieses Berichts waren die
Londoner Leute die einzigen, die dem Appell der Fiihrer, die
Vereinbarung durch Wiederaufnahme - der Arbeit einzuhalten,
keine Folge leisteten. Es ist jedoch innerhalb wzniger Tage der
endgiiltige Zusammenbruch des Stretks zu erwarten.

Da die Gelegenheitsarbeiter einen euBerordentlich schweren
Stand gegeniiber - der Annahme von Lohnkiirzungen haben
- denn. die ‘Arbeit ist . sehr- knapp und .der Verdienst
von zwei oder drei Tagen wochentlich geniigt nicht, um éine

Familie zu unterhalten —, ist es zweifellos von grofter Be-

deutung, daB ordnungsgemidl -abgeschlossene  Vereinbarumgen
eingehalten werden, damit die Integritit der Bewegung gewahrt

bleibt, Es wird fast allgemein die berechtigte Unzufriedenheit
beziiglich der irreleitenden Beschaffenheit der amdtlichen Index-
ziffern anerkannt, und es ist wahrscheinlich, daB in dieser Frage

gine weitere Untersuchung unternommen wird, da viele tau-
sende von Arbeitern, deren Lohne auf Grund .der -gleltenrden

Lohnskala “geregelt wurden, davon in Mitleid denschaft gezogen.

werdernr, In diesem besonderen Falle bedeutet der Riickgang
der Indexziffer wm einen einzigen Punkt fiir Gelegenheits-
arbeiter, deren ~wochentliches -Einkommen héchstens - einer

" Arbeitszeit von drei Tagen; im Durchschnitt errechnet, ent.
spricht, eine Lohnkiirzung von einem Schilling pro Tag. Der

Varbrauchsartikel, der hauptsichlich zum Riickgang der Index-
ziffer beftrug, ist Butter; jedermann wird aber ohne weiteres
. einsehen, dall Qelegenheitsarbeiter keine Butter essen, sodall

also dieser Preisriickgang filr sie iiberhaupt nicht in Betracht
" kam; Bs muB indessen daran erinnert werden, daB die Reduk-
fion;an sich nicht auf Grund einer gleitendén Lohnskala vor-
genommen wurde. Man wurde sich iiber die Lo}%%;lerahsefzung

von tiglich 2 Schilling ohne Beriicksichtigung der Indexziffer
einig. Sie ist jedoch gerade an dem Zeifpunkt gesunken, an

- welchem die zweite Lohnherabsetzung -stattfinden sollte,

F.J. M.

'

Zum Streik der Transportarbeiter im Ruhrgebiet.

Eine Arbeitsniederlegung unter den wirtschaitlichen und
politischen Verhiltnissen wie sie gegenwirtiy im Ruhrgebiet
herrschen, ist fiir die Transportarbeiter eine Angelegenheit, die
wohl tiberlegt werden muB. Ruht doch die Versorgung der Be-
volkerung mit dem Notwendigsten fast ausschheth‘h auf den
Transportarbeitern.

Letztere waren aber mfolge lder rasend steigenden Lebens- '
mittelpreise gezwungen, am 21, Juni 100% Zuschlag auf die bis
dahin gezahlten Spitzenlohne zu fordern. Diese Forderung haben
die Unternehmer als zu hoch wund micht zu Verhandlungen

* geeignet zuriickgewiesen. Der daraufhin von der Arbeiterschaft

angernfene Reichskommissar féllte mit den Stimmen der Arbeit-

. mehmerbaisitzer einen Schiedsspruch, der bei weitemn nicht dem

verlangten Prozentsatz der. Arbeiter entsprach, da er den
Spitzenlohn nicht auf 360 000 Mark, fiir zwei Lohnwochen,
sondern fiir die ‘eine Lohnwoche einen Hochstlohn von 280000
Mark — und fiir die andere einen solchen von 340 000 Mark —
ferstsetzte‘

" Wenn trotzdem der weitaus grofite Tell der Arbeiterschaft
dem Schiedsspruch zustxmmte 50 4eB sie sich dabei von threm
Vetantwortlichkéitsgefiihl gegenitber der Bevolkerung an Rhein
und Ruhr leiten. - Die Transportarbeiter waren sich bewuBt, daB8
ihr Streik die Lahmlegung des Ietzten Verkehrsmittels im Ruhr-
gebiet bedeuten muBte,

- Anders die Unternehmer, Sie lehnten den Sc;li*iadsspruch ab
wnd versuchten den Arbeitern einer um 10 000 Mark niedrigeren
Spitzenlohn pro Woche nebst bedeutendsn Verschlechterungen

 der Arbeitshedingungen fiir jugendliche und weibliche Arbeiter zu

diktieren. ‘Damit war jedoch das Kampffeld verschoben. - Nicht
die Lohnziffern, sondern die. Existenz der Gewerkschaften stand
jetzt im Vordergrund als Kampfobjekt, Am 2. Juli standen die
Transportarbeiter des Ruhrgebiets im Streik, . Der Kampf war.

* kurz und erfolgreich. Schon am Mittag des einen Streiktages

waren die Unternehmer zu Verhandlungen bereit. Das Ergebnis
war, daB die nunmehr neu azzfgestellten Forderungen restlos
bewilligt wurden.

Die Unternehmer haben zu  dem  von i'hn-en 'a'bgelreh-nten
Schwc}sspruch eine Nachzahlung von 100000 Mark oder zu
ihrem Lohndiktat 120 000 Mark zu leisten, womit die urspriing-
lich gestéllte Forderimg zunachst erfitllt ist. Gleichzeitiy wurden
fiir die Zeit vom 27. Juni bis 4. Juli die Léhne im GroBthandel

" und Speditnonsgewer.be wie fol«gt fes’cgesetzt

GroBhandel ; ‘
mdnnlich: weiblich:
o Mk. Mk,
iiber 23 Jahre alt . 500,000 300000
von 20 -bis 23 Jahren 450 000 270 000
von 18 bis 20 Jahren ... 400 000 240 000
von 17 Dbis 18 Jahren . 350000 210 000
von 16 bis 17 Jahren 300 000 180 000

“ Chauffeure erhalten in 1edem Falle einen Zusch]ag von
20 000 Mark pro Woche.

Speditionsgewerbe :

Die ‘Streikenden, von denen iiber 90% dem Deutschen Ver-
kehrsbund angehorten, haben keinerlei Lohnausfall erlitten, dav

- der Streiktag von den Untérnehmern bezahlt wird,

Zu erwéihnen ist noch, da8 der Kampi npserer: Organisation
wieder eine erhebliche Anzahl neuer M1tg11eder, besonders Kra
wagenfiihrer, gebraoht hat.
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Lohnbewegung ‘
bei den Donaudampfischiffahrtsgesellschaiten.

Am 2. Juli, nachdem die Unternehmer «die Bewilligung ihrer
Forderungen verweigert hatten, setzten die Angestellten und
Arbeiter der Donaugesellschaften mit der passiven Resistenz in
alien betreffenden Léndern ein.

Besonders wirksam war sie gleich von allem Anfang an in
Osterreich und Deutschland fithlbar, doch hat innerhalb weniger
Tage die Bewegung auch in allen anderen Lindern ihre Wir-
kungen geltend gemacht. In der zweiten Woche der. passiven
Resistenz waren bereits in. Wien iiber 1000 Waggons Giiter in
den - Magazinen, Warenbooten und Eisenbahnwaggons zur Ein-
und Ausladung im Riickstand. Aber auch an allen anderen Lade-
platzen hiuften sich bedeutende Riickstinde an. Sowoll die
Landangestellten. als aich “die Schiffsangestellten haben die
‘passive Resistenz in musterhafter Disziplin-wnd Ordmumng ge-
fithrt, Insbesondere die Hafenarbeiter haben die passive Resi-
stenz trotz “schwerer materieller Verluste, wie Ausfall der
-Akkordarbeit, der Uberstunden und Sonntagsarbeit, auf das
- wirksamste unterstiiizt und viel zum QGelingen der  gesamien

Bewegumg beigetragen, woliir dhnen besonderes Lob auszu-~
" sprechen’ 1st

Am Ende xder zweiten Woche wurde von anferhalb ein Ver-
mittlungsversuch unternommen, wodurch am 16, Juli die passive
Resistenz eingestellt wurde mit den folgenden Resultaten:

Ungarn: Das Protokoll vom 2. Juni . J., dessen Nicht-
einhaltung bei den Verhandlungen am 23. Juni d. J. den AxlaB
zur passiven Resistenz gegeben bat, wird eingehalten, Es wurde

" daher wvereinbart, daf fiir Juni, auf die doppelten Aprilbeziige
gerechnet, cine 24prozentige Erhdhung eintritt. Der nsue Bezug
wird auch am 1. Juli . J. zur Auszahlung gebracht — die Nach-
zatlung fitr - Juni wid Juli erfolgt sofort —, und die end-
gitltige Regelung fiir Juli, auf Grund der Teuerungsverhélinisse
vom 15, Juni bis zum 15. Juli d.'J. wird noch im Laufe des
des Monats Juli vorgenommen.

Buayern: Hier erfolgte die Regelung provisorisch in der
Weise, daB das zweiundeinhalbfache Junigehalt, neben dem am
1. Juli ausbezahlten Gehalt vorldufig als Akonto sofort zur Aus-
zahlung gelangt und die endgiiltige Regulierung fiir Juli «den
Verh'mdlungen, die in Regensburg am 20. Juli stattfinden, vor-
behalte blejbt,

 Jugoslavien: Es tritt riickwirkend ab 1. Juni 1923 folgende
Erhittmng ~der Beziige ein: in der 1. Orisklasse 24%,
in der 2. Ortsklasse 22% und in der 3. und 4. Ortsklasse 18%.

Eine weitere Regelung erfolgt in der Weise, daB auch fiir Jugo-

slavien® eine parititische Kommission, bestehiend aus Vertretern
der Angestellten und Direktion, die Teuerungsverhiilinisse je-
weils ztt ermitteln -hat; dieses so ermittelte Material dient
als Grundlage fiir weitere ' Verhandlungen,

Ruidnien: Ab 1. Juni 1923 tritt eine Erhshung der Beziige
in.der 1. und 2. Ortsklasse um 25%, in der 3. und 4. Oris-
kiasse um 15% ein,

Osterreich: Der. Minusindex von 5%, abziiglich des
im Vonmonat mnicht  zur , Anrechnung gebrachten 1% Plus,
somit also von 4%, gelangt nwicht zur .Auswirkung; die
Beziige ~ bleiben  daher  unveriindert, Dagegen wird, falls
in «den nfichsten Monaten der Index positiv sein sollte, der

- positive Index bis zu 4% nicht beriicksichtigt.

| Einmaliée Zuwerndung fiir die Angesiellten in gllen Liingern.

Die einem Teil der Angestellten. des Land- 4nd Schiffs-
dienstes bereits ausbezahlte ,freiwillige Zuwendung® im AusmaB
"von 25% des Monatsbezuges wird auf die Landangestellien
der- Verwendnngsgruppe £ (Verladeanlagenpersonal) —aus-

gedetmt und bletbt bel- der 2m gewihrenden einmaligen:

Zuwendung unberticksichtigt,

In allen Lindern wird den Angestellten des Land- und

. Schiffsdienstes eine einmalige Zuwendung im  AusmaB von

30% des Monatsbezuges (Grundgehalt und Teuerungszulagen
1 und II) fiir Angestelite, die keinen Familienzuschuf
beziehen, und von 40% des Monatsbezuges fiir Angestellte,
die FamilienzuschuB beziehen, zur Auszahiung gebracht.

Die Schiffahrtsunternehmungen werden durch den AbschlufB
dieser Bewegung nunmehr die Uberzeugung gewonnen haben,
daB die Organisation der Angestellten und Arbeiter in den
Schiffahrisbetrieben stark genug ist, um jeden Angriff abwehren
zu konnen, Die durchgefiihrie Bewegung hat den Beweis ge-
liefert, daB die Geschlossenheit der Amgesteliten und Arbeiter
eine vollstdndige ist. Hoffen wir, daB durch diese Bewegung die
Schlffahrtsuntelnehmungen auch fiir sich die richtigen Lehren
ziehen.

Bei der Gelegenheit kénnen wir micht umhin, zu bemerken,
daB «die Hafenarbeiter sowohl in {sterreich als in Deutschland
ihre Solidaritit in einer Weise bekundeten, daB bei Abschlull der
Bewegung «die. Angestellten -auch ihrerseits «den Arbeitern das

" Versprechen gaben, in Zukunft gleiche Solidaritdt zu beweisen,

Nur die in Wien bei der Ungarischen Fluf- und Seeschiff-
fahrts-A.-Q. beschiftigten Hafenarbeiter haben es nicht fiir not-
wendig gehalten, ihre Solidaritit anit den Angestellten und ihren
Kollegen Hafernarbeitern darzutun, So wie bei der Ungarischen
F’luB- und Schiffahrisgeselischaft die Angestellten des Land- und
Sclnffsdlenates unorganisiert sich den Ausbeutungseeliisten thres
Unternehmens unterwerfen, so haben die Hafenarbeiter dieser
Gesellschaft in Wien ey nicht unter ihrer Wilrde gefunden, unter
dem Schutz von Polizei und QGendarmerie die einlangenden
Schiffe auch bei Nacht zu entladen.. Dadurch haben sich die -
Hatenarbeiter der Ungarischen FluB- und Seeschiffahrtsgesell-
schaft auBerhalb der Rethen ihrer Kollegen gestellt und kénnen
auf deren Unterstlitzung nicht mehr rechnen. J. S

Transport and General Workers' Union.
(Britischer. Transportarbeiter-Verband.)

Die " erste Jahresversammlung des Transportarbeiter-
Verbandes wurde am 9. Juli und den folgenden Tagen in der
Central Hall zu Westminster (London) abgehalten. - Urspriinglich
war Hull als Tagungsort der Konferenz vorgesehen; man hatte
aber dann wegen des “dort bestehenden Hafenarbeiterstreiks
London gewihlt. Harry Gosling, Parlamentsmitglied, fiihrte
unter Mitwirkung von Ernest Bevin, Generalsekretiir, Ben Tillett,
Parlamentsmitglied, James Sexton, Parlamentsmitglied, und
anderen - Angestellten des Hauptvorstandes den Vorsitz. Es
waren 200 Delegierte anwesend.

Angesichts der Dringlichkeit der Sache befaBte sich die
Versammlung zunéchst mit dem wilden Hafenarbeiterstreik, der
an anderer Stelle des Mitteilungsblattes behandelt wird,
~ . Der Berichit des Vorstandes, e¢in nahezu 200 Seiten um-
qusendes Schriftstiick, schilderte die Entwicklungsgeschichte des
Verbandes, der ungeﬁahr 20, die wirtschaitlichen Interessen der
Transport- und Fabr-pl(arhelter veriretende Verbinde in  sich
vereinigt, worunter 13 der Transportarbeiter<-Foderation an-
gehtren und damit Mitglied der  Internationalen Transport-
arbeiter-Foderation sind.

In dem Bericht wurde ausgefiihrt, .daB zur Zeit der Ver-
schmelzung bei den Verbiinden ein wachsender Mitgliederriick-
gang zu verzeichnen war und ,unter der Miteliedschaft herrschte
infolge der stindigen Herabdriickung der. Lohne eine groBe
Unzufriedentieit. . Ein verhingnisvoller Geist schlich durch die
Bewegung und . ., .. der Vorstand sah sich vor die ZuBerst
schwierige Aufgabe gestellt, zuniichst die neu . gewonnenenen
Kréifte zu sammeln und zu festigen, ferner den Mitglieder-
riickgang aufzuhalten, Am 1. Januar 1923 betrug der Mitglieder-
stand insgesgmt 2907460." Zu dieser Zahl dst ferner noch der”




Mitgliederstand drei weiterer,” nach der Verschmelzung hinzu-
gekommener Varhinde zu rechuen.

Die Oxgamsatlon verteilt sich auf zwoli Bezirke, dle sich
itber das gesamte Vereinigte Konigreich 'Groﬁbrltanmen und
Irland erstrecken. ,

Die Organisation agitierte fiir die Parlamentswahlen in 12
Wahlkreisen; 7 Mitglieder wurden gewdhit. Nach der Haupt-
wahl wurde auch ein Parlamentssitz fiir den Verbandsvorsitzen-
' den, Harry Goslmg, durch eine Ersatzwahl gesichert.

Der Verband ist in 15 parititisch zusammengesetzien Ge-
werberiten (Joint Industrial Councils), 6 Industrierdten fiir
staatliche Unternehmungen (Industrial Councils dealing with
Government Employees), 6 Interims-Ausschiissen fiir gewerb-
lichen Wiederaufban (Interim Industrial Reconstruction Com-
mittees), 14 Lohndmtern und in 5 Binigungsidmtern vertreten, die
sich sdmtlich mit den Lohn- und Arbeitsverhéltnissen, die fiir
die verschiedenen Gewerbe in Betracht kommen, befassen.

Die eingegangenen Gelder betrugen 346400 £, wovon
80 000 £ in Form von Unterstiitzungen an die Mitglieder aus-
bezahlt wurden. Am 31. Dezember 1922 stand das Gesamt-
vermogen des Verbandes auf 419 603 £.

Der Bericht enthielt eine erschopifende Darstellung itber die
Lthne, Arbeitszeit und weiteren Bedingungen der vom Verband
unterhaltenen Sektionen, die wihrend des Berichtsjahres.Gegen-
stand der Verhandlungen waren.

Nach stattgefundener Diskussion und Annahme des Berichts
‘ging die Konferenz zur Behandlung einer umfangreichen Tages-
ordnung iiber, die, was nach einjdhrigem Bestehen eines Ver-
bandes wohl erkldrlich ist, vornehmlich Antrige beziiglich des
inneren Ausbaus der Organisation, Revision der Statuten, Unter-
stiitzungen, Gehdlter der Beamten und #hnlicher interner An-
gelegenheiten enthielt. Diése Punkte sind selbstverstidndlich in
vertraulicher Sitzung behandelt worden.

Offentlich diskutiert wurden die Resolutionen und Berichte
~-von allgemeinem Interesse. Der Verband hatte zur Untersuchung
der Verhiltnisse im Ruhrgebiet eine besondere Abordnung nach
dem Ruhrgebiet ‘entsandt. Ben Tillett, der den Bericht der
Deputation einbrachte, hielt eine eindrucksvolle Rede gegen die
Kriegshetzer, indem er erklidrte, dal weder die alte kapita-
listische ,,staatsminnische Reinheit” ugd ,Diplomatie”, noch
irgend ein religiser Orden den Krieg verhindern konne, sondern
daB dazu einzig und allein - die Arbeiter der verschiedenen
Lénder bernfen seien. Eine Besprechung dieses Berichts findet
man an anderer Stelle dieses Blattes.

Es wurde energisch protestiert gegen die Unterlassung ‘der
Regierung, durch gesetzliche Einfiihrung des Achtstundentages
das Washingtoner Ubereinkommen zu ratifizieren. Die Parla-
mentsmitglieder des Verbandes wurden aufgefordert, "bei der
Regierung ihren ganzen EinfluB aufzubieten, damit diese endlich
thren, Verpflichtungen nachkommt,

- Von den von der Konferenz angenommenen Resolutionen
geben wir nachstehend disjenigen, die von allgemeinem Interesss
sind, wieder:

Entschidigung der Arbeiter bei Betriebsunfillen.

Die Jahresversammlung des Transpori- und Fabrikarbeiter-

_ Verbandes ist der Ansicht, daB die zurzeit giiltigen Gesetze fiber

die Entschiidigung von Arbeitern bei Betriebsunfillen -veraltet

und unzuléinglich sind und daB unverziiglich ein Gesetz em—
gebracht werden soll, das folgendes vorsieht:

1. GleichmiBize Anwendung aller fitr Unfallverletzte be- '

stehenden ‘Gesetze.

2. Gew#hrung volistindigen Unterhalts Wahrend der ganzen ,

Daner einer infolge Unfalls eingstretenen Arbeitsunfihigkeit.

3. Erhohung des Unterstiitzungssatzes bei todhch verlaufe-
nem Unfall.

4, Bestrafung solcher Arbeitgeber, die sich Vernach]ass:gun-
lg(en zuschulden kommen lassen, welche Unfélle zur Folge haben
Onnen,
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5. Verpflichtung der Arbeitgeber zur Tragung similicher
Unfallvermcherungsbe1trage

6. Das diesbeziigliche Gesetz im allgememen den heutigen
Ve1fhaltmssen ANZUPASSEI.

‘Wir ersuchen den Hauptvorstand sowie . d1e Parlaments-
mitglieder, in energischer Weise fiir eine derartige Gesetzgebung
einzutreten,

Internationaler ZusammenschlnB.

Die Jahresversammiung des Transport- und Fabrikarbeiter-
Verbandes betont wiedzrholt die Notwendigkeit éines engen
iriternationalen Zusammenschlusses der Arbeiter sowohl politisch
als auch gewerkschaftlich in den fiir sie in Betracht kommenden
Berufsorganisationen. Indem sie die groBen Fortschritte, die zur
Erreichung einer geschlossenen, internationalen »Massenorganisa—
tion der Arbeiterschaft gemacht wurden, anerkennt, ist die Ver-
sammiung der Auffassung, daB noch gréBere Anstrengungen
unternommen werden miissen, um zu einer, in allen ihren Teilen
vollendeten -internationalen Geschlossenheit zu gelangen, deren
Grundlagen im wechselseitigen Austausch von Eriahrungen und
Berichten, in Besuchen der verschiedenen Liunder, im Austausch
solcher Besucher von Arbeiterbildungsanstalten, die sich das
Studium- aller arbeitsrechilichen und sozialpolitischen Gebiete
zur Aufgabe gemacht haben sowie in der Stirkung des inter-
nationalen Gewerkschaftssekretariats bestehen, .

Wir betrachten die Wirksamkeit des Biiros zum Zwecke
eines auf der Hohe der Zeit stehenden Nachrichtendienstes, der
sich auf sémtliche Gebiete der Arbeiterschutzgesetzgebung der
verschiedenen Lénder sowie der Arbeiterwohliahrt erstreckt als
ein Haupterfordernis, .

Wir fordern den Hauptvorstand auf,” die internationalen
Beziehungen in weitestem Male auszudehnen und sich an allen
Bestrebungen, die obenerwihnte Forderungen zum Gegenstand
haben, zu bateiligen.

Friedensvertrag von Versailles.

Indem die Jahresversammiung des Transport- ung Fabrik-

- arbeiter-Verbandes im Friedensvertrag von Versailles die Utr-

sache erblickt, daB die Weltwirtschaft in einen chaotischen
Zustand versetzt wurde, fordert sie eine unparteiische Revision
dieses Vartrages sowie den AbschluB einer Vereinbarung, auf
Grund deren Deutschland in die Lage versetzt wird, verniinftige
Reparationen und Entschiidigingen zn bezahlen, damit der inter-
nationale Giiteraustausch sich Wieder in freien Bahnen abwickeln
kann. Sie glaubt, daf nur auf diesem Wege die in England
herrschende Erwerbslosigkeit in  betrdchtlichem MaBe ein-
geddmmt werden kann und daB ferner zur schleunigen Herbei-
fithrung dieser Einschirdnkung die Regierung aufzufordern ist,
einen WeltkongreB, an dem auch Deutschland und RuBland teil-
nehmen, einzuberufen, in der Uberzeugung, daB nur. durch Be-
texhgun»g dieser beiden Linder die zerriittete ~Weltxv1rtschaft
wieder aufgerichtet werden kann,

Verstaatlichung der Produktionsmittel,

A. Die Jahresversammiung des Transpori- und” Fabrik-
arbeiter-Verbandes betrachtet das gegenwirtige System der
industriellen Ordnung und Betriebsfithrung als unrationell und

- unthaltbar,

Sie erklirt, dafl diese Aufhssung Gemeingut der Arhelt\.r- ‘
klasse werden soll.

Sie ist der Meinung, daB, solange dle Wirtschaft nur auf dle ’
Erzielung won Profit ausgeht und nicht zugunsten der Allgemein-,
heit eingestellt ist, Armut und Ausbeutung der wirtschaftlich
Scohwachen die ‘Grundlage fiir die. Weltordnung bilden.

Sie fordert die Uberfithrung der gesamten Produktionsmittel
in den Besitz und -die Verwa]tung des Staates und fiir die-
Schaiffenden die Emraumung eines groferen Kontroll- und Mit-
bestimmungsrechtes in den Betrieben,

B. Die Versamilung erklirt -desrhailb, daB- der Zeitpunkt
gekommen ist, an dem diese Grundsdtze im Parlament durch
Einbringung von QGesetzentwiirfen zur . Verstaatlichung - des
Transportgewerbes und - der Bergwerke durchgesetzt werden

- sollen, ‘damit durch Propaganda -eine offenthche Anerkennung

dzeser Forderungen erreicht wird.

Die Arbeiterpartei méoge fir eine Un‘tersuchtmg wnd

Sammlung alles wichtigen Tatsachenmaterials ' Sorge - tragen,. -

damit diese beiden Antrige als Hauptpunkte in- ein -Aktions§-:
programm aufgenommen werden konnen, das sich die Sehaffiin
eines auwf gemeinwirtschaftlichen Grundsatzen aufge auten
Staates zum Ziele gesetzt hat.
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Binnengewdsser.

Die Jahresversammlung fordert die Regierung dringend
auf, den gegenwirtig herrschenden traurigen Zustdnden, unter
denen die auf anengew'lssern beschiftigten Arbeiter und ihre
Familien leben miissen, zu beseitigen, durch Herabsetzung der
_ zugelassenen Bewohnerzaﬁhl der Boote. Den auf den Binnen-
gewissern beschiftigten Schiffern soll erméglicht werden, thrén

Kindern eine bessere FErziehung angedeihen zu lassen, Ferner.

sollen die Bestimmungen des Gesetzes betreifend Entschidigung
bei Beiriebsunfdiflen (Workmen’'s Compensation Act) auf sémt-
Yiche Kanalarbeiter ausgedehnt und an Hauptverkehrsadern die
Gemeinden verpilichtet werden, den Schiffern elne menschen-
wiirdige Unterkunft zu verschaffen,

Entschliefung gegen die Besetzzmg des Ruhrgebiets.
Die - QGeneralversammilung des Transport- und Fabrik-
arbeiter-Verbandes fordert die Mitglieder -auf, sich durch enge

infeynationale Verbindung geschiossen hinter die auslindischen -

- Bruderorganisationen zu stellen. Sie erklirt, jeden Krieg init
allen zu QGebote stehenden Mitteln zu bekémpfen; insbesondere
verurteilt sie die zurzeit von den europdischen Regierungen
getriebene Politik, die die Volker in neuwe Kriege stiirzt und die

Arbeiterklasse ‘Furopas einer allgemeinen = Verelendung und

Abhingigkeit preisgibt. Sie fordert die - Arbeiterschaft auf,
durch internationale Zusammenarbeit die Politik der fran-
28sjschen Regxerung im Ruhrgebiet zu bekdmpfen.

M.

Hafenkontrolleure aus Arbeiterkreisen.

o In der Maimummer mnseres Mitteflungsblattes verdffent-
lichten wir ‘eine Notiz betreffend die Anstellung von Hafen-
‘kontrolleuren aus Arbeitérkreisen, Die grofle Bedeutung, die
diese Angelegenheit fiir die persdnliche Sicherheit der Hafen-
arbeiter hat, gibt uns Veranlassung, in folgendem eine ge-
dringte ,Schildering ~des - Werdeganges des vom - Hamburger

Senat und viom PreuBischen Landtag angenummenen Antrages

- ZU geben.
Die .auBergewofmhch fiohe . Unfallziffer in den - Hafen-

betrieben veranlafBte die Hafenarbeiter, schon frithzeitig ihr

Augenmerk anf die Bekimplung ‘der Unfallgefahiren: zu richten,
Irgendwelche Erfolge waren ihnen lange micht beschieden, wefl
weder die Regierung noch 'die Arbeitgeber geneigt waren,
griimdlich  mit den wnhaltbaren Zustinden aufzurdumen, und
eine Arbeitnelmerorganisation, die wirkdichen EinfluB ausiibei
konnte, nicht bestand. Bs kam soweit, daBl idie Hafenarbeiter,
die sich zum grdBten Teil ans Seeleuten rekrutierten, sich mit
~einem gewissen Fatalismus damit abfanden, die Gefahren, die

ihnen auf der See «drohten, im gleichen oder verstidrkten MaBe .

am - Lamde bei der- Arbeit wiederzufinden.

- Mit dem Erstarken der Arbejterorganisationen wurde die
alte. Forderung, moglichster Schutz vor Unfallgefahren, wieder
. debendig, Durch  Eingaben an die grilichen . Verwaltungs-
. behtirden versyichte -man, -diese zum: Eingreifen bei Miflstinden

Cen:bewegen,  Irgendwelchen Erfolg haben aber alle diese Ein-

* gahen nicht gehabt, weil bel den Behdrden vielfach der gute

Wille zu durchereifenden MaBnahmen fehlte, auBerdem aber

auch die ndtige Sachkunde nicht vorhanden -war, die Zu einer
erfolgreichen Bekdmpfung der Unf.al]geﬁa‘hren -unb’e«d'ingt er-

2

: R forderlich rst

) Nags hdem die Versuche, die Bekimpfung der Unfaligefahren.
- ortlich wirksam -durchzufithren, fehlgeschlagen waren, wandte

sich ‘der ‘Vorstand des Hafenarbeiterverbandes in Oktober 1894

it -einer Eingabe an den damaligen Reichskanzler, in der ge-

-gefiihrt werden soll. Eine Antwort ist auf die Eingabe nie’

'fordert wurde, daB die Bekampfung der Unfélle in den Hifen

von ‘Reichs wegen einheitlich organisiert und energisch durch-

grﬁolgt.

 Das Wachsen der Ha\fenmlagen und - ‘das - Aufbiiihen - der

. ‘Schiffahrt steigerten die Zahl der Unfille gewaltig, weil sie die

Heranziehung schiffarbeits- nd schiffahrtsunkundiger - Arbeits-

- krifte zur Hafenarbeit notwendig machten und nicht fiir Auf-
;. -si¢ht tiber die ndtige Smherhext von Leben und Gesundheit lder‘
‘ Anbe&ter sorgten

Durch den groBen Hafenarbeiterstreik in Hamburg im
Jahre 1896 wurde die Offentlichkeit auf die unhaltbaren
Arbeitsverhiltnisse in den Héifen aufmerksam gemacht. Das
Nichstliegende wire allerdings gewesen, daB von Seiten des
Réiches eine der PFabrikinspektion gleiche Aufsicht filr dig
Hafenbetrizbe geschaffen und die Aufsichtspersonen aus sach-
kundigen Kreisen genommen worden wéren, Dazu konnte sich
die damalige Reichsregierumg micht aufschwingen. Die Hafen-
arbeiterorganisation, die inzwischen . erstarkt war, wandte sich

* daher -an die Regieringen «er Linder und forderte von ihnen,

zum Teil mit Erfolg, die Schafiung von Hafeninspektionen.

In Hamburg wurde «durch Gesetz vom 26. November 1897
die Errichitung - einer Hafeninspektion und Anstellung eines
Hafeninspektors verfiigt. Im April 1901 wurden der zweite und
im Laufe der Jahre weitere zwei -Hafeninspektoren angestellt,
Fine Besserung, wie sie von den Arbeitern erwartet war, wurde
allerdings durch die Anstellung der Hafeninspektoren nicht er-
zielt, weil man bei der Anstellung grundsétzlich die sach-

kundigen Arbeiterkreise ausschaltete und #ltere Kapitine und

Steuerleute als Inspekforen anstellte. Ferner wurde dadurch,
da® man die Hafeninspektion nicht der Gewerbeaufsicht, son-
dern der Polizeibehdrde angliederte, der Charakter der neuen

Binrichtung von vornherein verfilscht.

.+ Die beigefiigte Tabelle I gibt eine Ubersicht iiber die Un-
félle im Hamburger Hafen. Sie zelgt daB die Zahl der Unfélle
trotz der Titigkeit der Hafeninspektoren ungewdhnlich hoch
ist. Allerdings ist die Unfallziffer micht im gleichen MaBe ge-

“stieger wie die Zahl der beschiftigten Hafenarbeiter, Jedoch

ist - diese Besserung. weniger als FErfolg der Hafeninspektion
anzusehen, als -die Arbeiterorganisation den- Erfolg -fiir sich
in Anspruch nehmen darf; dadurch, daB sie durch. erfolg-
reiche Kédmpfe die Arbeitszeit, die friiher 16, 20 und mehr
Stunden betragen hatte (96 bis 110 Arbeitsstunden in der Woche
waren keifie Ausnabme), auf zehn und spiiter auf neun Stunden
pro Tag herabdriickte, hat sie die Unfille, die durch Uber-
mudung verursacht wurden, verhindert.

Ahnlich wie in Hamburg Vol']z-og sich die Entwicklung
anderer Héfen.

Diese ungenfigende Behandlung des Hafenarbeiterschitzes
durch das Reich und die Staaten spiegelt sich geradezu furcht-
bar in den Tabellen 1, IT und I wiader.

Den Willen, den Schutz der Hafenarbeiter jetzt griindlich
durchzufithren, hat als erster der Hamburgische Staat gezeigt.
Im vorigen Jahre wurde dort vom Senat die Anstellung von
fiinf Arbeitern als Kontrolleure der Hafeninspektion zum Schutz
von Laben imd Gesundireit der Arbeiter beschiossen und die
Berufsorganismtmn, der Deutsche Verkehrsbund aufgefordert
entspréchende Vorschlige zu machen.

Nicht mur auf dem Gebiete der Uniallfiirsorge wird die
Anhahme unseres Antrages eine Besserung zeigen, sondern auch
dig Krankenkassen diirften bald merken, daB diehiohe Belastung,
die fitr ‘sie die’ Versicherung der Hafenarbeiter bedeutet, herab-
gemindert wird,  Bisher war die Belastung der- Knankenkassen
durch die Hafenarbeiter unverhiltnismiBig hoch, weil' infolge
des 'Fehlens einer. geordneten Aufsicht die sanitiren Einrich-
wngen der Beiriebe sehr schiecht waren.  Ungeniigende Reini-
gungsmdglichkeiten, das Fehlen von Verbandsmaterial ind Des-
infektionsmitteln- auf den Arbeitsstéitten wund die Nichtanwen-
dung - zweckmiBiger Schutzvorrichtungen  fir Atmungsorgane
und: Augen brachten viele ,Berufskrarkheiten™ mit sich, die bei -
entsprechender Arbe1ts<aufsxcht erhebhch herabgedriickt werden
kénnen, )

Die Kosten fiir einen Arbeiterschutz, wie er nunmehr in

‘Hamburg Jurchgefithrt und in «en preuBischen Hifen vor-

gesehen ist, werden bei weitem nicht an die Summen heran-
reichen, «die. bisher an Unterstiitzungen, an Unfallverletzte wnd
deren Hinterbliebene infolge der sehr hohen Unfaliziffer gezahit
werden muften.
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Tabelle I. Tabelle II
Ubersicht iiber die Zahl der Unfdlle im Zahl der Ungliicksfélle im Bremer Hafen.
° Hamburger Hafen' In Hafen- und damit Davon mit Zahl der in
Leichte Schwere Davon Im zusam'menhangendi:n 2) Leichte b)' tdlichem Hafenb:fttrixelzin
Jahr ‘Unfalle Unfille todlich | Zusammen Tahre e e, Sclivere | A usgang | CSeitgten
1901 .1 806 139 38 1945 1901 62 44 18 -3 1150
1902 1786 172 38 1958 1902 77 55 22 2 1208
1903 1988 173 44 2161 1903 77 60 17 2 1327
1904 2 066 188 41 2 254 1904 72 62 10 - 1250
1905 2362 211 53 2573 1905 87 78 9 2 1358
1906 © 2440 263 61 2703 1906 08 84 14 2 1321
1907 2 549 256 35 2805 1907 - 84 79 5 1 1430
1908 2370 203 39 2573 1908 102 90 12 3 1149
1909 2342 221 44 2 563 1909 76 61 15 - 1160
1910 2 492 213 45 2705 1910 91 79 12 2 1207
1911 2918 226 48 3144 1911 92 80 12 - 1332
1912 2970 © 229 60 3199 1912 101 s 6 1 1188
1913 3094 151 51 - 3245 1913 91 79 12 1 1111
1914 2 356 130 37 2 486 1914 75 66 9 2
1915 418 30 12 448 1915 29 26 3 -
. 1916 459 38 14 497 1916 63 56 7 1
1917 423 30 12 453 1917 81 77 4 - 1004
. 1918 390 39 8 429 1918 138 127 11 1 1417
1919 389 29 3 418 1919 68 58 10 - 865
1920 926 69 9 995 1920 90 83 7 1143
1921 1845 119 18 1964
Tabelle 111
Ubersicht iiber den Stand der gewerblichen Berufsgenossenschaften. und der Lageretberufsgenossenschaft
in den Jahren 1900—1919.
R, Dauernd er- . N .
Zahl der erfafsten Zahl der ver- Zahl Entschadigt Tddliche Unfalle
Betriebe durchB dxe sicherten Personen der Unfalle wurdeng w?;?;lgg I\}, :fr:l;an kamen vor
= ' s .
Q [ 1 - ] -— [ ey ] [ [ - ]
g R |22 g ks A g |27y g 1079 2 =% g |=2°g
20
1900 | 478752 | 26846 6928894 | 131522 | 310103 9866 | 51697 1861 592 17 5108 180
1901 | 483578 | 29058 6884076 | 143646 | 319576 | 10546 | 55525 2086 595 20 4979 170
1902 | 578834 | 33870 7100537 | 163570 | 326566 | 11446 | 57244 2272 605 24 4572 168
" 1903 | 608955 | 43986 7466 484 | 197400 | 356202 | 13276 | 60550 2678 621 20 4720 | 216
1904 | 619449 | 50 756 7849120 | 251622 | 392658 | 15404 | 65205 2928 603 22 4976 214
1905 | 637611 | 57101 8105732 | 271827 | 414445 | 17558 | 68360 3406 572 25 5 154 232
1906 | 659935 | 63112 8625500 | 291251 | 449903 | 19661 | 71227 3562 578 25 5 398 229
1907 | 673118 | 64771 0018367 | 346756 | 465224 | 20937 | 75370 3932 571 32 6 087 267
1008 | ‘696824 | 70903 8917772 | 368241 | 461001 | 19815 | 74581 3685 566 25 5 939 220
1909 | 715953 | 36189 0003008 | 384230 | 465760 | 20852 | 70986 3466 453 33 5612 257
1910 | 725100 | 82646 0381878 | 399371 | 484097 | 21433 | 6931l 3274 453 54 5292 244
1911 | 743823 86189 0846 599 | 408439 | 520229 | 23817 | 70423 3491 | 413 21 5 832 279
1912 | 762603 | 88272 | 10178577 | 425687 | 547700 | 25667 | 74488 3488 352 16 6 594 261
1913 | 828335 | 54873 | 10630437 | 330483 | 581211 | 24058 | 74978 3057 363 14 6573 226
1914 | 835039 | 56481 9451618 | 301000 | 514975 | 20800 | 66580 2793 209 5 5992 | - 238
1915 | 789078 | 53330 | 7547338 | 239910 | 427994 [ 65653 | 50119 1830 249 1 5 593 198
1916 | 769690 | 53486 7442518 | 230000 | 439485 | 14476 | 55538 2028 289 6 6 426 189
1017} 750736 | 51721 7655433 | 201000 | 504704 | 13827 | 60897 1834 306 2 7904 205
1918 | 770376 | 52282 7660028 | 218400 | 490743 | 13041 | 63184 1851 200 2 7718 108
1919 | 801706 | 54508 8520005 | 222674 | 409695 | 14855 | 50625 1731 202 2 6 647 195.

Als Unterlage fiir diese Zusammenstellung dienten die statistischen Jahrbitcher fir das Deutsche Reich,
Unstimmigkeiten zwischen dieser Zusammenstellung und der, die auf Grund der Jahresberlchte der Lagereiberufsgenossenschait erfolgte, -

sind auf ungleiche Jahresabschiufydaten zurﬁckzumhren

Diese Ubersicht, «ie alle gewerblichen Beruisgenossen-
schaften ginschijeflich der Bergwerksbernfsgenossenschaften
(Knappschaften) umfaBt, zeigt, dafl die Zahl der Unfalle in der
Lagcreibernisgenossenschaft unverhilinismiBig hoch ist.

' Wiirde man die Bergwerksberufsgenossenschaftsziffern von
den Gesamtziffern trennen, so wiirde sich das fiir die Lagerei-
bernfsgenossenschaft an und fiir sich schon rechi triibe Bild
noch mehr zu Ungunsten der letzteren gestalten, Es darf nim-
lich hierbei nicht libersehen werden, daB in den Lagerei-

‘nocth gut brauchbar sind.

betrieben nur vollwertigste Arbeiter beschiftigt werden konnen,
die nach einem erlittenen Unfall hidufig fiir andere Arbeiten
In der Aunistellung handelt es sich
jedoch um Unfille so schwerer Art, daB die Betroffenen zu
jeder Arbeit dauernd - unfahlg blieben,

Diese Tatsache allein wiirde «die .Alktion des Deubschen
Verkehrsbundes vollig rechtfertigen,  Wir sind- iiberzeugt, daB
fhre erkung den Hafenarbeitern zum Besten dienen wird,

"R, L
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Gehalts- und Lohnentwicklung in Deutschland.

Der Nummer 9. der Zeitschrift ,,Wirtschaft und Statistik”
entnehmen wir eine interessante Gegeniiberstellung der
Léhne und Gehilter der verschiedenen Arbeiterkategorien

und Beamten in Deutschland, Danach sind die Nominalgehalter
und -Lohne im Vergleich zur Vorkriegszeit in sehr verschie-
denem MaBe gestiegen, Die Steigerung betriigt:

bei den h6heren Beamten das 979 fache

» n mittleren . 1217

»n g unteren n s 1843

« w gelernten Arbeitern , 2104

»  » ungelernten . 2797

des monatlichen Einkommens vom April 1913.
Das Existenzminimum betrug fiir eine Familie von vier

Kopfen nach Dr. Kuczinsky 1913—1914 rund 1500 Mark, im
April 1923 jedoch 3900600 Mark.

Steigerung der Nominal- e
Beruf gehilter und -Lohne | Vielfaches
‘ 1013 April 1923
. . — 3 000
ungelernte Arbeiter o
—- 2 500
gelernte Arbeiter
’ o — 2000
untere Beamte Gr. Il . '
— 1500
mittlere Beamts ‘Gr. VII .
— . .
obere Beamte Gr. XI — 1000
—
-— 500

Das Finkommen -eines ungelernten Arbeiters belief sich
1913—1914 auf 1212 Mark im Durchschnitt, im April 1923 auf
3390348 Mark. Vor dem Kriege verdiente also der Ungelernte
300 Goldmark, im April 1923 circa 510000 Papiermark unter

dem Existenzminimum, d. h., daB im Jahre 1913 der ungelernte

- Arbeiter 19,20 % unter -dem Existenzminimum blieb; im Jahre
1923 dagegen 13,08 %.

Wenn auch diese Verbesserung in dem Verhéltnis des Ein-
komtnens zum Existenzminimum durch die Ereignisse .der
letzten Wochen wieder in ihr Gegenteil verkehrt worden ist,
50 stellt diese Zusammenstellung der Organisation der Un-
gelernten, dem Deutschen Verkehrsbund, doch ein glinzendes
Zeugnis aus. ) :

Jetzt gilt es, das wieder Verlorengegangene zuriick-
zZuerabern. . _L.

Aus dem Jahresbericht der deutschen
Straien- und Kleinbahn-Beruisgenossenschait 1921.

" Betriebsunfdlle.

Gemeldet wurden insgesamt 8393 (7878) Unfiille, erstmalig
entschidigt wurden 788 (957), darunter 53 (58) Todesfille.

In welcher Weise sich der EinfluB des Krieges und die Zu-
stinde in «der Nachkriegszeit auf die Zahl der erstmalig ent-

--schddigten Unfélle bemerkbar gemacht hat, geht aus folgenden

Zahlen hervor: _
Im Jahre 1913 wurden 645 Unfille erstmalig entschidigt.

Auf diese Zahl bezogen ergaben sich in den folgenden
Jahren nachverzeichnete Stelgerungen:

1913: 645

1914: 682 = + 37 = -+ 5,73% von 645
1915: 785 = + 140 = + 21,70% von 645
1916: 1030 = + 385 = -+ 59,60% von G645
1917: 1107 = + 462 = + 71,60% von 645
1918: 1139 = -+ 494 = + 7659% von 645
©1919: 986 = + 341 = + 52,86% von 645
1920: 957 = - 312 = -+ 48,37% von 645
1921: 788 = - 143 = + 22,17% von 645

Hiermit sind die erstmalig entschiidigten Uniélle ‘wieder auf
den Stand von 1915 zuriickgegangen,

Es entfallen von den 788 Unfiéillen auf ménnliche Personen
766 = 97,21% mit 51 Todesfdllen und auf weibliche Personen
22 = 2,79% mit 2 Todesfillen,

. Im ersten Dienstiahre verungliickten:

ménnliche Personen 133 =16,88% von 788 = 17,36% von 766,
weibliche Personen 7= 089% von 788 = 3,18% von 22.

Besondere Beachtung verdienen die Unfille im Falirdienst.
Vor dem Kriege beirugen.diese durchschnittlich 38—40% aller

» Unfélle, dann aber gingen sie in die Hohe und errsichten 1917

ihren hochsten Stand. Sie betrugen:

1914 = 263 = 38,56% von 682

’ 1915 — 430 = 54,78% von 785
1916 = 627 = 60,70% von 1030

1917 = 759 = 68,56% von 1107

1918 = 748 = 65,67% von 1139

1919 = 550 = 55,78% von 986

1920 = 399 = 41,69% von 957

1921 = 268 = 34,01% wvon 788

An den 268 Unfillen im Fahrdienst waren beteiligt:

mannl, Personen mit 259 = 32,879/, aller 788 Unfille
= 96,040/, , 268

== 33,810, , 766 , mannl Pers.
weibl. Personen mit 9= 1,140/, , 788 )

= 3,36%, , 268 , imFalrdienst

=40919, , 22 , weibl. Pers.

Soweit der Bericht an sich. Die groBe Differenz zwischen
den #iberhaupt gemeldeten und den erstmalig entschiidigten
Unfillen ergibt sich aus folgendem: 5

Jeder Unfall, gleichgiiltiz ob derselbe leichter oder schwerer
Natur ist, ist meldepflichtig, Fiir jeden Verletzten tritt zuerst
die Krgmkenkasse ein, welcher jeder Beschiftigte angehdren
muB, Nach Ablauf einer bestimmten Zeit, die sich nach dem
Statut der in Betracht kommenden Krankenkasse oder Berufs-
genossenschaft richtet, iibernimmt letztere die weiteren Kasten
der Heilbehandlung bezw. die an den Verletzten zu zahlende
Entschiidigung. Der Bericht filhrt insgesamt 8393 Unfille auf,
davon erstmalig entschiidigte 788. Es konuten demmach 7605
Unfiille durch die Krankenkassen erledigt werden.

Im iibrigen zeigt der Bericht mit erschreckender Deutlich-
keit, wie unheilvoll der Krieg durch das Herausnehmen der ge-
schulten Krifte aus den StraBen- und Kleinbahnbetrieben auf
die personliche Sicherheit der im Betriebe verbliebenen gewirkt
hat, R. L.

» im Fahrdienst .
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Zum Streik in der deutschen Hochseefischerei.

(25. Juli) Die-am 19. Juli vom Reichsarbeitsministerium ein-
berufenen Verhandlungen fiihrten zu keinem Frgebnis. Im
Gegenteil trat eine Verschirfung der Streiklage ein dadurch, daB
die Reedsr als neue Forderung die Verminderung des Personals
auf den Schiffen verlangten. Es wurde beschlossen, eine Kom-
mission zur Untersuchung und Schlichtung dieser Angelegenheit
einzusetzen. Die Unternehmer erklirten, daf sie sich daran
nicht beteiligen werden. ‘

*

Der Streik_in der deutschen Hochseefischerei beendet.
(10. August) Nach elfwbchentlicher Dauer wurde der Streik

in der deutsghen Hochseefischerei durch die Anmusterung der.

ersten ;Mannschaft am 9. August beendet. Die Beendiging
erfolgte auf Grund eines Schiedsspruches, der zunidchst eine
Einschrinkung der Mannschaft wm einen Mann vorsieht. Dies
in der Hauptsache deshalb, da die dewtschen Reeder angeblich
gegeniiber den englischen wnd holldndischen nicht konkurrenz-
fihig seien wegen des weit kleineren Mannschaftsbestandes der
englischen wnd hollindischen Dampfer. Als Folge der Aus-
sichtslosigkeif, bei ldngerer Dauer des Streiks ein besseres
Resultat zu erreichen umd ferner, weil die Organisation der
‘Maschinisten nicht zn bewegen war, den Streik ebenfalls zu
fithren, hat sich der Verkehrsbund veranlalit gesehen, die
Wiederaufnahme der Arbeit zu empfehlen. Bei erneuten Ver-
handlungen mit den Reedern ist eine Einigung in bezug auf die
_itbrigen Streitpunkte erfolgt.” Die Kollegen haben dann durch
Stimmenmehrheit der Wiederaufnahme der Arbeit zugestimmt,
Infolge der geringen Betriebsmittel ist es nicht moglich, alle
Mannschaften sofort zu beschiftigen, wodurch etwa 50% der
Streikenden ohne Arbeit bleiben. Durch den Schiedsspruch

werden aber immerhin 400 Fischer aus dem Berufe gedringt; -

diese miissen sich nach einer anderen Beschéftigung umsehen,

Daf dieser Streik mit einem teilweisen Miferfolg endigte,
ist micht anf Mangel an Solidaritit unter 'den Streikenden
zuriickzufithren, sondern vielmehr auf die wahnsinnigen Ver-
hiltnisse, die in dem von Tag zu Tag fortschreitenden Verfall
der deutschen Wihrung ihren Grund haben. Bis zur Fillung
des letzten Schiedsspruches haben alle in Frage kommenden
Organisationen fest zusammengestanden. Als ans diesem
Schiedsspruch ersichtlich wurde, da8 nur die Deckmannschait
die Kosten fiir die -angebliche Wiederherstellung der Wirt-
schaftlichkeit der Fischereibetriebe zu tragen haben wiirde,
glaubte es der Zentralverband der Maschinisten micht verant-
worten zu konnen, einer Fortsetzung des Streiks zuzustimmen,
Der Verband der Kapitiine und Steuerleute sowie der Deutsche
Verkehrsbund lehnten den Schiedsspruch ab, da durch die Ein-
schriinkung der Mannschaft die Sicherheit der Schiffe und der
Mannschaften leiden muB. Trotzdem waren diese teiden
Verbiinde verpflichtet, ihren Mitgliedern die Annahme der
Bedingungen aus den bereits oben erwihnten Griinden zu
empiehlen. ’

Neuregelung der Heuern fiir deutsche Seeleute.

Bei dem allgemeinen Streben nach \Vertbestﬁndigen Loéhnen
haben die deutschen Seeleute als erste einen Erfolg zu ver-
zeichnen. Zwischen dem Zentralverband deuntscher Reeder und

den Im AkfionsansschuB seemdnrischer Berufsverbinde zu-
sammengeschlossenen - Verbdnden ist .folgende Regelung
getroffen worden: :

1. Um einen Ausgleich fiir die Geldentwertung bei spiterer
Auszahlung von Heunerguthaben " aus lingeren Reisen zu
schaffen, sind bei der Endabrechnung aus mehreren Monaten fiir
die Berechnung der Reste von Ieuern, Seepauschalen, Uber-
stunden usw. die inzwischen bis zum Auszahlungstage ein-
gatretenen Heuererhidhungen zu beriicksichtigen,

2. Erfolgt die Auszahlung des Guthabens bis zum 15,
des Monats einschlieBlich, so wird die bis zum Auszahlungstage
eingetretene ErhShung der Heuer {fiir die dem Abrechnungs-
monat vorangehenden, also bereits abgelaufenen, Monate end-
giiltig zugrunde gelegt. Erfolgt die Auszahlung erst am'16. oder
einem spéteren Tage «des Monats, so bleibt die Beriicksichtigung
einér spiter vereinbarten TariferhOhung fiir den Abrechnungs-
monat auch fiir die ausgezahlten Reste aus den bereits abge-
laufenen Monaten der Abrechnungszeit durch Nachzahlung vor-
behalten,

Fiir alle im Abreghnungsmonat selbst liegenden Tage bleibt
in jedem Falle die Nachzahlung bei nachtréiiglicher Tariferhthung
fiir den Abrechnungsmonat notwendig.

3. Als Auszahlungstag gilt der Tag, an dem das Guthaben
dem Empfingsr bar ausgezahlt wird, bei Zahlung durch Post- -
scheck, Bankiiberweisung usw. jedoch der Tag, an dem die
Reederei «den Betrag auf das Konto einzahlt oder anweist,

4. Fiir jeden in der Abrechnungszeit liegernden Monat ist das
gesamte Restguthaben aus Heuer- und sonstigen Monats-
beziigen, Seepauschsiitzen, Uberstunden, abzitglich der bereits
im selben Monat geleisteten Zahlungen zu ermitteln. )

Fiir die Umrechmmg dieser Restguthaben wird als Ent-
wertungsfaktor iiberall das Verhiltnis der Monatsheuern eines
Vollmatrosen in den verschiedenen Monaten zngrunde gelegt.

Es sind also die Restguthaben aus den friilheren einzelnen
Monaten im selben Verh#ltnis zu erhdhen, wie sich die Heuer-
sitze fiir einen Vollmatrosen in «<diesen Monaten bis zwm Aus-
zahlungstage erhoht haben.

Die Verhéltniszahlen der bisherigen Heuersitze vom August
1922 sind folgende:

1922 :
August 211,92
September - 114,55
Oktaber, _ : 61,92
November ’ 30,96
Dezember ' 20,64

1923
Januar 10,32
Februar 5,29
Mirz 5,29
April 4,81
Mai 2,75

5. Diese Regelung gilt fiir Auszahlungen von Guthaben, die
ab 16, Juli 1923 einschlieBlich geleistet werden,

Hamburg, den 7, Juli 1923.

Die Praxxs owmf nun zeigen, ob dieses System <der Wert-
bestindigkeit der Seemannsléhne sich bewdhren wird. Immer-
hin bedeutet es einen Fortschritt gegeniiber dem fritheren Zu-
stande,

#*
* *

Kurz bevor das obige Ubereinkommen abgeschlossen wurde,
trat eine erhebliche Erhdhung der Ldhne ein. Iyas L:ohnab-
kommen hat folgenden Wortlaut:

1. Mit Wirkung ab 1. Juni 1923 werden mit Ausnahme des
Verpflegungsgeldes und der Funkerzulage fiir Funkoffiziere alle
in Mark ausgedriiclkten geldlichen Beziige des Monats Mai unter
Anrechnung  der schon vorldufig gezahlten Vorsclilsse mm
175% erhdht. ‘

2. Das. tigliche Verpflegungsgeld betrigt 28500 Mk. bei
ambulanter Krankenbehandlung; in Urlaubsfillen und falls nicht
an Bord gekocht wird, 33 000 Mk.
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. 3. Die Funkerzulage fiir Schiffsoffiziere betrdgt ab 1. Juni
1923 auf Schiffen mit Funkbeamten 60000 Mk., auf Schiffen
ohne Funkbeamte 120 000 Mark,

4, Die Bifektenversicherung ist ab 1. Juli 1923 um 175% zu
erhohen

Uber die Entw1ck1ung der L.6ohne in der Seeschiffahrt glbt
die nachstehenda Tabelle einen guten Uberblick :

Monatslohne ab

1,12.22] 1,1.23 | 1,2.23 | 1.3.23 | 1.4.23 | 1.5,23 | 1.6.23
L Offizier, Deck, ] 81990 | 163 080 | 819 770 | 319 770 | 341 750 | 668 310 |1 839 000
2. Ofiizier, Deck. .| 63 990 | 127 980 | 240 570 | 240 570 | 274 530 | 521 610 |1 434 000
1. Maschinist. . .| 107340 | 214 618 | 418 620 | 418 620 | 460 480 | 874 890 |2 406 000
2, Maschinist, . .| 71820 143 640 | 280 (10| 280 110 | 308 120 | 585 450 |1 611 000
Bootsleute . . . .| 53 730 | 107 460 § 209 §50 | 209 550 | 230 500 | 408 350 (1 110 000
Zimmerleute ., . .| 55680 { 111360 | 217 170 217 (70 | 238 890 | 417 990 {1 149 000
Segelmacher . . ) 53 730 | 107 460 | 200 550 | 209550 | 230 500 | 403 350 ;1 110000
Steurer . . . . . 52 200 | 104 580 | 203 940 | 203 940 | 224 330 | 302 580 |1 080 000
Vollmatrosen .. . .| 50 730 101 460 } 197 850 | 197 850 | 217 630 | 380 820 |1 047 000
Leichtmatrosen . .| 23430 | 46860 | 91380 91380 100518 | 175920 | 483000
Jungmanner . . .{ 15450 30900| 6027G| 60270 66300 | 116010 318000
Jungen . . . . . 97901 19580 38 190| 38190 42010} 735001 201000
Maschinenunter- ]
Coffiziere . . . .| 53730 107460 | 209 550 | 209 550 | 230 500 { 403 350 {1 110 000
‘Heizer. . . . . | 51780 | 103 560 | 201 930 | 201 930 | 222 120 | 388 710 |1 068 000
Kohlenzieher , . .| 46860 | 93720 | 182 760 | 182 760 | 201 040 | 351 810 |- 966 000
Kache . . . . . . 55 680 | 111 360 | 217 140 { 217 140 | 238 850 | 417 990 {1 149 000
Stewards ., . . .| 47700 95400 | 186 030 | 186 030 |'204 630 | 358 110 | 984 000
Kochsmaate . . .| 47700 | 95400 | 186 030 | 186 030 | 204 630 | 358 110 | 984 000
Mefraumstewards . | 29 820 | 59 640 | 116 310 | 116 310 | 127 940 | 223 920 | 615000
Kostgeld pro Tag . 1200 2400 4680 6000 6600] 12000 33000 -
Obersiundeniohn - 300 600 1170 12507 . 1375 2400 6 600

‘Schmutzige Kampfesweise der Angestellten
‘ Havelock Wilsons.

Durch die Amalgamated ‘Marine Workers' Union (den
Vereinigten Seemanns-Verband) wurnde in Hamburg eine Ab-
teilung fiir DBritische Seeleute errichtet. Adresse . Schaar-
markt 12%

Bei dieser ‘Gelegenheit wurde eine. éifentliche Versammlung
einberufen, in der der I. Vorsitzende ‘Cotter sprechen sollte.
Die Vertreter des Verbandes Havelock Wilson, die bereits
von ‘Anfang an alles mogliche getan hatten, wm die Errichtung
dieser Abteilung sowie idie Versammlung unmdglich zu machen,
gingen geschliossen dazu iiber, um wilhrend des Abhaltens der
Versammiung diese durch die Polizei verbieten zu lassen, weil
dazu vorher keine behdrdliche Genehmigung eingeholt wurde,
was in Hamburg fiir Versammlungen mit auslindischen
Sprechern erforderlich ist. ’ ' :

Ist eine derartige Denunziation an und fiir sich gerade
das Gegenteil einer korrekten Handlumgsweise und der Beweis
moralischer Schwachheit, so ist das Anrufen deutscher polizei-
licher - Hilfe gegen englische Gewerkschafisagitation unter den
Seeleuten umsomehr fiir dieJenigen bezeichnend, die, wie
Havelock Wilson, in der Vergangenheit gegen Deutschlapd
vorgingen, ‘

Offenbar galt dieses feindliche Verhalten lediglich den
“deutschen Arbeitern: iiber Herrn Stintres und diber die deutsche
Polizei wird® was die Tatsachen zeigen, besser gedacht.

Y

Streik der jugoslawischen Seeleute.

Aufruf zur internationalen Solidaritiiisbekundung.

Die jugoslawischen Seeleute befinden sich seit 29. Juru"
d. J. im Streik, weil die Reeder nicht bereit waren, die belewch—
tigten Forderungen der Arbeiter anzuerkennen,

Die Lage ist durch die andacernde Teuerting in Jugoslawien
unhaltbar geworden. Nachdem sich die Reeder weigerten, mit
den Arbeiterorganisationen in Verhandlungen zu treten, wurde
die ‘Arbeit niedergelegt, wobel sich die Offiziere, einschlieBlich
der Kapitiine, der Streikbewegung anschlossen. Zunichst wurde -
die Arbeit nur in der Kiistenschiffahrt eingestellt.

- Im einer Eingabe an den Ministerrat hat der Seeleute-
Verband darauf hingewiesen, dal die Frachtsitze gegeniiber
der Vorkriegszeit das 15fache, die Passagiertarife das 18fache,
die Lohne der Offiziere und Mannschaften jedoch nur um das
5 bis 8fache gestiegen sind.

Der fjugoslawische Seemannsverband hat den Streik in den
jugoslawischen Héifen restlos durchgefilhrt, und es ist un-
moglich, dort Streikbrecher anzuwerben. Die I T.F. wendét
sich ‘auch hiermit an die angeschlossenen Organisationen
Deutschlands, Englands, Frankreichs und Italiens mit der Auf-

. forderung,’ die in den Hifen ihres Landes befindlichen oder
,in dle Hifen  einlaufenden jugoslawischen Schiffe weder zu

laden noch zu i0schen, um auf diese Weise durch die inter-
nationale Solidaritit der ‘Transportarbeiter die. jugoslawischen
Reeder zum Nachgeben zu veranlassen.

Lohnliste

fiir die auf Fracht- und Passagierdampfern mit bestimmter Fahrt;
route beschaftigten chinesischen Seeleute.
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Deckpersonal. $ $ $ $ $ $
~ Bootsleute 45 45 48 36 36 36
Matrosen . 28 28 36 24 24 29
Quartiermacher. 40 40 48 38 38 36
Zimmerleute . 50 50 50 36 36 36
Heizraumpersonal. : ‘
1. Heizer . . . . .| 45 45 50 38 38 38
2. Heizer . . , . .] 33 33 33 | .31 33 31

Schmierer . . . .| 34 34 38 | 34 32 |32
Monteure . . . . .] 55 55 70 54 62 62

Aufseher . . . . 34 34 38 36 34 36
Maschmenunterofhzlere 35 35 40 36 34 34
Kohlenzieher., . . .| — — 30 .1 27| 30 28
Mannschaftskoche , .| 16 .| 16 20 0 | 12 10
Schifisjungen . . .| 12 12 16 8 10 8
Bedienungspersonal, ’

Stewards . . . . .| — | 60 | 60 | 30 |.30 | 30
1. Koche . . . ...} 60 55 58 22 22 .24
Bottler. ... ,-. . .| 42| 30 30 12 12 | 12
Kellner. . . . . . 30 30 30 15 15 15

Jungen (2. KL). .1 380 30 30 16 16 |16

$ 1 chinesisch = fl. 1.32 hollandisch oder 2 sh. 3 d. englisch.






