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An anderer Stelle dés Mitteilungsblattes findet der Leser

Abdruck der Berichie mit Quetllenangabe die beiden EntschlieBungen, in denen diese .Meinung mieder-
. . , gelegt ist. '
' erwiinscht.

Im Leitartikel der letzten Nummer unseres Bulletins, in der
auch die Manifeste und Beschliisse der Berliner Konferenz ab-
gedruckt waren, wurde auf die Bedeutung der Konferenz und
auf den provisorischen Charakter ihrer Beschliisse hingewiesen

y ‘lmlmlmamg‘ und -gleichzeitig' die Hoffnung und die Erwartung aus-

r _3‘\ oY , gesprochen, dafBl der Generalrat und alle angeschlossenen
o n ﬁEM v HE§ Organisationen, von dem Wunsche beseelt, im Interesse des

‘Proletariats aller Linder eine starke, einmiitige Macht zu
Es wird ersucht, bei Sendungen an die . T, F, keine Personen-

bilden, die DBeschliisse beurteilen, sanktionieren und durch-
fithren mogen. ’ :

namen anzugeben, sondern ffir uns bestimmte Schriitstiicke nur Der Generalrat der L T. F. hat, wie die beiden Resolutionen
wie folgt zu adressieren: ) ~ zeigen, diesen provisorischen Beschliissen seine Sanktion nicht
) , arteilt, :

L. T F, Postfach 996, ~ Die Griinde hierfiir waren 'in der Hauptsache zweifacher

Amsterdam. Art,
) ' Die Einheit mit den russischen Kameraden nicht nur, sondern
mit allen revolutionéren Transportarbeitern, Eisenbahnern und -
Seeleuten, «die noch auBerhalb der I T. F. stehen, wiinschten
ausnahmslos alle Mitglieder des Generalrates. Uber die Mog-
lichkeit jedoch, zu dieser Binheit zu gelangen, und iiber den
Zeitpunkt, wann diese Einheit moglich' werden kénnte, gingen 0
. ‘ i ' die.' Meinungen auseinander. Gegeniiber jenen, die die Auf-
TQOHmEag, den  17. ‘u.nd Montag, den 18, Juni ntrat :c.ler ‘. fassung verteidigten, da8 die I, T F. die Pflicht habe, die Ein-
Generalrat der ’I»'ntern‘atlonalen Transportarbeiter-Foderation heit unter den Transportarbeitern, sobald sich hierzu mur di¢
_in Anisterdam zu einer Sitzung zusammen, um seine Hallung :
zu bestimmen hinsichtlich der am 23, und 24, Mai in Berlin ab-
gehaltenen' Konferenz zwischen Vertretern «der I T. F. und der
Alrussischen Verbidnde der Transportarbeiter, Eisenbahner und

Die Berliner Konferenz. '

Maglichkeit bietet, durchzufithren, unabliingig von jedeér
anderen  Gruppe von  Artbeitern, Detonte ein Teil des
Generalrates als wesentliche Vorausse,tiung, daf die 1. T. F.
unfer allen Umstinden in volliger Ubereinstimmung mit der

Secleute, sowie beziiglich der auf dieser Ko‘nf‘erenz gefaliten Leitung des I.-G. B. handeln miisse.
provisorischen Beschliisse, : o .
: ; ; Wenn sohin schon diese vom organisatorischen Standpunkt
Mit Ausnahme von-J. H. Thomas, dem Vertreter des bri- plausible Auwffassung der, Sachlage die Annahme der Berliner
tischen  Eisenbahnerverbandes, waren alle Mitglieder des Beschliisse. durch den Generalrat betréichtlich erschwerte, so o
Generalrates der 1. T. F. anwesend, sodaB die nach langen und wurde sie vollends unmoglich durch die uniiberlegte Hast, mit
ausfithirlichen Beratungen gefaBten DBeschliisse “woll als Aus-  der seitens der russischen Organisationen und der ihnen zur
druck der Meinung, wenn nicht der gesamdten, so doch- sicher Seite stehenden Gruppen wund Minderheiten in verschiedenen
~ der ithergroBen Mehrheit der der 1. T. F.. angeschlossenen _ Landern die sofortige Durchiiihrung der Beschliisse befgi
- Organisationen gelten kann. , wurde. :
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Ohne die Sitzung des Generalrates abzuwarten, der die
provisorischen Beschliisse erst zu genehmigen hatte, wurde
allsogleich der. Versuch gemacht, zur Durchfihrung der

Beschliisse ~ in~ verschiedenen Lindern gemeinschaitliche -

Komitees zu errichten, wobel oftmals Ton und Form dieser Em-
ladungen nicht gerade ein Beweis dafiir waren, ¢aB man sich
in diesen Kreisen einen richtigen Begriff von den mneu zu
- schaffenden Verhiltnissen machte, Schiieflich wurde der Weg
© vbllig verrammelt durch die Verbfientlichung eines ausfiihr.
fichen Artikels von ‘Losowsky, in dem dieser es fiir passend
erachtete, die Veriréter der I. T, F. auf der Berlmer Konferenz
- gegeneinander auszuspielen,

‘ Bs wire indes eine félschliche - Auffasung, wenn mam
© behaupten wollte, daB «<ie Berliner Beschliisse angenommen

worden wiren, wenn diese Verdffentlichung — die freflich den

denkbar schlechtesten Eindruck machte und die in der Tat nicht
gerade geeignet war, die Beweisfithrung derjenigen Mitglieder
des (eneralrates zu stiitzen, die die Meinung vertraten, daB es

- gaich die russischen Kameraden redlich meinten — nicht erfolgt -

wére. .

) Es wurde bereits darauf hingewiesen, daB auf das tmora-
lische Band, das zwischen den Internationalen Berufssekre-

tariaten und der Gewerkschaftsiniernationale besteht, - groBes

Gewicht gelegt wurde, daf} aber andererseits das iibereilte, un- .

‘besonnene und nicht zu rechtfertigende Vorgehen der anderen
Partei die Position jener ungemein erschwerte, die sich fiir die
Annahme der Beschliisse einsetzten,

Die I. T. F. hat sich nunmehr an den I. G. B. gewandt, in
der Hoffnung und Brwartung, daB die Frage der Einheitsfront
mit den russischen Kameraden alsbald einer Konferenz der
Internationalen’ Berufssekretariate zur DBeratung vorgelegt
wird,

In yeinei' demnéchst stattfindenen Vorstandssitzung des

1. G. B. wird die vom Generalrat der {. T, F. angenommene
Resolution zur Besprechung gelangen. Wir kOnnen hier nur der
‘Hoffnung Ausdruck geben, daB .der Vorsstand der gewerk-
schaftlichen Internationale einen Weg finden moge, der uns zu
der so dringend notigen Einheit der Arbeiterbewegung fithrt,

* »
. *

Schliethh eine rein perstnliche Bemerkung:

Fs ist ein offenes Geheimnis, daB ich mit meiner ganzen
Personlichkeit dafiir eingetreten bin und dafiir gearbeitet habe,
wim mitden russischen Arbeitern zu einer Ubereinstimmung zu ge-
Iangen. Fiir das, was.in Berlin geschehen ist, fiir die Konferenz

gelbst -und fiir die Verdffentlichung der Manifeste und Ent--

schlieBungen, trigt in der I T. F. keiner meht wnd grofere
Verantwortung ‘als ich. Soweit dies etwa noch mdtig gewssen
sein mochte, “habe ich in der Generalratssitzung jeden Zweifel
.- itber diesen Punkt beseitigt. - Ich mdchte :auch an dieser Stelle

. nochmals erkliren; Wenn seitens der I. T. F. Fehler begangen -

. worden sind, dann war jch es, der sie. begangen® hat; und
. wenn dafiir ein Siindenbock gebraucht wird, dann kann s nie-
;. mand anders sein als ich.

: 'Dupch den. Mund des Vorsitzenden Williams haben dieser
und ‘ich unsere Mandate als. Vorsitzender bezw. Selretir der
I T. F. dem Generalrat zur Verfiigung gestellt. - Dieser hat

gili‘e Enthebung abgelehnt und darauf gedrungen, dal wir beide
‘auf imserem  Posten verbleiben und Willlams wie mir -sein
volles Vertrauen hinsichtlich der Vergangenheit wie der Zukunit
» gusgesprochen; ' : ‘ :

Ich bin auf meinem Posten geblichen und werde auf ihm"™

;hrlexben solange dch das Vertrauen des Generalrates wund der
_anigeschlossenen  Organisationen besitze, aber ich will in bezug

cauf meine Denkweise und meine Uberzeugung, wie auch tber

das, was ich getan habe und tun werde, auch nicht 'den Schatten
eiiiles Mtierstéindnﬁs‘ses b'asfehen lassen.

-+ Die Bemuhungen, die mh aunfgewetidet, die Schritte, dje ich
\« getan habe und -die ich in Uheremstimmung mit der Auffassrung

: Proletdrvxts notwendlg ist.

der Mehrlieit der angeschlossenen Organisationen unternommen
zu haben glaubte, sind nicht die Folge einer plotzlichen ,Ani-
wallung' und auch nicht auf Enttduschung oder andere Gefiihls-

“momente zuriickzufiihren, wie man-dies von gewisser Ssite dar-

zustellen bemiiht ist, Mein Bestreben war, ist und wird Sein, die
Einheit der Arbetterbewegung herzustellen, da ich in diefster
Seele «davon iiberzeugt bin, daB die Arbeiterbewegung, ob siz
nun nach links oder nach rechts orientiert sein mag, wetin diese
Einheit nicht mit der gréBten Schnelligkeit zustande kommt,

dutch die immer kiihner vorruckende Reaktion in ihrem Dasein '

bedroht ist.

Ich ‘mdchte an dieser Stelle wortlich wiederholen, was ich
am Schlusse meiner Darlegung in der Genralratssitzung ausge-
fithrt habe:

olch sage offen heraus: Ganz gleich, was geschehen wird,
wie auch der DBeschluB hier fallen wird, ich werde weiter
arbeiten und werde weiter versuchen, die Finheit der Arbeiter-
schaft zustande zu bringen. Ich werde weiter versuchen, die

© Arbeiterschaft im Kampfe gegen Krieg, Militarismus und

Kapitalismus zu revolutionieren, sowie ich es bisher gemacht
habe,  Ich betrachte es als meine Aufgabe, ganz gleich, wo ich
stehe, in der I T. F. oder auBerhalb.derselben, solange ich
revolutionéirer Sozialist bin und im Interesse der Arbente-rklasse
arbeiten kann und darf, mein Leben und meine Kraft fiir sie ein-
zusetzen .in dem Smne wie ich es in letzter Zeit getan -habe,
Weil ich der Uberzeugung bin, dall mnr durch das Fithren des
riicksichtslosesten Klassenkampfas dxe Arbelterbewegung zZu
ihrem Ziele gelangen kann.“

Unter dieser Voraussetzung war ich hereit, als Sekretir der
1. T. F. auf meinem Posten zu-bleiben. * In diesem Geist werde
ich meine Aufgabe auch weiter vollfiithren. DaB ich dabei als
Sekretdr der I T. F. den durch die KongreB8beschliisse und
vom QGeneralrat vorgezeichneten Richtlinien folgen werde, ist
selbstverstindlich. Edo Fimmen.

’

Kurzer‘ Bericht
itber die am 17. und 18. Juni in Amsterdam
abgehaltene Sitzung des Generalrats der 1. T.F.

Es waren folgende Mitglieder anweéend:

Robert Williams, Vorsitzender (London); M. Bidegaray
(Paris); W. Brodecky (Prag); J. Déring ‘(Berlin); T. Goméz
(Madrid); H. Jochade (Berlin); ‘Ch. Lindley (Stockholm);
C. Mahlman (Antwerpen); ‘G. Sardelli (Rom); J. Tomschik
(Wien); Joh. Brautigam und P. Moltmaker (Mitglieder des
holldndischén Biiros); Bdo Fimmen (Generalsekret'lr) N. Na-
thans (2. Sekretir),

Bez z’iglich der Stellungnahme zu den russischen Gewerk-
schaften wurden nach vorausgegangener DlSkHSSlOH die fol=

genden BntschlieBungen angenommen:

L
+Der QGeneralrat . der Intermtxonalen Transportarbeiter-
Foderation bedauert, -daB durch die Vereinbarung der am
23. und 24. Mai in Berlin stattgefundenen Konferenz von: Ver-
tretern seiner Exekutive und Veriretern der Allrussischen Ver-
binde der Transportarbeiter, Eisenbahner und Seeleute. ein

Gegensatz entstanden ist zwischen der Internationalen Tranus-

portarbeiter-Fdderation  und dem Inter11at10na1en Crewerk—
sehaftsbund. : .

Der Generalrat der Internationalen Transportarbelter Fode- o
- ration spricht als seine Meinung aus, daB ein moglichst inniges

Zusammenarbeiten ~zwischen = den  Internationalen Berufs«
sekretariaten. und dem Internationalen Gewerkschaftshund im
Inferesse der Arbeiterklasse liegf, hilt es jedoch ebenialls fiir
notwendig, daBf in der heutigen Sitiiation zur Bekimpfung von
Reaktion, Mlitarismus und drohender Kriegsgefahr eine Zu-
sammeniassung -aller  proletarischen Krifte, auch der noch
aullerhalb des Internationalen Gewerkschaftsbundes stehenden
und, der :ihm angeschlossenen Organisatxonen im Interesse des
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. Der Generalrat der Internationalen Transportarbeiter-
Federation wendet sich aus dieser Erwigung heraus an den
Vorstand des Internationalen Gewerkschaftshundes mit.dem Er-
suchen, im - Einvernehmen mit dem Allrussischen Gewerk-
schaftsbund, resp. mit der Roten Gewerkschaftsinternationale
die Grundlage fiir diese Zusammenfassung ailer proletarischen
Krifte zu schaffen und im Einverstindnis mit den Inter-
nationalen Beruissekretariaten die Frage zu priifen, ob nicht
bereits jetzt die Zusammenfassung fiir bestimmte Berufe mog-
lich wire, in Erwartung, daB spiter die Einheit national und
. international auf der ganzen Linie zustande kommt.”

1.

oDer Generalrat der Internationalen Transportarbeitér-
Fioderation hat in seiner Sitzung vom 17. und 18. Juni 1923
Kenntnis genommen von den Verhandlungen der am 23. und
24, ‘Mai in Berlin stattgefundenen Besprechung mit Vertretern
der russischen Transportarbeiter-Gewerkschaften zum Zwecke
der Herbeifithrung einer Einigkeit in der Gewerkschafts-.
bewegung im Kampfe gegen den Kneg und die Reaktion und
erklirt «dazu folgendes: -

Der Generalrat hilt .die organisatorische Zusammenfassung -

aller proletarischen Krifte zum Kampfe gegen Krieg, Reaktion
und Faszismus nach wie vor durchaus im Interesse des Pro-
letariats und erklirt, daB die Vertreter der Interndtionalen
Transportarbeiter- Foderation auf der Berliner Konferenz vom
23. und 24. Mai in diesem Sinne fiir die Schaffung der Einig-
keit in der Gewerkschaftsbewegung gewirkt haben, In Kon-
sequenz der KongreBbeschliisse der Internationalen Tramnsport-
arbeiter-Foderation von Kristiania, Genf und: Wien ist die
Internationale - Transportarbeiter-Foderation bereit, gemeinsam
mit allen proletarischen Kriften, die gewillt sind, den Kampf
zu fithren, den Kampf gegen "Krieg, Reaktion und Faszis-
mus aufzunehmen.

Als Vorbedingung . fiir die Bildung einer Einheitsfront mit
der R. G. 1. oder mit Teilen derselben ist erforderlich, daB
die Rote (Gewerkschaftsinternationale die ihr angeschlossenen
Organisationen anweist, da8 zum Zwecke der Brreichung der
Einigkeit in der Gewerkschaftsbewegung der Kampf gegen -dle
“dem . Internationalen Gewerkschaftsbund  angeschlossenen
Organisationen auf der ganzen Linie eingestellt wird, fiir die
Durchfiihrung dieser - Anweisune die Garantie iibernimmit und
die russischen Gewerkschaften sich bereit erkldren, die zur
Durchflihrung .des Kampfes gegen den Krieg, die Reaktion und
Faszismus ndtigen Aktionen und Mittel auch m RuBland zur
Anwendung . zuw bringen.

Als Mitglieder werden zugelassen:

Der Englische Verband der Maschinisten und Heizer und

der Lagerhaus- und Transportarbeiter-Verband in der
Tschechoslowakei. ‘

Das von letztgenannter Organisation gestéllte "Anschiub-
gesuch traf wihrend der Sitzung des QGeneralrats .ein. (Den
Antrag der amerikanischen Hafenarbeiter erlielten wir erst
am-Tage nach der Sitzung des Generalrats.)

Bs wurde beschlossen, dem Angestellten des Niederldn-
dischen ~ Transportarbeiter-Verbandes, Kamerad . Remans,

ein Sympathieschreiben zu senden, Dieser befindet sich immer.,

noch-in Aachen in Haft, weil er unter den hollindischen Mann-

schaften der Rheinschiffe dahin- gearbeitet hat, um sie von der

Leistung . von Strelkhrecherdwnsten gegen die streikenden
~dentscien Kameraden abzuhalten

Richtigstellung.

AnliBlich «der Verdffentlichung ~des Berichtes iiber die
- Berliner- Kouferenz in der Nummer 11/12 unseres Mittejlungs-
- blattes vom 15, Juni 4. J, erhalten  wir vom Kollegen Bidegaray
ein Schreiben, in dem er uns im Zusammenhang mit dem unter
der Uberschrift: ,Allgemeine Diskussion und -~ Arbeit der
Konferenz* erschienenen Abschrmtt eine Anzahl Bemerkungen

.. zukommen {4,

Er wendet sich dabei gegen folgende zwel ‘Abschnitte der
er\vahnten Verotffentlichung : :

- ".Die Konferenz. wurde durch eine Ansprache “des Vor-
sitzenden,  Genossen Williams und durch Reden der Genossen

Andrejew und Losowski eréffnef; in diesen Reden, sowie auch
in den Ausfithrungen der ‘Genossen Fimmen, Doring, Bidegaray
usw, kam iibereinstimmend .die Anerkennung der. unbedingten
Notwendigkeit einer baldigen Herstellung = der Emheltsfmnt
aller Tr ansportarbelter zum Ausdruck.”

F-erner :

o der Diskussion kam von allen Seiten der Wille zum
_Ausdruck, von Worten zur Tat iiberzugehen, um auf dem Wege
zur Sc‘h'affung der Einheitsfront praktische Fortschritte zu
machen, Bs wurden Kommissionen gewihit, die mit der Aus-
arbeitung einzelner Fragen fiir die endgiiltize Beschlulfassung-
seitens der Konferenz beauftragt wurden.”

Bidegaray bemerkt

1. daB er am ersten Tage an der Konferenz nicht tefl-
genommen hat, ‘weil er erst am spiten Abend des 23. Mai in
Berlin eintraf, soda8 er nur durch kurze Erlduferungen erfulir,

" was am ersten Tage besprochen worden ist ;

2, dafl er seine Me‘rwunde-ru-n‘g dariiber ausgedriickt hat,
dafl Losowsky an der Konferenz teilnahm, obgleich zuvor nicht

- davon gesprochen wurde, daB dieser teilnehmen wiirde ;

3. daB er erkldrt hat, ,unter ,Einheitsfront” nur die
gewerkschaftliche Binigkeit zu verstehen, die selbstbestimmend
und frei von jeder politischen Bevormundung ist* ;

4, daB er sich auch dariiber freute, mit den russischen
Kollegen in Verbindung zu treten, daB aber, wenn sie wimschen-
sollten, daB diese Zusammenkunft ein fiir idie Bewegung
giinstiges Ergebnis zeitige, sie ihren- Verleumdungs- und
Beleidigungsfeldzug sowie die Zellenbildung einstellen miiBten ;

5. daB er mit den entworfenen Resolutionen unter .der
Bedingung  einverstanden war, daB gegen jeden Krieg, jede
Reaktion und jeden Faszismus gekdmpft werden solle ;

6. daB er erkldrt hat, daB die Konferenz keine endgiiltigen

- Beschliisse fassen kdnne, sondern daB diese dem Exekutiv-

Komitee der I. T. F. vorgelegt werden solften;

7. daB die L T. F. beziiglich  der Vereinigung mit den
Kollegen keine DBeschliisse fassen djirfe, ohne dariiber die
Ansicht des 1. G. B. geh6rt zu haben. ’

Wir- haben uns. beeilt, diese Bemerkungen Bidegarays
seinem Wunsche gem#B in unserem Mitteilungsblatt zu. ver-
btfentlichen. Es ist selbstverstindlich, daB bei der kurzen Ab-
fassung der Besprechung in dJem verdifentlichten Bericht die
von den verschiedenen Anwesenden vorgebrachten Meinungen
nicht wiedergegeben werden konuten, Er kann dadurch mnicht
vollstindig sein, macht darauf auch keinen Anspruch.

Einverstﬁnﬂﬁis. mit dem Beschluf3 des Gye‘neralrats.

. James O'Grady, Mitglied des. englischen Parlaments,
Sekretér -der Britischen Fabrikarbeiter~-Fderation und  Vor-
sitzender des Internationalen Fabrikarbeiter-Verbandes, . der
wihrend der Hilfsaktlon fiir *das russische Volk namens- un-d‘
im Auftrag'_des Internationalen Gewerkschaftsbundes in RuB-
land war, schreibt aus AnlaB der durch den Generalrat der
Internationalen - Transportarbeiter-Foderation - gefaliten = Ent-
schlieBung im ,,Daily Herald" unterm 26. Juni . J. folge'ndes'

olil Ihrer Montagsmunme1 ‘erschien unfer - der. Aufsclmft ‘
Die Einheitsfront® ein Artikel, ‘der eine: Entschheﬁung der
Internationalen Tvansportarbe1ter-F0derat1ml enthilt, ~in
welchar. der Internationale Gewerkschaffsbund  ersucht wird,
sich mit dem Russischen Gewerkschaftsbund - zum Zwecke der
Zusammenfassung aller Krifte der Arbeiterklasse in Verbm-
dung zu setzen usw.

Diese Entschhel}ung begriiBe -ich mit Freuden. weil - mh :

‘bereits mit der russischen Gewerkschaftsbewegung in Beruh—,

rung stand, -
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Ich -bedauere dagegen die Haltung des Internationalen
Gewerkschaftsbundes gegeniiber unseren organisierten
russischen Kameraden, weil, wenngleich unsere. russischen
Briider dér Roten Gewerkschaftsinternationale angehdren, bei
innen — .ohne Nebenabsichten — der innige. Wunsch besteht,
mii der westeuropéischen . Gewerkschaftsbewegung in unmittel-
bare Verbindung zu kommer.

Ein Vorkommnis in Moskau.

Lassen Sie mich von einem Vorfall erzdhlen, der sich in
Moskau ereignete.

Ich wurde im Mirz 1922 ersucht, bei einer Konferenz von

Delegierten aus der chemischen Industrie eine Ansprache zu

haiten, Ich wurnde bei dieser Gelegenheit als Vorsitzender der
Internationalen Fabrikarbeiter-Foderation gefraet, warum das
Frsuchen «dder. Russen um Zulassung abgewiesen - worden sei.
Jch beantwortete die Frage dahin, daB die in der russischen
chemischen - Industrie beschiftigten Arbeiter ~Bedingungen
stellten, die es unmoglich machten, ihrem Anschlusse zuzu-
stimmen,
. Nach abgehaltenen Besprechungen und auf meinen Rat
stellten sie ein zweites Beitrittsgesuch, worin sie sich voll und
ganz hinter die Satzungen der Internationalen Fabrikiarbeiter-
Foderation  stellten,

Der zweits Antrag worde dem Vorstand der Internationale

. vargelegt. Unter den vorliegenden Umstiinden befiirwortete ich

 als Vorsitzender die Zulassung des russischen Fabrikdrbeiter-

Verbandes., Meine Vorstellungen fanden aber kein Gehor; man
beschloB, den Rat des Biiros des Internationalen Gewerk-
schaftsbundes. einzuholen,

Ich wuBte matiirlich, wie die Antwoft des Internationalen
Gewerkschaftsbundes ausfallen werde, nédmlich keine Zu-

+ . lassung. bevor sich. die chemischen Arbeiter nicht von et

Roten Internationale losgesagt haben. In diesem Sinne han-
delte auch die Internationale Foéderation, deren Vorsitzender
ich Din, :

Die VogelstrauBpolitik des 1. G. B.

Es eriibrigt sich wohl fiir mich, zu bekunden, dall ich ent- 4

schieden gegen diese VogelstrauBpolitik bin. Ich habe die
felsenfeste Uberzeugung, dal .der Intermationale Gewerkschafts-

. bund tiber kurz oder lang diese Politik schmerzlich Bereuen

wird.” Wenn nach der Anffassung des Internationalen Gewerk-
schaftsbundes- die Politik ‘der Roten Gewerkschaftsbewegung
schadlich ist, so scheint mir der einzig richtige Weg, den wir
einschlagen. miissen, um unsere russischien Briider von unserem
Standpunkt zu iiberzeugen, der zu sein, kein Mittel unversucht
zi lassen, um sie in unsere Reilien zu bringen.

I dem aus der russischen Revolution hervorgegangenen

" gkonomischen System vollzieht sich ellmdhlich eine Anderung,

die durch unsere weltwirtschaftlichen Zustdnde bedingt ist. = Ist

. es nicht auch so, daB wir aus den Erfahrungen unserer

russischen Briider elwas zu lernen haben und diese ihrerseits

" einsehen lernen miissen, daB auch sie aug den Schwierigkeiten,
. mit denen wir zu kdmpfen haben, gute Lehren ziehen konnen?

‘Das, “was nach meiner Ansicht die westeuropiischen

'Gewerkschafter noch .lernen miissen, ist, daB RuBlland ein

. grofer Staat ist, der eine Revolution durchgemacht hat, die

gegeniiber einem politischen und wirtschaitlichen System, das
das Volk jahrhundertelang unterdriickte, erfolgreich verlief und
dafl dasselbe RuBland durch diese Umwilzung mit dem ganzen

System abgerechnet hat, - :

- Der Riickschlag blieb nicht aus, Seien wir uns aber dariiber
im klaren, dafl ungeachtet des — im Einvernehmen mit den
Roten Gewerkschaften — eingeschlagenen Krebsganges der
russischen . Reglerung die Umgestaltung der russischen Ver-
hiliisse die wirtschaftlichen und politischen Systeme der Welt
#dndern werden, o

Vorurteil. :
lch erachte es in aller Bescheidenheit als unsere Pilicht,

diesen Werdegang zu férdern und sowohl die Arbeiterbewegung

als auch die sozialistische Bewegung der verschiedenen Linder
zu warnen, in Vorurteile zu verfalleu. »

Was ich gegen den Internationalen Gewerkschaftsbund ins
Feld zu fithren habe, ist. daB seine Politik. aus Vorurteilen
entspringt und deshalb begriiBe ich mit Freuden die vom
Generalrat . der . Internationalen Transportarbeiter-Féderation
gefaBte EntschlieBung. o

Ich bin davon. fiberzeugt, daB die Resolution der Inter-
nationalen Transportarbeiter-Féderdtion den” Weg weist .zur
tkonomischen und politischen Befreiung der Arbeiterschaft der

. ganzen Welt.

Mitteilungen des Biiros.

Bericht iiber den Wiener KongreB. '

Der deutsche Bericht iiber den Wisner KongreB ist zum
Versand gelangt. ) '

Organisationen, die auBer der gesandten Anzahl noch
Protokolle. wiinschen, wollen uns davon vor dem 15. August
in, Kenntnis setzen, :

* *
*

Neue Anschliisse.*)

Der Bund fiir Maschinisten und Heizer Englands (Associa-
ted Society of Locomotive Engineers and Firemen) meldete
sich zum Beitritt zur 1. T. F. an.

Wir - heiBen diese Kameraden in unseren Reihen herzlich
willkommen, '

Vor kurzem sandten wir allen noch abseits stehenden und
zu uns gehorenden Organisationen einen Aufruf zum AnschiuB,

Wir hoffen, daB der BeschluBl der englischen Maschinisten
und Heizer, wenn nicht allen, so doch vielen als Vorbild dienen
maoge. )

_*) Wurde durch Versehen seitens der Druckerei in der
vorigen Nummer nicht aufgenommen. -

* ) *
: *
A Neue Beitritte.
Als Mitglieder haben sich angemeldet:
Der Verband der Lugerhaus- und Transportarbeiter in der

Tschechoslowakei.

Der . Transportarbeiter-Verband fiir - Nordamerika  und
Kanada. - ; : : ' .

Die letztgenannte Organisation ist 'die erste aufBer-
européische, die sich uns angeschlossen hat, ~"Wir sprechen

- die Hoffnung aus, daB das von diesen Pionieren gegebene

Vorbild bald zahlreiche Nachahmung finden moge.
Kameraden aus den ilbrigen Weltteilen! Auch Euer Platz
ist in unserer Internationale! ’

* *

AnschiuB der finnischen Transportarbeiter.

Der Finnische Bund der Transportarbeiter, Holzséger und
Fabrikarbeiter hat sich fiir seine Fachgrxufppe Transportarbeiter
als Mitglied bei der - Internationalen - Transportarbeiter-
Foderation angemeldet. ) .

Ausschluf des Italienischen Seeleuteverbandes aus der

Internationalen Transportarbeiter-Féderation.

Aunf Grund des Umstandes, daB der Italienische Seeleute-
verband it <den Faszisten zusammenarbeitet, -erfolgte
sein -AusschiuB aus der Internationalen Transportarbeiter-
Faderation. ' :

* *
. b

Die neue Broschiire.

, Es ging eine weitere Bestellung ein auf 300 Pxemplare vom
Schwedischen Lokomotiviiihrer-Verband,

* *
*
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AbzuhaKender KongreB.

Die spanzsche Eisenbahner- Orgamsatwn — Madrid, am
22, Juli und folgende Tage.

Protest gegen die ungarischen Verfolgungen.

Seitens des Verkehrsbundes und des Eisenbahnerverbandes

- Deutschlands ist «der koniglich ungarischen Regierung durch

die Gesandtschaft in Berlin in Sachen der Behandlung unserer
Kollegen in Ungarn nachstehende Eingabe gesandt worden:

~Am 25, Februar d. I. tagte in Budape@t der Kongrell des
" Ungarischen Transportarbeiterverbandes., ' Die Verhéltnisse,
unter deénen diese Tagung stattfand, werden durch folgende Tat-
sachien gekemnmzeichnet:

Es waren nur Vertreter der Budapester Transportarbeiter
anwesend. Alle iibrigen Ortsgruppen konnten den Kongre8
nicht beschicken, weil sie durch die Behorden sistiert sind.

Fiir alle Zusammenkiinfte, einschlieBlich der Vorstands-
sitzungen, muBte vorher die polizeiliche Erlaubnis éingeholt
werndei. :

Der Kongrefd wurndé stitdig vomw sieben Polizeibeamten, da-
von zwei in Zivil, iiberwachf.

Der Sekretiir des Verbandes wurde zehn Tage vor Abhal-
tung des Kongresses verhaftet und zwar wegen einer Rede, die
.er vor einigen Jaliren gehalten hat.

Die Polizei hatte bereits vor dem KongreB schriftlich mit-
teilen lassen, daB} eventuell anwesende Vertreter auslindischer
Organisationen nicht das Wort ergreifen dilrften.

Als kurz vor dem KongreB das Organ des Ungarischen
- Transportarbeiterverbandes einen. Artikel iiber die Eisenbahner
Ungarns verdffentlichte, wurde das Blatt von der Polizei be-
schlagnahmt und  dem Verbandsvorstand erdffnet, dafll im
Wiederholungsfalle die Organisation aufgeldst wiirde.

Ahnlich wie mit den Transportarbeitern verfihrt die
Koniglich Ungarische Regierung mit den Eisenbahnangestellten
und -Arbeitern. Ihnen ist die Herausgabe eines eigenen Publi-
kationsorgans, wie auch die Bildung einer auf dem Standpunkt
der modernen Arbeiterbewegung stehenden Organisation iiber-
haupt verboten.

Andererseits schreckt die Koniglich Ungarische Regierung
vor keinem  Mittel zuriick, wm die Eisenbahnangesteliten und
-Arbeiter in die von ihr protegierten christlichen Organisationen
zu pressen, wobei sie sich selbst des Zwanges und der Drohung
mit Verhaftung und Internierung bedient.

Die hier angefiilirten Tatsachen beweisen, daB die Xoniglich
Ungarische Regierung unter volliger Nichtachtung des Teiles
XII des-Vertrages von Trianon deun ungarischen Transport-
arbeitern wie -auch den Eisenbahnangestellten und -Arbeitern
das Koalitionsrecht, - welches den Arbeitern uynd Angestellten
aller anderen Lé{nder uneingeschréi‘nkt zusteht, verweigert

Die Unterzeichneten legen gegen das Verlnlten der Xobnig-
lich Ungarischen Regierung namens -der 600 060 im Deutschen
Verkehrsbund und 500 000 im Deutschen Eisenbahnerverband

organisierten Arbeiter und Angestellten schiirfsten Protest ein!

Sie geben der Erwartung Ausdruck, daB in Zukunft auch den
ungarischen -Transportarbeitern, Elsenbahu'mgestellten und
~Arbeitern das ihnen gebiithrende Recht auf freie Betdtigung in
ihren gewerkschaftlichen Organisationen von der Koniglich
Ungarischen Regierung in keiner Weise geschmilert wird.”

* *

Auch die. Jugoslawische Eisenbalinerorganisation hat ge-
meinsam mit dem Jugoslawischen Gewerkschaftsbund bei der
dortigen ungarisclien QGesandtschaft gegen die Verfolgungen
unserer ung'xnschen Genossen Protest erhoben,

w #*
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Fragebogen fiir die Eisenbahner und Strafjenbahner.
Wir ersuchen dringend wm schleunige Beantwortung der
Fragebogen beziiglich des Eisenbahn- und StraBenbahn-
personals,

* *

Fragebogen liber die Seeleute.

Es werden dieser Tage Fragebogen iiber verschiedene die
Seeleute betreffende wichtige Angelegenheiten versandt.

Wir ersuchen um schnelle und genaue Behandlung der-

selben,
. .

Fragebogen tiber die Sozialisierung der Elsenbahnen.
Die Niederldndische Vereinigung = des *Eisenbahn- und
StraBenbahnpersonals sandte bereits ihre Angaben ein. Wir
rechnen auf eine alsbaldige Nachahmung dieses Beispiels.

Die italienischen Transportarbeiter an ihrem
Wiederauibauwerk.

Unsere Not ist griiB'er als je.

- Téglich und stiindlich wissen die - Leute, die in breiter
Offentlichkeit stehen, nichts anderes zu tun, als verfinglichie
Erlasse herauszugeben, <dis bezwecken, die Transportarbeiter
an den Rand des Verderbens zu bringen.

Die Eisenbahner, die Angestellten der StraBenbahnen, die
Hafenarbeiter und die Beamten der Binnenschiffahrt . sind
gegenwirtig in’ bezug auf ihre Lohne und die politischen und
gewerkschaftlichen Freiheiten aufs duBerste bedringt,

Es niitzt nichts, zu kritisieren oder sich zu erziirnen. Die

- Gewerkschafter haben — wir werden . spiter Gelegenheit

. begniigen. '

haben, dies zu erwihnen — bereits begriffen, in welch
chaotischem Zustande sich der italienische Faszismu$s befindet,
und allméhlich gehen sie auch dazu iiber, ihre Stellung, die sie
sich zu verschaffen wubBten. und die ihnen in feiger Weise
durch «iejenigen, die micht wissen, was Arbeit ist, entrissen
und strittig gemacht wurde, zuriickzuerobern,

Lalit uns nun von den gegenwirtigen Ereignissen sprechen:

" Die Strafen- und Kleinbahner,

Seit ‘lang-'er Zeit haben die. Unternehmer i Transport-
gewerbe den Kampf gegen die Tarifveririige -aufgenommen,
die sie mit Hilfe der Regierung ungiinstiger zy: gestalten ver-
sucher,

Die. Versuche -der Arbeitgeber waren von Eriolg gekront.
Diese Erfolge bestehen in Anordnungen des Verkehrsministers;
durch welche ‘die Rechte der Angestellten geschmilert und die
Entschddigung fiir- die Kosten der Lebenshaltung herabgcsetzt
wurden.

Die Herren Industriellen wollten sich indessen damit nicht
Sie verlangten tatséichlich -von der faszistischen
Reglermg weitere Genugtuung, die dhnen auch-gewdhrt wurde, -
Ein netierlicher ErlaB ermichtigt die Eisenbahn- und Strafen=

bahnunternehmungen, eine betriichtliche Anzahl Angestellte zu
entlassen; dabei seizt er eine ganz ungeniigende Entschiidigung
fest und stellt Kennzeichen und Priifsteine auf, die daratf.
ausgehen, - die miBliebigen Angestellten unter dem Personal -
sorgfiltig auszuscheiden, um jede gewerkschafthche Buthck- )

_lung zu unterbinden.

Dadurch, daB sich der Staat in die zwischen den Unter— )
nehmern wnd den Transportarbeitern bestchenden Beziehungen
eingemischt hat, vollzog er wine dieser willkiirlichen Hand- -
lungen, die gegenwirtig in Italien an der Tagesordnung sind.
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Die Regierung hat, abgesehen von der Atiﬁ-erachﬂtl,as'sm]g jeder
_ politischen Regel, eine rechtliche Ungeheuerlichkeit begangen,
~wofiir die Organisation noch Genugtuung erhofft.

Bei den Entlassungen wird vor allem auf diejenigen ab-
gezielt, die rithrige Gewerkschaftsmitglieder sind und sich fiir
die. Organisation verdient gemacht haben; sie wenden riick-
-sichtslos weggeschickt. Diejenigen, die auf Seiten der Re-
‘glerungspartei stehen, werden schonend behandelt.

Das Regime, das durch die regierungsireundliche Reaktion
eingesetzt wurde und das mit den Unternehmern zusammen-
arbeitet, hat, besonders in «den Kkleinen Stidten, ziemlich

- schwere Folgen gezeitigt, Die ‘Organisation der Kleinbahner
hat " bereits die. Folgen solch verhangmsvoller Ereignisse zu
spiiren bekommen,

Die - Gewerkschaft der italienischen StraBenbahner, die die
Mehrzahl der in den GroBstddten Beschiftigten zu ihren Mit-
gliedern z#hlt, in der ferner -eine groBe Einheitlichkeit besteht,
war Dbis heute und wird auch in Zukunft unter den bei ihr
hestehenden  giinstigeren Verhi#ltnissen der Situation ge-
‘wachsen sein,

Im allgemeinen kénnen wir aber feststellen, daB trotz des
Kampfes, der erbarmungslos gegen unsere Mitglieder gefiihrt
wird, diese tapferen ‘Widerstand. leisten. - Man bemerkt sogar
diberall ein Erwachen der Energien, die bisher motgedrungen
-verborgen waren..

‘ “[S‘eit einiger Zeit hat eine Abwanderung aus den Reihen
der Faszisten eingesetzt und «die seitens der Exfaszisten ge-
stellten Ansuchen auf Wiederzulassung zu unserer Organisa-
tion sind nicht selten.

v ‘Die Seeleute-Foderation,

Sie setzt immer moch ihre faszistische Politik = unter
dem . Druck - und  der - personlichen Leitung - des- Sekretiirs

Giulietti fort, der fiir den Ubertritt einer solch wichtigen

Organisation zum Fasmsmus verantworthch ist.

Wir haben dem, was wir bermts in dieser I‘Imsmht Ge-

legenhelt ‘hatten zu sagen, nichts mehr hinzuzufiigen, Es~‘
erscheint uns +aber dennoch 'angebracht, EBuch  eine kleine

Episode bekanntzugeben, die beweist, wie weit es der Kapitidn
Gluliett mit seiner Unterwiirfigkeit gebracht hat. Ich ent-
nehme den Zeitungen das Folgende: ‘

»Die - Seeleute-Foderation - hat .dem Marineminister,

M. Thaon di Revel, als er zum Herzog ernannt wurde, nach-
_stehendes Telegramm gesandi:

Herzog Revel — Marineminister — Rom.

Die arganisierten Seeleute begriiBen }Sita als Sieger iiber
das Meer. Hochachtung Giulietti.

- +Der Minister hat darauf folgendermaBen geantwortet:
Kapitin Ginlietti — Vorsitzender -Seeleuteftderation — Genua

Der GruB der Seeleute ist mir besonders angenehm, -weil
er von Arbeitern: kommt, die in $0 ‘groBem MaBe zum
natiofialen Wohlstand beitragen, Admiral’ Revel."

‘Der GeWerksbhaftsbzmd der italienischen Bisenbahner,

J)ie Lage ist immer noch sehr ernst, ‘Die Zahl derjenigen,
die abgesetzt wurden und derer, welchen ‘dies noch bevorsteht,
. - Belduft sich schon auf mehrere tausend Eisenbahner; der Wort=
laut des Erlasses, der die Art und Weise der Entlassungen
© regelt, ist daraunf erpicht, politische Wisdervergeltung zu iiben.
- Der faszistische Oberregierungskommissar hat in seinen zahl-
- reichen Unterredungen klipp und klar erklart, dafl diejenigen,
«ie sich fiir die Gewrerkséha-ft ins Zeug legten, entLassen werden
miissen. -

Die nachstehend angefuhrten Vorkommmsse haben sich
: ersj: kiirzlich ereignet  und zwar:

‘1. Die. Aufhebung der Titigkeit des Vorstandes der Orts-

& Vo Reggm in Kalabnen, ‘weil “er eme Sammlung unter -

den Eisenbahnern, die .dadurch 1hr'=n entlassenen Kollegen
einen Beweis ihrer Zuneigung geben wollten, begiinstigt hatte.

2. Die Verabschledung verschiedener Gruppen des Fahr-
person.als, weil sie auf Wagen der Ziige, die s‘xe begleiteten,

. gewisse Inschriften nicht bemerkt hatten.

Al durch die die:Familien ‘verschiedener unserer Kameraden

3, Der Angriff auf zwei Kollegen wvon P.a3rma, w-e-ﬂ sie
dem DBefehl, ihr gewerkschaftliches Amt als 'Crruppenfﬁhr-er
mederzulegen keine Folge geleistet hatten,

4. Das Rundschreiben des Vorstandes des Zug-d,lenstes
das den Biiros seines Ressorts vorschrieb, alle diejenigen, d1e
als Gewerkschaftsmltghader lemgeschmeben sind oder die
nIribune* (die Verbandszeitung) lesen, zur Anzeige zu bringen,

5. Die Beschlagnahme von Mitgliedsbiichern und  Geld-
betrdgen durch das Gericht von Fortezza, das die Einziehung
von zugewendeten Gaben und die Geldsammiung zugunsten der
betroffenen Eisenbahner fiir ein leimliches Eintreten fur die -
Gewerkschaft erkldrten,

6. Die Entlassung des Kollegen Innocenzi von. -Rom
aus dem einzigen Grunde, weil er an der Bewegung beziiglich
der Entlassung von Beamten, die fiach dem 24, Mai 1915 in
Kraft getreten ist, teilgenommen hat.

Es ist nun offensichtlich, daB der Stand der Dinge immer -
noch der gleiche ist.

Das geniigt jedoch noch nicht.

Zufolge der Tatsache, daB auf den Eisenbahnwagen In-
schriften, die sich in Lobeserhebingen dem Konig und Nitti
gegeniiber ergingen und andere Inschriften, «die keineswegs
elnen’ Umsturz bewirken wollten, angebracht waren, -hat
M. Torre, der Tyrann der Eisenbahnen; geglaubt, 62 Beamte
ihres Amtes entheben und deren Weiterzahlung des Gehalts
einstellen zu miissen, Dieser Gedanke ist, in der Tat, vor-
trefflich!  'Wo bleibt hier der Beweis fiir ‘die Verantwortlich-
keit dieser 62 Amngestellten, selbst wenn man annimmt, daB
diese Inschriften verbrecherisch wiren, was einem. aber als
sinnwidrig erscheint, wenn man die Dinge vom Gesichtspunkt
der elementarsten Logik -aus betrachtet. Aber gegenwirtig
darf man sich {iber nichts mehr verwundern.  Wir leben von
Uberraschungen und das Schicksal der selbstindigen Kopfe ist
mehr als je ungewif, wihrend das Absurde an der Tages-
ordnung ist.

Die Ei‘senbarhn»er bleiben in groBer Mehtzahl jhrer Orga- .
nisation treu, selbst wenn sie sich auch materiell auBerstande
sehen, ihren gewerkschaftlichen Verpilichtungen mnachzukom- ‘
men, 'Sie wissen, daB die Rettung in ihrem festen Willen und
in der aus threr E.nigkeit hervorgehenden Macht liegt, die sie

"erst recht zur ‘Anwendung -bringen werden, wenn ‘die Be-

driickung und die Einschrinkung 1hrer Rechte einmal nach&aBt
oder gar authort,

Hilfe fiir -die verfolgten italienischen Kameraden.
Wir ‘erhalten aus Italien noch nachfolgendes Schrelben, .

das fdr sich selbst spricht: _
«Wir haben die Summe, die Ihr fiir uns bestimmt habt,

erhalten und wir. danken Euch fir diese braderliche Hilfe,

unterstiitzt werden sollen.
Ihr werdet aus den Zeitungen ersehen haben, dafy sich
. unser Zustand infolge einer neuen Mafregel verschlimmert
hat, die etwa 3000 Eisenbahnbeamte aufjer Dienst stellte,
und zwar fast simtliche Sekretire unserer Abteilungen,
Mitglieder der Abtellungsverwaltungen, Mitglieder ortlicher
Kommissionen, Mitglieder, die mit dem Einziehen von Bei-
tragen beauflragt sind, usw. Zweifellos werden in diesem
Monat neue Entlassungen erfolgen, die alle diejenigen von
| uns: treften soll, die ‘noch innerhalb der Gewarkschaftsbp-
wegung titig sind. N
Ihr werdet begreifen, wie sehr die davon Betroffenen |}
auf diese solidarische Hilfe der gesamten Arbexterklasse
. rechnen ~




Ihr und der nichste Krieg.

* Dieses Problem(beriz‘hrt Euch und alle anderen Familien
Amerikas. LaBt mich deshalb daran erinnern, daB heute schon
eine ganze Anzahl gut ausgebildeter, eifriger Offiziere Pline
aunsarbeiten, um Eure SO0hne und die anderer im ndchsten
Kriege zu.verwenden. Tagtiglich werden Beobachiungen ge-
macht, nicht nur seitens ouslindischer Regierungen, sondern
auch Hhier in unserem eigenen Lande, wie Eure Séhne aus-
gewdhit, mobilisiert, eingekleidet, ausgeriistet, gedrillt und nach
.dem Schlachtfelde .befirdert werden sollen, wie sie auf-
marschieren, beim Mandver verwundet und schlieBlich in das
Feuer getrieben werden sollen, Heute beschiftigt man sich
sogar damit, ob man im ndchsten Kriege die Kirper der Ge-
fallenen begraben oder verbrennen wird, auf welche Weise die
Kriippel, die "durch Gase Vergifteten und die Verwundeten
wieder hergestellt werden und zu weilerem Morden auf den
Kampiplatz zuriickzubringen sind und ferner, wie Eure Burschen
und andere junge Menschen, bis auf den letzten Mann, zum
Militérdienst herangezogen und. auf den Kriegsschauplotz ge-
worfen werden, um die dort enistandenen Liicken auszufiillen.

Wollt 1hr den Krieg darstellen, so tut es nicht mittels
Bronzestatuen und marmornen Helden, die auf irgend einer
erbeuleten Feldschanze die Flagge hissen. Auf dem modernen
‘Schlachtfelde werden keine Fahnen mehr getragen. Wir
miissen den Krieg der Wahrheit entsprechend darstellen, durch
die elendiglich angehduften Massen von toten Kdrpern, von
denen man sich kaum eine Vorstellung machen kann, durch die

ansgehobene und als Nachhut aufmarschierte Jungmannschaft

der Volker, mit ithren zerspaitenen, blutitberstormien Schiideln
and ihren bis zur Unkenntlichkeit verstiimmelten und auf-

gerissenen Leibern. Man vergesse nicht, auch an die oft bis

zam Irrsinn getriebenen Opfer des Krieges zu denken.

Die - Nebenerscheinungen dieser Unmenschlichkeit erblicken
wir auch in dem frostlosen Schmerze der Viter und Miitter
iiber die ihnen zugefiigten unerseizlichen Verluste und in den
zahllosen, nie bekannt werdenden Tragidien, die sich bei der
Vollziehung dieser abscheulichen Verbrechen abspielen.

Wollien wir‘ uns ein Ggsamtbild der Drangsale und Ent-
behrungen des Krieges machen, uns die Todesopfer, die Kiim-

mernisse und Verheerungen, die DBegleiterscheinungen des

. Krieges, vor Augen fiihren, so kiénnten wir dies alles nicht
anders kennzeichnen uls bosartigen Wahnsum o Ce

Generalmajor JohnyF. O'Ryan
im “Loc, Eng. Journal” vom: April 1923,

* Der Friedensvertrag von Versailles.

Dieser Vertrag birgt. den Keim fir viele Kriege. Er wirkt
wie. ein drohendes  Gewitter, das am Horizont aufsteigt. Er-ist
- das letzte Wort auf dem Gebiet der Gewalt. Er erkennt weder
" Gnade noch Reue an. Er macht keinen Unterschiedzwi‘schen dem
Schuldigen und dem Unschuldigen, zwischen Freund und Feind.
* Lente, die ihn einmal verteldigten, geben dies nun offen zu. Der
‘. Friedensverirag .von Versailles wird ‘die Welt in neue Leiden
Stilrzen.  Er : griindet sich ausschlieBlich anf das Prinzip des
grausamen, gewissenlosen und unbarmherzigen Imperialismus.
Er ist so abgetaBt, daB er Rachegefiihle erwecken wird, d. h.
. er_wird die' gleichen ‘Mdchte heraufbeschwéren, die Jene zur

Verantwortung zogen, die mit dem  Schicksal Polens spielten

und Elsa8-Lothringen von seinem Mutterland rissen. Wir wissen,
daf sich- Europa nicht- erholen kann, solange dieser Vertrag
existiert. Wird er ausgefiihrt, so bedeutet dies den wirtschafi-

chen Untergang Europas, wenn nicht der ganzen Welt.
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Millionen von Mdnnern, Frauen und Kindern der jetzigen und
der kommenden Generation werden in FeSseln gelegt, versklavt
und ausgehungert werden, wenn dieser Vertrag das Gesetz
Europas bleibt.

(Senator Borah im amerikanischen Senat am 26. Sept. 1921)

Der sechssﬁiﬁdige Arbeitstag.

Der Landesverband der britischen Eisenbahner hat fiir den
im September dieses. Jahres abzuhaltenden KongreB des eng-
lischen Gewerkschaftsbundes weinen Amntrag eingereicht, wo-
nach «der sechsstiindige Arbeitstag als Programmforrderung:
aufgenommen werden soll,

Der thnkémpf d_ef schweizerischen Eisenbahner.

In der Schweiz werden die Gehaltsbeziige der Bundesbahner
durch das Parlament festgesetzt. Der Bundesrat umterbreitet
jeweils den beiden Kammern Antrige, nachdem vorher mit den
Vertretern der Personalorganisationen, die sich im Féderativ-
verband des eidgendssischen Perscnals und des Personals der
offentlichen Verkehrsanstalten eine Spitzenorganisation - ge-
schaffen haben, Besprechungen gepflogen wurden. Diese Be-
sprechungen haben einen etwas problematischen Wert, da es
sich- hierbei nicht um Unterhardlungen, sondern lediglich im
eine Anhdrung des Personals handelt. Eine direkte Einigung
oder Verstindigung war bisweilén nicht moglich, so daB der
endgiiltige Entscheid immer beim Parlament lag, das stark von
reaktiondren Stromungen beherrscht ist, Wiahrend der Kriegs-
jahre, bei- steigender Teuerung, wurden die Zulagen fiir ein
ganzes Jahr festgesetzt; beim Abbau ging man dazu {iber, die
Zulagen nur fiir ein halbes Jahr festzusetzen, um so eine Mog-

" lichkeit zu haben, die L&hne rascher senken zu kénnen, Der

erste- Abbau erstreckte sich auf die Orts- und die. Kinder~
zulagen,  Ab 1. Juli. 1922 ‘wurde auch .die sog. Griundzulage
gesenkt ‘und als Grundlage -ein Index von 170 angenommen.
Zu den: untersten Gehéltern, die schon vor dem .Kriege un-
zulénglich waren, wurde-ein besonderer Zuschlag gemacht. .

Vom Lohnabbau ‘wurden vornehmlich: die unteren Gehalts-
stufen. betroffen. Es wurde geltend gemacht, daB hier die
Teuerung wahrand des Krieges und in den Jahren 1919 1920
und 1921 111ehr als’ ausgeglichen worden und - eine stirkere
Reduktion - am Platze sei. Am 1. Juli- 1923 mu$ nun eine
Neuregelung getroffen werden. Selt der Festsetzung der heu-
tigen Zulage im Dezem’ber 1922 ist die Teunerung gestiegen und -
alle  Anzeichen deuten darauf hin, daB sie noch weiter steigen
wird, . Unter diesen Umstinden machten die Personalvertreter
geltend, daB fiir das zwelte H'llbjahr die ndmlichen -Beziige.
ausgerichtet werden sollen, wie im ersten.; In seinem Antrage
an das Parlament erklidrt der Bundesra’c daB mit Ritcksicht ‘auf
die heutigen Verhiltnisse der Index von 170 beibehalten werden
miisse, . Damit. wird gesagt, daB ein weiterer Abhau nicht

~gerechtfert1g:t sef.” Sonderbarenweise ‘wird aber vorgeschlagen,

daB’ trotzdem eine Reduktion der - Gehalts’bezuge vorgenommen: -
werden miisse, Einmal soll, und -das ist das wxchhgste, der”

s0g. Sozxalzuschlag zum, Index, dex bis zu den Gehaltern von-'
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3000 Franken ausgerichtet wird, herabgesetzt werden. Von
diesem Abban werdeh” wiederum nur die untersten Gehalts-
bezieher betroffen. Daneben soll die heutige Kinderzulage von
150 Franken auf 120 Franken herabgesetzt werden; weiter soll
eine Differenzierung in der Ortszulage zwischen den Verheira-
teten und Ledigen gemacht werden. Statt 500, 400, 300, 200
oder 100 Franken, je nach der Stufe, in der der betreffende
Ort eingereint ist, sollen die Ledigen nur moch 300, 250, 200,
150 odet 60 Franken erhalten.

Die Vorlage des Bundesrats hat im gesamten Personal eine
tiefe Empdérung hervorgerufen, - Sie wird gesteigert dadurch,
- dafl die Bundesbalinen gleichzeitig weine Verlingerung der
Arbeitszeit durchiithren wollen. Was den Lohnabbau anbelangt,
hat die Kommission des' Nationalrates, in der auch der General-
sekretir des FEisenbahnerverbandes, Bratschi, sitzt, mehrheit-
- lich beschlossen, beim Rate zu beantragen, den" Sozialzuschlag
und die Kinderzulagen in bisherigem Umfange zu belassen
und nur die Ortszulage fiir die Ledigen zu kiirzen, wobei unter-
stiitzungspflichtige Ledige den Verheirateten gleichgestellt
werden sollen. -Ob.der Rat selbst, in dem die GroBindustrie und
die Batern einen starken EinfluB besitzen, ‘den Antrégen der
Kommission beitritt, ist eine andere Frage, Neben dem National-
_rat hat dann der Stinderat noch die Sache zu behandeln, der
den . ‘Abbautendenzen noch weit zuginglicher ist als der
Nationalrat. Da fiir das Zustandekommen eines giiltigen Be-
schlusses die Zustimmung beider Rite erforderlich ist, ist es
schon vorgekommen, daBl der Nationalrat einen besseren Be-
schiuB zugunsten. der Stellungnahme des Stdnderates um-
gestoBen hat. 'Mit dieser Moglichkeit muB auch diesmal ge-
- rechnet werden. Jedenfalls stehen die schweizerischen Bundes-
© bahner mit den iibrigen Staatsangestellten vor einer schweren
*Aufgabe. ‘ ‘ ‘ V. L.

~ Osterreich.

Reorganisationspline der Regierung.

Die - osterreichische Regierung hat Mitte Mai. d. J einen
Gesetzentwurf iiber die Reorganisation ider osterreichischen
- Bundesbahnen dem Parlament vorgelegt, der dem, was man
von . der - Sanjerungskunst - der Regierung Selpel erwarten
konnte volkommen entspricht. '

. Es ist die Bildung eines Wirtschaftskbrpers unter der
Firma ,,Osterreichische Bundeshahnen“ projektiert, der nach
~denr Grundsitzen kaufménnischer Betriebsfilhrung -organisiert
werden soll, '

Vor 1% Jahren hat die sozialdemokratische Partei im
Parlament einen QGesetzentwurf iiber die Umwilzung der
Bundesbahnen in eine Anstalt gemeinwirtschaftlichen Charak-
ters eingebracht.

Sah demnach dieser Entwurf che Entbiirokratisierung des
Fiserlbahnbetriebes vor, so verfolgt der Regierungsentwurf
‘durch Fernhaltung von Mitgliedern parlamentarischer Korper~
schaften, der Bundesregierung und der Landesregiernngen vom
Vorstand und ~dessen Konirollorgan, der Verwaltungs~
kommission des zu bildenden Wirtschaftskérpers, angeblich die
Entpolitisierung der Bundesbahnen. - Angeblich, denmn dieselbe
Regierung, deren Mitglieder weder Mitglieder des. Vorstandes
moch der Verwaltungskommission sein diirfen, bestellf die Mit-
glieder der Verwaltungskommission, beruft eines der Mitglieder
der Verwaltungskommission als «eren Prisidenten. Der sonach
von der Regierung berufene Président der Verwaltungskom-
mission bestellt - den Vorsitzenden, dessen Stellvertreter und

die iibrigen Mitglieder des Vorstandes, dessen Dienstvertrige -

«die Bestdtigung durch die Bundesregierung bediirfen, -

Die Mitglieder des Vorstandes kénnen vom Prisidenten
der Verwaltungskomunission mit Zustimmung der Bundes-
regierung, miissen aber auf Verlangen der Bzma’esregzerumg ab- ‘
berufen werden.

Anderungen der. allgemeinen Tarifbestimmungen, Anderun-
gen der allgemeinen Tarifgrundlagen, der volkswirtschaftlich
bedeutsamen Ausnahmetarife sind an die vorherige Crenehmx-
gung der Bundesregierung gebunden.

Zur Aufnahme von Krediten, deren Riickzahlung sich auf
mehr als fiinf Jahre erstreckt, bediirfen die ,,Osterreichischen
Bundesbahnen” der Zustimmung des Bundesministers fiir
Finanzen. ' ‘

Wie also deutlich ersichtlich ist, scheint die Entpolitisie-

-rung der kiinftigen ,,Osterreichischen Bundesbahnen“ durch

deren vollstidndige und stindige Abhingigkeit von der aus den
beiden biirgerlichen Mehrheitsparteien gebildeten Reglerung
restlos sichergestellt zu sein!

Die von der Regierung zu bestellende Verwaltungskom-
mission soll aus zwolf Mitgliedern bestehen. Davon sind neun
Stellen mit Fachleuten des Verkehrswesens, der Volkswirt-
schaft und selbstindigen oder in leitender Stellung befindlichen’
Personlichkeiten des praktischen Wirtschaftslebens zu. be-
setzen, Drei Mitglieder sind aus den Leitungen der Organi-
sationen des Personals zu bestellen,

Es soll sich also das Personal mit % der Verwaltungs-
komunissionsstellen begniigen und soll sich insbesonders unsere
Organisation, die mehr als */s der Bediensteten in sich vereint,
mit einer Stimme abfinden, wihrend der christlich-sozialen
Organisation, die im ZeniralausschuBl der Personalvertretung
s nicht einmal zu einem Mandat gebracht hat, ebenfalls eine
Stimme’ zufiele!

" Die Befugnisse der Verwaltungskmnmmssmn sind. {ibrigens
minimal:

Ihr steht das Recht zu, vom Vorstand Auskiinfte zu ver-
langen. Sie kann den Bundesministern fiir Hande]l und “Verkehr
und fir Finanzen iiber ihre Wahrnehmungen Bericht erstatten!
Sie kann sogar beschiieBen, ihrem Prisidenten dem Widerruf
der Bestellung eines Vorstandsmitgliedes zu empfehlen und
die Haftung eines Vorstandsmitgliedes fiir die AuBeracht-
lassung der Sorgfalt eines orde.-nthchen Kaufm'mnes geltend

zZi-machen.

Wird also in dem Entwurf weder die Entbiirokratisierung
noch die Entpolitisierung, soweit ‘es sich um die EinfluBnahme
der Regierung auf die beiden Organe der -,,Osterreichischen
Bundesbahnen” handelt, auch nur ernstlich angestrebt, so sieht
der Entwurf wmso griindlichere Anderungen hezughch der
dienstrechtlichen Verhaltmsse des Personals VOr,

BIS Zim 30 J uni 1924 hat unter ‘Mitwirkung der Personal-
vertretung eine Neuregelung des Dlenstverhalmlsses der Ver-
kehrsangeste]lten zu erfolgen..

‘Bis ‘dahin. sollen~ d-ié bestehenden Vorséhiiften iiber - das
Dienstverhiltnis - der Bundesbahnangestellten 1in - Geltung
bleiben, . :

Fiir den Fall, daB die Neurégeﬂﬁng bis zum gestellten Ter-

- min nicht erfolgen sollte, finden die allzemeinen gesetzlichen

Vorschriften iiber «den Dienstvertrag Anwendung, Bestimmun~
gen, die weit ungiinstiger sind als die Bestxmmungen des
Privatangestelltengesetzes, v

Durch dieses Pressionsmittel sollen denBediensteten die
seit einem -Menschenalter errungenen, in der Besoldungs™
ordnung und in den Personalvertretungsvorschriften am deut-
lichsten zum Ausdruck gelangten sozia]pohtlschen Erfolge und
Rechte abgendtigt werden. :
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So weit darf und wird es nicht kommen.

Nach Artikel 54 des Bundesverfassungsgesetzes wirkt der
Nationalrat an der Festsetzung der Eisenbahntarife und der
Beziige der in Betrieben des Bundes stindig beschiftigten
Personen mit,

Der von der Regierung eingebrachte Gesetzentwurf be-
deutet, da er diese Mitwirkung aufhebt, eine Verfassungs-
"dnderung, fiir deren Zustandekommen sich eine qualifizierte
Mehrheit des Nationalrates aussprechen miiBte, was jedoch
nicht. erfolgen kann, da die sozialdemokratische Partei mehr
als ein. Drittel der Nationalratsmandate innehat und fiir den
Entwurf in seiner jetzigen Gestalt nicht stimmen wird.

Unter dem Deckmantel der Entpolitisierung der Bahnen
soll das Personal um die Friichte jahrzehntelanger organisa-
‘torischer Arbeit gebracht. werden.

Aber gerade «durch den -Anschlag der Regierung auf die
Rechte des Personals werden die politischen Energien der
Eisenbahnbediensteten erst recht ausgelost, werden die Eisen-
bahner -aus fhren Beruisinteressen heraus aufs stwrkste daran
interessiert, daB die Sozialdemokratie bei den kommenden
Oktoberwahlen ihr jetziges Stirkeverhdltnis zumindest be=
Lhauptet  und die Eisenbahmer das bleiben, was sie seit ‘dem
Bestand der Republik waren: ein Bollwerk der Gesamtarbeiter-
-schaft gegen die Reaktion. K.

Lohnherabsetzungen fiir die britischen Eisenbahner.

In einer Sitzung des Zentralen Lohnamts der britischen
Eisenbahner, die am 19. Juni stattfand, wurde eine Entschei-
dung gefillt, wonach ab 1. Jull 1923 eine allgemeine Lohn-
herabsetzing von 2 Schilling bei den Angesteliten in Kraft
treten soll, denen anldBlich des fritheren Streiks Zugestindnisse
gemacht = wurden; sofern von der dm Juni 1920 durch
Schiedsspruch «des - Nationalen - Lohnamts gewédhrten Lohn-
erhéhung noch etwas verbleibt, hat eine weitere Herabsetzung,
und zwar bis zu 2 Schilling, einzutreten,

- Diese Lohnkurzung wurde auf Grund der Veremba'rung
liber die gleitende  Lohnskala und der Vereinbarung vom
21. Mérz 1922 vorgenommen, weil die Indexziffer fijr die Kosten
der Lebenshaltung gegeniiber derienigen vom 1. Juni 1922 (als
die letzte Lohnreduktion erfolgte), welche um 80 Prozent hoher
als in der Vorkriegszeit stand, am 1. Juni 1923 auf 69 Prozent
iiber den Vorkriegsstand gesunken war.

Ka.

Ein neuer Angriif auf die Ldhne des
englischen Eisenbahnpersonals.

- Die Eisenbahngesellschaften haben nun wieder von neuem
dasselbe Ansinnen auf Lohnherabsetzung gestellt, - welches
"das Personal bereits im letzten Jahre wegen der im Eisenbahn-
betriebe herrschenden giinstigen finanziellen Lage abweliren
konnte. .

In ‘gewisser Beziehung — ganz besonders aber fiir das

Lokomotivpersonal — sind die nenen Anirige wesentlich
schlechter. ‘

Die aufgesteliten Bedingungen bestehen im allgemeinen -aus
einem Antrag aunf Zurlickziehung des deéem Personal gewihr-
. leisteten ununterbrochenen Arbeitstiges und der Uberstunden-
sltze fiir die Nachtarbeit; ferner soll den Eisenbahngesell-
schaften das Recht eingerdumt werden, das Personal an Som-
tagen zur Dienstbereitschaft aufzufondern.

(Unter den Begriff Dienstbereitschaft fillt auch die Unter-
brechung der gegenwirtig eingefithrten und gew#hrleisteten
ununterbrochenen Tagesarbeitszeit, sodaB z. B.ein Angestellter
aufgefordert werden kann, zwei oder drei Stunden Dienst zu
tun, die nédchsten zwei Stunden auszusetzen damach seine acht
Stunden Arbeit vollends zu verrichten.) .

Die Antriige gehen ferner auf eine vollstindige Abschaffung
der bep dem Schnellzugs-Lokomotivpersonal angewandten alt-
bewéhrten Zahlungsweise fiach Meilengeldern aus. Dafiir sollte
alsdann der gewdhnliche Achtstundentag eingefithrt werden.

Als Ausgleich fiir diese radikale Anderiing soll dem Schnell~
zugs-Lokomotivpersonal eine tégliche Sondervergutung von
einem Schilling zugestanden werden,

Die Einfiihrung des vorgeschlagenen neuen Systems wiirde
fiir gewisse ‘Gruppen des Zugpersonals sowie fiir das
Maschinenpersonal einen Liohnverlust bedeuten, der sie im
Vergleich zu den bestehenden Sétzen wm tiglich zwei Schilling
schlechter stellen wiirde,

Diese Antrige werden zweifellos auf neuen Widerstand
seitens. 'des Personals stofen, wobei der Landesverband der
Eisenbahner (N. U. R.), die Organisationen des Lokomotiv-
personals und diejenigen der Beamten sicherlich zusammen
vorgehen werden. o

Am 10. ‘Juli d. J. haben zwischen deér Direktion und den
Vertretern des Personals Besprechungen stattgefunden, txber
deren Ausgang wir ~noch néher berichten werden.

Der Vorsitzende des Verbandes, Marchbank, gab aunf dem
dieser Tage abgehalienen KongreB des Landesverbandes der
Eisenbahner (N. U, R.) seiner Meinung dahin Ausdruck, daB
die QGesellschaften fhre Antrdge unter dem Druck AuBen-
stehender, d. h. von Kapitalisten gemacht hitten, denen der
Lohn und die Arbeitsbedingungen des Eisenbahnpersonals ein
Dorn 4m Auge ist, weil sie sich dadurch gehindert sehen, thren .
eigenen Arbeitern gegeniiber noch = schirfere = Ausbeutungs- .
maBnahmen zu treffen. '

Anwachsen der englischen Organisatioh.

Der Landesverband der Eisenbahner verbifentlicht, daf in
diesem Jahr durchschnittlich etwa 1000 Mitgiteder pro Woche
dem Verbande beigetreten sind, '

Zufolge der letzten Nummer der Verbandszeitung ist die
Zahl der Neueingetretenen, die dieses Jahr zu verzeichnen ist,
grifer als die Gesamtzahl das Mitgliederzuwachses -im ganzen
letzten Jahre. :

Kongrefs des jugoslavischen Eisenbahner-Verbandes.

Vom 20, bis 21. Mal d. J. tagte in Zagreb der Dritte
Ordentliche KongreB «des jugoslawischen Eisenbahnerverban®
des. - Er’ befaBte sich mit der Frage des Auf- und' Ausbaues
der Organisation, mit den zu unternehmenden Aktionen und
der einzuschlagenden Taktik; ferner nahm er zu der nationalen
und internationalen Arbeiterschutzgesetzgebung Stellung und
erorterte die materielle und moralische Lage def Eisenbahner.

~Wir kéimpfen Schon seit dréi Jahren nach drei Richtungen, = -

- mm unsere Bewegung zu halten und zu festigen: die politische

Reaktion, die Kommunisten und die gelbe = Eisenbahner-
bewegung, Von diesen drei Seiten wird unsere Eisenbahner-
bewegung riicksichtslos angegriffen. Am - besten wurde die
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Stellung des Staates den Eisenbahnern gegeniiber im Verlaufe
des Eisenbahner-Generalstreiks vom Jahre 1920 gekennzeich-
net, wobei nach:einem fiir uns giinstigen AbschluB des Streikes
seitens des Staates wilde Verfolgungen gegen die Organisation’
und schwere Schidigungen derselben einsetzten. Was die
Reaktion an der geschaffenen Einrichtung nicht zu zerstéren
.vermochte, haben die Kommunisten in Gemeinschaft mit den
“Gelben umso griindlicher besorgt. In dem Jahre 1920/1921 war

die Organisation kaum lebensfihig, Der Mitgliederbestand,
~ der sich im Jahre 1919/1920 auf etwa 17000 belief, sank bis
auf 200 herab, - Nur durch die unermitdliche Rithrigkeit unserer
Genossen gelang -es, die. Mitgliederzahl im Jahre 1921 auf
1400 und im Jahre 1923 auf etwa 3000 zu steigern.

-Beziiglich «der Organisation und Agitation stellte der

KongreB verschiedene Richtlinien auf. Dabei wurde als eine

der wichtigsten die F ihlungnahme und gegenseitige Unter-
stittzung  der der  Gewerkschaftskommission angehdrenden
Ortsgruppen untereinander bezemhnet

Wir sind .auﬂerdem in einer Reihe alter, garantierter
Rechte beschnitten worden -oder haben sie ganz verloren, z. B.
«dle Eisenbahnausschiisse, Personalkommlsswnen, _Vorriickun-
gen, Fahrtrechte usw. ‘

 Auf dem Gebiete der Sozialversicherung sowie der
Arbeiterschutzgesetzgebung fiir die Eisenbahner herrschen die-
selben elenden Zustinde wie in bezug auf ihre wirtschaftliche

| Lage. Das Fahr- und Maschinenpersonal hat eine monatliche

Arbeitszeit von 300 bis 400 Stunden zu verrichten.

Der KongreB beschloB nach Erodrterung der zu unter-
nehmenden Aktionen und .der Taktik der Organisation, an alle
‘besteheriden Eisenbahner-Organisationen einen Aufruf zu er-
Jassen, um- in einen gemeinsamen Kampf einzutreten und -dlesen
‘unhalfharen Zustanden ein Ende zu bereiten,

Der KongreB protestierte gegen den amtlichen Entwurf
einer Fisenbahnerverordnung und forderte filr die Ausarbeitung
derselben die Heranziehung der Eisenbahner-Organisation.
. Fernerstellte er diesbeziigliche Forderungen des Personals auf

und machte einen Entwurf fitr die zu erlassénde Verordnung.

JIn einer "besonderen Eingabe an die Regierung und das
Parlament gab der Kongrel der Meiming Ausdruck, daB, -ob-
wohl die Risenbahnen bis zu 90 Prozent Rigentum des Staates
sind, -diese von der Staatskasse vollkommen abzutrennen Seien
und statt der bisherigen biirckratischen einer kaufmannischen
‘Lewung ninterzogen werden sollten.

Die Internationale ‘Transportarbeiter-Foderation war auf

.dem Kongresse durch den Qénossen Tomschik vertreten; es

waren ferner die Organisationen aus der Tschechoslowakei
. und Bulgarien durch je zwel Delegierte vertreten. Die iibrigen

““der Internationalen Transportarbeiter-Foderation angeschlosse- , -

nen .QOrganisationen sandten dhre  schrifflichen GriiBe und
‘Qliickwiinsche, . - Kr.

;N‘eué!droﬁende Verschlechterung in Holland.,

. Im vorigen Jahre kam, wie wir frither berichteten, als

Resultat frither gefilhrter Aktionen eine Ubereinkunft zwischem
ler: Direktion und ‘den Organisationen des Personals zustande,:

in der u, a. bestimmt wird, daB im Jahre 1923 keine. Ab-

émderung der” Lbhne erfolgen wiirde, vorbehaltlich einer even- -
ue].Len Neuembemlung der Gememden in Lohnklassen Auf leden

! .
Fall soll -die Lohnkiirzung auf ungefihr eine Million Gulden

(das gesamte Personal zahlt ungefdhr 47 000 Mann) beschrankt
bleiben.

Eine Staatskommission, die die Revision der Lohnklassen
fiir das Reichspersonal vornimmt, wurde anf Vertreter der
Eisenbahndirektionen und des Eisenbahnpersonals ausgedehnt.

Diese Kommission ist mit ihrer Arbeit noch nicht fertig,
doch die Direktion wartet das Resultat derselben micht erst ab
und hat nun dem Lohnrat (einer Kommission von acht Direk-
tionsvertretern, acht Personalvertretern mit einem von der
Regierung bestimmten Vorsitzenden): mitgeteilt, daB nach ihrer
Meinung die Lohnklasseneinteilung wie folgt revldxert werden

.Sollte:

An die Stelle der drei Lohnk-lavss{en,' die bisher bestand«én,'

sollten vier treten.

Statt des Abzuges von 4 Proz. -beiw. 8 Proz, soll der
Abzug in Zukunft'5, 10 und 20 Proz. betragen.

Der Direktion zufolge sollten dann moch die L&hne der
Eisenbahner iiber denjenigen «der Arbeiter -in der Privat-
industrie “herangehen.

Frither, als die Eisenbahner weit unter den in den privaten
Betrieben bezahlten Lohnen arbeiteten, wurde dieser MaBstab
allerdings micht angewendet.

Die Beamten, sowie das Zug- und Lokomotivpersonal be-
kommen hdchstens 10 Proz. abgezogen. Dieser Unterschied in
der Behandlung hat jedenfalls den Zweck, Uneinigkeit unter
das Personal zu bringen,

Der Lohnrat hat lediglich eine beratende Stimme ; '
selbst wenn er von der Durchfiihrung dieser . Verschlechterung -

abréit, kann dies die Direktion auBer Acht lassen; es ist bereits
wiederholt vorgekommen, daB so . gehandelt wxrd

Das Recht ist immer eine Machtfrage, Nur die Aktion des
Personals selbst wird imstande sein konnen, die Verschlechte-
rungen aufzuhalten oder zu verrminde:rn

Die uns ang‘eschlzossene miederlandische Vereinigung hat

nun zusammen mit dem Beamtenbund eine gemeinschaftliche .

Aktion in Angriff genommen, Im ganzen Lande werden Ver-
sammlimgen abgehalten, um ldas Personal in Bewegung m
bringen, :

9. Kongref des Landesverbandes Luxemburger Eisen-
bahner am 3. und 4. Juni zu Echternach.

Der K-dng*reB der luxemburgischen 'Eisenbahner, auf dem .

sowoh! die Bediensteten der -vollspurigen ‘als auch der. Klejin-
bahmnen sowie das StraBenbalmpersonal durch 72 Delegierte ver-

~treten ‘waren, gestaltete sich zu einer méichtigen Solidaritits--

kundgﬁbung der Mimner des gefliigelten Rades.

Es wazren die’ 1. T. F., die hollindische Eivsenbahnefn und
Strafenbahner-Organisation sowie die franzdsische Foderation

vertreten; ferner die luxémburgische Gewerkschaftskommission

und der Berg- und Metall-Industrie-Verband.

*Durch eimstivmmig\‘e_' Annahme des Titigkeits sowie des
Finanzberichtes erneuerte der Kongrel das Vertrauen.

Den im Streike heﬁﬁdhéhen belgischen Kollegen wurde die
finanzielle Hilfe des luxemburgischent Eisenbah'nerverbandes
durch Telegramm zugesnchert :
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“Die durch verschiedene Vereinigungen geschaffene Einrich-
tung einer Spar- und Darlehnskasse wurde durch Annahme
eines allgemeinen Reglements zu einer Verbandsangelegenheit
gemacht,

Wegen Anpassung der Lohne an die Teuerung wurde vom
Kongress nachstehende Resolution angenommen und der Ver-
bandsleitung zur Durchfithrung iiberwiesen:

,Die Qehilter und Lohne setzen sich zusammen aus «<dem
bestimmten, der Rangstufe und dem Dienstalter entsprechenden
festen Gehalt oder Entlohnungssatz und den durch Gesetz
vorgesehenen jeweiligen Nebenbeziigen, wie Prdmien, Gehalts-
zulagen, Familienzulagen, Teuerungszulagen,

Die Teuerungszulage ist verinderlich und der jeweiligen
Teuerung angépalBt. Sie steigt und fallt automatisch, parallel-
laufend mit der amtlichen Indexziffer.

Das Exjstenzminimum ist auf 5000 Franken jdhrlich zu er-
hohen. Als Basis der in Rechnung zu stellenden Indexziffer gilt
die Hohe der am 1. Juni 1921 geltenden Indexziffer. :

Der KongreB beauftragt den Verbandsrat, mit der Gewerk-
- schaftskommission und den Beamtenorganisationen in Verbin-
dung zu treten, um die seit Monaten geforderte Binsetzung =iner

und verpilichtet sich, den Verbandsrat in dieser Bewegung
aufs tatkriftigste zu unterstivtzen.”

Verschiedene Anderungen der Verbandsstatuten werden
ebenfalls gutgeheiBen und ‘mehrere fachliche Angelegenheiten
eingehend besprochen.

Die 'Lage der StraBenbahner wurde ebenfalls eingehend
‘besprochen und deren Forderung in einer besonderen Resolution
festgelegt.

Die durch das Eisenbahnerstatut moch nicht endgiiltig fest~
gelegte Pensionsregelung brachte man durch die Annahme
nachstehenden Antrages in eine greifbare Form, deren Verwirk-
lichung der Verbandsleitung iiberlassen wurde.

;1. Es gibt nur noch Bedienstete, es wird somit kein Unter-
schied mehr gemacht zwischen Beamten und Arbeitern.

2. Die Bediensteten sind pensionsberechtigt, wenn sie min-
destens 25 Jahre Dienst zuriickgelegt und folgendes Lebens-
alter erreicht haben:

) 50 Jahre die Lokomotivfiihrer und Heizer.

b) 55 Jahre die Bedienstéten -des #uBeren Dienstes und
die Biiroangestellten, welche mindestens 15 Jahre im- duBeren
Dienste verbra-ghf haben. ,

c) 60 Jahre die Biiroangestellten, welche keine 15 Jahre
im duBeren Dienste verbracht haben.

3. Jedar Eisenbahner, welcher nach mindestens 15 Dienst-

welche: bis zum 50, usw. Lebensjahre gemiB 2a, b, ¢, aui-
geschoben wird.

4, Jeder Bedienstete. wird mit Vollendung vdes 65. Lebens-
jahres in den Ruhestand versetzt,

5. In allen Fillen w1rd bei Berechnung «der Pension der
Witwen wnd Waisen eines 4m -aktiven Dienst verstorbenen
Pensionsberechtigten die der Pension zugrunde gelegte Zahl
der Dienstnhre um- 10 erhoht.

6. Die Pension der mch \vwderverhelmtenden Witwe wird
nngeschimélert welter-gezﬂllt

7. Die Iruhere Laufbahn aller Pensionierten ist gemil dem
-jetzigen ~ Statut erneut - festzustellen. Ihre Pension wird
berechnet auf jenes Gehalt, welches jetzt mit der Stelle ver-
bunden ist, die der Betreffende vor seiner Pensionierung
bekleidete. Die. Zeit zwischen dem 1. August 1914 und dem
1. Dezember 1918 wird doppelt angerechnet.” =

paritidtischen Lohnkommission baldigst verwirklichen zu kbnnen

jahren den Dienst freiwillig veriift, hat Anspruch auf Pension, -

- Verschiedene innere Verwaltungsangelegenheiten, wie
finanzielle Beteiligung der einzelmen Vereinigungen an den
sozialen Einrichtungen des Verbandes, Anteil der Ortsgruppen
an den Mitgliederbeitrigen, Anteilnahme der Konsum-
genossenschaften an «den Kosten der Verbandsgeschiifte usw.
fanden ihre Erledigung.

Der KongreB nahm ferner einstimmig eine EntschlieBung
an, in welcher gegen die Machenschaften und Zersplitterungs-
versuche von reaktionirer Seite und die fortwdhrenden Ver-
leumdungen und Verdichtigungen gegen den Verbandsvor-
sitzenden in der gegnerischen Presse energisch protestiert wird.

Unter Anstimmung <er Internationale wurde darauthin die
hochwichtige Tagung geschlossen, . . ... R

Die Luxemburger Eisenbahner.

Die Verbandsleitung ist bei der Regierung vorstelliy ge-
worden, um zu erfahren, welche Malnahmen die Regierung
zu ergreifen gedenkt, wm das Einkommen des Eisenbahn-
personals an die herrschende Teuerung anzupassen.

Es wurde ihr mitgeteilt, daB die Regierung die paritdtische
Lohnkommission einberufen habe, um der Regierung in dieser
Beziehung Vorschlige zu unterbreiten.

Der Niederldndische Verband der Eisenbahner
und Strafilenbahner 1921/22.

Der umfangreiche Bericht dieser Organisation, die im Jahre
1921 ihr 35jdhriges Bestehen feierte, legt Zeugnis ab von ihrem
gesunden Aufbau’ und schildert die Schwierigkeiten, mit denen
unsere Kameraden infolge der ertschafthchen Krise zu kampfen
hatten. :

Durch die Uneinigkeivt der Eisenbahner und Stfaﬁenlbahn-’*r
untereinander wurden «die Schwierigkeiten in Holland: noch
groBer : g

Der Niederlindische Verband hatte am 1. Januar 1923 einen
Mitgliederbestand von 18142 Elsenbalmern und 3612 StraBen~

‘hahnern,

Aufer diesem Verbande bestehen noch anders bede_ﬁteri-de

“Organisationen, néimlich ein katholischer Verband, um den sich

etwa 13000 Mitglieder scharen, ein protestantischer Verband
init etwa 5000 Mitgliedern, ein sogenannter ,neutraler* Verband
mit etwa 4000 Mitgliedern und eine Vereinigung der Eisenbahn-
angestellten mit etwa 4000 Mitgliedern. ‘

Auf Ver’mlassung der Kommunistischen Partei Hollands
wurde vor etwa sechs Jahren ein sogenannter ,,unabhingiger".
Verband gegriindet; dieser ist jedoch kaum lebensfihizg. Nach
seinen eigenen Angaben z#hlt er etwa 186 in Fisenbahn- und
Stra8enbahnbetrieben beschiiftigte Mitglieder. Seins Mitglxeder
sind auBerdem unter sich durch Memungsversehledenhelten —_
es .gibt Anhiinger der 3. und 4. Internatlonale und denemgen
Berhns — gespalten. '

Die kvathohschen und protestantischen - Organisationen
wurden nach einem Eisenbahnerstreik im Jahre 1903. mit der

- ausdriicklichen Absicht gegriindet, sowohl die Machtentfaltung

des Personals wie jede zukiinftige Aktion zu hemmen oder zZn
verhmdern -
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Nach dem soeben erwéhnten Streik vom Jahre 1903, den
das Personal durch Uberrumpelung gewann, trieben die Re-
gierung und die Unternehmer der privaten Gesellschaften die
Angestellien in einen neuwen Sireik. Die Regierung hatte u. a.
einen Gesetzentwurf ausarbeiten lassen, der micht nur den An-
gestellten .der Eisenbahn, sondern auch allen in den Diensten
des Staates stehenden das Streikrecht absprach. -Dieser zweite
Streik, der im ‘April 1903 ausbrach, nahm fiir das Personal, teils
infolge ‘des Eingreifens der Streikbrecherverbiinde, eine schlechte
Wendung. Es gab tausende von Opfern des Streikes. Samtliche
Kiampfer wurden davon betroffen und .die Organisation selbst

" ging in Stiicke,

Eine neue Generation muBite sie .wieder aufbauen, was
doppelt schwierig war deshalb, weil eine der gréften Unter-
nehmungen, die fast ein Drittel des Personals beschiftigte, sehr
streng gegen diejenigen, die sich dem Verbande anschlossen,
vorging. Sie hat in solchen Fillen wiederholt scharfe Maf-
nahmen, wie Versetzungen, Entlassungen und dergleichen ge-
troffen.

Erst seit-dem Kriege wird der Verband ,anerkannt, Seine
Mitglieder genieBen seither volle Bewegungsireiheit, doch ist
ihnen das Streikrecht immer noch henommen.

- Die- katholischen - und - protestantischen -Gewerkschaften
stehen unter dem starken Schutze der Geistlichkeit, die auf die
gliubigen Angestellten, auf ihre Frauen, Eltern und Kinder, ihre
Vermieter, sowie auf die Arbeitgeber ihrer Kinder und ihrer
Verwandten, alle moglichen Druckmittel anwenden, um sie aus

" dem Niederldndischen Verbande herauszubringen und zum Bei-
tritt in die christlichen Gewerkschaften zu veranlassen. Diz .
holldndischen Bischofe haben den Gldubigen offiziell verboten,

.sich dem Verband anzuschlieﬁen.

: Der Umstand dafl’ dIB konfessionelien Organisationen im-

stande sind, die Spaltiing zwischen dem Personal aufrecht zu
erhalten, ist einerseits bezeichnend fiir die ungeheuren Schwie-
rigkeiten, worunter «der Niederifindische Verband arbeiten muf,
.. andererseits fiir den in Bezug auf gewerkschaftliche Schulung
herrschenden ruckstandlgen Gelst des \Personals

Dieser zeigt seine Auswiichse am bestven bei den: christlichen
QGewerkschaften, die es, immer verstanden haben, die Interessen
der ‘Angestellten denjenigen der Regierung, ~bei welcher die
reaktiondren und klenkalen Elemente itberwiegen, - zu -unter-
ordnen,

- Die christlichen Verbinde bilden einen Teil des Christlichen
_Gewerkschaftsbundes ‘und .der Christlichen Internationale. der
' Eisenbahner, deren Sitz in Holland ist.

Der ,,neutrale Verband der FEisenbahner stellt smh auf
einen - biirgerlichen Standpunkt; er ist Gegner ‘jeden Klassen-

i kampfes, Seine Fithrer scheinen der Ansicht zu sein, daB thre
-+ - Hairptaufgabe die Bekdmpfung .des Niederldndischen Verbandes

‘ sel,  Auch sie erstreben dle Grundung emer ,,neutralen Inter-
: natmnale

Die Veremxgung der Elsenhahnangestellten ist kemar ande«
reil Korperschaft angeschlosseu. - -Die von diesem Verband ver-
- folgten Ziele haben teils gewerkschaitliche Tendenzen, teils sind
- sle anf ,Neutralitat” ingestellt' manchmal zielen sie auch auf
< eineti - nationalen  und unternaﬁonalen Zusammenschlul der
v Geistesarheiter ab; B B

Dle Orgamsation der StraBenbahner ist; wie wir glauben,

" nach’einem veralfeten System aufgebaut. . Die im Dienste der

" Qemeinden stehenden Beamten gehoren dem Staats- und Ge-
meindearbeiterverbande an, dié anderen Angestel]ten smd in den
Verbamden der Elsenb'ﬂmer organisiert.

: Die Zahl der bei den ho]land:schen Eisenbahnen beschaftlg-
ten Angestellten beléiuft sich auf etwa 47 000. . Im Laufe des

i

vergangenen Jahres hat sich ihre Zahl um ungefihr 3000 ver-

‘ringert.- Dies ist zum groBen Teil die Ursache der Verringeriung

des Mitgliederstandes des. Niederldndischen Verbandes, der am
1, Januar 1921 20784 und im Jahre 1922- 23223 Mltgheder
zéhlte.

Von der ‘Gesamtzahl der Eisenbahner sind 38,6 Prozent im
Niederlindischen Verband organisiert, 26,49 Prozent beim katho-
lischén Verband, 9,36 Prozent im protestantischen Verband,
8,76 Prozent in der Vereinigung der Eisenbahnangestellten und
8,53 Prozent bei dem ,neutralen® Verband, ‘

Der Niederldndische Verband der Eisenbahner und StraBen-

- bahner umfaBt alle Berufsarten des Personals; am 1. Januar

zihlte er 3384 an Lokomotivpersonal, das sind ungefihr 70
Prozent aller in diesem Berufe Beschéiftigten. .

Von den Angestellten und dem Personal des Verwaltungs-
dienstes waren 982 Mitzlieder organisiert.

Seit kurzem haben sich die vier Eisenbahngesellschaften, die
den groBten Teil der StraBenbahnunternehmungen besitzen, ver- "
schmolzen, :

Darauf hat die Regierung den Lowenanteil der Aktien er-
worben und einen Verwaltungsrat eingesetzt, von dessen elf

Mitgliedern sie sechs ernannte. Einem von den Gewerkschaften

eingereichten Gesuch, auch Vertreter des Personals in dieses
Organ zuzulassen, wurde nicht entsprochen; die Regierung hat
sich schlieBlich bereit erklirt, um den Wiinschen des Personals
Rechnung zu tragen, eine dem Obersten Eisenbahnrat, ‘wie er
in Frankreich besteht, dhnliche Einrichtung zu schaffen, (Siehe
an anderer Stelle dieser Nummer.)

’ . g £ * : .|-s

Bs ist nicht notwendig, da§ wir auf Binzelheiten betreffend

- der durch diesen Verband im Berichisiahr vorgenommenen

Aktionen eingehen, denn diese Organisation war fiir regelmiBige
Zusendung von Berichten iiber ihre Titigkeit besorgt.

Man kann es als einen besonderen Umstand bezeichnen, da8
die Lage der Eisenbahner in letzter Zeit — seitdem sich die
Organisation verstirkt hat -— besser geworden ist, oder weniger
schlecht ist als die anderer Beruiszweige., Die Regierung wie
die Verwaltungen machen dennoch sichtliche Anstrengungen, um
die Lage der Arbeiter zu verschlechtern.

Die Lohne wurden bis zum 1. Januar festgesetzt, Der

" Bericht wendet sich an das Personal mit der Aufforderung, sich

aufs energischste, d. h. durch passive Resistenz, jedem Versuch
einer Liohnherabsetzung zi widersetzen, weil infolge der Un-
einigkeit unter den Angestellten an einen Strelk nicht zu denken
ist, :

Der’ Beitrag zur Organisation belduft sich auf ungefihr
1% Prozent des Lohnes; dazu wird. eine voritbergehende Er-
hohung von wochentlich 10, 15 oder 20 Cents zugunsten der
entlassenen und dem Verbande angehorigen Mitglieder erhoben.

Im - Jahre 1922 beliefen sicﬁ_ die -Gesamteinna.hmen cauf
555 782,18 Fl.; 95361,50 Fl, wurden eriibrigt

Am 31 Dezember 1922 betrug das’ Reinvermogen der Orga—
nisation 300 779,78 Fl

In die Pensionskasse wufde zugunsten der Verbands-
angestellten die Summe von 54000 Fl, einbezahlt; fiir die Ver- -
sxcherung der Verbandsangestellten bei Todesfallen wurden

~ ungefdhr 8000 FL emhez'lhlt
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Wir fiihren Von den anderen Ausgaben im Jahre 1922 fol-
gende an:

Unterstiitzungskasse bei Todesfdllen (50 Fl, an die

nichsten Verwandten des Verstorbenen) . . Fl. 3050
Untarstiitzungskasse bei Ungliicksfallen . . . . . FlL 7600
Unterstiitzungen an bediirftige Mitglieder Fl. 2000

Streikfonds des Niederléin»dislchen\ Gewerkscha'fts- ‘
bundes und andere Unterstiitzungen im Streikfalle Fl. 44 000

Rechtsschutz ., . . . . . . : . . ... . . . FL 7000

Erwerbslosenunterstiitzung Fl, 69000

* * .

Der Verband gehort dem Niederléndischen Gewerkschafts-
bund, der dInternationalen Transportarbeiter-Foderation und
einer ,Vereinigung zur Bekdmpfung der Tuberkulose unter den
EBisenbahnern” als Mitglied arf -

Es bestelt ferner eine aus Vertretern des Niederldndischen
Verbandes der Eisenbahner und des Niederldndischen Zentral-
verbandes der Transportarbeiter zusammengesetzte Kommission,
die die Moglichkeit und Niitzlichkeit eines engeren Zusammen-
schlusses der beiden Organisationen zu m'ufen und zu vollziehen
hat,

Der Bericht beschéftigt sich in eingehender Weise mit «den
internationalen Beziehungen und sagt u, a.:

~Wir glauben, keinen Bericht uber die Tétigkeit unserer
Organisation geben zu konnen, ohne uns iiber die internationale
Lage und die daraus zu ziehenden Konsequenzen auszusprechen,
sei es auch nur in kurzen Umrissen.

Auch uns geht es an, wenn der Kapitalismus, der vor nichts
zuriickschreckt, in- seiner Profitgier «die ganze ‘Menschheit an
-«den Abgrund bringt.

Die Kriegsgefahren und der Militarismus, die fiirchterlich-

sten Waffen der besitzenden Klasse, bedrohen uns unmittelbar,

Unser Land und unsere Eisenbahnbetriebe werden direkt
und sehr wesentlich durch die Ereignisse beeinflut, die sich in
anderen Léndern abspielen, was natiirlich anch auf unsere
Arbeitsbedingungen nicht ohne Wirkung Dbleibt.

- Es ergibt sich also die gebieterische Pilicht, die uns schon
durch das besténdige Streben der Organisation nach Ver-
besserung unserer wirtschaftlichen Lage und durch den Kampf
gegen jegliche Verschlechterung dersslben auferlegt wird, uns
ernstlich mit dem zu befagsen, was im Auslande vorgeht, Wir
kénnen daraus gute Lehren ziehen, die fiir unsere gewenkschaﬁ-
liche Arbeit von Nutzen sein werden.

Je energischer wir an dem allgemeinen Kainpf der Arbeiter-
klasse teilnehmen, je stirker unsere materielle und moralische

Stellung, gestiitzt auf eine starke Gewerkschaft mit mutigen und
kampfesfihigen Mitgliedern, ist, umso gefestigier wird unsere
Stellung der Direktion und der Reglerung gegeniiber sein, um die
uns anvertrauten Interessen zu wahren; umso schneller werden
wir .auch das Elend meistern, durch das wir hindurchmiissen,
lehe w1r zu einer neuen und besseren Gesellschaftsordnung ge-
angen.’

Wir hoffen, daB die hollindischen Elsenbahner diesen Appell
verstehen und ihm Folge leisten werden.

Ferienauienthalt i der Schweiz.
Billige ~ Pensionspreise - in. den Ferienheimen - der schweize-
rischen Eisenbahner-Organisationen fiir auslindische Kollegen,
Mitglieder der der Internationalen Transportarbelter-Foderatlon
angeschlossenen Organisationen,

Als Ergebnis eines durch das Biiro der Internationalen
Transportarbeiter-Foderation mit unseren schweizerischen

Kollegen gefithrten Brietwechsels kbnnen wir - mitteilen, daB

laut erhaltener Nachricht der Vorstand dés Vereins der Perien-

heime der schweizerischen Eisenbahner in seiner Sitzung vom

30, Juni beschlossen hat, auslindische Kollegen, die Mitglied
einer der Internationalen Transportarbeiter-Foderation . an-
geschlossenen . Organisationsn sind, zu den fiir die schweize-
rischen Eisenbahner geltenden ermiBigten Preisen Amfenthalt
in .den Ferienheimen zu gewihren. Dasselbe gilt fiir die An-
gehorigen ausldndischer Fisenbahner; es ist jedoch erforder:
lich, daB vor. der Zulassung zu den ermaﬁlgten Pr-elsen ‘ein
passender Ausweis vorgelegt wird.

Die schweizerischen Organisationen besitzen, wie- wir neu-
lich bereits bei der Besprechung dhres Jahresherichtes er-
wihnten, zwei Ferienheime, die beide inmitten einer prichtigen
Umgebung gelegen sind und zwar eines anf «dem Rigi, in
Grubisbalm am Rigl und das zweite im siidlichsten Teil der
Schweiz, in Brenscino, am Laggo Maggiore, einem der .ober-
italienischen Seen.

D,’ie berechneten billigen Sétze sind wie folgt:
Heim Brenscino. '
Pensionspreise,
Frs. 8,— bis Frs. 8.50, ‘-j‘e"'n\a-ch Lage der Zvi‘m‘mer.,‘

Pensionspreise werden bei einem Aufenthalt von  drei
Tagen oder mehr berechnet; fiir Kinder nach Vereinbarung.

Zu diesen Pensionspreisen kommt‘ der Bedienungszuschlag
anstelle des sonst iiblichen ’I‘rinl«ngeldes und wwd wie folgt
berechnet:

Bis und mit sieben Tagen Kuraufenthalt 10 Prozent und
vom achteri Tage ab 8 Prozent des Rechnungsbetrags., -

Preise fiir Durchreisende.

Friihstiick Frs. 1.65
Mittagessen Firs. 3.85‘
Nachtessen " Frs. 3.80
L.ogis von ' Ffs 3~ an

In diesei Preisen smd 10 Prozent flir Bedx‘enungsgeld
(Tnnkgeldablosung) tnbegriffen,

Heim  Grubisbalm.

i

Pensionspreise.

Frs. 6~ bis Frs. 7.—; fiir Kinder mach Ubereinkumft, Die

{ibrigen Bestimmungen sind die gleichen wie bei Heim

Brenscino. Die Preise fiir Durchrexsende werden verhaltms-

miiBig erwchnet

Wir sind »der Amnsicht, daB hier ein Wort 'des Dankes an
die schweizerischen Kameraden‘ am. Platze ist.

ZWei'fél'l‘os sollten viele der K»ol’lregen, die freie Fahrt ge- -
niefen, von diesem Angebot Gebrauch machen.

Das Angenehime sollte mit dem- Niiizlichen verbunden wer-
den. . Der Anpfenthalt in der herrlichen Natur sollte  gleich-
zeitig ‘eine engere internationale Fithlungnahme und 'personhche
Amndherung der Kollegen unteremander werder.
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RANSPORTARBETIER

Hafenarbeiterkonflikt in Gotenburg.

“

Die hauptsdchlichsten Differenzen betrafen die Regelung
der Uberarbeit, die Frage der Wechselung der Arbeitsstalle
und dje fiinfprozentige Lohnherabsetzung, die am 1. Juli ein-
gefiihrt werden sollte. Als die Unterhandlngen ergebnisios
verliefen, erklirten die Arbeitgeber, daBl sie ihre urspriinglichen
Forderufigen auf unbegrenzte Uberzeit, Nichtanrechnung -der
Zeit, die 1nbtig ist, um sich .auf einer anderen Arbeitsstelle ein-
zufinden und eine zehnprozentize Lohnherabsetzung aufrecht
erhalten, Da die Arbeiter sich nicht bereit erkldrten, die Arbeit
unter diesen Bedingungen fortzusetzen, trat eine Arbeitsnieder-
legung ein, womit sich der Verband einverstanden erklirte.

Wihrend die Arbeiter von. ungefdhr 40 anderen Hifen
Schiwedens beinahe ohne Ausnahme dem Verbande angehoren,
besteht in Gotenburg -zine Spalting, die iaus dem -Grunde ent-

stand, weil die Arbeiter das verwerfliche Schichitensystem aui-

recht erhalten wollen. Die Arbeitgeber hofften, sich diese
Zersplitterung zilnutze machen  zu kénnen, was ihnen aber
nicht gelungen ist. :

Der Arbeitgeberverband, welcher die Reeder, die Arbeit-
geber der Hafenbetriebe usw, wmfalt, hatte sich bereits vor
dem Ausbruch des Konflikts Schiffe verschafft, um eventuelle
Streikbrecher unterzubringen. Leider gelang es .den Arbeit-
gebern, .eing zlemlich groBe Anzahl Leute, berufliche Streik-
brecher, Missetiter zu finden, die glaubten, sich am besten zn

schiitzen «dadurch, daBl sie als Streikbrecher auftreten; unter
jhnen waren auch Studenten und Schiiler teéhnjscher Schulen
sowie Mitglieder der sogenannten Nothilfe; Fine groBe Anzahl
dieser Leute fand’jedoch die Atbeit zu schwer und blieb bald
fort. Es wurden andere an jhrer Stelle angenommen, Nach
“den Angaben der Arbeitgeber wunden nicht weniger als 2000
solcher Leute angestellt ‘

Det Verband war dithmer der Ansxcht daB sich der Konflikt
aui ldngere Zeit hinans ausdehnen werde. Er rechnete sogar
damit, daB =ine Anzahl Unorganisierte nachgeben wiirde, Fiir
diesen Fall hétte man einen Streik fiir andere Gruppen der
 Transportarbeiter proklamiert, um. dadurch die Streikenden zu

unterstiitzen. Die Arbeitgeber haben den Streit bereits am
15, Februar angefangen, da sie diesen Zeitpunkt in Anbetracht
der groBen und allgemeinen Arbeitslosigkeit als .«den geeignet-
sten betrachteten, Wihrend der ersten drei” Monate wurde
der Streik auf die Hafenarbeiter beschréinkt, aber Anfang Mai
war die Zeit. gekommen, um auch die Fuhrleute und Kraft-
" fahrer die Arbeit niederlegen zu lassen, um jeglichen Trans-
- port von oder nach dem Hafen einzustellen. Auch unter den
Arbeitgebern machte sich wegen der Art und Weise, wie die
Stretkbrecher ihre Arbeit verrichteten, Beunruhigung bemerk-
bar. Dies galt namentlich: fiir das Loschen der Passagier-
“datnpfer.  Die Arbextslcxstung war sehr gering. - Bs war bald
©festzustellen, daB man duf Seite der Arbeitgeber falsch ge-
rechnet hatte und gerne zu:einem AbschluB des Konfliktes
kommen mochie; aber dennoch waren die - Arbeitgeber zu
stolz, um nachzugeben, Noch am 22. April wurden vor Seiten
der- Arbeitgeber unzulaugllche und- unannehmbare Vorschlige
genncht v .

In Gotenburg ereignate sich ein Vorfall, bel dem sich ein
Streikorecher als Graf ausgab; auf Grund dieser- Angabe wurde
er als Vormann angestelit, - Nachher: zeigte sich aber, dal} er
‘ein Dieb war, und- bei selnem Versuch, zu entkommen, erschofl
er einen Schutzmann. Dadurch wurde die difentliche Meinung
gegen dle Arbmtg‘eber sehr aufgebracht,

. Bei einer vom Biirgermeister ~einberufenen Konferenz
zwischen Vertretern der -Arbeitgeber und der Arbeitnehmer
gelang es, eine vorldufige Regelung zu treffen, auf Grund deren

- sich die Vertreter der Spitzenorganisationen nach Gotenburg

begaben, Diese vorldufige Regelung war jedoch derart, daB
der Verband sich nicht damit einverstanden erkldren konnte.
Es hatte den Anschein, als ob wir wieder auseinandergehen
miiRten, ohne einen  greifbaren Erfolg - erzielt zu haben, In
letzter Stunde beschlossen aber die Arbeitgeber, einige wei-
tere Zugestidndnisse zu machen. Es wurde festgesetzt, dall
unbegrenzte Uberzeit nur dann vorkommen sollte, wenn die
Arbeiter dazu bereit wiren, daR sie aber im Weigerungsfalle
nicht dazu -gezwungen oder bestraft werden konnten. Es
sollte ferner die Zeit, die bendtigt wird, um von der einen
Arbeitsstelle zur anderen’ zu gelangen, hauptsichlich als
Arbeitszeit betrachtet werden, Die Lonnherabsetzung von
5 Prozent soll micht vor dem 1. Januar 1924 - durchgefiihrt
werden, wihrend .die abzuschlieBenden Vereinbarungen bis
31. Dezember 1924 Geltung haben sollten. S#mtliche Streik-
brecher werden entlassen. Laut Mitteilung der Arbezitgeher
handelt es sich um 700800 Mann: es sind aber mehr,

Auf jeden Fall muB es als ein groRer Sieg betrachtet
werden, daB alle Streikbrecher entlassen und alle Streikenden
\lvie‘der eingestellt werden. Der Kampf hat genau 100 Tage
gedavert und den schwedischen Transportarbeiterverband etwa
200000 Kronen gekostet. Dieses Geld ist aber gut angewandt
worden, weil der Kampf auf die zukimftigen Verhandlungen
einen wohltuenden EinfluB ausuben wird.

Unsere Genossen haben durch freiwillige Sammlungen un-
gefdhr 20000 Kronen aufgebracht; davon sind 10 000 -vom
Schwedischen Eisenbahnerverband und 2000 vom Lokomotiv-
personal-Verband, Dieses Qeld ist benutzt worden, um -die
Unorganisierten zu unterstiitzen, .damit diese nicht durch
Hunger veranlafit werden sollten, sich vor den Arbeitgebern
zu beugen. ‘ Ch. L.

Der Streik der engliséhen.Hafenarbeiter.

(8. Juli.) Auf Grund einer laut amtlichen Ziffern erfolgteﬁ

-Senkung der Preise filr alle Lebens- wund Bedarfsartike! wurden

ab 2. Jull d. J, die Lhne der Hafenarbeiter in England von
11 auf 10 Schilling tiglich herabgesetzt. Zwischen den Unter-
nehmern und #en Organisationen haben dieserhalb Be-
sprechungen stattgefunden, Die Vertreter der Arbeiter in den
verschiedenen IHidfen haben sich mit der Lohnkiirzung ein-
verstanden- erkldrt.

Diese Lohnreduktion ist zufolge einer Vereinbarung itber
die gleitende Lohnskala erfolgt, die seit August 1922 zwischen
dem Transportarbeiter~ und Fabrikarbeiterverband - einerseits
und den Unternehmern Andererseits abgeschlossen wiinde:
Fallen die Kosten des Lebensunterhalts um 10 Punkte, so
werden die Lohnsidize um einen Schilling herabgesetzt. Im
August 1922 belief sich die offiziell festgelegte Indexziffer fiir
den Lebensunterhalt auf- 81 Punkte {tber dem -Vorkriegsstand.
Im Maj d. J. ist sie auf 70, im Juni auf 69 Punkte zuriick-
gegangen; demzufolge wurden die ‘Lohne um einen - Schilling
Teduzxert

Die Arbeiter weigerten sich trotzdem, diese Herabsetzung
anzuerkennen, <da sie diese amtlich notierten Preise fiir die
Lebensmittelkosten als unrichtig betrachten und auf alle Fille
in ihren Haushaltungen keingrlei Preisriickgang Zu verspiiren
sei. : :

Innerhalb weniger Tage iraten zehmtausende von Arbeitern
in den verschiedenen Héfen in den Streik, trotz des Appells
der Organisationen, die getroffene Abmachung zu beachten;
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Eine wegen dieser Angelegenheit einberufene Versammiung
" des Landesausschusses «der Hafenarbeiter-Sektion des Trans-
port- .und. Fabrikarbeiterverbandes #uBerte sich hierzu wie
folgt:

,Da speziell dazu bestimmte Vertreter aus den Hafen-
stidten in voller Kenntnis der Sachlage dieser Abmachung zu-
gestimmt haben, muB sich auch die Verbandspolitik an diese
Abmachung halten. DemgemiB fordert der Verband die sich

im Streik Befindlichen auf, die Arbeit am Montag, den 9. Juli,

wieder aufzunehmen.”

Kraftwégenfﬁhrer.

Was lange wdhrt, wird endlich gut.

Die neue Verordnung in Deutsc‘hﬂan‘d iiber .den Verkehr mit
Kraftfahrzeugen, die wir bereits in der Nummer 7 «des Mittei-
Jungsblattes kurz erwdhnten, liegt nunmehr im Wortlaut' vor.

Befriedigt sie auch nicht restlos alle Wiinsche der Tnteres-
senten, so entfernt sie doch viele Schlacken, die dem Automobil-
verkehr bisher anhafteten. So ist namentlich fiir die Berufs-
kraftfahrer manche Erleichterung zu verzeichnen, die sie dem
energischen Eintreten unserer Organisation zu verdanken haben.

Der § 1 der Verordnung definiert den Begriff der Fahrzeuge,
auf die -die Vorschriften Anwendung finden sollen. Br ist im
allgemeinen geblieben. Demgegeniiber heiBt es aber im § 2,
Absatz 3 :

~Die nachstehenden Vorschriften gelten nicht fitr Klein-
kraftrider, Raupenkraftfahrzenge, DampistraBenlokomotiven,
StraBenwalzen, ferner solche Kraftfahrzeuge, deren betriebs-
fertiges ‘Gewicht in beladenem oder unbeladenem Zustande neun
‘Tonnen iibersteigt sowie selbstfahrende Arbeits- und Werkzeug-
maschinen zu landwirtschaftlichen oder gewerblichen Zwecken
(z. B, Dampf-, Motorpiliige, Motorsiagen). Kleinkraftrider sind
Kraftrider, deren nach der Steuerformel berechnete Nutz-
leistung bei einem AuBendurchmesser der Radreifen von mehr
als 40 Zentimeter % Pflerdestirken, bei kleinerem ‘AuBendurch-
messer 1 Plerdekraft nicht iibersteigt.

Eine weitere Anderung haben die Bestimmungen im § 4
iiber die Beschaffenheit der Signalinstrumente erfahren. Dem-
“nach muB jedes unter die neue Verordnung fallende Kraftfahr-
zeug versehen sein :

»Mit einer am Fahrzeug befestigten Hupe zum Abgeben
von Warnungszeichen; falls die Hupe mehrtnig ist, miissen
«die - verschiedenen Tone gleichzeitig in einem harmonischen
Akkord = anklingen. Hupen sind  .als vorschriftsmiifiz zu
‘betrachtén, wenn ein klarer, von Nebengerduschen freier Ton
oder Akkord durch Schwingungen von Metallzungen, Platten
(Membranen) oder anderen Teilen erzeugt wird. An jedem
Fahrzaug mufl mindestens eine Hupe vorhanden sein, mit der
" aauch - bei st;llstehendem Motor W’lrnungszelchen abgegeben

Werden konnen,"

Mit dieser Vorschrift ist nunmehr -der Streit iiber die
Brauchbarkeit «der elektrischen Hupe erledigf.  Auflerhalb
geschlossener Ortsteile -darf auch eine Pfeife benutzt werden,
die durch Abgase betrieben wird.

Der § 17 regelt die Beleuchtung der Kraftfahrzeuge, iiber
die sich.nach alten Bestimmungen selbst die Behorden nicht klar
waren, Hier wird folgendes bestimmt :

wotark wirkende Scheinwerfer miissen innerhalb beleuchteter
Ortsteile, ausgenommen bei starkem Nebel, abgeblendet werden,
ferner, da, wo die Sicherheit des Verkehrs es erfordert, ins-
besondere beim Begegnen mit anderen Fahrzeugen. Der Reichs-
verkehrsminister hestlmmt welche Schemwerfer als ubermaﬁug
- stark wirkend gelten.”

Hoffentlich kommt nun die seit Jahresfrist vorgenommene
Typenpriifung fiir Scheinwerfer bald zu jhrem AbschiuB,

Betreffs der Belenchtung des hmteren Kennzeichens ist jetzt
-«der § 11 Absatz 1, wesentlich abgedndert. Derselbe lautet jetzt:
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»Bei Dunkellieit und starkem Nebel sind hintere Kennzeichen
so zu beleuchten, daB sie deutlich erkennbar sind. Beleuch-
tungsvornchtungen diirfen die Kennzeichen von  keiner Seite
verdecken; Vorrichtungen zum Abstellen der Beleuchtung vom
Sitze des Fuhrers oder vom Innern des Wagens aus simd nur
zuldssig, wen beim Abstellen glelchzeltlg samthchc Laternen
verléschen.”

Auspuffklappen diirfen inmerhalb geschlossener Ortsteile
nicht gedffnet werden, dagegen ist dies auf freier. LandstraBe
gestattet, Tine vollstindiz neue Fassung haben die Bestim-
mungen iiber die Fahrgeschwindigkeit im § 18 erhalten:

wDie Fahrgeschivindigkeit ist so einzurichten, daB der Fah-
rer in der Lage bleibt, seinen Verpflichtungen Geniige zu leisten,

Die hochstzuldssige Fahrgeschwindigkeit betrigt bei Kraft-
fahrzeugen bis 5,5 Tonnen Gesamtgewicht innerhalb geschlosse-
ner Ortsteile 30 Kilometer in der Stunde; die hohere Verwal-
tungsbehdrde kann Geschwindigkeiten bis zu 40 Kilometer zu-
lassen. Bei Kraftfahrzeugen von mehr als 5,5 Tonnen Gesamt-
gewicht betridgt die “hochstzuldssige . Fahrgeschwindigkeit
25 Kilometer, bei Mitfithren von Anhidngern innerhalb ge-
schlossener Ortsteile 16 Kilometer in der Stunde,

Ist der Uberblick iiber die Fahrbahn behindert, die Sicher-
heit des Fahrens «durch die Beschaffenheit des Weges be-
‘eintrichtigt, oder herrscht lebhafter Verkehr, so mufBl so langsam
gefahren werden, daB das Fahrzeug auf lkiirzeste Entfermmg
zum Stehen gebracht werden kann.” .

Die Neufassung dieses Paragraphen ist fiir alle Kraftfahrer
von weitgehendster Bedeutung. Sie ist, wie wir bereits in Nr. 7
andeuteten, mehr den praktischen Bediirfnissen angepalit. Es
liegt jetzt zu einem groBen Teil an den Kollegen selbst, den

 Nachweis zu erbringen, dall unter normalen Verhiltnissen eine

Fahrgeschwindigkeit von 35 bis 40 Kilometer innerhalb ge-
schlossener Ortsteile die fiir einen modernen Kraftwagen rich-
tige ist. Jetzt gilt es, dahin zu wirken, daB diese Geschwindig-
keit von- den einzelnen Verwaltungsbehdrden im ganzen Reiche
verordnet wird. Fiir Berlin ge;ten vorlauflg 35 Klnlometer pro
Stunde. -

Rine sehr wichtige Anderung hat noch der § 23 erfahren,
der kiinftiz den einzelnen Polizeibehbrden das Recht nimmt,
fiir. bestimmte Wege umd Pldtze die Hochstgeschwindigkeit
herabzusetzen. Hierfiir ist jetzt lediglich die hohere Verwal-
tungsbehdrde maBgebend, Ferner miissen nach demselben

Paragraphen solche Wege und Plitze durch Warnungstafeln

kenntlich gemacht werden,

Soweit die wesentlichen Anderungen in der neuen Ver-

. ‘ordnung, die fiir unsere Kollegen Kraftwagenfiihrer hauptsich-

Jich Interesse haben. Es hat langer und z#her Arbeit bedurft,
um wirkliche Verbesserungen -gegentiber dem alten Zustand zu
erreichen. ~Soweit unsere Mitglieder in Frage kommen, sind
wir uns gewif}, daB sie diese Arbeit zu wiirdigen wissen. Jetzt
gilt ‘es, den uns noch fernstehenden Kollegen zum BewuBtsein
zu ‘bringen, daB nur durch den Zusammenschlufl in der gewerk-

* schafilichen Organisation auch auf dem Gebiete der Gesetz-

gebung etwas erreicht werden kann, ‘ R. L.

Bericht aus Ungarn.

Es ist ein harter Kampf, den unsere, dem Landesverbande

der ungarischen Transport: und Verkehrsarbeiter 'mgeschlosse- o

nen Kollegen wie die ‘ganze -Arbeiterschaft hierzulande uber— !
haupt, gegen die sich’ micht nur behauptende, sondern auch »
stetlg anwachsende Teusrung zu fithren haben,

Das arbeitende Volk wird am empfindlichsten dupch die
bestindige Erhdhung der Brotpreise betroffen. Dazu kommt

- die wucherische Ausbeutung, die sich auf dem Wohmuingsmarkt

breitgemacht hat. - Diese wird von der Regierung begiinstigt
und staatlich sanktioniert durch einen ministerieen ErlaB, wo-=
nach ab 1, Mai das 30fache und ab November das 50fache des
im Jahre 1917 entrichteten Mietzinses zu bezahlen ist, '
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Seit Beginn des Jahres 1923 bezifferie sich die Teuwerung
auf 161,5%, dabei setzte im Mirz eine: solche von 56%, im
April vor 2841% ein.  Die neuerdings erfolgte Erhohung der
Fisenbahntarife wird eine unfehlbare weitere Verteuerung der
Lebenshaltung zur Folge haben.

Durch die duBerst unzulingliche Entlohnung der Arbeiter,
die keineswegs mit dem Anwachsen - der Preise Schritt hélt
oder auch nur anniihernd den Zeitverhiltnissen angepaBt wird,
muf sich die arbeitende Klasse immer gréBere Einschrinkungen
und Enﬁbehrungen auferlegen,

Am 30. April 1923 betrug - das Exxstenzmﬂmmum “einer
Arbeiterfamilie . wochentlich 30284 Kronen, Dem stand ein
durchschnittlicher ~Arbeitsverdienst von  10—12000 Kronen
gegeniiber, Die Unternehmerkreise machten sich die kérper-
liche und geistige Verelendung des Volkes zunutze, indem sie
die zu Tage getretene groBe Arbeitslosigkeit und die allgemei-
nen, allen Grundsdtzen der Demokratie hohnsprechenden Zu-
stidnde fiir sich ausschlachteten. - Dennoch hat unser Verband
alle Mittel aufgeboten, um fiir die Arbeiterschaft bessere Lebens-
verhilinisse zu schaffen, Wir stehen deshalb auch mii den
Arbeitgebern in stindigen Lohnkimpfen, deren Durchfiihrung
uns durch unsere elende Lage und die auBere Notwendlgkelt
dxk’nert wn"d

- dm TrarrsporrtgeWerbe betrhgt zurzeit der Wochenlohn etwa
13 300 Kronen einschlieBlich der letzten Aufbesserung von 43%.

Die Mébeltransportarbeiter, die _nur"Gelége-nheitsarnbei’t ver-
«richten,‘hatten eine Lohnerhdhung von 80 Prozent durchgesetzt,

" Die Lohne der Kohlenarbeiter haben im Verlauf des Monats
Marz und im April eitie 45prozentige Brhohung erfahren.

Dxe Dockarbexter erhielten ab Marz eine Lohnaufbesserung
von 70 Prozent, Am schlechtesten sind die Schiffer gestellt, die
ihre Lohne auf Grund von Indexziffern ausbezahlt bekommen;

Wle der. Lohn, so die Albeit

R

Wir entnehmen dern ,Bulletin M-ensuel de 1a Fédération -

.des Ports & Docks* (Monatliches Mitteilungsblatt des franzo-
sischen Hafenar.beiter-Verbandes) vom Mai 1923 das Folgende:

,,Dle Hafenarbeiter von St. Nazaire haben -ihren Arbeit-
gebern folgendes gelungene Stiickchen  geliefert:: Diese hatten
sich-im Jahre 1922 die Arbeitslosigkeit, die eine grofie Anzah!
Arbeiter zwang, anderwirts Arbeit zu suchen, zunutze gemacht,
indem sie, ohne Riicksicht auf die mit den Arbeitern getroffenen

"Da sich damals die Arbeitér auferstande sahen, diesem
- Streich der-Arbeitgebér in- entsprechender ‘Weise entgegen-
zutreten, nahmen sie sich vor, bei der nichstbesten Gelegenheit
\Vergeltung zu iiben. Diese bot sich ihnen dieser Tage. -

" Einige grofe, mxt Getreide beladene Schiffe gingen lings
: des I‘Iafendqmmes von St. Nazaire vor Anker. Die Loschung
~ wurde alshald in Angriff genommen, jedoch mit einer solchen

wurden. Als dies die ‘Arbeitgeber bemerkten und den Hafen-

- daB ilre Leistung dem ihnen bezahlten Lohne von 15 Frs. ent-
‘ sprziche ‘Wiirden jedoch die Lohne auf 20 Frs, und .die Uber-
: ',stundenvergntmxg sowie ‘die Akkordldhne um 25%- erhoht,. so
- ‘entspriiche auchdie Mehrleistung dieser Erhdhung Inzwischen

S e

a. Fraternelle, (Loschﬁﬁg’s"”ﬁ’énossenschaft La Fraternelle) ein

i

.vorher -den ‘von den Arheltern verlangten Lohn von 20 Frs. be-
zahlte; wurde auch die Arbeit normal d. h in ordnungsgemaﬂer
Weise varnchtet ‘ R

- vertraglichen Abmachungen, den Lohn auf 15 Frs. festsetzten.

© Qemdéchlichkeit, da8 die Schiffe iiber die Liegetage aufgehalten

- arbeitern dieserhalb Vorstellungen machten, erwiderten diese,

lief auf Rechnung der Coopérative ouvridre de déchargement,... .

:Kohlenschlff in den Hafen. ein. Da diese: Genossenschaft schon

\ gegeben werden.

Ohne Zweifel war das eine der Ursachen, welche die Arbeit-
geber veranlaBiten, die Anspriiche der Arbeiter in vollem Um-
fange anzuerkennen und auf dieser Basis einen Vertrag mit dem
Verband der Hafenarbeiter zu unterzeichnen.

Bs eriibrigt sich wohl, hinzuzufiigen, daB die zustdndige
Organisation durch das Ergebnis dieser Ak’nom zahlreiche Bei-

_fritte zu verzeichnen hatte

3

Die Aktionen der franzbéischen Strafienbahner.

Unter dem Druck der Teuerung, an der auch die Regierung
durch ihr reaktiondres Auftreten in der Innen- und AuBenpolitik
ein gut Teil Schuld trigt, werden nun auch die franzdsischen
StraBenbahner wieder lebendig,

Unser Landesverband der Transportmitte] — (Fédération
Nationale des Moyens de Transports) tut sein moglichstes, um
sich diese Bewegung dienstbar zu -machen und dadurch eine
Verbesserung der Arbeitsbedingungen und eine Festigung der
*Organisation herbeizufiihren.

Kollege ‘Guinchard machte durch das Land eine Agitations-
reise, woriiber er nun folgendes schreibt :

oDie stumpfsinnige Gleichgiiltigkeit, in die die Arbeiter-
klasse seit 1910 und nach der Spaltung verfallen ist, scheint
ihr Ende erreicht zu haben. Es machen sich bereits die An-
zeichen ihres Erwachens bemerkbar.

. Die Hartnéckigkeit der Unternehmer, eine Regierung, die
absolut nichts zur Verhinderung der stetig sich verteuernden
Kosten der Lebenshaltung unternimmt — im Gegenteil,s man :
kann  sagen, «dafl die Teuerung durch den Landwirtschafts-
minister Chéron systematisch begiinstigt und organisiert wird
-~ alle diese Umstdnde tragen ~dazu bei, daB -endlich die
Arbeiter zu begreifen scheinen, daB sie, alleinstehend, Geiahr
laufeu, der wenigen Vorteile, die sie swh vor emlgen J: ahren ZU
erringen wuBten, verlustig zu gehen.*

~ Er deutet iibrigens auch kurz an, mit welchen Schwierjg-
keiten unsere Kollegen zu kdmpfen haben :

,,\Gegenw‘irtlg will niemand die Fiihrung der Organisations-
geschiifte in die Hand nehmen, manchmal aus Furcht-vor den
MafBnahmen der Arbeltgeber, oft aber aus Furcht vor den
Beleidigungen und der in Moskau so"willkommenen Wiihlarbeit.

Bei diesem - Wiedererwachen der gewerkschaftlichen-
Betdtigung miissen wir feststellen, daB die Hartnickigkeit der
Arbeitgeher sowie ihre Kampffahigkeit, die in «den letzten
Jahren gewaltig zugenommer. hat, sich iberall bemerkbar

machen,

Was die Unternehmer i4m Transportgewerbe - selbst - an-
belangt, so stofien wir. bei diesen auf einen -mit allen Mitteln
geleisteten - Widerstand gegen die gerechtfertigten .Anspriiche
der Arbeiter, ganz abgesehen davon, daB sie gleichzeitig ver-
suchen, die gewerkschaftlichien Organisationen zu vernichten.

In der in Nancy -erscheinenden Verbands-Zeitung ' JLes
Transports" wird an einem Beispiel gezeigt, welcher Art die
von Arbeitgeberseite ergriffenen MaBnahmen sind,- Der Sekre-
tir des Verbandes wurde durch die Gesellschaft entlassen, weil
die betreffende Abteilungsleitung durch Anschlagszettel die Auf-
merksamkeit - der Offentlichkeit “auf die- mederen Lohne des
StnaBenbahnpersonals lenkte.-

In “Amiens multe das Personal berelts den Streik in An—
wendung bringen, . :

Durch die Streikbrecherarbeit, an der sich sidmtliche Kon-
trolleure, bis auf einen, beteiligten, sowie durch die Nachsicht
der Stadtverwaltung, die eine Reihe  Verfehlungen im Dienste
stillschweigend -iiberging, muBte -der Streik nach 27 Tagen auf-
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Bs wurden mehr als 50000 Francs. Strefkunterstiiizung
ansbezahlt, Als Frgebnis dieser Aktion ist trotz dieser Um-
stinde eine kleine Lohnerhdhung zu verzeichmen, Ferner werden
Kollegen iiber 60 Jahre in den Ruhestand versetzt.

Auch in Dijon droht ein Streik auszubrechen., Die StraBen-
bahndirektion hat sich bereits an andere Unternehmungen
gewandt, damit ihr evtl, Parsonal zur Verfiigung gestellt wird,

In Ahgers ist es dem Personal gelungen, unter Streikan-
drohung eine Lohnaufbesserung zu erlangen.

’

Der Deutsche Verkehrsbund.

Der Deutsche Verkehrsbund hat im Jahre 1922 insgesamt
17316 Lohmbewegungen gefiihrt. Hiervon waren 17267 An-

99,8% aller Bewegungen verliefen erfolgreich. In 81264 Be-
triehen wurden fiir 794131 Arbeiter und Angestellte Lohn-
bewegungen durchgefithrt. Von diesen waren 740348 = 93,2%
organisiert.

Die Gesamtsumme. aller Lohnerhéhungen betrdgt auf das
Jahr umgerechnet die Summe von 366 895 607 364 Mk.

Im Berichtsjahre wurden 930 Tarifvertrage in 39 229
Betrieben mit zusammen 420458 Beschiftizgungen abge-
schlossen, Von letzter Ziffer gehdrten dem Deutschen Verkehrs-
bund 351 168 Personen und zwar 313 818 mam]liche und- 37 350
weibliche P@rsonen an.

Die " Tarifvertrige umfassen hauptsichlich Bestimmungen
allgameiner Natur, wie Arbeitszeit, Pausen, Urlaub, Bezahlung
‘evil, notwendiger Uberstunden, Sonntagsarbeit, Bezahlung in
Krankheitsfallen usw. und werden gewdhnlich fiir eine im
voraus bestimmte . Zeitspanne -abgeschlossen, wéhrend fiir die

‘Riesenzah] «der -gefiihrten’ Bewegungen wie auch «die zwdli-
. stellige Ziffer der Lohnerhdhung sind die natiirliche Folge des
4 stdndigen Niedergangs der «deutschen Wihrung. - Immerhin
1 sind sie ein Beweis dafiir, daB «ler Deutsche Verkehrsbund alles
getan hat, was in seinen Kraften stand, um der immer mebr
drohenden volligen Verelendung seiner Mitglieder entgegenzu-
arbeiten,

Stehen diese auch in Zukunft fest zu threr Organisation,
8o werden sie auch den kommenden, noch schwereren 'Kémpfen
standhalten konnen.

- In der Einheit liegt ihre' Macht ! L

Verbandstag der deutsch-tschechischen
' Transportarbeiter

Der Internationale Verband «der Handels-, Transport- und
Verkehrsarbeiter und -Arbeiterinnen im Bereiche der tschecho-
slowakischen' Republik hielt. am 20. amd 21, Mai in Teplitz
seinen zweiten Verbandstag ab, der ‘auch von Vertretern der
Zentralgswerkschaftskommission, - der Kreisgewerkscllaftskom-
. mission, - des Zentralverbandes der  Angestellten, der Eisen-
* bahner und Bergarbeiter beschickt war.

. Referent Genosse ‘Nase fithrte “aus, daB - sich “die Wielt-
wirtschaftskrise auch auf das neue Staatsgébiet der tschecho~

griffs-, die iibrigen 49 Abwehrbewegungen und Aussperrungen. -

Lohnabkommen eine besondere Klausel Anwendung findet. Die-

 Slowakischen Republik erstreckt, deren Uberwindung seitens

der biirgerlichen Gesellschaft, der Regierungen und. des Unter-
nelmertums nur.in der -Preisgabe eines Teils der Errungen-
schaften des werktitigen Volkes erblickt ~wird, Der in den
letzten zwei Jahren erfolgte Lohnabbau hatte, ohne den wirt-
schaftlichen Niedergang aufhalten zu konuen, eine Verschlech-
terung der Lebenshaltung der Arbeiter zur Folge. Zu der im
ganzen Lande herrschenden groBen Arbeitslosigkeit kommt die

.ungeniigende staatliche Fiirsorge. Die gewerkschaitlich un-

geschulten Elemente, die nach dem Kriege den Gewerkschatten
zustrémten, wurden der Bewegung wieder untreu, weil sie

durch die eingesetzte Krise. greifbare Erfolge nicht mehr er-
zielen konnte. Dazu kam die durch ‘die Spaltung der

sozialistischen Partéi in «ie Arbeiterbewegung hineingetragene

Zersetzung., Am hirtesten empfinden die Speditionsarbeiter,

Schiffer, Schiffsverlader und Kaiarbeiter ‘die Arbeitslosigkeit,

weil sie als Saisonarbeiter von der staatlichen Arbeitslosen-

unterstiitzung ausgeschlossen sind, Durch die gesunkene Kaul-

kraft der Bevilkerung  sinkt der Warenumsatz; eine Folge -
davon war, daBl eine groBe Anzahl der Konsumbediensteten
arbeitslos wurde. Die. StraBenbahngesellschaften nutzten die

Lage dadurch fiir sich aus, indem sie aus der Arbeitskraft der

Bediensteten die Dividenden «der Aktiondre herausgeschunden

haben. Der Lohnabbau innerhalb deér einzelnen Berufszweige

des Verbandes bewegte sich zwischen 10 und 25 Prozent.

DaB der innere Ausbau der Organisation nicht restlos so
durchgefiilhrt . werden konnte, wie es der erste Verbandstag
beschlossen hatte, ist zum groBen Teil diesen Zustdnden zu-
zuschreiben, In wiederholten Féllen kam es. zur Durchfithrung
von Streiks, die teilweise mit Erfolg verliefen, Die Chauffeure
erkennen am wemgsten die Notwendigkeit des gewerkschaft-
lichen Zusammenschlusses,. Auch die’ Kutscher und Haus-
meister sind schwer’ bewegliche Elemente,

Der ' Verbandstag nahm eine Anderung des Statuts sowie
die Regelung des Bejtrags vor. Die Delegierten waren sich.
alie dariiber klar, daB zur Festigung der Organisation mnoch
viel zu vollbringen ist; besonders gilt es, die moch auBen-
stehenden Handels-, Transport- und Verkehrsarbeiter fiir den
Verband zu gewinnen, die Mitglieder zu erziehen und zu iiber-
zeugten Gewerkschaftern und. Klassenkdmpfern zu machen,

‘ : N.

Resolutionen der Seeleute-Kenferenz -
~vom 15, und 16. Mai in London.

Da . es sich herausstellt, dal die Aufnahme des Berichtes
dieser Konferenz in der gegenwirtigen Nummer wegen' deren -
Umfang sich-als untunlich erweist, lassen wir nachstehend nur
die gefaBten EntschlieBumgen folgen, die bereits  unterm
11. Juni den betreffenden Organisationen zugesandt wurden,

Der vollstindige Bericht wird in Broschiirenform . er-
scheinen und binnen kurzer Zeit den Verbdnden zugeschlckt N
werden.

Resolationen, . .
~ . Die am 15, Mal 1923 -in London abgehaltene -Seeleube-
Konferenz der der Internationalen Transportarbeiter-Féderation:

-angeschlossenan Orgamsahonen, nach Anhdrung - der  Dis-
kussionen uber* : IR L TR
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a)  die Arbeitsbedingungen, die Bemannungsskala, die
Heuer, die Disziplin an Bord, die Hygiene sowie die Sicherheit
der Seeleute, die auf Handelsschiffen ihren Beruf ausiiben,

b) die Weise, in der Aktionen zugunsten der Seeleute
gefiihrt wenden miissen,

und in der Erwigung, daB nur ein zu verw1rk11cheﬂndes
Programm, - woflir die einzelnen angeschlossenen Organisa-
sationen eintreten konnen, die infernationale Aktion wieder
beleben kann,

erkldrt, daB die Einfithrung des Achistundentages an Bord
der  Schiffe, die Versinheitlichung der Bemannungsskala, der
Heuner, der gesetzlichen Bestimmungen, der ‘Gesundheits- und
SicherheitsmaBnahmen die Zwecke sind, die «die Seeleuntesektion
der Internationalen Transportarbeiter-Foderation erreichen will
und die den Mittelpunkt. der Aktion bilden soilen,

Diese Aktion soll folgendermafBen gefithrt werden:

@) Nationale und internationale Aktionen durch Heraus-
» gabe und Verbreitung von Propagandaschriften auf Schiffen;

b) Vers'ammlungen fiir Seeleute, sowie Gifentliche Ver-
sammlungen in allen Hifen; internationale, von den der Inter-
nationalen Transportarbeiter-Féderation qngeschlossenen ‘Orga-
nisationén einzuberufende Seeleuteversammlungen in allen
Hifen der Welt sowie internationale &ffentliche Versammmlungen
mit freier Aussprache in den bedeutendsten Héifen;

¢) Fortdauernden, kriftigen und unmittelbaren Druck aus-
zuiihen auf die Reeder, durch Einleitung gecigneter Aktionen;

d) Druck auf die Regierungen und Parlamente durch Ver-
mittlung der sozialistischen Abgeordneten;

Dem ~Generalrat obliegt die Regelung und - Ausfiihrung
dieser Aktion.

Um dieselbe zu koordinieren und zu VEIS’EH.IK&H sind «die
angeschlossenen Organisationen verpflichtet, alle 14 Tage einen
kurzen Bericht iiber die bestehenden Lohne und Arbeits-

bedingungen, sowie iiber angebrachien Verdnderungen an-das -

Inteérnationale Sekretariat zu senden, itber die Aktion im eige-

- nen Lande, die erreichten und die zu erwartenden Resultate.

Das Sekretarlat wird im Mitteilungsblatt der Inber-
nationalen Tlansportarbelter Foderatlon diese Berlchte ver-
arbe1ten

1L

Der Internationale SeeleutekongreB -der Internationalen
Transportarbeiter-Foderation bestéitigt seine frithere Erkldrung,
wobei -die Errichtung einer speziellen Abteilung fiir die See-
leute m1t sinem eigenen Sekretdr verlangt wurde,

Der - Kongrel Dbegriiit den Wled‘emnschluﬁ der fran-
zisischen Foderation und gratuliert den franzbsischen Ge-
nossen zu-threm Versuch, «den Achtstundentag auf- See und im
Hafen aufrechizuerhalten und erkliiri, dall der Achtstundentag
fiir Seeleute, -der fiir die Hafenarbeiter bereits besteht und
durch éine Olgamsatlon erreicht werden kann, die alle Gruppen
der T r'msportarbelter umfalt,

Der !KongreB fordert alle mnerhalb der Intermtlomlen
Tran:.porfarbe1ter~Foderat1011 organisierten Seeleute auf, in der
bestmoghchsten Weise zuﬂmmcnzuarbexten

. CHILL ;
Dem Exekutivkomitee Sollen i Verbindung mit dem

Sekretdr der Seeleuteabteilung der Internationalen Transport-

arbeiter-Fdderation alle zn trefienden notwendigen MaBnalimen
zur Forderung und Ausfiilirung aller infternationalen Verhand-
lungen zwischen den Reedern und den Vertretern der Seeleute
“ der Handelsflotte Europas iiberlassen bleiben, ym die von dieser
Konferenz * gefaliten - Beschliisse, besonders 'diejenigen, welche
die Lohne, Arheitsstunden, Ernihrung, Bequemlichkeit und den
Schutz filr - Leib” und Leben der Seeleute betreffen, .zu ver-
- wirklichen. .

Der Generalrat wind “ers’ucht, mit altem Nachdruck auf das
alsbaldige Zustandelkommen  von Unterhandiungen  hin-
zuarbeiten, i

v,

Die Internationale  Seelentekonferenz der Internationalen
Transportarbeiter-Foderation  biirgt fiir die Fortsetzung des
Kampies gegen den Krieg, Militarismus und d1e Reaktlon

Dde Konferenz, die sich der Gefahr eines neuen Krieges
gegen- ‘SowjetruBland und des weiteren Uberhandnehmens des
Paszismus  wohl bewuBt ist, fordert dringend zunichst aile
Transportarbeiter und des weiteren die gesamte internationale
Arbeiterbewegung auf, sich auf der Grundlage der inter-
nationalen Solidaritit der Arbeiterklasse und des Widerstands
gegmé Krieg und Gegenrevolution, zur Emheltsfront Zusammen-
zufinden.

Die Konferenz fordert die Arbeiter aller Linder auf, ihren

Partethader aufzugeben, sich ihren gewerkschaitlichen Orga-

nisationen anzuschlieBen und einen unerbittlichen Krieg gegen
das kamt'lhstlsche System zu fiihren, das 51e im Frieden aus-
beutet und im Kriege opfert.

Die Konferenz bestiitigt ihre bereits frither dem  Biiro der
Ttermationalen Transportarbeiter-Foderation gegebene Unter-
weisung, mit allen Mitteln jede Beforderung von Menschen,
Munition und sonstigem Material, sei es zu Kriegs- oder reak-
tioniiren Zwecken, zu verhindern,

Streik der deutschen Hochseefischer.

. (20, Juni 1923.) . Die sich fortwihrend steigernde Unruhe
in der Wahrungsfrage brachte es mit sich, daf die Gewerk-
schaften bei Tarifabschliissen die Lohnabkommen von den
Mantelvertrigen, die die Bestimmungen allgemeiner Natur ent-
halten, getrernt haben. Wihrend die Mantelvertrdge durchweg
fiir eine lingere, im voraus bestimmte Zeitspanne abgeschlossen
werden, -ist dies bei der unsicheren, sich sprunghaft fndernden
Kaufkraft des Arbeitslohnes unmoglich. Das gilt selbstver-
stéindlich auch fiir die in der Hochseefischerei beschiftigten
Seeleute,

Im Mirz dieses Jahres wurde der in der Hochseefischeref
geltende Mantelvertrag vom  Wirtschaftlichen Verband der
deutschen Hochseefischereien (Unternehmer-Verband). fiir den
30. April gekiindigt. Der neue, von.den Reedern eingereichte
Vertragsentivuri enthielt wesentliche Verschlechterungen. So
soll die Freizeit nach jeder Reise wegfailen, die Verpflegung
nach einer anderen als nach der gesetzlichen Speiserolle er-
folgen und die Gewinnanteile von den Féngen fiir Kapitine um

- 35%, fiir alle {ibrigen Mannschaften um 25% reduziert und

aullerdem " die Besatzung der Dampfer wn einen Mann ver-
ringert werden.

Die Reichsabieiling Seeleute im Deutschen Verkehrsbund
reichte sofort im Einvernehmen mit dem. Zentralverband der

‘Maschinisten und Heizer und dem - Verband deutscher

Kapitine und Steuerleute der Hochseeﬁscherel einen QGegen-
entwurf ein, in-dem schon bei fritheren Verhandlungen erhobene
Forderungen erneuert waren,

Die am 9. Mai in Bremen stattgefundenen Verhandlungen
scheiterten an der Unnachgiebigkeit der Reeder.

Am 11. Mai tagte sin vom Reichsarbeitsministerium -ein-
gesetzter - Sonder-Schlichtungsausschul und verwarf die von
beiden Seiten ejngebrachten Abiinderungsantriige. . Durch:
Schiedsspruch wurde festgresetzt, «dall der am 17. November
1922 abgeschlossene Tarifvertrag iiber den 1. Mai 1923 hinaus
zu verliingern sei, wobei gleichzeitiz folgende Abinderungen in
Kraft treten sollten:

»Vor der Errechnuig der Prozente wird zur Deckung der
auBerordentlichen Unkosten fiir die Benutzung auslédndischer
Kohten ein zwischen den  Tarifparteien — festzusetzender
Prozentsatz in Abzug gebracht.”

Und - weiter: ,,Vom Netto-Auktionserlds werden vor
Berechning der Prozente fiir' den Kapitin 20% und fiir die
anderen Mitelieder der Besatzung 10% Dbis auf weiteres zur -
Deckung der: auBlerordentlichen Unkasten fiir die Verwendung




ausldndischer . Kohlen abgezbgen.“ Zum Schlusse wurde dzn
Parteien aufgegeben, sich bis zum 26, Mai zu entscheiden, ob
sie den Schiedsspruch annehmen oder ablelinen wol]en.

Mit diesem Schiedsspruch hat sich «der Sonderschlich-
fungsausschull den Dank der Reeder verdient. Wie voraus-
gusehen war, haben unsere Kollegen in den an den ver-
schiedenen Hafenorten tagenden Versammlungen «qden Spruch
einstimmig abgelehnt und sind darauf in logischer Folge der
Ablehnung am 28. Mai geschlossen in den Streik eingetreten.

Wie von unseren Kollegen, so wurde auch von den beiden
anderen beteiligten Arbeitnehmerorganisationen der Schieds-
spruch abgelehnt, wihrend die Reeder ihn angenommen hatten.

Die Reichsabteing der Seeleute im Deutschen Verkehrs-
bund ist mit 1600 Mann an dem Streik beteiligt.

Das Reichsarbeitsministerium hatte die beiden Parteien
zum 6. Juni zu einer Besprechung nach Berlin eingeladen, Die
Verhandlungen forderten Tatsachen zutage, die ein bezeich-
nendes Licht auf die Aunffassung wirft, die unsere aus der
Schwerindustrie hervorgegangene Reichsregierung gegeniiber
den Verbrauchern hat,

Schon Mitte Mirz faBte der Wirtschaftliche Verband der
Hochseefischerei (Unternehmer-Verband) den. BeschluBl, die
Hilfte «der gesamten Fischereifiotte ~ stillzulegen. Auf eine
Frage mnach «dem Warum dieser MaBnahme, wurde mit
zynischer Offenheit zugegeben: ,Weil sonsi zu viel Fische
an den Murkt kommen und dann zu billig sind.”

Hierbei ist zu beachten, daB die Fischdampferflotte auf
Kosten der Allgemeinheit gebaut und den Unternehmern iiber-
geben wurde, um das Volk mit guter und billiger Nahrung zu
versorgen.  Ausgerechnet zu einer Zeit, in der die Teurung
uneriréigliche Formen anmahm, binden diese  smarten
Gentlemen die Fischdampfer fest, kiindigen den Seeleuten den
"Tarif und versuchen bedeutende Verschlechternngen der
* Arbeitsbedingungen  durchzufiihren, Die Unternehmer = ver-
folgen einen doppelten Zweck. Einmal wollen sie die Fisch-
' preise hochhalten, bezw, héher treiben und damn rechnen sie
damit, daB durch den BeschluB, die Hilfte der Fischdampfer
. stillzulegen, eine Anzahl kleinerer Reeder dem Ruin aus-
geliefert sind, Wie schdn, wenn man dann deren Schiffe fiir
einen Spottpreis erwarben kann. Demnach scheint es, als
wire die Kiindigung des Tarifes durch die Unternehmer nur
das Mittel, mit dem sie ihre iibrigen dunklen Pline zu ver-
schleiern suchen, ‘DaBl die Verhandlungen im Reichsarbeits-
minjsterium resultatlos verliefen, ergibt sich aus -dem oben
Gesagten von selbst. Der Streik geht weiter. R. L.

Nogh kein Friede in der Hochseefischerei.

(7. Juli) Die vom - Reichsarbeitsministerinm.  angeregte
Verhandlung fithrte zur Einsetzung eines nenen Schlichtungs-
- ansschusses, der am 28, Juni in Bremen tagte. War der
Schiedsspruch vom 11, Mai schon als Fehlspruch zu bezeich-
nen, so setzt der zuletzt gefillte :allem bisher dagewesenen die
Krone auf, Es heift darin: ,,Vom Nettoaukiionserlds werdan

vor Berechnung der Prozente fiir den Kapitin 20 Prozent und-

fir die anderen Mitglieder der Besatzung 10 ,Prozent zur
Deckung der auBerordentlichen. Unkosten fiir «die Verwendung
englischer Kohlen abgezogen.'

wSobald die Arbeitgeber in der Lage sind, 25 Prozent ihres
Kohlenbedarfs aus deutscher Kohle oder aus solcher auslin-
discher Kohle zu decken, die billiger als die englische ist, oder
~wenn der Preis der deutschen Kohle den «der englischen er-
reicht", soll die obige VereinbarungauBer Kraft gesetzt werden.
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In einer Erlduterung des Schiedsspruches wird gesagt, daB

-_.er keinen Lohnabban darstelle. Das ist nichts anderes als eine

VerhShnung der Streikenden, wihrend in dem Schiedsspruch
selbst eine direkte Aufforderung an das Grubenkapital enthalten
ist, die Kohlenpreise gawaltig zu erhdhen.

Die DBesatzungen haben diesen Schiedsspruch abgelehnt.
Die Folgen, die sich hieraus ergeben, fallen auf diejenigen, die
ihn gefillt haben, Uber den ferneren Verlanf des - Kampfes
werden wir noch berichten, R. L.

Streik der jugoslavischen Seeleute.

Wie uns aus Zagreb berichtet wird, sind die jugoslavischen
Seeleute am 21, Juni dieses Jahres in den Streik getreten, Bis
jetzt erstreckt sich detselbe mur auf «di¢ Kiistenfahrt, die soge-
nannte ,Kleine Fahrt. Es werden davon 66 fahrende Schiffe
mit 102 Offizieren und 974 Mann, sowie 34 Schiffe, die 'sich in
Reparatur befinden, mit 20 Offizieren und 106 Mann betroffen.

Unter den Streikenden v&irrd strenge Solidaritdt geiibt.
Streikbrecher sind keine vorhanden.

Der Umstand, daB sich die Arbeitgeber wéigerten, an eine
Lohnregelung heranzutreten, gab Anlal zum Ausbruch -des

- Streiks.  Der jugoslavische Secleuteverband hat bereits am

1. Mai 1922 den mit den Arbeitgebern abgeschlossenen Kollek-
tivvertrag gekiindigt und diese zum Neuabschluf eines Ver-
trages aufgefordert. Die in drei Sitzungen gefithrten Unterhand-
lungen verliefen ergebnislos. - Nachdem das Ministerium filr
Sozialpolitik -auf das Ersuchen des Seeleute-Verbandes, in die
Angelegenheit vermittelnd einzugreifen, die Arbeitgeber zu
einer vierten Zusammenkunft eingeladen hatte, erschienen diese
iiberhaupt nicht. Sie lieBen durch ihre Vertreter erkldren, daB -
sie lediglich mit dem Vertreter des Ministeriums, keinesfalls

" aber  mit der ‘Organisation verhandeln wiirden. Dem Beauf-

tragten der Regierung gegeniiber duBerten sie voi vornherein,
daB infolge der erlittenen Verluste von einer Lohnerhdhung
keine Rede sein konne.

In dem Vorgehen der Arbeitgeber -ist nur das Bestreben zu
erblicken, sich auf diese Art und Weise eine Subvention durch
den Staat zu werschaffen. Sie haben bisher bereits 9 500 000
Dinars staatliche Unterstiitzung erhalten; sie verlangen jedoch

_ mindestens 60 000 000 Dinars, andernfalls drohen sie mit der

Einstellung der Fahfrt

In einer Eingabe der Organisation an das Mnustemum und
die Regierung wird dargelegt, daB seit der Vorkriegszeit die

- Stitze fiir die Giter-Tarife um .das 15fache, fiir die Pérsonen-
"Tarife um «das 18fache gestiegen sind, wihrend die Lohne der
- Offiziere und Mannschaften erst um “das 5—8fache erhiht:

wurden. Der Seeleute-Verband bezweifelt die ‘angeblichen Vet-
luste der Arbeitgeber und beantragte deshalb bei der

. Regierung, diese mochte die Schiffahrt selbst in die Hinde -

nehmen und einen Staatshetrieb daraus machen unter Mit-
wirkung 'der Organisation, Um. mbglichenfalls eine  Wieder-
vergeltung iiben zu kdmmen, bezeichmen  die Arheitgeber den
Strelk als politisch und umstiirzlerisch, :

Wenn es erforderlich sein sollte, ist eine Ausde\hnung des

- Streiks auf die Uberseefahrt vorgesehen.

Ein Schritt niher zur Einheit der Seeleute.

Wir lesen in dem Verbandshlatt der Schwedischen Heizer
»Eldaren” nachstehenden Bericht iiber eine Versammlung der

: Sk:‘andmavrschen Féderation der Seelente-Organisationen;
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Am 31. Mai 1923 kamen die Skandinavischen Seeleute in
einer gemeinsamen Konferenz zusammen. FEs waren dort
folgende Organisationen. vertreten: :

der Nordische Matrosen- und Heizer-Verband ;
der Heizer-Verband, Dinemark;

der Schwedische Heizer-Verband und

der Schwedische Matrosén-Verband,

Die Konferenz beschloB, daB der fdoderative Zusammen-
schiuB in Zukunft nach denselben Statuten wie sie bis jetzt
" bestanden, geleitet werden soll, daB jedoch auBer dem General-
sekretéir. zwei Hilfssekretire gewihit werden miissen, and zwar
aus «den Léndern in denen das Hauptsekretariat nichi seinen
Sitz hat., Die Arbeit dieser beiden Sekretéire besteht darin, daBl

sie in den betreffenden Lindern das fiir .die Gesamtorganisa- -

tion notwendige Material sammeln und fernér fiir die Zu-
sendung. aller ‘den ‘gewerkschaitlichen ZusammenschluB be-
treffenden Mitteilungen und Fragen Sorge tragen. Bs wurde
auBerdem Dbeschlossen, diejenigen . Bestimmungen und = Vor-
schriften wegfallen zu lassen, wonach die Skandinavische See-
leute-Foderation den Satzungen der Internationalen Seeleube-
Fdderation gem4B arbeiten anuB. Die Organisation hat sich von
jedem EinfluB dieser Internationale freigemacht,

Zum Sekretdr fiir die Gesamtorganisation wurde A, erke-
land (Norwegen) -gewihit.

H-offen wir, «a es der TFoderation gelingen moge,
eine Dbessere Zusammenarbeit unter den Seeleuten  der
skandinavischen - Lander zustande zu bringen.  Die - Ver-
sprechungen, die von verschiedenen Seiten auf der Konferenz
gemacht ‘wurden, geben auch die Garantle dafiir, daB dies aus-
geruhrt wird. .

Neue Lohnregelung fiir die englischen O‘ffiziere
(Maschinisten).

Im Nationalen Lohnamt wurde nach Abéinderung eines ur-

_spriinglichen, von den Reedern eingereichten schlechteren Ent-
wurfes .und nach - statigehabten Besprechungen nachstehende
: Lohnregvehmg getroffen

" Wochenlohne auf Frachischiffen. ,
* Dieab 1. Juli- 1923 gilltige, revidierte Lohnstufeneinteilung.

Mindestsitze.
"1. Maschinist 2. Maschinist
Tonneninhalt beim ) beim .
' Auslands- Inland Auslands- Intand
verkehr 1 : verkehr
£sd £5s.d £sd £sd

201 bis 300 | 50/0(a) | 4/ 7/6(x) | 4/0/0(a) | 3/12/6(a)
301 bis 400 | 5/2/0(a) | 4/10/6(a) | #2/6(a) | 3/15/0(a)
401 bis 500 | 5/5/0 ajiz6 | 4E0 | 81776

Die Sitze zu (a) sollen mit Wirkung ab 1. Oktober 1923

um- 2s.-6d reduziert werden.

In b‘e"z‘u‘gk auf den Vorschlag der Reeder beziiglich der Be-

ktistig‘ung anf -wbchentlichen. Schiffen teilen wir folgendes mit:

~Es wurde vereinbart, daB wit Wirkung ab 1. Juni 1923
‘auf wochentlichen Schiifen bei Bekdstigung der Maschinisten
~‘von den Lohnsétzen 21 bis 25 sh. wochentlich (fiir einen .Teil
der ~Woche ein -enfsprechend geringerer Satz) wabgezogen

. werden  diirfen, Bs wurde  vorgesehen,: daB bei gewissen
“+-'wichentlichen Passagierdampfern, auf denen die Offiziere mit

einer besseren Kost versehen werden, die Reeder in Ueber-
elnstimmung mit ~den . betreffenden - Offizieren  den gegen-
“wiirtigen. Satz von 25 sh. wﬁchemthch filr Bekostxgung zur\ick-
behalten komlen ‘ i

Auf Grund eines Vorschlages der Reeder, die Didten
von 5 sh. tiglich auf 3 sh. zu reduzieren, wurde nach ein-
gehender Besprechung beschlossen, diesen Gegenstand vorerst
nicht in Brwigung zu ziehen.

Der Britische Seemannsverband.

Am. Sonntag, den 27. und Montag, den 28. Mai fand in-
London unter Vorsitz des Genossen Joseph Cotter, 1. Vor-
sitzender des Verbandes, die erste -jdhrliche - Delgiertenver-
sammlung des Vereinigten Seemanns-Verbandes statt. Dieser
Verband ist durch die Britische Transportarbeiter- Fode'ratmn
der I, T. F. angeschlossen.

In - seiner Eréffnungsansprach-e erkldrte Cotter, dafl das
Ergebnis der ersten Jahresarbeit seit der Verschmelzung ent-
tduschend sei, dafl aber ‘der Verband das allgemeine Schicksal
der Gewerkschaftsverbinde des ganzen Landes teile, die unter
den Wirkungen des wirtschaftlichen Niederganges zu leiden
haben. Das. gemeinsame Bestreben zwischen den Reedern und
dem Landesvarband der Seeleute und Heizer;, das wieder ein-
zufuhren, was prakiisch nichts anderes bedeutet als das alte
'Einstellungssystem der Foderation, wogegen die Seeleute seit
1911 ki#mpfen, hatte duf den Stand der Organisation eine
schlechte Wirkung, Die Folgen dieser Handlungsweise sind
indessen auch auf ihre Urheber zuriickgeprallt, Nur «durch
schwere Arbeit und eine intensive Organisierung wurden die
Seeleute allmiihlich wieder zur Bewegung zurtickgebracht und
der letzte Mitgliederzuwachs war selr = ermutigend, Der
Jahres- und Kassenbericht zeigte eine gute finanzielle Lage,
trotz der wihrend des Vorjahres entstandenen Schwierig-
keiten.

Es wurde eine Resolution eingebracht, die den Vorstand
ersuchte, -alle moglichen Schritte zu unternehmen, um die Ver-
schinelzung aller die Transportarbeiter umfassenden Verbiinde
zuwege zu bringen,

Bine weitere EntschlieBung verlangte, daB die Entschei-
dung des Unterausschusses des Handelsschiffrats beziiglich der
Sicherheit fiir Leib und Leben auf See sofort in Kraft gesetzt
werde und daB Ausziige aus dessen Feststellungen so an Bord
angebracht werden miissen, daB sie den Reisenden und der
Mannschaft leicht zugéinglich sind,

Die Verbandsangestellien wurden ‘angewiesen, sich weget
der Binfithrung - einer Verbesserung des Handelsschiffsgesetzes

. mit der Unterhausfraktion der Arbeiterpartel in Verbindung. zu

setzen, um fiir diejenigen Seeleute, die infolge Krankheit oder
einer anderen Ursache an  auslindischen Héfen ausgesetzt
werden, die Weiterzahlung der Lohne <durchzusetzen und Zwar
solange, bis der Betreffende wieder in den quen wo er ange-
stellt wurde, zuriickgekehrt ist.

Ferner wmde eine  EntschlieBung langenommen,' die- gegen
die Beschiftizung chinesischer und asiatischer Arhexter auf
bmhschen Schiffen protestierte.

Der Ernennung von T. Lewis als Kassierer und Redakteur
des ,Marine Worker* (Der, Seemann), von F. J. Maynard imd
Robert Williams als Vertravensleute und von E. Shinwell, Par-

" lamentsmitglied; als Propagandist, wurde' zugestimmt. Es

wurden auch verschiedene Vorschlige fiir die drilich zu be-

-setzenden ‘Beamtenposten gemacht, deren eéndgiiltige Ernen-

nung aber durch iden Vorstand .erfolgen wird, nachdem von den
verschiedenen ‘Abteilungen Vorschlige eingegangen sind,

Es wurde auch die Angelegenhieit «der Reorganisation dis-

kutiert, die filr eine gesunde Entwicklang des Verbandes not-

wendig ist.  Wihrend der miichsten Monate  werden ver-
schiedene Anderungen vorgenommen werden, . a die Ermh-'
tung einer Zwelgstelle in Hamburg, ,
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Bei der Besprechung der Gehaltsfrage erklidrten sich die
Beamten einstimmig mit einer Herabsetzung von £ 50 jdhrlich
fiir die Angestellten des Hauptvorstandes und einer solchen
von wochentlich 15 sh. und 10 sh. fiir die Angestellten der
QOrtsgruppen einverstanden,

Die Versammiung beschloB einstimmig eine EButschlieBung,
in der dagegen Protest erhoben- wurde, dal der Arbeits-
minister es unterlassen hatte, beziiglich des Arbeitslosen-Ver-
sicherungs-Gesetzes eine zum Schutze der Seeleute not-
wendige Klausel zu erlassen und die sich an den Minister mit
dem Ersuchen wandte, die diesbeziiglichen Vorschriften zu
dndern,. damit kiinftiz die Seeleute micht mehr unter den
Schwierigkeiten, wie sie jetzt bestehen, zu leiden haben.

i Die Versammiung wurde, mnachdem «dem Vorsitzenden
E gedankt wurde, geschlossen.

Das Spiel, das Herr Havelock Wilson
mit den Unternehmern treibt.

Nachsteliend folgt Havelock Wilson's eigener Bericht iiher
die sogenannten Verhandlungen, die zu der letzten Lohnherab-
setzung fiir die britischen Seeleute fithrten.

Kommentar ist fiberfliissig!

* *
Q . *

Landesverband der Seeleute zznd Heizer von GroBbritannien
zmd Irland.

Sitz: St. George’s Hall Westmmster Bridge Road,
London, S. E., 31. Mirz 1923,

An die Mitglieder unseres Verbandes!
Werte Kameraden!

(Bericht i'xbef die Lohnabmachungen des Nationalen Lohnamtes
fiir die Seeschiffahrt vom 27. Mirz 1923.)

Thr -werdet Fuch wohl erinnern, daB die letzten Lohnver-
handlungen fHir die bei der Handelsmarine Beschiftigten im
Mirz 1922 erfolgten, Seit dieser Lohnvereinbarung prophezeiten
die Angestellten der Amalgamated Marine Workers' Union (des
i Vereinigten Seemannsverbandes), daB man sich-innerhalb eines
‘ Monats auf weitere Herabsetzungen der Lohne, die von den
Schlffsbemtzern verlangt wiirden, gefaBt machen miisse, Es
wurde vor dller Welt bekanntgemacht, daB eine wextere Lohn-
herabsetzung bevorstehe.

[

‘ Im Oktober letzten Jahres hielten die bedeutendsten Reeder
‘des Landes, zweifellos durch die fortwahrend verbreiteten Ge-
riichte veranlaBt, Reden, in welchen sie erkldrten, daB sich das
Gewerbe ‘in einer schlechten finanziellen Lage beflnde und daB
in Zukunft eine weitere Verminderung der Betriebskosten Platz
greifen miisse. Ich machte es mir nun zur Aufgabe, mich sofort
mit den bedeutendsten Reedern in Verbindung zu setzen und sie
zu bitten; doch unter kejnen Umstinden an die Lohne der
Schiffsbesatzungen heranzugehen. - Indessen verwiesen sie mich

daranf, daB die Leute selbst die Unvermeidlichkeit einer ferneren

! Lohnherabsetzung einsiihen und erinnerten mich an die Reden
der fiihrenden Angestellien der A, M. W. U. (des Vereinigten
Seemannsverbandes), Es gelang mir aber doch, sie von meinem
Standpunkt za iiberzeugen, Es wurde mir sedann versprochen,
«aB bis zum JahresschluB nichts unternommen werde.

Von Oktober bis Mitte Dezember machte sich eine geringe

daverte es aber immer lange, bis das Schiff mit der Riickfracht

Steigerung des Giiterverkehrs bemerkbar. = Ungliicklicherweise -

beladen werden konnte, wodurch sich die Verfrachtung weniger
eintriglich gestaltete. ‘Dann setzte ¢in kleiner Riickgang der
Preise ein. Am 6, Januar hatten die Reeder zum Zweck einer
Lohnherabsetzung eine Zusammenkunft, Ich wandte mich wieder
an sie und gab meiner Uberzeuging Ausdruck, daf der Giiter-
verkehr sich bald wieder reger gestalten wilrde, Ferner bat
ich sie, die Lohne in der bisherigen Hohe bis Bnde M#rz zu
belassen. Es gelang mir, die Lohnherabsetzung. ,aufzuhalten®
und diese Tatsache war vielen meiner Kollegen wohlbekannt.
Da jedoch keine wesentliche Besserung des Giiterverkehrs

. eintrat, wurden s@miliche Fachgruppen der auf den Schiffen

beschéftigten Arbeiter durch den Sekretir des Nationalen Lohn-
amtes davon in Kenntnis gesetzt, dafl die Arbeitgeber auf einer
Revision der Lohnséitze bestehen, Es wurde darauf die Sektion
der Schiffsoffiziere zusammengerufen, um fiber die vorzeschia-
gene Lohnherabsetzung von #£3.4 sh. pro Monat zu beraten..
Die Sektionen der Seeleute, der Heizer und des Bedienungs-
personals wurden von einer Lohnkiirzung von £2.10 sh fiir
monatliche Heuer und einem entsprechenden Lohnabzug fitr
wochentliche Heuer verstindigt. Wir kamen mit den Reedern
in einer Versammlung der Sektion Seeleute und Heizer zu-
sammen, wo sie uns mitteilten, daB sie infolge kliglicher Ver. .
luste sich nur ungern gezwungen séhen, uns um Unterstittzung
zu bittén, andernfalls bliebe fhnen nur noch der eine Ausweg,
Schiffe aufzulegen,

Ich verlangte in Eurém Interesse die Vorlage von Beweis-
material, das die Notwendigkeit von Lohnherabsetzungen recht-
fertige, was uns sofort ohne jegliche Bedenken zugesagt wurde,
Herr William Noble héindigte uns sodann Bilanzbogen aus, die
bei allen seinen Schiffen ab 1. Januar bis heute einen wesent-
lichen Verlust aufwiesen, - Andere Reeder taten .das gleiche.

Die so erhaltenen Angaben werden wir in einem Heft, das jedem

Verbandsangestellten zugeschickt wird, verdifentlichen, damit
auch die Mitglieder davon unterrichtet werden kénnen,

Die Gruppenversammlung wurde bis auf weiteres ver--
schoben und man wurde sich dariiber einig, daB die ganze
Frage nunmehr durch das gesamte Lohnamt beraten werden

solle. Dieses sollts am 27. Mirz zusammenkommen,

Inzwischen hielt der Seafarers’ Joint Council (die Arbeits-
gemeinschaft ‘der Seelente  und  Offiziersverbinde) seine
Sitzungen .ab.  Urspriinglich wandten sich die Vertreter der
Schiffsoffiziere und Maschinisten = entschieden gegen jegliche
Kiirzung der Lohne,  Als aber am 26. Mirz die National Sailors’
and ‘Firemen’s Union eine'EntschlieBung einbrachte, wonach sie
sich mittels eines Streiks jeder Lohrkiirzung widersetze, dnderte
sich sofort die Haltung der Vertreter der Schiffsoffiziere und
Maschinisten, die erklérten, daB sie leider nicht in der Lage

* seien, zu kdmpfen, da sie sich auf jhre Mitglieder nicht ver-

lassen konnten und daB auBerdem tausende von’ Maschinisten

_ und Offizieren in den letzten zwei bis drei Jahren ohne Be-

schiiftizung waren.  Angesichts dieses Umstandes versuchte ich,.
dem Rat klarzumachen, daB zugunsten der Reeder schlagende

Beweise vorliegen. Ich selbst hiitte monatelang die Bilanzbogen
und Frachisiitze studiert und nach griindlicher und sorgfaltiger

Durchsicht sei ich zu dem Entschlub gekommen, daf die Dinge :-
. ..in Wirklichkeit nicht immer so sind, wie si¢ in . der Presse
" “dargestellt und behandelt werden und dafB in vielen Zeitungen

irrefiihrende Angaben iiber diesen Punkt gemacht worden seien.
Es wurden. z. B. von Schiffsgesellschaften Bilanzbhogen - ver-
tffentlicht, die einen ‘Gewinn verzeichneten; bei genauer Priifung
machte ich jedoch die Feststellung, daB die Gewinne nicht durch
den Betrieb erzielt wurden, sondern. daf den Reserven die
Zinsen- fiir Betriehszwecke entnommen worden sind. :

Der Seafarers’ Jomt Couneil (die Arbeitsgemeinschaft der
Seeleute und - Offiziersverbiinde) erwog nun, welchen Weg man
am besten beschreiten solle. Einige Vertreter der Amalgamated
Engineering Union (dés Vereinigten Maschinistenverbandes)

“machten den Vorschlag, den Reedern die Hohe der vorzuneh-

menden Lohnherabsetzung freizustellen. Wir witrden uns damit
begniigen, zu protestieren, ‘Ich wies jedoch darauf hin, daB es
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allzudumm. sei, einen solchen Vorschlag einzubringen und daB
wir dagegen eine méflige Lohnreduktion unter der Bedingung
“gmpfehlen und annehmen wiirden, daf im Falle der Fracht-
verkehr innerhalb sechs Monate zunimmt, die Reeder wieder die
. bisherigen Satze bezahlen. Dieses'Versprechen ist auch unseren
Vertretern bei der Qruppenversammlung gemacht worden.
Nachdem diese vorgeschlagene Politik = gutgeheilen wurde,
kamen wir mit den Reedern am 27. Mérz nochmals zusammen,

Wir einigten uns dariiber, daB drei sprechen sollien, und
zwar fiir jede Sektion ein Vertreter. Dabei sollte mir iiber-
lassen bleiben, die Reihenfolge der Redner zu bestimmen, Ich
sah nun das Folgende vor: Herr Moore, erster Redner als

Vertreter der Schiffsoffiziere; Herr Bramah, zweiter Red_n-er als
Vertreter der Maschinisten und ich als Vertreter der Seeleute,

Heizer und des Bedienungspersonals,

Bei der Zusammenkunft des gesamten Lohnamtes wurde
seitens der Reeder weiteres Beweismaterial iiber die erlittenen
Verluste - geliefert und -einige .der Vertreter der fithrenden
Schiffsgesellschaften wiesen tatsdchlich ganz betrdchtliche Ver-
luste nach. Im Verlauf der Verhandlungen machten wir einen
Vergleichvorschlag auf zwei Fiinftel der verlangten Lohnherab-

‘setzung, worauf sich die Reeder zur Beratung zuriickzogen. .

Nachher teilten sie uns mit, daB unser Vorschlag unzureichend
sei, um der schwierigen Lage abzuhelfen. Auch wir hielten eine

R engere Beratung ab und beschlossen, dall wir ein weitergehendes
"' Angebot nicht machen konnten. Nach langwierigen Verhand-

lungen iiber Einzelheiten erklirten sich schlieBlich die Reeder
‘mit der. Annahme unseres Angebots einverstanden, Alle wei-
teren Binzelheiten sollten durch die Sektionen entschieden wer-
den, Ich hatte aus diesen Verhandlungen den Eindruck ge-
wonnen, dafl wir in diesem Fa]le einen glinzenden Sieg davon-
getragen haben,

Unglz'zcklzcherwexse wurde aber meine Freude iiber unseren
Sieg durch einen Umstand verdorben, worilber ich hier rmher
berichten will.

Gerade eine Stunde vor Erledigung Eurer Sache kam der
2.. Generalsekretdr, Herr James Henson, in mein Zimmer und
legte, ohne ein Wort zu sagen, gerade vor mir auf meinen Tisch
einen Brief nieder. Jch Offnete diesen nicht sofort, da ich an-

nahm, daB sein Inhalt irgend eine alltégliche Verbandsangelegen- .

- heit betreffe und ich wollte dieserhalb meine Ge(l‘amken, welche

mit meiner Stetlungnahme beschittigt waren, die ich beim Lohn-

dmt fiir die Seeschitfahrt einzunehmen hatte, nicht ablenken.
Nachdem ich mit dem, was ich zu sagen beabsichtigte, fertig
war, Gifiete ich den Brief und ich war im hichsten Grade er-
staunt, zu lesen, daB es Herrn Hensons Amismiederlegung, oder
wenigstens die Nachrichi davon war. - In dem Briefe erklirte
er, daB ér unter keinen Umstdnden mit einer Loknherabsetzung
einverstanden sei, daf die Reeder die Notweéndigkeit der Lohn-
kiirzung nicht nachgewiesen hiltten und daB wir ferner beziiglich
. des vorgeschlagenen Vergleichs unsere Milglieder -nicht gehort
hdtten. Ich war dariiber fast verwirrt, da ich die Lohnirage
mit sdmilichen Kollegen, mit denen ich in Beriihrung kam,
besprach. und ich. habe immer versucht, neine Entschliisse bei
ieder Gelegenheit nachdriicklichst anseinanderzosetzen,

Y

Wie ich Dereits anfiilirte, Ram beim Nationalen Lohnamt fiir

die Seeschiffafrt eine Vereinbarung zustande; ich war jedoch

weiter fiberrascht, am 28. Mirz zu erfahren, duB im Londoner

Bezirk, wie ich glaube, telephonisch eine eilige Versammlung

durch die fithrenden Angestellten einberufen wurde, ohne vorher.

liber die Abhaltung einer. solchen Sitzang befragt zu werden.
Sie. hat auch taisdchlich am 28. Mdrz, nachmittags 4 Uhr, in

" der Maritime Hall staltgefunden, Schon frith morgens sprach
ich Percy Knight und andere Angestellte. ~ Nicht ein einziger
Sagte - mir  etwas -von der beabsichtigien Zusammenkunft und
Herr Percy Knight teilte mir mit, daB er um 1.30 Ulr nach
Glasgow abreise. Nachdem ich spiter erfulir, daB er der Sitzung
in- der Maritime Hall beigewohnt halte, war ich doch erstaunt,

- da er bei mir den Eindruck. erweckte, als ob dringende Ge-
-Schifte in Glasgow seine sofortige Riickkehr erforderten.

Ich- hatte keine Kenntnis davon, was den Gegenstand der
Beratung in der Maritime Hall bildete; am folgenden Tage, dem
29. Mdrz, erhielt ich jedoch von Herrn Bond-eine Abschrift der
dort gefaBten EntschlieBung, die folgendermaben lautete:

.. ,,Es solle bis spitestens Sonntag, den 1.. April 1923 eine
Sitzung sdmftlicher Angestellien des Landesverbandes der See-
leute, Heizer und. des Bedienungspersonals einberufen werden,
win die gegenwdrtige Lage zu besprechen, Kdme diese Sitzung
nicht zustande, so wiirden sdmtliche Angestellten des Londoner
Bezirks ihr Amt niederlegen.”

.~ Ich war wohl iiber das Verhalten des Herren Henson etwas
itberrascht, doch diese EnitschlieBung seizie mich in griBeres
Erstaunen. Ich wollte die Kollegen darauf qufmerksam n;achen,
duff weder ich, noch sonst ein Angestellter des Hauptvorstandes
befugt sei, entgegen den Statuten eine derartige Konferenz
abzulialten, daB dies unseren Grundsdizen und Satzungen zu-
widerlaufe, Ihr werdet woll fragen, weshall ich dann. nichts
gegen die Abhaltung unternchm. Demgegeniiber mubB ich be-
merken, daB andere Bezirke die Einberufung dhnlicher Ver-
sammlungen beabsichtigten. Wenn diese abgehalten und- dort
dhnlich verfahren wiirde, wiire der vollstindige Zusammenbruclt
des Verbandes unvermeidlich, Deshalb entschlof ich mich, unter
diesen Umstinden von zwei Ubeln das geringere zu wihlen und
auch meine beiden Kollegen stimmien mir darin zu. Ich Setzte
,mich sofort nach Erhalt der EntschlieBung, soweit es mir mog-
lich war, mit den Londoner Gewerkschafisbeamten telephonisch
ins Benehmen und frug sie, ob sie der Versammiung beiwohnten,
ob sie flir die EntschlieBung stimmten, ob sie den Sinn derselben
verstiinden und ob sie sich auch die enormen Kosten der Ein-
berufung einer solchen Konferenz vergegenwirtigt haben, Ich
schiilzte diese auf etwa £ 1300. Bei genauer Berechnung wird
sich jedoch ein weit hiherer Betrag ergeben, da ich nicht soforf
die einzelnen Zahlen ermitteln konnte. Einige der Delegierten
waren Sich tiber die Bedeutung der EnischlieBung nicht ganz
im Elaren; wieder andere meinten, es sei eine aus den An-
gestellten und Mitgliedern bestehende auBerordentliche General-
versanunlung. . Diejenigen, die ich erreichen konnte, ersuchie
ich, mir schrifflich zu bestdtigen, daB sie die Bedeutung der
EntschlieBung kennen und dal sie, falls ich den Wortlaut der-
selben nicht ausflibre, sie ihr Amt niederlegen wiirden. - Viele
versprachen, das zu tun; bis heute erhielt ich aber nicht einen
einzigen Brief.

Am. schwersten von allen beleidigte mich jedoch der
Branchensekretir von Tilbury, E. Potton, Meine Fragen, ob er
in der Versammilung anwesSend war und ob er tir die Ent-
schlieBung gestimmi hdtte, bejahte er. Als ich ihn frug, ob er
auch wisse, welche Kosten eine solche Konferenz vernrsache,
erklirte er mir, das ginge ihn nichis an. Ich ersuchte thn uwm
Ubersendung eines Briefes, woraus hervorgelit, daf er die Ent-
schlieBung gutheiBt, Das lehnte er ganz entschieden ab mit der
Bemerkung, wenn ich irgend welche Botschaften oder Mit-
teilungen an ihn zu richten hiitle, so solle ich es durch seinen
Bezirkssekretdr tun, - Darauf bat ich ihn weiter, er mochie die
‘anderen Angesiellien ans Telephon rufén;, damit ich mit ihnen
persinlich sprechen kinne. Er antworfete mir, es solle ihnen
selbst iiberlassen bleiben, ob sie das tun-wollen oder nicht; nach-
dem ich mehr als eine Minute am Telephon wartete, muBte ich
den Hdrer einhdngen.

Vorliegender Bericht ist eine kurze und genaue Darstellung
dessen, was vorgefallen ist, Ich enthalte mich weiterer Be-
merkungen. . Es steht bei den Delegierten, so zu entscheiden, wie
sie es fiir richtig halten,

Ich bin mir iber diese Angelegenheit selbst im reinen. Es
wird Aufgabe der am 1. April abzuhaltenden Kounferenz sein,
sich mit dieser Sache weiter zu befassen.

“Mit briiderlichen GriiBen
(gez.) J. Havelock Wilson.






