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LLGEMEINES

1In einem neiten Gewande,

Von dieser Nummer an wird unser Mitteilungsblatt in der
Druckerei des Internationalen Gewerkschafisbundes zu Osna-

~ briick hergestellt und von dort aus direkt den Adressaten zu-
~gesandt werden. Wir hoffen, daB mit dieser MaBnahme das

regelméBige Erscheinen des Blattes besser gesichert und seine
Verbreitung noch mehr gefdrdert werden wird als bisher,

Im iibrigen liegt es an den Verbiinden selbst, das Mit-

,{eilungsblatt zu einer- wertvollen Materialquelle fiir alle zu -

‘machen, indem sie nicht nur fiir seine Verbreitung sorgen,

sondern vor allem selbst mitarbeiten und dadurch den Inhalt =~

moglichst akiuell gestalten.. Wir richten darum an alle Haupt-

vorstinde der angeschlossenen Verbinde das dringende Er-

suchen, aus ihrer Mitte einen oder mehrere Genossen an-
zuweisen, die speziell damit beauftragt werden, uns iiber alle
ihre Mitelieder . betreffenden wichtigen Vorkommnisse ‘ihres
Landes moglichst rasch zu berichten. Wir wiinschen keine
ausfithrlichen Artikel, sondern. eine Xkurze und prézise Zu-
sammenfassung der Tatsachen zum Zwecke der Information’
- fiir ‘unsere ausldndischen Kameraden; = - :

Dieser = Nachrichtendienst seitens der = angeschlossenen
‘Organisationen 148t bis nun noch alles zu wiinschen .iibrig,

sodaB wir ausschlieBlich -auf die Berichte in der Presse an- -

gewiesen sind, die meist den Ereignissen nachhinken und zu-
dem nicht immer -ein exaktes Bild der Vorkommnisse geben.

* Unser Biiro muB iiber alle wichtigen Aktionen informiert
werden, um iiber sie im Mitteilungsblatt berichten. zu konnen.
Uberdies miissen die -angeschlossenen Organisationen ihr
Augenmerk darauf richten, ob die frilher verdffentlichten Mit-
teilungen iiber den Stand der. Arbeitsbedingungen noch den
Tatsachen. entsprechen und- nicht etwa einer Berichtigung be-
diirfen. ..Es wurden in der letzten Zeit von verschiedenen
Léandern und Gruppen Ubersichten iiber die Arbeitsbedingungen
verdifentlicht, ‘die sich zweifellos seither . in vielerlei Hinsicht
gedndert haben. “Uber diese eventuellen Anderungen - muf
gleichfalls .dem . Mitteilungsblatt berichtet. werden, damit die
itbrigen ~ angeschlossenen  Organisationen davon Kenntnis

‘ “»nelimen,

s+ Wenn' in dleser Weise ‘die Verdifentlichungen, die unser
tt. Bringen soll,. gefordert werden, kann unser Organ eine
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" bundes. stellen, : .

"hauptséichlich von den politischen -Organisationen: gefiihrt. . Die .
industriellen Organisationen lieBen sich dabei trotz der Tat-.
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gute Waffe in unserem gemeinsamen Kampfe werden, die den
einzelnen Teilen wie der Gesamtheit wertvolle Dienste leisten
kann.

Und mit alledem wiirde auch das internationale - Zu-
sammengehdrigkeitsgefihl zwischen allen Arbeitern in den.

Verkehrs- und Transportbetrieben gestidrkt werden!
‘ - * .- :
*

Die neue Regelung wird aller. Voraussicht mach mit sich
bringen, daBl anfangs eine Verspitung bei der Expedition niclit
zu vermeiden sein wird. Namentlich auch mit aus dem Grunde,
daB durch die Abhaltung des Friedenskongresses im Haag die
Ubersetzungsarbeit zuriickbleiben muBte. Man. begreift, daB - -
die Herausgabe ‘des Blattes in fiinf Sprachen eine ziemlich
umstidndliche Sache ist. Yoo

" Wir bitten daher mit dem einen und-andern freundliclst
Rechnung halten zu wollen!

- Der Weltfriedenskongrefs im Haag.

(R.W.) Mit der. Einberufung des Weltfriedenskongresses
leistete. der Internationale Gewerkschaftshund der ganzen
Menschheit und besonders der -Arbeiterklasse einen groBen
Dienst. PR ' , T

Auf Grund der’ Rom-Resolution des Internationalen Ge- .
werkschaftsbundes hat der Vorstand Vertreter aller gewerk-
schaftlichen Landeszentralen, Berufssekretariate, der Zweiten
Internationale, "der ‘Wiener Arbeitsgemeinschaft, sowie zahl-’
reicher nicht-proletarischer “pazifistischer Organisationen eln-
geladen. . Die  letzteren . Korperschaften wurden wunter der
Bedingung zur Teilnahme aufgefordert, dafl “sie sich . auf den
Boden der Rom-Resolution des Internationalen Gewerkschafts-

In der Vergangenheit wurde «die 'Anﬁ’-Krziegspropaganda

sache, daB die sozialistischen Parteien in Furopa  hauptsich-
lich auf die Unterstiitzung der in der Gewerkschaftshewegung
organisierten Arbeiterschaft angewiesen . sind, in - die zweite
Stellung zuriickdringen. Die Enbwicklung der Dinge wihrend
des ‘letzten Krieges und nachher haben jedoch gezejgt, ‘daB
der Krieg nicht mit der Annahme frommer Resolutionen -‘be-
kdmpft werden kann.  Taten sind wichtiger als Worte, ,
Die Diskussjonen waren von einem hohen Geiste getraggn;
und .den Befiirwortern und’ Organisatoren. des Kongrésses. mul
fiir die bis in die Einzelheiten glinzend durchgefiihrte Ver-:
anstaltung idas- groBte .Lob gézollt werden.. ' Alle,. die.;inter
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nationalen Konferenzen beigewohnt haben, wissen, daB wegen
- der Ubersetmngen der Ausfiihrungen der verschiedenen
Redner das Interesse an den Debatten oft stark beeintrichtigt
wird. ~ Auf diesem Kongresse folgten jedoch die Delegierten
die zugunsten eines Krieges gegen den Krieg vorgebrachten
Argumente durchweg mit grober Aufmerksamkeit,

Nach meinem Dafiirhalten ist die Resolution der gewerk-
schiaftlichen Kommission die wichtigste. Es handelt sich dabei
um eine gutitberlegte und eindeutige EntschlieBung, die im
. KongreBbericht in extenso wiedergegeben wird. In der Reso-
lution w1rd u. a. festgestellt:

.~ Die Arbeiterbewegung muB allen in . Zukunft drohenden

Kriegen mit allen ihr.zur Verfiigung stehenden Mittein -ent--

gegenwirken und ‘den tatséichlichen Ausbruch eines Krieges
durch - ‘die  Proklamierung. und  Durchfithrung eines. inter-
nationalen Generalstreiks verhindern ... Zu diesem Zweck
mufl den innerhalb der Gewerkschaftsorganisationen bestehen-
 den Spaltungen ein Ende gemacht und die Minderheiten miissen
aufgefordert werden, sich mit der nationalen Zentrale wieder
zu verbinden, um die Einheit der proletarischen Klasse wieder
herzustellen . Dem Internationalen QGewerkschaftsbund ob-
liegt die Verantwortlichikeit, gemélB dem. Beschluf des Rom-
Kongresses, den Generalstreik und den wirtschaftlichen Baykott
zu beschlieBen und durchzufiihren . ., Die Vorbereitung jeder
endgiiltigen Aktion liegt in Hinden des vom Internationalen
Gewerkschaftskongrel in Rom eingesetzten Komitees, das aus
Vertretern des Internationalen QGewerkschaftsbundes und der
Internationalen Berufssekretariate der Transportarbeiter, der
Be;garbeiter und der Metallarbeiter besteht.

‘ Aus diesen Ausfithrungen geht hervor, daB die Inter-
tiationale Transportarbeiter-Foderation, die Berufssekretariate
der Bergarbelter und Metallarbeiter in Zusammenarbeit mit
dem” Biiro und - dem Vorstand des ‘Internationalen Gewerk-
schaftshundes eme groBe Verantwortung auf sich genommen
haben.

Ohne Zweifel konnten die Arbeiter dieser drel Industrien
einen Krieg unmoglich machen, vorausgesetzt, daB bei den in
Frage kommenden Arbeitern .der nétige Wille zom Handeln
vorhanden ist. - Es wére. aber nicht recht und billig, wenn nur
die Transportarbeiter zur Verweigerung der Munitionstrans-

‘ porte aufgefordert wiirden, Deun zur Herstellung dieser

. Munition trugen doch auch die Metallarbeiter und - andere

Berniszweige bei. - Das gesamte Proletariat hat die Pflicht,

- gegen: den Krieg aufzutreten.. Die Verwendung von Giftgasen

und die Herstellung von Explosivstoffen setzt auch die Zu-

sammienarbeit mit den international organisierten Arbeitern der

‘ chemischen Industrie voraus. Denn die Erfahrung hat gezeigt,

* daB die in den Schiitzengréiben verwendeten Stickgase und die

in Bomben aus Flugzeugen verbreiteten Giftgase gefihrlichere
Y‘Waff-e-n sind al; Maschinengewehre und Schwerartillerie.

Ein anderer Faktor, der in Betracht gezogen werden muB,
ist die Mitwirkung der Post- und Telegraphenarbeiter, die uns
ihire Dieunste leihen oder im Interesse unserer Sache den Dienst
verweigern koénnen, - Alle - Telegramme, Radiogramme - und
‘telephonischen = Mitteilungen, -die "zwischen den Gesandten,
‘Staatshiuptern. und Politikerti- gewechselt werdenn und so viel

.~ Unheil anrichten kinnen, werden von Posi- und Telegraphen-
" beamiten vermittelt, die dem Internationalen Gewerkschafts-
- buhd angehdren,

diejenigen eines anderen aufgebracht werden, die feindselige
Propaganda, die sich in den Ausfithrungen der kapitalistischen
Presse widerspiegelt, die Appelle an die HaBgefiihle, welche die
Arbeiter ihre Klassensolidaritidt vergessen lassen, die Behaup-
tungen der Staatsminner, daB ihre Linder den Krieg nur als

Druckereipersonal gesetzt, die in ihren respektiven Gewerk-
schaffsverbiinden organisiert sind. Thre Mitwirkung ist ebenso
wichtig,, Denn sie tragen. zweifelsohne zur Vorbereitung von
~Kriegen bel, sogar in 11oherem MaBe als selbst die- Munitions-
zarbexter i

DleSe Punkte miissen vom Internationalen Aktionsrat, der
" Im- Geiste der Beschliisse von' Rom und vom Haag vorgehen
“wird, voll in Brwigung gezogen werden,

Ich - wiinsche die spezxelle Aufmerksamkeit auf jenen Teil

: --Die. Hetzreden, mit denen die Arbeiter eines Landes gegen '

- Verteidigungskrieg fiihren, all dies wird von Typographen und’

der Haag-Resolutmn zu lenken in welchem auf die Notwendig-

.

kelt hingewiesen wird, daB die Minorititen, die sich von ihrer

(Gewerkschaftszentrale, von ihren Berufsverbidnden oder einem
internationalen Sekretariat losgeldst haben, wieder versuchen
miissen, die. Einheit von ehedem, oder, um in den Worten

unserer russischen Freunde zu sprechen, d1e wEinheitsfront"

wiederherzustellen,

Es ist wahr, daB die kommunistische Partei und die soge-
nannte ‘Rote Gewerkschaftsinternationale Uneinigkeit in - die
Reihen der Arbeiterbewegung getragen haben.  Sicherlich ist
Moskau in hohem MaBe fiir diese Sachlage verantwortlich
zu machen,

Uberdies ist es eine Tatsache, daB die Binheitsfront in den
Jahren 1914 bis-1918 von jenen Sozialpatrioten der Gewerk-
schaftshewegung . und der Zweiten Internationale durchaus
gebrochen wurde, welche die Arbeiter ihrer Linder zur Zer-
storung und zum Vernichten aufforderten. Zusammen mit
Politikern und ungeschickten Diplomaten und im Verein mit

den Fiihrern der kirchlichen Richtungen wurden diese ,blinden

Pithrer vontBlin‘den“, die schon Jahre vor dem Kriege zu-
gunsten von Resolutionen gegen «den Krieg stimmien, pépst-
lichier als der Papst, imperialistischer als Konige, Kaiset und

' Zaren. Auch diese Elemente trugen viel zur Zerstdrung der

Einheitsfront bei,  Es ist nicht schwer, Anti-Kriegspropaganda
vor -¢inem Kriege und drei und vier Jahre nach einem Kriege
zu unterstiitzen. Doch die wahre Feuerprobe auf dem Gebiete
der internationalen Solidaritdt muB man " durch personliche
Aktion gegen den Krieg -wihrend der Dauer eines Kneges
bestehen.

- Radek, Losowsky, Rothstein und andere Mitgheder der
russischen Delegation scheinen sich vorzustellen, daB sie die
Entwicklung der Dinge in Westeuropa von RuBland aus be-
stimmen’ kénnen. Dies ist natitrlich eine vollstindig falsche
Ansicht. Sie haben ohne Zweifel das Recht, thren EinfluB zur
Geltung zu bringen.
internationalem Sinne geleitet werden; d. h. es miissen bei
der Leitung  die  verschiedenen interpationalen Bewegungen
und die internationalen Schwierigkeiten in Erwigung gezogen
werden, Alle Krifte miissen in der gemeinsamen Aktion im
Kampf filr den Weltfrieden  eingesetzt werden, damit auf
politischem wie auf wirtschaftlichem Gebiet an die Stelle der
gegenwirtig Regierenden die Arbelter und ihre selbstgewdhlten
Fithrer treten.

Ich hatte Gelegenheit, den russischen Freunden in Er-
innerung zu rufen, dab ziemlich sicher anstatt der roten Flagge
der Sowjetregierung die schwarze Flagge der von Koltschak,

Denikin, Wrangel, Yudenitch. und anderén eingeleiteten Gegen- -

revolution iiber dem Kreml in Moskau flattern wiirde, wenn

* die der Amsterdamer Internationale angeschlossenen Gewerk-

schafteri keine energische Aktion “eingeleitet hitten, - Es muf
den Russen' zu: verstehen gegeben werden, daB durch ihre
gegenwirtige Taktik der Weltrevolution - giinstig  gesinnte
Kréifte geschwicht werden.  Es fanden zwischen den Russen
und uns unverbindliche Besprechtmgen iiber -die  Moglichkeit.

des Anschlusses der russischen Seéleute, Transportarbeiter )

und . Eisenbahner an ‘die Intefnationale - Transportarbeiter~”
Foderation statt. . In dlesem Zusammeénhang wurde klar zum
Ausdruck gebracht, daf, falls die Russen sich der Internatios
nalen Transportarbeiter-Foderation, @ irgend = einem = andern
Berufssekretariat oder dem Internationalen Gewerkschaftsbund
anzuschlieBen wiinschen, thr Beitrittsgesuch nur unter der Be-
dingung angenommen werden kann, daB sie jhre schédlichen
Bestrebungen nach Bildung rivalisierender, auf - gegenseitige
Vernichtung ausgehender Organisationen aufgeben., Ich selbst
bin duBerst befriedigt dariiber, dal die Realisten unter den
russischen Freunden nun eingesehen haben; daB sie jhren Platz,
und zwar den ihn gebiihrenden Platz in der Internationale ein-
nehmen miissen, Ich personlich interessiere mich besonders fiir
alle- mit der Bewegung in RuBland und der weltumfassenden
Arbeiterhewegung in Zusammenhang stehenden Fragen. Mit
der Einflihrung des Sowietregimes wurde ein’ Experiment ein-

- geleitet, welches so oder so auf die sozialistische Bewegung in

Westeuropa und. der ganzen zivilisierten Welt einen groBen

E‘inEIquausiiben mub. - Diejenigen, welche mit der europiischen

Doch die Internationale kann nur in

.
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Bourgeoisie: mehr Sympathle haben als mit der russischen
Arbeiterbewegung, dienen mit ihrer Politik der hartnacklgen

_ Ablehnung aller Leistungen SowijetruBlands der Sache des

Sozialismus nicht. Wenn ich mir alles vergegenwidrtige, was
vorgefallen ist, so blicke ich vertrauensvoll einer Anndherung
entgegen, und zwar zunichst einmal zwischen den russischen
Gewerkschaftern und denjenigen Westeuropas. Angesichts der
von der Sowietregierung eingeleiteten neuen Wirtscliaftspolitik
miissen die Gewerkschafter von der Leitung des Staates und
der kommunistischen Partei befreit werden, Ist dies geschehen,
so wird es in ihrem Interesse als Arbeiter sein, sich mit ihren
Kameraden der westeuropdischen Linder zu vereinigen, Der
KongreB im Haag ist nicht nur ein neuer Meilenstein auf dem
Wege. zum internationalen Frieden, sondern ein weiterer
Schritt zum ZusammenschiuB der russischen Gewerkschafts-
bewegung mit dem Internationalen Gewerkschaftsbund und den
mit  ihm zusammenarbeitenden Internationalen  Berufs-
sekretariaten. o

Es wurde viel gegen den Krieg gesprochen, vielleicht sogar
ein wenlg zu viel. Es ist wichtig, daB nun den Diskussionen
die Tat folgt. : :

Sitzung des Exekutivkomitees der L T.F.,

abgehalten am Samstag, den 16. und Sonntag, den 17. Dezember
1922 im Haag (Holland).

Die erste Zusammenkunft des Exekutivkomitees der Inter-
nationaleri - Transportarbeiter-Foderation nach dem Anfang
Oktober 1922 in Wien abgehaltenen KongreB fand im Haag
(Holland), im AnschluB an den Weltfriedenskongref statt,

Die Versammlung wurde vom Vorsitzenden der Inter-
nationalen Transportarhelter-Foderatlon. Robert  Wiliiams,
prisidiert. ’ ‘

- Alle Mitglieder  des Exekutivkomitees nahmen an der"

Sitzung: teil, nédmlich:
Robert Williams,
J. Déring,
Ch. Lindley,
M. Bidegaray,
J. Tomschik, ‘
Edo Fimmen, ‘Generalsekretdr und
N. Nathans, 2, Sekretiir,

AuBerdem wohnten die Mitglieder . des (hollandxschen)
Vorstandes:
J. Brautigam und
P.. Moltmaker"
der Versammlung bei.

Nach der Mitteilung, daB der vom Wiener Kongre8 neu-

gewiihite 2. Sekretir N, Nathans (frither Sekretiir des hol-
lindischer Fisenbahnerverbandes), ‘am ' 15, November seine
Titigkeit aufgenommen hatte, wurde der Bericht des Sekretirs
behandelt. ‘

‘ Aktion der franzdsischen Seeleute.

Es wurde iiber die von der Internationalen Transport-

arheiter-Foderation getroffenen Mafnahmen Bericht -erstattet’

und der BeschluB, wodurch dem franzdsischen. Seeleuteverband
25000 Framks zur Verfiigung gestellt wurde, gutgeheiflen,

. Ferner wurde beschlossen, auBer den von den angeschlosse-
‘nen .Organisationen durch eine Hilfsaktion - aufgebrachten

Geldern' ‘der franzosischen = Seeleute-Organisation noch eine
‘Summe aus den Mitteln der Intemattonalen Transportarbexter—
Foderatlon zu. iibersenden. :

Brief an dze 4. Intematzonale Arbeitskonferenz tiber die
Verfolgungen in Ungarn. .

Laut BeschluB des Wiener Kongresses wurde dem Priisi-

dium' und den Delegierten zur 4. Internationalen Arbeits-

konferenz ein Brief zugesandt, den  wir bereits in unserer
N 'mmer von. 15. Oktober 1922 abdruckten

- tion dauernd von allen Abdnderungen - sofort in” Kenntnis zu

Vom Sekretidr der Konferenz erhielten. wir die Mitteilung,
daB die Angelegenheit nicht zur Diskussion gelangen konnte,
da sie-nicht anf der Tagesordnung stand.  Allen an -der Kon-
ferenz tellnehmenden Delegierteh ist aber: sowohl eine  Ab-
schrift des Briefes sowie des Berichtes iiber die Verfolgungen
ausgehindigt,

Brief und Bericht werden nun der nichsten Sitzung des
Verwaltungsrates des Internationalen Arbentsamteq unterbreltet
werden.

Mitteilungsblatt der Internationalen Transportarbeiter-‘
Féderation.'

Vom 1, Dezember 1922 an erscheint das Mitteilungsblatt
der Internationalen Transportarbeiter-Foderation auch in
spanischer Sprache, soda8 es jetzt in fiinf Sprachen ver&ifent-
licht wird, und zwar in deutscher, englischer, franzgsischer,.
schwedischer und spanischer Sprache. '

. Vom 1. Januar 1923 an wird das Mitteilungsblatt gedruckt
in diesen fiinf Sprachen erscheinen und von der Druckerei des
Internationalen Gewerkschaftshundes, ,Die Internationale, in
Osnabriick, versandt werder.

Berichte, Protokolle usw.

Es wurde mitgeteilt, daB der Bericht iiber die Hamburger
Seeleutekonferenz, der bereits in deutscher und englischer
Sprache erschien, innerhalb kurzer Zeit auch in franzdsischer
und schwedischer Sprache herausgégehen werden wird. .

Das Protokoll .iiber den Wiener Kongre wird mbglichst
bald fertiggestellt werden und.in zwei Sprachen bereits vor
Ende Januar 1923 erscheinen. .

Pine Broschiire iiber Zweck, Mittel und Aktlonen der.
Internationalen Transportarbeiter- -Foderation ist in Vorberei-
tung; sie wird den angeschlossenen Organisationen zugesandt
werden, auch zur Verbreitung unter ihren Mitgliedern, . sowie
den nichtangeschlossenen, um dieselben von der Notwendigkeit
des Anschlusses an die Internatnonale Transportarhe1ter-
Foderahon zu iiberzeugen,

- Nachdem noch. itber einige anderen Bemiihungen der Inter-
natlonalen Transportarbeiter-Foderotion berichtet worden war,
wurde der Bericht des Sekretlrs einstimmig angenommen,

‘Kongresse angeschlossener Organisationen.

Auf Grund eingegangener Einladungen wurde beschlossen,
die Kongresse der Franzodsischen < Hafenarbeiter-Féderation
und des Norwegischen Eisenbahnerverbandes zu beschicken,
die bezw. vom 26. bis 28, Januar 1923 in Paris und am
23. Februar 1923 in Kristiania abgehalten werden. Ersterem
KongreB wird Robert Williams, letzterem Edo Fimmen fiir die
Internationale Tra’nsportarbeitEr-deeration beiwohnen.

Austithrung der Beschlusse des Wiener Kongresses.

@) Internationaler SeemannskongreB

Um die grioBtmoglichste Teilnahme an dlesem, laut Be-
schluB des Wiener Kongresses einzuberufenden Kongresse Z1
sichern, wurde beschlossen, denselben in der zweiten Woche
des Mai abzuhalten und zwar in London; :

Alle Organisationen haben nun vollauf Zeit, ihre Deleglerten
zu-wihlen und: Vorschldge fiir die:Tagesordnung einzureichen.

Wie bekannt, wird dieser KongreB auch den Sekretdr der
Seeleutegruppe - der Internatlonalen Transportarbelter-Fodera-l

,tion zu ernennen haben.
b) Erhebung ' iiber die - Arbe;tsbedmgungen des Eisenbahn-

und Trampersonals.
Es wurde mitgeteilt, daf} ein Fragehogen in Bearheltung ist.
¢) Erhebung iiber die Arbeitsbedingungen der Hafenarbeiter.
Der Herausgabe des Dokuments Nr. 7 iiber die Arbeits-
bedingungen in den Hafen Deutschlands, GroBbritanniens.
Hollands und Belgiens, sowie der Verbffentlichung der Daten:
itber andere Linder wurde allerseits beigepilichtet. Es wurde
aber mit Riicksicht auf die sich schnell #ndernden Zustinde
und Verhéltnisse beschlossen, das Drucken nicht fortzusetzen,
sondern die betreffenden Organisationen dringlichst zir bitten,
das Sekretariat der Internationalen Transportarbeiter-Fadera.
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setzen, damit im Mitteilungsblatt der Internationalen Trans-
portarbeiter-Foderation davon regelmiBig Mitteilung gemacht
werden kann,

d) Erhebung ilber die Sozidlisierung der Transportmittel,
Das Mitglied des Exekutivkomitees, M. Bidegaray, wurde
beauftragt, einen Fragebogen auszuarbeiten und. zeitiz einen
Bericht beim Generalrat-einzureichen, damit derselbe dem néch-
sten KongreB vorgelegt werden kann. Das Sekretariat wird
Bidegaray alle mogliche und gewiinschte Mitwirkung verleihen.

,e)-Kdnflikt zwischen  dem - jugoslavischen und. dem italie-

nischen Seemannsverband.

Mit Riicksicht aui diese Angelegenheit wurde beschlossen,
+omit dem italienischen - Seemannsverband in Verbindung zu
 treten.’ Aus dem’ Grunde wird - die jugoslavische Seeleute-
organisation eingeladen werden, ihre Wiinsche schriftlich. ein-
zureichen,

1) Besuche an die amerikanischen Organisationen und an
Organisationen in anderen Weltteilen. ,
Bevor das Exekutivkomitee einen EntschluB in dieser
Sache fassen wird, wird es die Ernennung. des Sekretirs fiir
die Seeleutesektion ahwarten,

2) Regelung der Beitragseinkassierung.

" Der Wiener KongreB stellte den Beitrag fiir Linder mit
herabgesunkener Valuta auf ein Zehntel des durchschnittlichen
-Stundenlohnes pro Mitglied und pro Jahr fest. Das Exekutiv-
komitee hat nun beschlossen, daB die Beitrdge fiir das Jahr 1923
zu. ‘entrichten sind nach. dem 'Mitgliederstand vom. 1. Januar
. 1923, - Fiir die Hohe des Beitrages ist der Lohn vom 1. April
71923 mafBgebend, Unter Lohn ist zu verstehen Lohn plus alle
: Zuschlage

- Die angeschlossenen Organisationen sollen, um Kurs-

verluste zu verhindern, ihre Beitrdge also am 1. April’ oder'

bald nach diesem Datum einsenden,

Ansuchen um finanzielle Unterstiitzung.

Eine Anzahl von Anfragen um finanzielle Unterstiitzung
muBte vom Exekutivkomitee entweder definitiv oder provi-
sorisch abgewiesen ‘werden, einésteils, weil die Internationale
Transportarbeiter-Foderation fiir den betreffenden Zweck keine
Unterstiitzung gewidhren konnte, ‘anderenteils, weil keine ge-
niigenden Informationen vorlagén.” Ferner stellte sich das
:Exekutivkomitee prinzipiell auf den Standpunkt, das Unter-
stlitzung ‘nichtangeschlossener Organisationen nur ausnahms-
weise ‘in Frage kommen kann,

- Mit eihigen angeschlossenen Organisationen wird sich das
Sekretariat noch beziiglich des von ihnen eingehiindigten  An-
‘suchens ins Einvernehinen setzen,

" Bliro der Interﬁationalen Transportarbeiter-Féderation.

" Bs-wurde dem Vorsitzenden und Sekretir iiberlassen, an-
gemessene Kontorriume zur Unterbringung der Internationalen
" Transportarbeiter-Foderation . Zu besorgen, da die Inter-
. nationale - Transportarbeiter-Foderation im. Zusammenhang mit
dem Verkauf des vori ihr-bewohnten Hauses ‘sich.nach anderen
Réumen umsehen muB.

-Ndchste Sttzung des Generalrats.

« Es wurde beschlossen, die nichste Sitzung des Generalrats
o am 22. und 23, Marz 1923 in Amsterdam abzuhalten.

. I(zindzgung der Tarilvertrdge iir die Hafenarbezter
in Holland.

Das Mlthied des (houandlschen) Vorstandes,. Braultgam,
‘erstattete eitien Bericht iiber die Lage der hollindischen Hafen-
arbeiter, - Die Arbeitgeber versuchten nicht nur die Lohne zu
verriindern, ‘sondern .auch  die . Arbeitszeit zu ver]imgern. ja,

gar den Achtstundentag abzuschafien.

o Das Exekntivkomitee hielt den Standpunkt aufrecht den
es immer eingenommen hat, nimlich, daB der Achtstundentag
auf- allé Fille verteidigt werden soll. Es wurde vereinbart,
daB Brautigam einen schriftlichen Bericht einschicken wiirde,

der: dén. in: Frage kommenden Orgamsationen zugesandt werden o

sollte und wobei diese aufgefordert werden sollten,. im Falle
von Strelk oder Aussperrung Unterstiitzung zu - verleihen.*)

Der Sekretdr wurde ermichtigt,. falls die Umstédnde dies
erheischen - sollten, eine- Versammlung des Exekutivkomitees -
oder eventuell von Hafenarbeiterorganisationen in den be-.
treffenden Lindern einzuberufen,

Gegen Krieg und- Mzhtarzsmus
Das Exekutivkomitee stellte mit Befriedigung die Resultate
des Friedenskongresses - des Internationalen Gewerkschafts-
bundes fest und- beschloB, neben Robert Williams, dem Ver-

" treter der Internationalen Transportarbeiter-Foderation, auch

Déring und Bidegaray zu der ersten Versammlung .des vom
Rom-KongreB des Internationalen QGewerkschaftsbundes ein-
gesetzten Komitees zu entsenden. ' Dieses Komitee besteht aus
Vertretern der Berufssekretariate ~der - Transportarbeiter,
Metallarbeiter und Bergarbeiter, zusammen. mit dem Biiro des
Internationalen Gewerkschaftsbundes. Die Sitzung wird Mon-
tag, den 15, Januar 1923, in Amsterdam stattfinden, 1

Es wurden einige Vorschldge fiir die Sitzung formuliert..

*) Dieser Bericht ist mittlerweile ausgesandt und in der
jetzigen Nummer des Mitteilungsblattes aufgenommen worden.

Wie die Prefsfreiheit illusorisch gemacht wird.

Die deutschen Holz- und Papierkapitalisten. ‘treiben, von
der Regierung dabei unterstiitzt, die Papierpreise derart in dxe
Hohe, daB die Arbeiterpresse, die'politische wie die gewerk-
schaftliche, mit immer gréBer werdenden Schw1er1gkelten zu
kdmpfen hat.

Immer mehr Blatter miissen ihr Erscheinen einstellen oder
1edenfalls ihren Umfang verringern.

Der Deutsche” Transportarbeiterverband veroffenﬂlcht in

bezug duf diese Sachlage einige Ziffern iiber seme eigenen

Fachblitter. -

Im Oktober betrugen die Kosten fiir seine Fachorgane (fiir
Hafen- und Transportarbeiter, Strafenbahn- und Kleinbahn-
personal, Seeleute, Luft- und Kraftfahrt, Post und Telegraphie),
die Redaktions- und Expeditionskosten nicht eingerechnet,
rund 4 Millionen Mark; im November iiber 8 Millionen. Im
Dezember. wiirden diese Kosten. 15 Millionen erreicht haben,
wenn nicht jedes einzelne Blatt in betrichtlich klemerem Um-
fang herausgegeben worden wire.

Sowohl die Agitations- und Erziehungsarbeit als auch die
kritische Betitigung auf dem Wege der Presse wird auf diese
Weise in erheblichem MaBe behindert,

Auch hier zeigt sich wieder die Diktatur des Kapltahsmus'

ISEHBAHHEID

Nationalislerung der Eisenbahnen in Irland

. Der von. der rprowsonschen Regierung . Sudirlands einge-
setzte EisenbahnausschuB ‘hat vor kurzem seinen Bericht ei-

- stattet; dieser Bericht weicht auffallend von dem ab, was wir

von, derartigen Regierungskommissioten gewohnt sind..

Die Kommission hatte den Auftrag, eine Untersuchung em—(
zuleifen, und zwar diber folgende Punkte:’

1. Die jetzige Lage «der Irischen Eisenbahtien.

2. Die im Interesse der Aktiondre, der Angestellten und

des Publikums am ehesten in Betracht kommende. Verwaltunzs- -
imethode.

3. Das Verhziltms zwuschen der - Exsenhahnem und den |
Gesellschaiten
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. Den Konklusionen der Kommission entnehmen wir folgende
wichtige AuBerungen: :

a) Die private Verwaltung der Elsenbahnen fithrt oft zur
Verletzung der Interessen der Allgemeinheit; in diesen Fillen
ist das Interesse der Verwaliung immer entscheidend.

" b) Immer wieder wird die Klage erhoben, daB die Eisen-
bahnen die Entwicklung der Industrie beeintricltigen; der Ver-
waltung der irischen Fisenbahmen wird kein Vertrauen ent-

..-gegengebracht.

’ ¢) DaB vor dem Kriege Dividenden ausbezahlt werden

konnten, ist- vor allem auf die zu niedrigen Lbohne zuriick-
zufiihren. )

d) Fin Konflikt zwischen den Fisenbahnangestellten und
den ‘Gesellschaften steht unmittelbar bevor. -

Der Bericht vergleicht den Eisenbahndienst mit dem Post-,
Telegraphen- und Telephondienst und bemerkt: ,Die Eisen-
batinen sind ein Monopol, das seine Existenz und Aufrecht-
erhaltung dem Staat verdankt Theoretisch muB festgestellt
" werden, daB kein Grund vorliegt zur Ausniiizung eines solchen
Monopols seitens eines privaten Unternehmens im Interesse
einer sehr kleinen Gruppe der Allgemeinheit.”

- Die Kommission stellt der Regierung anheim, die irischen

Bisenbahnen aufzukaufen. Mit der Verwaltung soll aber nicht

ein Minister, sondern ein unabhingiger, folgendermaflen zu-
sammengesetzter Eisenbahnaufsichtsrat betraut werden:

1. BinVorsitzender, der Eisénbahnsachverstidndiger ist und
iiber kaufméinnische Fihigkeiten und groBe Erfahrungen
verfiigt, ]

2. Bin Vertreter der Industrie.

3, Ein Vertreter des Handels.

4. Zwei Vertreter der Landwirtschaft.

5, Zwei Vertreter «der - Arbeiter,

6. Bin Regierungsbeamter als Vertreter der- Staatskasse.

Es wird ferner darauf hingewiesen, daf durch die Natio-

nalisierung die gegen die Vereinheitlichung der Lhne wund
Arbeitshedingungen geltend gemachten Einwinde aus der Welt
geschafft wiirden.

In bezug auf die Schlichtung von Streitfillen wird vorge-

schlagen, fiir jede Abteilung des Dienstes eine aus je fiinf Ver-
tretern des Personals und der Venwaltung bestehende Schlich-
tungskommission einzusetzen. Berufung gegen die Entschei-
dungen dieser Kommission ~kann bei einem allgemeinen
Schlichtungsrat eingelegt werden, der aus wvier Vertretern der
Verwaltung, vier Vertretern der betreffenden Gewerkschaften,

einem Vertreter des Landwirtschaftsrates, einem Vertreter der

Handelskammer und zwei Vertretern des Irischen. Gewerk-
schaftsbundes besteht; die letzteren vier als Vertreter des die
Eisenbahn benutzenden Publikums. T

Fin -von einem einzigen Mitglied der Kommission & ein-
gebrachter Minderheitsbericht . vegt die Verschmelzung der

Bisenbahnen  mit Regierungskontrolle: fiir. einen Zeitraum  von

drei - Jahren: an und empflehlt eine garanherte Dividende. fiir
die Aktionire,

Lohnherabsetiungsversuche ftihren in Irland
zur Verstaatlichung der Eisenbahnen,

‘Ein in letzter Zeit zur Behandlung stehender Konflikt
zwischen den Eisenbahnern und den E1senbahngesellschaften
Irlands zeitigte ein unerwartetes- Resultat. :

Die irischen Eisenbahngesellschaften schlugen eine Lohn-
reduktwn von 3sh. 6d. pro Woche fiir das Fahrpersonal und
eine solche von 5 Prozent fiir das Lokomotivpersonal vor. Die
Organisationen traten energisch gegen diese Lolinherab-
sefzungsversuche ein. Eingeleitete - Verhandlungen fiihrten
jedoch zu keinem Resulta’c und wurden am 27, Dezember ab-

-.gebrochen,

Die- Elseanhner planten einen Streik, der bei Ablauf des

_-Betelllgten geschieht und nicht . den Grundregeln der - Rang--
“ordnung w1derspr1cht und zwar in folgendern Sinne: i

- wart seinés Ratgebers zunutze macheén, um sich der Verpfhch—

. strativer - Art. zu geben, die dieser zu- verlangen fiir . richtig’
: befmdet Ll i’

bestehenden Ubereinkommens, d. h. am 31, Dezember 1922,

. einsetzen sollte. Doch der Prisident des.irischen Freistaates, ’

Cosgrave, teilte den Eisenbahngesellschaften mit, die Regierung
konne. die Einleitung eines Streikes nicht dulden, - Alle Gesell-
schaften, die nicht in der Lage seien, die iiblichen Lihne zu
bezahlen, sollen unter Staatskontrolle gestelit werden. In
diesem Falle werde die Regierung fiir die Betriebsdefizite ani-
kommen, ohiie den Aktiondren jedoch irgend welche Dividenden
zu garantieren. ‘ v

Drei der Linien haben beschlossen, auf Grund ihres sigenen
Systems. weiterzuarbeiten, - einige andere werden tatséchlich’
unter Staatskontrolle gestellt werden. Auf Grund dieser Ab-
machungen wird die Regierung jihrlich etwa 1 Million Pfund
zu zahlen haben.

Die Eisenbahner konnep zu der erfolgreichen Beendlgting
des Konfliktes tnd die Regxerung des Freistaates  zu 1hrem .
verniinftigen Vorgelien begliickwiinscht’ werden.

In Nord-Irland, wo die Eisenbahner ebenfalis in den Kon-

flikt verwickelt waren, wird auf Grund der gegenwértlg in =

Kraft stehenden Ubereinkommen in Abwartung der Resultate

- weitergearbeitet, die die Verhandlungen eines aus sechs Per-

sonen Jjeder Partel zusammengestellten Komitees zeitigen
werden. i

Konferenz der jugoslavischen Eisenbahner,

~Am 5. November berief die Foderation der Fisenbahner
{Savez Zeljeznicara) in Zagret eine auBerotrdentliche Konfersnz
aller angegliederten Organisationen ein, wo die schwere Lagée
behandelt wurde, worin sich die Eisenbahner schon seit vier
Jahren befinden,” Die Konferenz stellte die unhaltbare Lage
und das gesetzwidrige und unmenschliche Vorgehen der Re-
gierung fest; sie legte die Forderungen der Fisenmbahner in
einem besonderen Memorandum nieder, welches dem Verkehrs-
ministerium, der Zentralregierung und allen Parlamentsfrak- -
tionen vorgelegt wurde. Es wurde gefordert, daB sich die
Regierung iiber Forderungen der Pisenbahner - sofort erklire.

Die -Absicht des Minister Dr, Zerjav, um den Achtstunden-
tag abzuschaffen, wurde als die grofte reaktlon'u:e Tat dar-

' gestellt.

Der Mlmster gab mit Rucksicht auf die emzelnen Punkte
des ‘Memorandums ‘fo1gende Antwort;
~ Er habe sich mit dem Finanzminister beziiglich der Lihne
und ZulageerhShungen geeinigt, und- zwar in dem Sinne, daB

die Eisenbahner etwas mehr bekommen wiirden als ‘die anderen -

Staatsangestellten.  Der Minister protestierte gegen die. Be--
hauptung, daB er die Organisdtionen nicht anerkenne. In bezug
auf die entlassenen Eisenbahner, stellte er sich anf den reaktlo-' :

néiren Standpunkt, 'daRl sie .— machdem sie schon iiber zwei =
- Jahre dienstlos sind — bestraft werden sollten, weil sie ge-
‘strelkt hatten

Al

Die gewerkschaftliche Vertretung
~ bei Enqueten Untersuchungen usw. in Belgien

Dxe ‘belgische Reglerung hat ihre prmzmlele Zustlmnmng N
zu einem Vorschlag des -Landesverbandes der Eisenbahner
gegeben,  der darauf abzxelt "bei der Durchfiihrung von -
Bnguéten auch gewerkschafiliche Vertreter zuzuziehen, unter o
der Voraussetzung, dafll diese Intervention mit Zustimmung. det”

a) Ein Exsenbahnangestellter darf sich niemals dle Gegen—

tung zu entziehen,. seinem Chef alle jene Aufklarungen admm
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b)  Der gewerkschaftliche Delegierte dari die ihm zu-
gestandene Bevollmichtigung, an den Enquéten teilzunehmen,
nicht ‘dazu miBbrauchen, é¢inem Beamten zu untersagen, dieser
Verpilichtung nachzukommen,

¢). Der die Untersuchung leitende Beamte hat allein d1e
“ Entscheidung dariiber, welche Methoden angewendet werden
soﬂen und welche Fragen zu stellen sind. 4
‘Diese Verfiigungen miissen eingehalten werden.
Um - die Modalititen fiir die. Durchfithrung dieser Bestim-
‘mung zu regeln und sie praktlsch durchzufiihren, schligt der
‘ L'mdesverband der Eisenbahner vor:
Der Landesverband hat am Sitze Jedes Distrnktes, jeder

Gruppe und Jedes Kreises eine Sektion. Innerhalb’ dieser

© Sektion weist er den oder die Delegiertert an, die mit der
. Vertretung bei den Erquéten beauftragt werden sollen. Diese
Delegierten sind moglichst unter den Angestellten zu wihlen,
die- am Sitz des Distriktes, der Gruppe usw. beschiftigt sind,
sodaB die mit der Untersuchung beauftragten Beamten sich
rasch und leicht mit. ihnen in Verbindung setzen konnen. Die
Liste dieser Delegierten wird der Verwaltung tibermittelt.

Sobald "gegen - einen Beamten eine Beschuldigung “erhoben

oder ein Beamter unter Anklage gestellt wird, die fiir ihm eine -

. strenge disziplinarische MaBnahme - zur Folge haben kann
“(unter Zusicherung der Bernfung), so kann er, wenn er dies
fiir - wilnschenswert hilt, - seinen unmittelbaren Vorgesetzten
,darum ersuchen, jhm aus seiner Gruppe einen Verirster als
Beistand zu stellen, Der . Vorgesetzte hat sofort, eventuell
“auf telegraphischem Wege, den mit der Untersuchung beauf-

" tragten Beamten davon in Kenntnis zu setzen, Dieser hat .

“dann dem .gewerkschaftlichen Vertreter alle Mitteilungen zu
machen, - die fiir die Durchfuhrung seiner Aufgabe notwendig
*.sind.

o Wlf hoffen, sobald die - Vereinbarung. definitiv ist, noch
ndher daruber berlchten zi konnen. :

Béﬂchtﬁber die Lageln’HoHand

Die Vorstinde der Schiffahrisvereiniguiigen- von Rotter-
damund Amsterdam luden uns fiir Samstag, den 9. Dezember
dieses Jahres' ein, um mit-uns ‘{iber ‘die Bedingungen zu be-
raten, unter denen sie hereit wiren, nach dem 1. Januar 1923,

Yereinbarung abzuschlieBen,

. In-dieser Besprechung warde  uns . mitgeteilt, daB  die
Arbeitgeber mit Riicksicht auf die groBe Konkurrenz von
fHamburg und - Antwerpen ~sich gezwungen sehen, eine Ver-
’schlec}lterung der Arbeltsbedmgungen vorzuschlagen. " Sie

‘vertraten hierbei den ‘Standpunkt, daB der Lohn, den der

‘Arbeiter derzeit erhdlt, so wenig als ‘moglich gekiirzt werden
Aus diesam Grunde sei eme Verléingerung der Arbelts-
Jzeit notig.
Es wurde vorgeschlagen, die Arbeltszelt die gegenwartig
acht Stunden ‘thglich ‘und ‘am Samstag fiinf Stunden betriigt
wobei Uberarbeit nir gestattet ist in Fillen, wo Schiffe fertig
Hnd’ .seeklar, .zi ‘machen sind; ferner bel Expeditions- und

Stiinden téglich wnd drei Stunden am Samstag) auf neun
funden fﬁr die fiinf Wochentage  zu  erliShen, bei Aufrecht-
erhaltung der fﬁnfstundxgen Arbeitszeit am Samstag‘ Somit:

also ‘nach Ablauf der gegenwirtigen Uberemkunft eine neue

agerhausarbeit, soweit dies der Betrieb erfordert, und zwar

Wenn man die Verlingerung der Schichten von 4 auf
4% Stunden in Betracht zieht, wird eine 15prozentige Lohn-
reduktion vorgeschlagen, sodaB fiir eine neunstiindige -Arbeit
in Rotterdam 6 fl. und in Amsterdam 6,20 fl. bezahlt wiirden.

Fiir Nachtarbeit soll eine Lohnkiirzung von 0,65 fl. per
Vlerstundensclncht durchgefithrt werden, sodaB nach der neuen
Regelung fiir eine achtstiindige Nachtarbeit 810 fl. bezahlt
wiirden.

- Fiir die stédndigen Arbeiter, die derzeit einen Wochenlohn
von 32,50 fl. erhalten, ;soll gleichfalls eine einstiindige. Ver-
lingerung der Arbeitszeit durchgefiihrt werden, soweit sie
Tagarbeit verrichten, wiihrend ihr Lohn von 32,50 fl. auf 30 fl.
per Woche reduziert werden soll.

Die Ausdehnung der Arbeitszeit auf neun Stunden tdglich
wiirde fiir viele Arbeiter in Nebenbetrieben, die derzeit zehn

Stunden téglich und 55 Stunden per Woche arbeiten, um den

ungestdrten Fortgang der achtstiindigen Arbeit auf Schiffen
zu. ermoglichen, aber namentlich fiir die im Expeditions- und

‘ Lagerhausdienst Beschiftigten eine Verlangerung der Arbeits-

zeit von 55 Stunden auf 60 Stunden per Woche bedeuten.

Ernster noch als die oben erwihnten Vorschlige ist die
Verschlechterung der Arbeitszeit, die ‘die Arbeitgeber fiir die
Arbeiter bei Loscharbeiten im mechanischen Betrieb beabsich-
tigen, hauptsiichlich fiir die Loschung von Kohle und Erzen.

Diese MaBnahme wiirde in Rotterdam auf 2000° Arbeiter An-’

wendung finden, die derzeit - durchschaittlich 43 Stunden
wochentlich arbeiten. '

Die Unternehmer verlangen filr diese  Arbeiterkategorie

den zehnstiindigen Arbeitstag fiir die ersten fiinf Wochentage,
sodaB in den Betriecben mit ununterbrochener Arbeit die dritte
Schicht ausfallen wiirde. - Als Entschidigung fiir die Verlinge-
rung der Arbeitszeit wiren die. Unternehmer bereit, die Lohne
um 3,50 fl. per Woche zu erhdhen was einen Wochenlohn von

‘ 36 fl. bedeuten wiirde.

Wird diese Anderung jedoch ‘auch fiir jene Arbeiter, die
bei Verladearbeiten mit maschinellém Betrieb beschiiftigt sind,
durchgefiithrt, so wiirde dies zur Folge haben, daB die Arbeiter,

die bei der Versorgung der Maschinen und Kessel beschiftigt -

sind” (M’tschlmsten Heizer usw) 12 Stunden tiglich arbeiten
miiBten.

Wenn 'dieseh MaBnahmen jedoch auch ﬁir Verladearbeit

~mit Kraftmaschinen in ununterbrochenen Betrieben  eingefiihrt
wiirde, dann bestinde. die-groBe Gefahr, da8 bei der Loschung ‘
von Qetreide, die. mittels Elevatoren geschieht, die jedoch-
dann ausschlieBlich bei Tag arbeiten, in Zukunft gleichfalls in..

zwei Schichten gearbeitet werden wiirde, wobei dann die zehn-
stiindige Arbeitszeit auch fiir die Hafenarbeiter und die zwolf-

stiindige fiir jene Arbeiter, die. mit der Versorgung der Mas.

schinen und der Kessel betraut sind, eingefithrt werden miiBte.
Die Arbeitgeber konnen diese Anderungen  vorschlagen,

weil filir die’ Hafenarbeiter noch keine gesetzliche Regelung des .’

Achtstundentages besteht, 1918 wurde der Achtstundentag
und die 45stiindige Arbeitswoche fiir die Arbeiter in Fabriken
und Werkstétten eingefithrt. Im vorigen Jahre hat sich der
Zustand insofern verschlechtert, als eine 48stiindige Arbeits-

waoche - zustande kam, indem “verfiigt wurde, daB an fiinf ..

Wochentagen 8% Stunden gearbeitet werden kann und am
Samstag funf Stunden:

Seit 1916 ist -das sogérannte Stauergesetz in Kraft ge- ‘

treten, demzufolge bestimmt wurde, daf die Stauer nicht mehr

als zehn Stunden per -Tag arbeiten. diirfen, - Unter ‘den Begriff -
der Stauerarbeit fillt jedoch nur die Hafenarbeit, sodaB sowohl

die “Maschinisten bei" Kriinen und Kraftwerkzeugen wie auch
das Expeditions- und Spéicherpersonal von dieser Bestlmmung
ausgeschlossen smd

v

Schon’ im Oktober 1921 hat die Regierung der Kammer

~einen Entwurf auf Anderung des Stauergesetzes vorgelegt, der .
"eine gesetzliche Festlegung des Achtstundentages fiir. den
Hafenbetrieb vorsah. - Trotzdem das Parlament den Vorschlag -

geprift ‘und | bereits -am’ 10, “Aptil. 1922 elnen provisorischen

e




MITTEILUNGSBLATT DER L T. F. | 7

Bericht erstattet hatte, hat die Regierung blsher nicht geant-
wortet, sodad iiber diesen Gegenstand auch noch nicht &ffent-
lich verhandelt werden konnte,  Es steht indessen zu erwarten,
daB dies im nichsten Friilijahr - geschehen wirds Die Be-
mithungen der Unternehmer, nunmehr rasch -den neun-, zehn-

" und zwolitstiindigen Arbeitstag im Hafenbetrieb durch-
zusetzen, konnen daher auch als Versuch aufgefat werden,
der Regierung wenn moglich noch zuvorzukommen und sie
cauf diese Weise zu verhindern, das Stauergesetz abzuidndern.
In der Konferenz vom 9. Dezember haben wir uns geweigert,
anf die Vorschlige der Unternehmer einzugehen, mit der
Motivierung, daB wir sie erst in unserem eigenen Kreise zu
behandeln wiinschen,

Die Verhandlungen wurden daraufhin. vertagt. )

In der Konferenz vom 18. Dezember hat der Zentral-
verband der Transportarbeiter durch den Mund seines Ver-
treters, Brautigam, das Ansinnen der Unternehmer auf Ver-
lingerung der = Arbeitszeit mit .allem Nachdruck zuriick-
gewiesen, Er konnte hierbei auch im Namen der rdmisch-
katholischen - und der christlichen ~ Arbeiterorganisation
sprechen. Die syndikalistische Organisation beteiligt sich seit
langem nicht mehr an derartigen Beratungen.

' Die. Frage der Verlingerung der Arbeitszeit wurde von
allen Gesichtspunkten. aus ausfiihrlich erdrtert.

Von den Unternehmern wurde dabei hervorgehoben, daB
die unstindigen Arbeiter, auch wenn die 50stiindige Arbeits-
woche als Maximum moglich ist, dennoch niemals eine
BOstiindige Arbeitswoche .erhalten konnten, so wenig wie sie
jetzt 45 Stunden pro Woche arbeiten. Unsererseits wurde
demgegeniiber eingewendet, daB alle. stindigen Arbeiter eine
50stiindige Arbeitswoche haben wiirden, abgesehen davon, daB
die Regelung, die hinsichtlich der maschinellen Verladearbeit
vorgeschlagen wurde, als geradezu entsetzlich zu bezeichnen
ist.

gefiihrt wurde, war, daB, wenn wir derartigen Regelungen
zustimmen, damit der Angrifi auf den Achtstundentag und die
48stiindige Arbeitswoche fiir die Arbeiter Hollands und die

- ‘Transportarbeiter aller iibrigen Nationen in EBuropa als ge-
lungen zu betrachten wire.

Demgegeniiber behaupteten die Arbeitgeber, dall in Ant-
werpen neben dem Achtstundentag regelmiBig Uberarbeit ein-
gefithrt -ist, daB von einem Vorhandensein des Achtstunden-
tages fiir die Hafenarbeiter in deutschen Hifen keine Rede

. 'sein kénne und daB, was England betrifft, namentlich in den
" Hifen an- der Tyue, regelmiBig zehn Stunden gearbeitet wird.
: Das Resultat der Konferenz war, daB die Arbeiter durch
_ihren Vertreter Brautigam sich - bereit erklirten, die Vor-
schltige der' Unternehmer zu iiberpritfen, daB jedoch héchstens
eine Arbeitswoche von 47%  Stunden angenommen werden
- kdnne, d.-h. 8% Stunden: Tag- und 8% Stunden Nachtarbeit
fiir die fiinf Wochentage und eine funfstundige Arbextszeit fiir
" den Samstag,
' Nachdem = die Unternehmer die -Erkldrung abgegeben
hatten, daB sie die Sache noch niiher erwigen miiften, wurde
die Konferenz auf Samstag, den 23. Dezember, vertagt.

Uter die endgiiitige Entscheidung soll noch néher berichtet °

werden,

Beendigung des Streiks der Dockarbeiter in Antwerpen

Der Streik der Erz Schauer in Antwerpen  ist beendigt
worden,

2:Frs, pro Tag.

o In den nichsten sechs Monaten wird die Moglxchkelt der
Bezahlung von Stiicklohneén in Erwigung gezogen werden:

‘ . Iy . :

*

Einem unmittelbar vor der Drucklegung dieser Nummer in
der Presse erschienenen Bericht zufolge ist im Hafen von Ant-
werpett im Zusammenhang mit Forderungen auf LohnerhShung
.ein’ Generalstreik ausgebrochen.  ‘Wir hoffen, -in der néchsten
Nummer - ndhere Einzelheiten iiber den Konflikt mitteilen . zu

Das Hauptargument, das von unserer Seite ins Treffen

. bleibt. - Wir rechren daher darauf, da8 alle Organisationen sich

“haltenen Sitzung des QGeneralrats dieser Organisation wurden

- in Washington zustimmten,- durchzufithren. Br verlangt, daB’ -
‘der Gesetzentwurf iiber die Arbeitszeit (1921) beim Zusammen-'

‘pahme eines einheitlichen Lohnsatzes fiir “alle auf den Handels- -

Unsere Kameraden erwnkten eine: Lohnerhéhung von

- Achtstundentag mit. dem -Mut und’ der Begeisterung ge-
. die sie in allen dhren: Aktionen an den Tag legen, :

Namenséinderung
des Deutschen ‘Transportarbeiterverbandes.

"Ab 1. Januar 1923 lautet der Name des Deu’csghen Trans-
portarbeiterverbandes ,Deutscher Verkehrsbund®, Die Adresse
bleibt dieselbe: Berlin SO. 16, Michaelkirchplatz 1.

Spezialkongref; filr Seeleute.

- GemiB dem Wiener KongreBheschkluB findet in der zweiten
Maiwoche 1923 in London ein SpezialkongreB fiir die der
Internationalen Transportarbeiter-Foderation angeschlossene
internationale Gruppe der Seelenfe statt,

Auf diesem KongreB werden eine Reihe von wichtigen,
die Lage der Seeleute betreffenden Fragen, nationaler = wie
internationaler Art, zur Behandlung gelangen, .

Gleichzeitig soll, ebenfalls auf Grund des Wiener KongreB-
beschlusses, die Ernennung eines besoldeten Sekretirs fiir die
angeschlossene internationale Gruppe -der Seeleute vorgenoms-
men werden. Den betreffenden Organisationen ist bereits ein
Zirkular mit naherer Mltteﬂung betreffend diesen KongreB
zugegangen.

Das Datum wurde absichtlich so gewahlt daB  den  an-
geschlossenen Verbdnden geniigend Zeit zur Vorbereitung

bemiihen swerden, nm auf dem Kongre vertreten Zu sein.
Es ist wichtige Arbeit zu 1e1sten'

- Amalgamated Marine Workers’ Union.
(Allgemelner Verband der Seeleute.)

In einer am 12, und 13." Qktober 1922 in London abge-

folgende Resolutionen angenommcn
48-Stundenwoche.

Der Generalrat protestiert energisch gegen das: Vorgehen '
der ‘Regleriing, welche sich weigert, die Bestimmungen. - der
Konvention " iiber die 48-'Stundemvoche, welcher ihre eigenen
Vertreter und das Internationale Arbeitsamt im Oktober 1919

-tritt des Parlaments _sofort ‘behandelt werde

Intematzonale Vermnhezﬂzchung der Lihne.
Der Generalrat ist der Ansicht, daBi die Zeit fiir d1e An—

marinen der  ganzen Welt beschittigten . Seeleuts - gekommen -
ist und 'die Seeleuteabieilung der I T. F. aufgefordert werden
‘soll, sich’ mit- diesem Problem sobald als moglich zu be«assen :

Bemannangsskala :

‘Der Generalrat’ ist der Ansxcht daB die Zeit gekOmmen
ist, um. eine internationale Bemannungsskala in Erwiging zi
ziehen und einzufiihren. © Die Seeleutesektion der 1. T. F. soll:
eingeladen .werden, sxch mit diesem Problem suhi\ld als mbgs
lich zu befassen.

Die }achsiiditlgen Kapita‘!isten. e

Die franzésischen Seeleute - habén den Anschlag auf de\'
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: Sie waren die- unterlegene Partei, und dazu trug die Tat-
© sache bei, daB die Foderation Havelock Wilsons, der die fran-
z0sischén Seelente moch angeschlossen waren, im voraus fest-

als 'fmanzwllen Beistand ablehne.

Die Arbeitgeber waren siegreich,

Und nun réchen sie sich. : ‘

Nach Schluf des Streiks blieben mehr als 2500 unserer
‘Kameraden auf dem- Pflaster. Unier diesen Arbeitslosen be-
- finden ssich viele alte erfahrene Leute,

*'Die. Reeder. steliten Listen mll‘ den Namen derjenigen See-

Eleute auf, die nicht mehr eingestellt werden sollen. Diese
Lxstgn ‘wurden  den Kapiténen, Maschinisten und - anderen
Offizieren mitgeteilt,

In -welcher Wexse diese MaBregeln ndurchgefuhrt werden,
_geht . aus folgenden Ausfiihrungen hervar:

Am 7. Dezember 1922 geriet in der Reederel von Marseille
ein Schiff wihrend eines heftizen Sturmes in Seenot.

Mehrere Versuche, dieses Schiff in das Innere des ‘Hafens
~ zu bringen, waren miBgliickt, .

- Zahlreiche Augenzeugen, die vom Stramd aus den Vorgang
‘verfolgten, glaubten bereits, daB das Schiff das gleichie Log
treffen werde wie.einen vor kurzem unter den gleichen Um-
stinden an dieser Stelle untergegangenen Dampfer.

.'stellte, dafl sie sich am Konflikt “nicht ‘ht;telhge und anderen

In digsem Augenblick wversuchten ‘eine Anzah] unserer
Kameraden unter der personlichen Leitung -Rivellis, mit Hilfe
einer Fischerbarke di¢ Bemannung des- Schiffes zu retten.

Unter Einsetzung aller Krifte and unter Todesgefahr ge-
lang es unseérn tapferen Kameraden, die Secleute zu retten.

Als sie wieder an Land gingen, wurden ‘sie von allen' Zu-
schauern begliickwiinscht, besonders. auch von den anwesenden
Vertrétern der Behorden, unter denen sich ein Admiral, der
Biirgermeister der Stadt, der Mafenkapitén usw, befanden. -

Doch als einer dieser gefeierten Helden sich nach éinizen -
Tagen anmeldete, um als Heizer auf einem ausfahrenden Schiif
Dienst zu nehmen, wurde sein Arbeitsangebot abgewiesen, weil

~er von -dem fin Frage kommenden Unternehmer als ,uner-’

wiimseht bezeichnet wurde und wihrend. des Konfhktes eine
zu aktive Rolle gespielt hatte,

DaB die oifentliche Meinung den Unternehmern, dxe ihre
Rachsucht iiber wlles stellen, nicht gerade giinstig gesinnt ist,
liegt auf der Hand.

Die Sammlung, die zugunsten des betroffenen Seemannes
von einem Blatt eingelextet wurde, - zeitigte eine schone
Summe. , - :

Doch es sind noch andere MaBnahmen nétig, um dem un-
wiirdigen Auftreten der Reeder in iMarseille zu begegnen,

Hoffen: wir,, daB die Zeit dafiir bald kommt. -






