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Changements dans la liste dadresses

Ajouter aux membres du Conseil Général »
~ Page 17. G. Sardelli, représentant de I'Italie, Adresse: Via Spezia 32, Roma.

N. Nathans, Secrétaire-Adjoint.

A remplacer A. Forstner par J. Tomschik,
Membres du Comité Exécutif :
A remplacer A, Forstner par J. Tomschik, & ajouter N. Nathans.

Page Adresses antérieures Adressesnouvelles
21 R¢ Fédération Belge du Personnel des Tramways, R¢ *Centrale Belge du Personnel des Tramways et Vicinaux,
’ Place Fontainas 13, Bruxelles. Rue Joseph Stevens 8, Bruxelles.'
Organ: Le Tram Belge. Organ: Le Tram Belge.
22 R *Verband der Eisenbahner im Béreiche R *Verband der Eisenbahner im Bereiche
der tschechoslowakischen Republik, der tschechoslowakischen Republik,
Rudolfstrasse 93, Aussig (Krammel). Schillerstrasse 22, Aussig (Krammel).
R Privatbanefunktionaerenes Forbund,
Ny Kaervey, Aalborg.
Organ: Dansk Privatbaneblad,
Rg (--T--S—Ts) *Deutscher Transportarbeiterverband Rg (-}-T--S--Ts) *Deutscher Verkehrsbund.
23 . Ry Associated Somety of Locomotwe Engineers and Firemen, R1 Associated Society of Locomotive Engineers and Firemen,
: 8 Park Square, Leeds. 9, Arkwright Road, Hampstead, London NW. 3.
Organ: Locomotive Journal. Organ: Locomotive Journal.
R Sindacato Ferrovieri Italiani, R Smdacato Ferrovieri Italiani,
Via Marghera No. 1, Bologne. Casella postale 490, Tormo
Organ: La Tribuna dei Ferrovieri. Organ: La Tribuna dei Ferrovieri.
RG Sindacato Tramvieri Italiani, R¢ *Sindacato Tramvieri Italiani,
Via Monza 15, Roma. Via Spezia 32, Roma.
24 R Zwiazek Zawodowy Pracownikdéw Kalejowych w Polsce, R* Zwiazek Zawodowy Pracowmkéw Kolejowych w Polsce,
UL Diugiej 19, Warszawa. Ul. Dlugiej 19, Warszawa.
Organ: Koleiarz Zwiaskowiec. Organ: Koleiarz Zwiaskowiec.
27 R; Brotherhood of Locomotive Engineers, Firemen R; Brotherhood of Locomotive Engineers,
and Enginemen, ‘ : 9th ‘floor, B. of L. E. Bldg., Cleveland, Ohio.
1188, B. of L. E. Bldg., Cleveland, Ohio. Organ: Locomotive Ingineers Journal. -
' R; Brotherhood of Locomotive Firemen and Enginemen,
: ~ 9th Floor, Guardian Bldg., Cleveland, Ohio,
Organ: Locomotive Firemen’s Magazine.’
28 Ry American Federation of Railroad Workers, R American Federation of Railroad Workers,
1209, Morton Building, 588, 315, So. Ashland Boulevard,
S. Dearborn St, Chicago, lilin. Chicago, Illin.
31 Afrigue. R Rhodesian Railway Workers’ Union,
- P, O. Box 109, Bulawaya (Rhodesia).
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Page Adresses antérieures Adressesnouvelles
31 Asie. Les Indes orientales hollandaises.
R Vereeniging van Europeesch personeel
in dienst by de Deli Spoorwegmaatschappy,
Javastraat Huize A, Muller. Medan.
Organ: De Seinpal.
R Vereeniging van Spoor- en Tramwegpersoneel
in Ned. Indig&,
Heerenstraat, Semarang,
Organ: De Volharding.
37 T Savez Saobracajnih i Transportnih,
. Radmka i Sluzbenik Jugoslavia,
Petrinjska Ul 40, Zagreb.
‘ 38 T waazek Zawodowy robotmk()w na Drogach wodnych, Zwiazek Zawodowy roboinikéw na Drogach wodnych,
Warszawa. Nowy Zjiazd 6, Warszawa.
45 S Suomen Merimiesten ja lammitajiin-Unioini, S Suomen Merimiesten ja lémmiféjiin Unioini,
Lapinlahden katu 8 B 10, Helsingfors. Helenegatan 4, Helsingfors.
45 . S Fédération Nationale des Syndicats Maritimes, S *Fédération Nationale des SyﬁdicaﬁsMaritimes,
211, Rue Lafayette, Paris (Xe). 211, Rue Lafayette, Paris (Xe).
Organ: Le Travailleur de la Mer. Organ: Le Travailleur de la Mer.’
a1 - 7S Verband Stdslavischer Seeleute, S *Verband Siidslavischer Seeleute,
' Bakar, Susak,
Roumanie. ‘
S Association des Marins de la
Navigation maritime et fluviale de Roumanie,
. Str. Rosiorilor 393, Braila.
60 Metallurgistes, Métallurgistes,
C. lig, Kapellenstrasse 6, Bern. C. lig, Monbijoustr. 61, Bern.
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DIVERSES ==i

La iutte futufe.

Finalement et graduellement la‘classe ouvritre des diffé-

rents pays se met pourtant en mouvement; d'une allure encore
fente et lourde, xl est vrai, mais néanmoms les pretiiers pas se
font

" En France, en Belgique, en Angleterre, dans les pays
scandinaves, en Hollande, les protestations' des. ouvriets contre
l'occupation violente de la Ruhr se manifestent non. seulement
~par des articles plus ou moins énergiques dans la presse
socialiste et syndicaliste, mais encore:par d1mmenses meetings
de protestatlon.

Dans un pays cependant la protestqtlon a si. déla dépasser
les mots!

En Hollande, la Conférence de Ia-Canfédération Syndicale
a résolu, lors de sa derniére réunion, de venir en aide aux
camarades allemands “dans leir. lutte. contre. le capitalisme
national -et international, en mettant 4 leur disposition, comme
premier don, 2% % de [a fortune totale de 'organisation, Cest 4
dire, pour commencer; une somme de 150,000 ﬂorms (environ
1 million  de francs f1anca1s)

_sont _.préts &

Entrainée par cet exemple, la Fédération Syndicale Inter-
nationale a adressé une circulaire & toutes les organisations
nationales centrales affilies, invitant les ourvriers d'autres
pavs 4 mettre également a la disposition de la Fédération

Syndicale Internationale des sommes d'une certaine importance,

. afin auwelle puisse soutenir la lutte prolétarienne de la classe

ouvriére allemande contre les forces du militariSme et du

_capitalisme,

La Fédération Syndicale Russe qui, jusguwici, n'est pas,
affiliée & la Fédération Syndicale Internationale, a suivi I'exemple
de la Confédération Syndicale de Hollande et a remis 4 la classe
ouvridre allemande, pour P'aider 4 soutenir sa lutte de défense
contre la violence militaire, une somme-de 100000 roubles—'or,
c'est 4 dire & envn'on 800,000 francs.

Comme premier indice heureux, prouvant que les ouvriers
' 5 faire plus qu'da se rendre A des réunions de
protestaﬂon, a adopter des résolutions et a dépenser. des
sommes d’argent, nous pouvons citer la résolution 'des organi-
sations des ouvriers du Transport et des Cheininots hollandais,
toutes deux affiliées & 1'l, T. F. En outre de cefte résolution,
le transport du charbon de la Ruhr pour I'Entente traversant la
Hollande sera empéché quelles que soient les circonstances, et

sans tenir compte des conséquences possibles,

Déja un premier groupe d’ouvriers du Transport hollandais,
travaillant sur des chalands du Rhin, a refusé de travailler
lorsque les autorités francaises d’ocCupation leur proposerent
de transporter du charhon de la Ruhr.

Tout cela n'est pas encore grand’ chose et méme bien peu,
en comparaison de ce qui aurait di &ire fait. L'on est encore
trés -éloigné d'une résistance fénérale, bien .organisée . et
consciente contre les mesures de violence. du militarisme; et
contre‘le capitalisme international, inspirateur de ces violences.
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Ce commencement, tout modeste qu'il est, n'est cependant

© gu'un commencement, un tout premier début,

Entretemps, la lutte des ouvriers allemands dans le
territoire de la Ruhr, contre la domination militariste et le
capitalisme étranger, suit son cours.

Cette lutte n'est peut-8tre pas complétement exempte de
tendances — mous ne voulons pas dire nationalistes — mais
cependant nationales. Ce qui n’empéche pas que les ouvriers
allemands de la Ruhr, les mineurs, les cheminots, les ouvriers du
Transport, soutiennent la lutte d'une facon admirable, se
montratt calmes et pondérés, mais inébranlables et démontrant
au monde entier & quoi peut parvenir la classe ouvriére a
laide de ses forces économiques, quand, d'un commun accord,
d'une facon organisée et d’une volonté ferme, elle tend & un but
déterminé. Elle nous a démontré ce que peut le prolétanat en
faisant usage de ses ressources économiques contre les forces
militaristes, contre le capitalisme et 'impérialisme qui se servent
de ces forces !

Il est difficile de prédire et de- vouloir fixer d'avance la
marche des événements dans 1a Ruhr et de dire qui finalement
sera vaingueur, non selon lés apparences et aux yeux du monde,
mais selon la réalité. On ne peut plus prévoir, si le développe-
ment de P'état des choses entrainera des mesures plus sévéres
de la part des troupes d'occupation et s'il s’en suivra une

', résistance encore plus acharnée et plus énergique des ouvriers.

Les ouvriers organisés de tous les pays mne peuvent,
qu'exprimer l'espoir que la classe ouvriére allemande saura

tenir bon et saura confondre les intentions ‘des capitalistes
étrangers qui veulent en faire I'objet de leur exploitation.

En outre, le prolétariat ne peut qu'espérer que la lutte des
ouvriers allemands pourra se débarasser de toute tendance
nationale et souhaiter de tout coeur que la classe ouvriére

. allemande soit en état de Iutter et préte a le faire de la méme

tfacon, avec les mémes moyens, et avec la méme persévérance
contre fes exploiteurs de son propre pays, qui en ce momert,
non seulement applaudissent & sa conduite, mais: profitent aussi

" de ses forces pour défendre et protéger leurs propres intéréts

contre les groupes des capitalistes étrangers.

Si cela se produit, si la classe ouvriére allemande montre
la m&me énergie pour se soulever contre les exploiteurs de son

pays, contre ces capitalistes allemands cyniques et sans pitié -

qui s'appliquent, non sans succés d'ailleurs, 4 rejeter sur le
proletariat toutes charges du Traité de Paix, toutes les con-

séquences matérielles et morales de la guerre perdue, on pourra

constater que ces employeurs allemands, qui actueilement
applaudissent les ouvriers de la Ruhr, qui les soutiennent et les
glorifient comme des patriotes fideles, appelleront le secours
de ces'mémes troupes francaises et belges pour repousser d'une

.-~ fagon sanglante une attaque dirigée contre leurs blens ef leur
{ - position prrvdégxée

Et alors on pourra voir se former. d'une fagon manifeste le

« front unique » -des capitalistes allemands, francais et belges
contre les ouvriers allemands, ce « front unique» qui a existé
avant la guerre et pendant lad guerre et qui existe encore -
aujourd’hui, en dépit dé tous les contrastes 1magmables et de

toutes les provocatmns mtxonahstes.

Quelle que soit I'issue de la « guerre» dans les territoires

de la Ruhr, ce sera de nouveau, comme dans toute autre guerre,

le prolétariat - qui “sera. en derniére instance le vaincu, le
prolétariat allemand et, en méme temps que lui, le prolétariat
mtematxonal

Quand on aura pu résoudre d'une fagon ou de lautre la
question de 'ocenpation militaire et la question des Réparations
qui.y donna lieu, quand les choses reviendront en Allemagne
a I'état «normal», alors le moment sera proche, oit I'on devra
stahiliser Je marc. Que.cette stabilisation ait lieu 4:la valeur

-actuelle du-marc, ou bien lorsque cette valeur aura diminué
‘encore jusque 13 de quelques centaines de pourcent tot ou:tard,
it faudra bien y arriver.

Cette stabilisation entrainera avec elle un chémage, qui ne
sera pas seulement plus étendu et plus terrible que tout ce qye
les ouvriers allemands ont connu jusqu'ici mais qui sera
probablement plus étendu et plus terrible que ne I'a jamais été
chdmage, dans n'importe quelle partie de I'Europe.

La classe ouvriére allemande, sans force et &puisée par les
longues années de guerre et les tout aussi longues années de -
soi-disant « paix », qui furent 4 bien des égards pires et plus
dures que celles de guerre qui les précédérent, ne pourra et ne
voudra plus alors supporter la misére, causée par le chomage.

Et c'est alors que la 'bourgeoisie, secondée en cela par la
bourgeoisic et les gouvernements des autres pays, étouffera
dans le sang toute résistance de la masse ouvriére, pressurée et

. poussée &4 Dbout.

“Pour les ouvriers des autres pays, ce sera le moment oit -
ils auront de nouveau ['occasion de montrer et de prouver que
le prolétariat de tous les pays a une grande et unigue com-
munauté d’intéréts. lls pourront démontrer que la solidarité et
I'unité internationales existent, en dépit de toutes les désillusions
et de tous les échecs du passé, que finalement la communion des
ouvriers de tous les pays dans la lutte et dans la souffrance est
plus qu'une simple théorie,

Ce n'est pas seulement par considération pour la solidarité
que le prolétariat organisé internationalement devra se ranger
aux cOtds de ses camarades allemands, et devra soutenit de
tous ses moyens leur lutte, une lutte contre leur propre
bourgeoisie, mais en méme temps aussi une lutte indirecte
contre ' le capitalisme international, Ce sera également un
intérét personnel bien compris qui fera lutter les ouvriers de
tous les pays, cOté a cOté avec les ouvriers allemands.

La courte période de plus, grande liberté, de pouvoir plus
effectif et de bien-&tre relatif, que les ouvriers.de presque tous
les ‘pays connurent immédiatement aprés la guerre, était due
au mouvement révolutionndire, qui suivit I'écroulement du
pouveir militaire en Allemagne.

~ 'Le résultat de la lutte future de la classe ouvriére allemande -
aura de méme une répercussion sur la position de la classe
ouvrigre dans le reste de 'Europe. .

La victoire du prolétariat allemand sur sa propre bourgoisie
signifie la possibilité d'une lutte efficace des ouvriers des autres
pays, )

La ‘défaite du prolétariat allemand, par contre, l'arrét
sanglant’ de son attague signifie un triomphe permanent de la
réaction , une victoire sur la classe ouvritre indépendante,
Inttant pour fa liberté de I’humamté pour la réalisation du
socialisme, :

La bourgeoisie de tous les pays se rend compte de cela et
soutient ouvertement et en secret les capitalistes allemands,
Elle connait et comprend pleinernent la communauté de leurs
intéréts réciprogues, :

Puisse 1¢ prolétariat &tre pénétré. aussi pleinement et si -

~ possible, davantage encoré du sentiment de la communauté de

ses intérdts avec ceux de la classe ouvriére allemande et de .
Punité des intéréts des ouvriers de tous les pays !

Cette lutte du prolétariat allemand contre le ' patronat
éclatera-t-elle dans quelques semaines, dans quelqiles mois' ou
seulement dans un an ou plas tard ? 1l est difficile de le prévoir
mais il est certain qu'un jour cette lutte éclmtera et qu ‘elle doit
mév1tablement éclater.

~ La classe ouvridre des autres pays, les’ organisations et
IInternationale seront-elles alors et a méme de runphr leur
devoir ?

. Un travail de propagande énergique. et incessant parmi les
ouvriers est nécessaire, Une' campagne d'éducation. ef  de
documentation assidue et inlassable doit &tre faite, pour que les
ouvriers de tous les pays comprennent et -sachent ce qui en est,
pour qu'ils comprennent et sachent quels intéréts sont en.jeu,

*
* &
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" Poissent avant tout les ouvriers du Transport, les
Cheminots et les Gens de mer, affiliés 4 la Fédération Inter-
nationale des Ouvriers du Transport, avoir conscience du
sérieux des temps et de U'importance de la tAche qui les attend,
s'ils veulent avec honneur occuper leur place dans la lutte
future,

La Fédération Internationale des Ouvriers du Transport et
les Qrganisations qui v ont affiliées ont fait plus d'une fois leur
devoir. Lors du boycottage contre la Hongrie, lors de l'arrét
des transports d’armes pendant la guerre de la Pologne contre
la Russie des Soviets, ce sont eux, parmi les ouvriers
organisés, qui ont, de leur propre initiative et de l'initiative de la
Fédération Syndicale Internationale, commencé la lutte et Vont
menée 4 bonne fin, Cette lutie n’était pas aisée.

La lutte future sera plus pénible encore et exigera des
sacrifices beaucoup plus grands,
Camarades ! ‘ :

Iy

Préparez-vous & cefte lutte ! Qu’elle vous trouve préts a
tout sacrifice qu'elle demandera de vos personnes et de vos
Organisations.

Unissez-vous dans chaque nation! Mais, avant tout,
Ouvriers du Transport, Cheminots et Gens de mer, formez inter-
nationalement une armée aux rangs serrés, dont chaque
régiment soit prét a se sacrifier pour les autres dans'la grande
lutte commune pour I'émancipation de la classe ouvriére !

Non seulement impuissant, mais encore lache.

Dans notre Bulletin précédent, nous avons cité Popinion
suivante du « Daily Herald », sur la Société des Nations :

«Il y a dans le Pacte des articles qui envisagent
I'éventualité de circonstances telles que celles auxquelles nous
avons & faire face. Que la Ligue agisse donc en conséquence,
sinon nous. ne la regarderons plus jamais que comme une
frime, » :

Le cours des événements s'est chargé de la réponse.

Le Conseil de la Société des Nations s'est réuni en séance
solennelle, :

" Bien - des - personnes espérajent .que cette réunion
entamerait des pourparlers ou prendrait des mesures capableq
de préserver le monde des conséquences terribles qui peuvent
résulter des agissements des gros-capitalistes francais dans la

Ruhr. Plusieurs membres du Conseil étaient venus en effet-

Y

avec lintention; ou le désir de mettre 4 Pordre du jour la
guestion de l'occupation de la Ruhr,

‘Le Gouvernement francais cependant fit entendre déja a
Pavance que, maintenant qu'il se trouvait « en pleine action » il
ne tenait pas & &fre entravé par des ingérences étrangéres.

1l arriva donc qu'on ne dit mot de cette question qui
tenait en suspens et en agihtion le- monde entier !

Le membre représent'mt la Suéde an Conseil, Branting,
déclara ce qui suit & un représentant du « Populaire ».

« Quoique beaucoup de membres le désirent, il est peu
probable qu'une proposition visanta une intervention du Conseil
en cette affaire’ soit 'wceptée 4 l'unanimité. I nous faut donc
agir avec prudence ! Pour le moment, nous devons nous limiter
4 préparer 'avenir. Il me semble probable que la question si
importante des Réparations finira par étre - soumise i la
Société. des - Nations par une ' voie naturelle. - Espérons,
. quavant quil soit ainsi, que !'état des choses n'aura p'ls trop
" empiré. »°

Peut-on &tre plus indoleilty?'

Peut-on exprimer plus clairement son impuissance ?

Etant donné qu'une facon d'agir émergique serait
désagréable 4 la France, on y renonce absolument,

Bt cela dans I'espoir qu'entretemps « I'état de choses n'aura
pas trop emplre » par exemple par une nouvelle guerre
mondiale !

Que violent contraste entre cette attitude envers la France
et la facon de ce méme Conseil de la Société des Nations i
I'égard de la beaucoup plus petite Lithuanie,

Ce pays également est en difficultés avec un autre pays,
c'est-a-dire la Pologne, au sujet de questions résultant de ces
Traités de « Paix » qu'on ne pourra jamais assez vanter !

Dans ce cas-ci, la Société des Nations ne s'est pas
abstenue !

Toutefois le représentant de la Lithuanie se vit obligé de
déclarer a Ia séance qu’il ne pouvait accepter le jugement du
Conseil. '

Apprenez maintenant comment l'indignation de la noble
assemblée se tourna contre ce pays !

Ironie du sort! Ce fut le délégué de la France qui,
apparemment avec l'approbation de tout le Conseil, prononga
und jugement des plus sévéres sur ce refus d'accepter les bons
offices d'autrui.

Ce fut Viviani qui fit observer :

que le refus de la Lithuanie ne pouvait porter atteinte i la
décision prise & l'unanimité par le Conseil de la- Société des
Nations ;

que la Lithuanie n’avait pas le droit de s'y opposer, car,
sans cela, les dispositions des articles 15 et 16 lui seraient
applicables et tous les membres de la Société devraient rompre
immédiatement toutes relations commerciales et financiéres
avec elle et qu'elle serajt enfin exclue de la Société avec des
sanctions fort sévéres.

Viviani  déclara encore e. a. ceci & l'adresse de la’
Lithuanie :

« Si vous mettez en exécution la menace contenue dans la
déclaration gue vous venez de faire, c. 4, d. si vous vous
opposez de force conifre le réglement adopté, I'article 16 sera
applicable. Vous étes membre de la Société des Nations ;
guand vous. avez accepté de I'étre, vous &tiez au courant du
Pacte, Nous ne pouvons tolérer une infamie pareille, »

Bt il ajouta qu'au cas ofi le gouvernement Lithuanie agirait
d’une facon hostile contre 1& Pologne, le Conseil de la Société
des-Nation se réunirait immédiatement, afin de se prononcer sur
cet acte. S'il le considérait. comme un acte de guerre, l'article
16 deviendrait applicable, c’est & dire que la Lithuanie serait
exclue de la Soclété et entrerait en conflit avec toutes les
nahons v représentées,

Ainsi parla le délégué de la France.

Ainsi jugea le Conseil de la Ligue des Nations & I'égard
de la Lithuanie.

Mais, le différend entre les groupes des gros-capitalistes de
France et d'Allemagne, qui a fait sugir le danger des calamités
d'une nouvelle guerre, fut jugé trop délicat pour étre discuté !

Société des Nations, duperie des Nations.

Voild une nouvelle raison pour la classe ouvriére de

‘s'appliquer uniquement A renforcer son propre pouvoir, afin de

renvoyer ces Messieurs au plus vite et de prendre elle-méme

les choses 4 la main,
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L'unité avec les travailleirs américains.

Le numéro du « Labour Magazine » contient les phrases
suivantes :

« Une des nouvelies les plus réjouissantes que nous ayons
recues depuis longtemps est celle qui nous communique que les
unions des ouvriers. métallurgistes des Etats-Unis ont adopté
une résolution, exprimant leur sympathie pour leurs camarades
d'Furope, dans leur lutte. contre les tentatives du patronat
voulant réduire les salaires et augmenter les heures de travail.
La résolution fait également entendre que, dés que la crise
commerciale que traverse 'Amérique sera surmontée, les

.~ ouvriers métallurgistes de ce pays seront préts a s'affilier

i la Fédération Internationale -des Ouvriers sur Métaux. »

Ot en sont les ouvriers américains du transport, ceux des
ports et docks et les marins ?

La 1. T. F. est préte-a Y les accueillir et attend qu'ils pren- -

nent ‘leur place dans les rangs du.mouvement mondial des
Ouvriers. du Tr’msport

La guerre.

"« Aujourd’hui, la force s'appelle la violerice et commence
4 8tre jugée ; la guerre est mise en accusation. La civilisation,
sur la plainte du genre hwmain, instruit le procés et dresse le
grand dossier criminel des conguérants et des capitaines. Les
peuples en viennent 4 comprendre que l'agrandissement d’un
forfait n'en saurait étre la diminution; que si tuer est un
crime, tuer beaucoup n’'en peut étre la circonstance atténuante.

Que si voler est une honte, envahir ne saurait &tre une gloire.

Ah! proclamons ces vérités absolues, déshonorons la -

BULITe. »

Victor Hugo.

Le '« bel ordre » de notre société.
Produire davantage — gagner moins.

Selon le journal américain «Labor », les statistiques pour
fa période qui va de 1899 4 1922 montrent que la production par
téte aux Etats-Unis a augmenté de 35—40 %. Durant cette

méme - période, le pouvair d'achat par téte des salazres de

1’mdustne na augmenté que du 6 %.

LAn1ér1cmn Georges Soule, directeur du Bureau ~du
Travail, a proclamé, dans un « meeting » & Chicago de I'Asso-
clation Economique -Américain, .que cela prouve la fausseté de

. Paffirmation- des patrons que les ouvriers entendent gagner -

dav'mtage s'ils prodmssent davantage.

Les faits, a dit Mr. Soule, ne vont pas'étre Taiguillon qui

fera ‘que les ouvriers donneront toute leur mesure en faveur-
d'un rendement meilleur et d'une plus grande production, car,

pendant ces 23 derniéres années, Paugmentation de la produc-
tion 'a - été réguliére et considérable, tandis que leurs. salaires

‘réels sont restés stationnaires, s'ils n'ont pas laissé.

La seule conclusion qu’on peut tirer de ces statistiques,
dit Mr, Soule, c'est qite, dans lindustrie américaine, I'onvrier
n'a reeu, pendant cette longue suite d’années, qu'une part
toujours moindre de la richesse qu’il créait.

- Mr, Soule ne nous a rien dit de nouveau, mais se:l'on
songe 4 la source. de cette 1nf01m'1t10n, son témmgnage est
bien digne de remarque. :

Les formes de la lutte économique des Cheminots.

Un article ainsi intitulé dans l'organe de nos. camarades
allemands en Tchéco-Slovaquie, définit les diverses formes

d’opposition effective que le personnel des chemins de fer a &
sa disposition,

Nous en emptruntons ce qui suit:

« Ca’ canny » est une expression écossaise qui traduite
littéralement signifie « doucement » et qui, & un certain moment,
devint le mot de passe des Syndicats anglais, qu’on se passait
en secret dhomme & homme pour  «hiibsch zu arbeiten »
(travalller tout & la donce), dans le .but, soit de fatiguer les
patrons dans la lutte des salaires, soit pour les obliger i
embaucher davantage d'ouvriers, Cette méthode a été
employée 4 différentes reprises dans les entreprises de chemins
de fer lors de situations critiques; elle lest moins dans le
service du train proprement dit ; par contre, elle est employée
surtout dans le service de mise en marche et le service d'ex-
pédition ainsi que dans Ientreprise des vmes, dans les ateliers
et les maisons de chauffe.

La forme plus compléte du « Ca’ canny » est le « Work-to-
rule », la «lydelyk verzet», comme on I'appelle en Angleterre’
et en Hollande; en allemand on I'appelle : Qenau nach der
Vorschrift arbeiten (travailler en observant & la lettre le
réglement), Cette férme de lutte conduit 4 ce qu'on appelle
«la résistance passive», Nous avons eu a maintes reprises
I' occasion de décrire la lutte sous cette forme-la, en Italie, en

Autriche, en Angleterre, par exemple,

On a eu recouts & cette forme de lutte surtout en lialie;
parce que,, dés qu'une gréve des cheminots  éclatait, le
gouvernement aussitbt les militarisait,

‘C’est pourquoi les cheminots ne se mirent.plus en gréve,
mais proclamérent, 4 partir d'une certaine heure, la résistance
passive, clest'd dire. que tous les ouvriers devaient travailler
en observant strictement le réglement et se conformer & toutes
ses prescriptions avec tant de conscience et de telle facon
aw'en quelques -heures régnait dans l‘explmtahon et le trans-
port I'anarchie 1a plus compléte.

Ces messieurs autour du tapis vert se sont mis a couvert
de tant de dispositions, de prescriptions et de décrets, qu'en les
observant tous en toute conscience, on en arrive,. en irés. ped
de temps, 4 la confusion la plus compléte, En suivant le plus
strictement possible tous les réglements en vigueur, l'entreprise
des chemins de fer .ne peut méme - pendant une hewre
poursuivre -réguliérement som exploitation.  Les bureaux
administratifs avec leur manie de la réglementation ont mis
contre eux-mémes, entre les mains des cheminots, les plus belles
armes qui soient,

I n'y a quune condition 3 lexécution de la résistanze
passive, c'est un syndicat bien formé, fortement orgamsé une’
discipline rigoureuse chez les membres.

L'expérience ‘a encore montxé aqn 11 nest pas hon qu'on
steinde la résistance passive a tout le tranSport,.mais élle doit
commencer d'abord dans le tramport des marchandises scule—

-ment, guand il n'est plus possible de l'dviter,

Les chemmots ne doxvent,Jamaxs oublier, qu'en soutenant
leurs luttes: économiques, ils ont continuellement la sympathie
du public ' de leur ¢oté. ~Mais qu'ils ‘désorganisent de prime-
abord le transport des voyageurs, le public alissitét sera contre
eux et clest la une - situation qui peut nuire énormement anx
chemmots dans leur lutte,
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Pn Italie, ofi 'on avait toujours étendu la résistance
passive & tous les transports, on I'a fit aux dépens de soi-
méme, alors qu'en Autriche, ot la résistance passive n'était
appliquée quaux transports des marchandises, on obtint une
brillante victoire,

La résistance passive appliquée méthodiquement, énergi-
quement, dans un ‘but précis, est une arme beaucoup plus
trafichante que la gréve, car, avec elle, les cheminots restent
dans V'entreprise. Avec la gréve ils quittent l'entreprise et
fournissent ainsi 'occasion au- « Technische Nothilfe » (per-
sonne] technique . d’occasion) et aux briseurs de gréve
bourgeois de metire en activité et de faire marcher les
locomotives, les postes d'aiguillage et les autres postes
importants, )

L'occupation de la Ruhr.
Une résolution des ouvriers du transport anglais.

Le Conseil Exécutif de 'Union anglaise des Quvriers du

Transport et Ouvriers non-qualifiés a adopté & sa réunion la
résolution suivante par rapport a l'occupation de la Ruhr :

«Le Conseil Exécutif de 'Union des Ouvriers du Transport
et Ouvriers non-aualifiés proteste d’une fagon énergique contire
I'occupation militaire des territoires de la Rulir par le gouverne-
ment frangais. .

11 apprend avec indignation que des Quvriers du transport,
nos camarades, sont tenus a4 leur poste 4 la pointe de la
balonette et ont été soumis, en méme temps  gque d'autres
travailleurs, 4 un terrorisme militaire des plus brutaux.

1 invite le gouvernement & protester contre une politique
quj conduira inévitablement & une autre guerre européenne et
A l'extension du désastre économique.

; I fait appel & ses membres pour appuyer le conseil
général de la Confédération des Syndicats britanniques ddns
toute action que celle-ci entreprendra pour prévenir la guerre
et le terrorisme militaire. » B

~L'Action des Ouvriers du transport hollandals.

Aprés la résistance -opposée par 1'Union Cenirale des
Quvriers du Transport de Hollande aux tentatives francaises,
ayant pour but de faire convoyer des bateaux de la Ruhr par
des équipages hiollandais, — voir notre bulletin du ler janvier —
des armateurs.frangais ont essayé d'effectuer le transport d'une
autre facon. °

Dans différents endroits, e. a. & Rotterdarm, ils ont es‘sayé,
profitant du chémage existant, d'enrdler des sarrasins. -

L’Union Centrale prit immédiatement des mesures auprés
des. autorités, afin de Uempécher ; elle s'adressa également anx
ouvriers de la navigation rhénane, 4 l'aide de feuilles volantes
- contenant e. a. .ceci : ) i

«Vu que les équipages allemands refusent de convayer ces
bateaux, vu quen Allemagne l'on ne peut trouver des rem-
plagants, on essaye de toute fagon

d'engager en Hollande du personnel expéritmenté pour
servir de sarrasins ou de briseurs de gréve.

Notre Union Centrale ~des OCuvriers du Transport estime
qui'il est de son devoir de vous mettre en garde la-contre. Dans
la lutte  de”nos camarades - allemands, nous nous  rangeons

“entiérement 4 leurs c6tés, en vertu des conventions inter-

nationales et en vertu du fait que nous devons, auntant que
possible, réagir d'une facon effective contre toute menace de
nouvelle guerre.

C’est 4 cause de cela que les bateaux et navires hollandais
ne doivent pas faire ce dont les bateaux et navires allemands
(éventuellement francais) s'abstiennent. Il n'y a que le trans-
port de la Hollande ou vers la Hollande qui soit permis aux
bateaux et navires hollandais,

Bateliers et marins chomeurs, ne vous laissez pas
persuader, ne soyez pas les émissaires de l'impérialisme

francais ;” ne consentez pas & attaquer par derriére vos
camarades allemands pendant leur lutte loyale, mais difficile.

L’on ne peat et 'on ne doit accepter ce travail qui, vu les
complications internationales, ne peut étre considéré comme du
fravail convenable dans le sens de-la loi sur Passurance-
chémage.

N'acceptez donc pas de travail sur les navires des
armatenrs francais,

Ne prenez pas, dans ceite lutte importante de vos fréres
allemands, parti conire eux et pour l'occupation de la Ruhr, en
les supplantant.

Congrés des organisations frangaises.

A la fin de janvier, enrent lien, & Paris, les Congrés de
la Fédération des Moyens de Transports et de celle des Ports
et Docks, toutes deux affiliées & notre Fédération Inter-
nationa{e.

Les congrés se distinguérent par un esprit de camaraderie

réciproque et de grande activité,

‘Au sujet des résolutions adoptées, nous avons trouvé, dans
la presse frangaise, ce qui suit:

Le Congrés de la Fédération des Moyens de Transports
vota e. a, les résolutions suivantes :
Concernant la journde de huit henres,

« D'intensifier son action en vue de la défense de la
journée de huit heures, en dénoncant par une inlassable pro-
pagande les intentions de la classe possédante ; en ouvrant les
yeux des travailleurs sur le danger que présentent les heures
supplémentaires ; en s'employant 4 déjouer les manceuvres
patronales ; en mettant les organisations en garde contre toute
proposition d'allongement de la journée en retour d'une aug-
mentation de salaire ; -en invitant les syndicats & aider dans
cette tdche la Fédération, en se servant de la réunion, du jour-
nal, de la conversation individuelle pour tenir leurs mandants
en haleine sur cette importante question ;

De donner & la commission administrative et au comité
national mandat de prendre toute mesure utile allant jusqu'a
la gréve générale pour le cas oli notre corporation serait
menacée de perdre le bénéfice de 'la loi de huit heures :

Drassurer la C. G. T, que, si elle se trouvait dans I'obligation”

- pour assurer le maintien de la journée de huit heures de faire

appel & l'ensemble des salariés, elle peut compter sur le con-
cours et I'appui effectif de la Fédération Nationale des Moyens
de Transports et de toutes ses organisations affiliées. »

Au sujet du matériel des tramways, le Congrés réclama la’
standardisation des motrices et des remorques dans tous les
services urbains et suburbains, puis aussi des perfectionnements
intéressant le freinage, lavertissement et I'éclairage.

Concernant la question de la Rubr, le Congrés se prononga
comme suit ; '

§Cox}sidérant que la classe ouvriére allemande, aussi
sensible & son amour-propre national que la classe ouvriére

- francaise, opposera  sa seule force; la force d'inertie au

capitalisme et au militarisme francais et que loccupation de la
Ruhr n'est pas de nature 4 relever les ruines des pays envalis ;

Qorxsidérant que seule une entente internationale est sus-
ceptible de yamener la paix parmi les peuples en méme temps
que la reconstruction des pays ravagés ;’

Le Congrés proteste contre 'occupation militaire de la
Rul}r. demande ‘que la question des réparations soit soumise
4 l'arbitrage de la Société des Nations, .passe 4 lordre du
jour. » . : ‘
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Guinchard, secrétaire de la Fédération, soumit au Congrés
un rapport sur les modifications que la Fédération voudrait
voir apporter 4 la loi des retraites des petits cheminots portant
sur. le fonctionnement des caisses, 1'dge de la retraite, le
temps de présence exigé du personnel, le taux de I'allocation etc.

Les ordres «du jour ayant trait 4 ce rapport furent votés
4 l'unanimité. ;
Le Congrés de la Fédération des Ports et Docks se

prononga au sujet de la question de la Ruhf 4 Punanimité
comme suit :
« A Touverture de leurs travaux, les délégués au 14e con-

grés national des ports et docks élévent leurs plus véhémentes
protestations contre la politique de réaction et de violence de

notre gouvernement, considérant que cette politique est la-

cause des conditions économiques misérables subies par le pays.

Les congressistes, leur faisant la déclaration. des Droits de
I'Homme et du Citoyen, protestant de toute leur énergie contre
les arrestations et perquisitions opérées contre des camarades
qui, quelles que soient leurs opinidns, ont le droit absolu
d'exprimer leurs pénsées,

Iis déclarent ne pouvoir admettre I'attitude adoptée - par
le gouvernement francais envers le peuple allemand par
:T'occupation de la Ruhr, protestant contre ce geste de provo-
cation et ne voient de solution 4 la question des réparations
que dans la mise en application du programme de la C.GQT
4 laquelle ils restent plus que jamais attachés. »

A part cela des délibérations eurent lieu concernant la
main-d’eeuvre étrangére : contrdle paritaire de limportation
et de la répartition de cette main-d’ccuvre. On parla également
de la carte professionnelle, délivrée sous le controle des orga-
nisations patronales et ouvriéres et 'on examina avec grande
attention la question de I'organisation intérieure et des mesures
de propagande & prendre.

L1, T.F., invitée aux deux Congrés, y fut représentée par
Robert Williams. '

~Nous empruntons ce qui suit & son discours :

«En ce qui concerne la situation générale de ['Europe, il
observa que ses collégues de I'Internationale avaient appris
avec consternation gque des cheminots francais avalent &té
dirigés vers la Ruhr pour servir de briseurs de gréve contre
‘les travailleurs allemands, En vertu des lois dites de con-
scription en vigueur en France, des cheminots furent rappelés
sous les drapeaux pour une période d’exercice de trois semaines.
On les employa non comme soldats mais comme briseurs de
gréve, afin d'anéantir les efforts admirables faits par les
mineurs, les chieminots, les employés des postes et les ouvriers
du transport dans la région occupée. Le prolétariat de France
serait déshonoré a jamais, en permettant que son gouvernement
malhonnéte “et criminel emploie des ouvriers francais sous
prétexte de service militaire comme briseurs de gréve organi-
sés. L'Europe s'attendait & ce que les ouvriers francais
protestassent d’une fagon éclatante et énergique contre leur
gouvernement réactionnaire.

Y

Nous nous trouvons & présent en face du danger d'une
nouvelle guerre peut-&ire plus dévastatrice encore que celle de
1514, Sj la France et la Pologne se réunissent pour détruire
I'Allemagne, elles feront entrer dans le conflit les bajonnettes
de I'armée rouge commandée par Trotsky. Ce n'est pas i moi
de conseiller les Quvriers du Transport francais quant 4 leurs
agissements, mal§ il est parfaitement intolérable que 4.000
‘cheminots francais soient envoyés dans la Ruhr pour briser
“une gréve des cheminots allemands,

Y

Nous ne pouvons consentir 4 ce que vos financiers et
capitalistes réduisent le peuple allemand & ['esclavage. La
Grande-Bretagne a eu quatre années de paix, quatre années de
politique de Versailles ¢t il en résulte que prés de deux millions
d’hommes sont sur le pavé,

. La seule solution possible du probiéme de la Rulir, et du
probléme des Réparations en général, consiste en la convoca-
‘tion d'une Conférence internationale, oft les ouvriers aussi bien
que les classes gouvernantes seront représentés, » /

Salaires des ouvriers des Ports et Docks en Sudde.

Le 30 septembre 1922, les employeurs ont résilié le contrat
réglant le tarif des salaires, qui expirait le 31 décembre dernier.
Les employeurs avaieni l'intention d'appliguer une diminution
des salaires de 15% et de réduire la rémunération extra du
travail supplémentaire, qui s’élevait pour les premiéres deux
heures 4 60 et pour le temps excédant 4 100%, A resp. 40 et
80%. 1ls désiraient en outre supprimer lindemnité pour le
travail de débardage de I’entrepo?t, ne payer que 50% les heures
d’attenite, réduire les allocations en cas d'accidents aux
montants prescrits par la loi, ainsi que la mise en vigueur d'une
défense de blocus de certains bateaux, marchandises ou maisons
d'entreprise. Les ouvriers, de leur cot&, ont répondu i ces
propositions par des exigences tendant & une amélioration des
tarifs, demandant I'abolition de tout travail supplémentaire et
une augmentation de 10% des salaires.

A coté de ces exigences d'ordre général, on désirait, tant
du c6té des employeurs que du cté des sections locales de 'Union
Nationale des Ouvriers du Transport, apporter des changements
aux tarifs locaux et l'on réclamait des diminutions, resp. des
augmentations de salaires pour certains travaux & la piéce. Les
deux parties convaincues. dés le commencement de I'impossibilité
d’aboutir & un résultat par-la voie ordinaire des pourparlers,
priérent le gouvernement de nommmer un arbitre; M. Cedeérborg
fut désigné a cette fonctjon.

'

Les premiéres négociations eurent lieu le 20 novembre et ne
donnérent ancun résultat. Les parties, cependant, se mirent
d’accord pour tdcher de supprimer les différends locaux en
envoyant un représentant de 1'Union, accompagné d'un
représentant des employeurs dans les différents ports, afin
d'entamer des négociations. Ce travail fut terminé, environ
vers la Noél, et une nouvelle conférence entre les représentants
des Comités eut lieu, Cette fois encore, on n'obtint pas de
résultat, mais on réussit cependant & trancher la plupart des
différends locaux. L’arbitre insista pour obfenir un ajournement
jusquw’a la mi-janvier, en stipulant qu'il serait interdit aux deux
parties d'entreprendre quol que ce soit qui puisse aggraver la
situation. Les employeurs renoncérent donc insqu'aw 29 janvier
4 appliquer la réduction projetée.

L’arbitre voulait également profiter de ce délai pour faire
entrer en ligne de compte les nombres-indices;, qui seraient
publiés par le gouvernement aprés le ler janvier 1923, et qui
indiqueraient, d'aprés les prévisions, une baisse de -plusieurs
pourcents. Il arriva en effet que ce chiffre diminua de 190 &
183, mais se trouva cependant ericore 4 83% au-dessus du niveau
de 1914,

Pendant-la conférence tenue au milieu de janvier, il fut
possible de faire naitre une meilleure entente entre les parties.
Les ouvriers étaient d’avis que la baisse des prix était, jusqu'a un
certain point, un motif pour accepter: une rédiction de salaire.
L’état d’esprit parmi les représentants des ouvriers était cepen-
dant tel, que P'arbitre n'osa proposer qu'une diminution de 5%
a partir du ler juillet 1923, et ce 4 supposer que [és prix con-
tinueraient 4 baisser. Il proposa en outre de réduire la
rémunération extra des lieures supplémentaires de 60% & 50%,
toutefols A condition que le calcul se passe sur la base du chiffre
moyen pour toute la journée et non pas pour la. quantité
manipulée pendant les heures supplémentaires mémes, car la
quantité du travail fournie pendant ces heures-Ia est toujours
inférieure & celle fournie pendant les premiéres 8 heures. Il
reste & savoir si cette nouvelle stipulation sera plus avantageuse
pour les patrons que n'était I'ancienne.

A l'exception de la révision d'un certain nombre de tarifs
locaux pour travaux & forfait, qui ont presque tous tourné 3
l'avantage des ouvriers, on jugea nécessaire la prolongation des
autres stipulations du tarif existant. Le contrat actuel, qui expire
4 la fin de janvier 1924, a été accepté par les deux parties et
est en vigueur pour tous les ports de la Suéde méridionale,
occidentale, et pour le centre ‘dn pays, sauf pour Giteborg, ot

.'on .entamera des négociations : spéciales. Plus tard, on
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commencera des pourparlers pour le nord de la Suéde, mais
cela n'est pas si pressé, car, en hiver, les ports ¥ sont bloqués
par la glace.

La réduction des salaires qui entre en vigueur le ler juillet
et qui se monte au 5%, ne représente cependant que 2% %, si
on la répartit sur I'année entiére. FElle est compensée en partie,
par un nombre d'augmentations d'ordre local et est d'autre
" part plus que couverte par la baisse des prix.

Nous avons donc toute raison d'étre satisfaits du résultat
des négociations. ¢

Charles Lindley.

Congrés des Marins francais:

‘A la fin de janvier, eut lieu, 4 Paris, le Congrés de la Fédé-
ration des marins, réunissant les délégués de trente sections
groupant 20.000 marins.

Un esprit d'unité fraternelle et de camaraderie régnait
également ici.

Le Congrés se prononga pour la mise en vigueur de la loi
sur les pensions, dans laquelle cependant il fallait encore qu'on
tienne compte des desiderata de 'organisation,

Il protesta contre les tribunaux d’exception dont les marins

sont les victimes et demanda que les projets de Code de travail |

maritime et de refonte du Code disciplinaire et pénal de la
Marine marchande; soient rapidement mis en discussion au
Parlement, la Fédération .se réservant le droit d'y faire
introduire les amendements utiles pour les metire au point et les
rendre ‘tout & fait justes dans leur application.

Au sujet -des bureaux paritaires de placement maritime, le
Congrés insista sur un changement des rapports existants.

De longues discussions eurent lieu concernant les taux des
salaires qui- seront revendiqués et ceux de la rémunération du
travail supplémentaire, et des moyens. qu'on emploiera pour
obtenir satisfaction dans le plus bref délai possible.

; L’intention est de’ revenu aux taux des Sqlalres d'avant le
ler aofit 1921.

Lafhlhtmn a II T, F. fut sanctionnée par le Congrés et
des délégués au Congrés International des Marins, qui aura lieu
a Londres au mois de mai prochain, furent dé51gnés

" Le nouveau contrat collectii des marins suédois.

L A partir du ler janvier 1923, un nouveau tarif des salaires
~est éntré en vigueur en Suéde.

Les salaires des différents membres de I'équipage ont subi
une diminution d’un pourcentage assez faible. Les salaires des
hommes de pont et du personnel de la machine qui, avant le
-i ler janvier, allaient de 35 4185 couronnes, ont été fixés pour
e premier semestre de 1923 & 34—179 couronnes, pour le second
semestre a4 33—170 couronnes; Les navires ont été classés en
. trois catégories (groupe I en-dessous de 899 tonmes brutes,-les

groupes - 2——4 de 900 4 2999 tounes brutes et Jes groupcs

5--7 au-dessus-de 3000 tonnes)

- Chauffeurs ayant au

' Chauffeurs ayant moins

Novices ayant au

Le tableau ci-dessous donne un apercu des salaires des
hommes de pont et du personnel de la machine :

Groupe 1 |Groupes2—4 Groupeé5~—7

yrajyzalytalyra)yral 1y7a
30/6 | 31/12 | 30/6 | 31/12 | 30/6 | 31/12

Charpentlers ayantau cour, } cour. | cour. [ cour. { cour, [ cour,

moins 4 ans de pra-
tique, dont 2 ans au
moins comme char-
pentier, maitres et
assimilés .. ... .. 151,—| 144, 165,—| 155,—| 179,—| 170,—

Charpentiers  ayant’
moins de prathue, .
gralsseurs c oo 1870—130,—| 151,—| 143,— 164,—| 158,

moins 12 mois -de
pratique de mer, dont
au moins 6 comme
chauffeurs, matelots | 132,50| 126,—] 142,—| 135,—| 156,—| 149,

de pratique. ... .. 103,—| 99,—| 117,50] 112,— 127,—} 123,—

Soutiers de charbon
au-dessus de 18 ans | — | — 98,—! 94,—| 107,~— 103,—

Soutiers de charbon
avant 18 ans révolus | — — | 68;~| 64— 78— 73—
moins 3 années de

pratique . . .. ..., 108,—! 104,—: 117,20} 112,—{ 127,—{ 123,—

Novices ayant moins
de3annéesdeprat1que 83,—! 80— 97,— 93— 107—| 103~

Moussesayagntaummns
1 an de pratique . . . | 44,—| 43,—| 58,—| 53,— 68, —| 64,—

Mousses ayant moins i )
de 12moisdepratique | 34,—| 83,— 48— 4b—| B58,— 55—

Les armateurs exigérent pour commencer utie dimination
de 15 % : on a cependant réussi a la limiter & 10 %, dont 3 %
sont déduits immédiatement et 7 % seulement & partir du second
semestre, -

Pour le personnel d'intendance et de service les réglements
suivants sont en vigueur :

Les qui jusqu’d présent recevaient un salaire de 170 & 290
couronnes par mois, recevront pendant le premier semestre de

" 1923 de 165 4 280 couronnes et ensuite de 160 4 260 couronnes ;

les cuisiniers qui avaient de 160 et 180 couronnes de salaire,
recevront resp, de 155 4 179 et de 145 4 167 couronnes.

Les garcons de carré sur les bateaux de passagers ont,
selon l'ancien tarif de 40 4 60 couronnes et de 35 & 50 couron-
nes, les garcons d'office de 25 & 35. couronnes sans change-
ment, '

A cause des conditions de travail spéciales parmi les gens
de mer, ainsi qu'a cause des salaires peu élevés de certaines
catégories, qui leur rendraient une diminution de salaire uni-
forme trop dure, on a dil nécessairement fortement s'écarter.
des pourcentages susnommés.- Pour les catégories dont on peut.
admettre qu'il s'agit d’hommes matiés, les diminutions de-
salaire ont &té rendues aussi minimes que possible, tandis que
pour celles qui, en régle générale, comprennent des célibataires,
on a introduit des diminutions plus meortantes.

On. peut citer comme exemple les deu\r groupes de chauf-
feurs (soutiers au-dessus et au-dessous de 18 ans) dont le
salaire s'éléve dans le groupe 2, qui comprend la majorité des
bateaux, 4 resp, 98 et 94 (pour les ler et second semestre) et
4 68 et 64 couronnes. ‘Ces salaires montaient en 19224 100 et
a 7() couronnes :
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Duplicité.

Toute critique, ffit-elle mordante, doit &tre bien accueillie

dans nos milieux, car elle est indispensable & une évolution
saine de notre mouvement,

Il faut cependant que la ctitique soit édifiante, qu'elle vise
A combatire cc qui est mauvais et 3 apporter des améliorations
14 ot cela lui semble utile,

Il est de toute premitre nécessité que celui qui la fait,
observe une parfaite honnéteté, une honnéteté dans sa fagon
de présenter les choses aussi bien que dans ses actes !

C'est. & ce propos que nous tenons 4 faire quelques re-

marques concernant la fagon d’'agir de la « Svenska Slomans
Unionen » (Fédération des marins suédois).

Ses dirigeants se donnent des airs de révolutionnaires
radicaux et font les yeux doux 4 Moscou — mais, en méme
temps, cette Association est une des rares Organisations faisant
encore partie de la Fédération Internationale des Marins de
 Havelock Wilson ! Ce qui signifie que cette Union et ses chefs
. sont aussi responsables des agissements réactionnaires de la
L 8. F. et de ses services de complicité avec les emploveurs !

Toutes les déclamations révolutionnaires ne peuvent rien
changer a ce fait.

Nous n'aurions pas fait cette remarque d’ordre général, si
le périodique de cette organisation, « Sjomarmen », N’y avait
pas donné lieu.

Par rapport 4 la lutte récente soutenue par les marins
francais contre l'attaque. de la journée de huit heures, cette
‘revue s'exprime €. a, ainsi:

«La gréve pour le maintien des huit heures, conduite par
les marins francais avec un grand acharnement, a été perdue.
Il v a beaucoup de causes qui expliquent ce résultat: les
temps mauvais et plus particuliérement la position isolée des
grévistes ainsi que le manque de solidarité des autres groupes
ouvriers, Les Organisations affiliées a4 lInternationale Syn-
dicale Rouge soutenaient la gréve des marins, tandis que les
Socialistes réformistes (de la droite) affiliés 4 l'Internationale
d'Amsterdam, la sabotaient. »

Nous ne- savons rien de cette aide gue l'Internationale
Syndicale Rouge aurait donnée aux camarades francais; ce
- que nous savons, au contraire, c’est que, au lieu de saboter, les
Organisations affiliées 4 I'Internationale d’Amsterdam leur ont
“ prété de secours, autant qu'il était en leur pouvoir.

«-Sjdmannen » cependant oublie de dire la cause principale
par suite de laquelle I'Organisation combattante se trouva, dés
‘le commencement, sans. forces suffisuntes, c'est d dire que la
IS, F.. dont fait partie également lg « Svenska Slomans
Unionen», avait déclaré d’avance qu'elle ne soutiendrait pas
effectivement une gréve éventuelle de I'Organisation frangaise,
d ce moment pourtant encore affiliée d la 1. S, F.

Et ce qu'il ¥y a de plus fort, c'est que, lorsqu'une réunjon
de la L S. F. discuta la question d'un secours éventuel a la
France, ce fui M. Griph, le chef de la S. Si. U, qui déclara lui-
méme qu'il se ralliait entiérement d Uopinion de Havelock Wil-
son et qu'il était d'avis de ne pas venir en aide awtre que
financiére aux marins francais. Le temps n'était pas opportun
pour commencer une action en faveur de la journée de huit

‘heures.

~ Les Francais considérent cette facon d'agir de la 1. S. F.
comme une nouvelle trahison et non seulement ils s'en
séparérent, mais ils refusérent méme avec indignation fout
secours pécunicire de la 1. S. F. ‘ ’

« Sjdmannen » fait remarquer ensuite :

« Nous laissons de cdté le fait que les gens d'Amsterdam
dans des journaux aussi bien que dans le Parlement, se pro-
noncent pour lU'abolition de la journée de huit heures.» -

« Sjomannen » aura beaucoup. de peine & démontrer oir
notre mouvement syndicaliste a pu se prononcer « ¢ pour J'abo-
lition de la journée de huut heures» !

Les phrases suivantes sont encore de méme aloi, fantaisistes
et mensongeres :

«L'union dirigée par Rivelll et qui, jusqu'a maintenant,
organisait la majorité des marins francdis, a recu un coup
formidable. Les marins plus radicaux et qui sont plus con-
scients étaient depuis longtemps mécontents de la direction de
Rivelli, Ils demandent une lutte plus impitoyable encore contre

“les armateurs et ont fondé une Organisation nouvelle dans o

laquelle, aprés quelques semaines déjd, 8.000 membres s'étaient
inscrits, Cette nouvelle Organisation sest affiliée 4 [I'Inter-
natlonale Syndicale Rouge. »

Cela est bien de la méme force que le récit que «Sjo-
mannen » sert a ses lecteurs, concernant 1'Unjon des cheminots
chinois affiliée &4 Moscou et comptant 50.000 membres !

Ce méme organe cependant n’hésite pas & donner I'adresse
de Havelock Wilson parmi celles des hommes de confiance de

la S. S U.!

Les chefs de cette Organisation sont dans une étrange

situation :
. il

s veulent paraftre révolutionnaires, tout en étant, en

méme temps, des disciples et des acolytes du réactionnaire
Havelock Wilson.

‘Par conséquent, -ils approuvent et favorisent de propos
délibérés et d'une fagon effective toutes ~ses machinations

‘chauvines, natwrzalisz‘es et contre-révolzrﬂonnazres

Des raisonneurs paleils nont gu'id se tdire, guand Ies
ouvriers honnétes soutiennent leur bgonne lutte.






