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COMULTCATIONS DIVIHSLS .

REUNION DU COMITE BXRCUTIF DL LA FLDTRATION IITERU LT IONALL

S OUVHILRS o1 TRANSTORT.

L'as&emblée trimestrielle Cu Comite Iméeutif de L'I.T.F, & eu
lieu 2 Amstercem dans le b&timent de la Pédération Syndicole In-
ternationale les 4 et 5 Juillet Cernier.

Participeient & la réunion : J.Doring, (Allemague), H.Dide-
coray (Fi 0100), A.Forstner (aAutriche) Ch.Lindley (Sukde) et le
Secrétaire e, Ldo Pimmen. Aggistoient cgaleuenu PL.lioltmaler et
i.lathens wmerbres du Comité hollandais de L'I.T.F, Un woni fLit
de salulre aveit emp8ché Robexrt Willioms (An'leuerue) de oe ren—
dre 3 Amsterdcm; J. L*autlgam.(moubxe du Comité hollundulu) aveit

égolement fait Savoir gu'il ne pouvait asgister & 1l'asseuwlée.
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RAPPORTS .

Liggsemblée apohrouva a l'unanimité le Repport du. Secrétaire
ddg Tdmmen sur la période avril-juin 1922 sinsi que les raopporte
présentés par les mewbres 31aeg&rﬁy et Llnaley gur les tyoveui
tont ils avaient 6té chargés par 1'I.T.F.

Le fapao“t financier sur 1'annce 1921 fut également JQJTOHVLo
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CONGﬂES A VIENHE,

Le Gomlte Byccutlf prlt connaissance avec satisfaction des

mesure» preaarat01res prlses Oar le memb e Tor tner de concert
avec le Secrétaiye en vue du Congres de L'I.7,I'. qui se tiendra
% Vienne les 2 oetobre 1922 et jouxa uUlVBﬂt

On résolut - d,'a;]outer quelgques l)Ol]_’l‘LQ 3 l' orire du jour; on
fixa sussi 1l'ordre du, jour des conférences gpéciales des Lorins,
des Travailleurs aes Ports et Docks et des Cheminots.

X X X X

Am'IL:LATIomsl )

On vota 1fadmission a 1'I.T.F. & partir du ler juiliet 1922
de la Féadration italienne des Gens de Mer (effectif 10, 000_
membres) . La dite. ieacratlon qui avait demandé 1'adwmimsion 3
1'T,7.F, o'était détachée en vue de celle-ci de la "International
Seafarers' Pederation” de Havelock Wilson.
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ZTTEE DE LA FEDERATION PAN-RUS-Z DES OUVRIERS, DU TRANSPORT.

On avait recu des lettres de la susdite Fédération di
soi-Gisant Comité Inteinotional de Propagaende des Ouvriers du
Tronsport et de la Fédération bulgare des Ouvriers du Transport
pax 1os jquelles ces organisations se plaignaient que le Comité
Ixécutif et le Conoell Général de 1'I1,T.I'. eussent décidé 1'ex~
nulslon uc la "Nederlandsche Federatie van Transportarbelae"f”
blore 3 Rotterdam) et le refus d'sdmettre la Fédération Bulgurs

OuVIlew du Tranoport

L'assemblée résolut de répondre a ces lettres que lo
critique de l'activité de 1'I.T.F. est-exclusivement aux organis..-
tions affiliées au Congrés méme de 1'I.T.F. et que les ObJeOLlUP
contre 1'expuluzon ouw le refus dladmission doivent &tre adressecs
€galement au Congres; en outre, que des organisations affilides
a 1l'Internaticnale des Syndicats rouges, que ce soit directement
ou lndirectement, ne peuvent entrer en ligne de compte pour ce
gui concerne l‘ddml sion & 1'I.T.F,
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CON¥LIT DES OUVRIERS DES PORTS ET DOCKS

DE_MARSEILLE,

Ayant regu. des Dockers francails un expose de la situa~—
tion dans la port dé Marseille ou les patrons tachent de sabotew
la jouxrnée de & heurcs et de diminuer les salaires, le Comité
Exécutif résolut Jde boycotter les navires venant de Marseille

‘et de prélever en outre une somme pour secourir les lock- outés
et de falre appel aux organlﬂatlons affiliées pour des secours
financiers.
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SECOURS A L'ORGANTISATION DES GENS DE MER LETTONTILNS .

h

En réponse & la demonde de la susdite organisation le
Comité Exécutif de 1'I.T,T'. a résolu de subventionner 1'organi-
~sation des Gens de Qmer 1ettonlcn provisolrement pour une
période de 6 moils afin de la mettrve en état de poursuivre ses
travaux et sa propagande,
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L'AvPTYUDE DE L'T.T.F, A L'EGARD DE LA CONFLITENCE MARITIME DE LA

TEDERATION INTELNATIONALE DS GENS DI MER .

Le Comité Exécutif a pris connaissance du fait gue
1"nternational Scafarers' Felderation!" se propose de tenirx L
Paris une conférence des représentants des Gens Ge Mer et qu'ellc
y a invité aussl des organisations affilides a 1'I1.T.T.

Gonformement aux décigions des Conférences maritimes
de 1'I.T.F. & Anvers (novembre 1921) et Hambourg (janvier 1922)
OOﬂfirmées'ultérieurement par le Conseil Général, le Comité
Exécutif décide d'informer les orgaonisations affilides que la
participation A une conferenoe oonvoquee par la dite Internations
le des Gens de Mexr est contraire aux décisions de 1'I.T.F. et e
saureit donc &tre tolérée.
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. L'T.T.F, tiendra une conférence spéciale des Gens de
Mexr & l'occasion de son Congrés général qui se tiendrs & Viennc
dens les premiers Jours d'octobre,
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COTISATTONS .

Vu leg difficultés résultent de la fixation des
tigations d'aprés le cours de chenge hollandails ou du calcul
apaés le cours d'avant guerre avec en plus un certain pourcer~
ae pour lo pays a change déprécié. le Comité DLxécutif a adop-—
un autre prlnolpe 5 savoir le paiement des cotisations en pro--
portion du solelre horaire moyen.

On se rens elgnera dans le but de pouvoir fixer le
mnontant total des revenus de 1'I,T.F. en se basant sur ce prin-
cipe,

X X X

HREUNION DU CONSEIL GENERAL.

On rés olut de tenir la réunion prochaine du Conseil
Général de L'I.T.F. & Vlenne le 30 septembre 1922 durent les
jours precodﬁhtﬁ le Congrds Gcnural.
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UNE RECTIFICATION.

Au cours de ces derniers mois 1'I.T.F. a pu se flatter
a'intéresser tout particulidrement le Comité Internetional de Pro-
pogsonc® des Ouvriers du Transport qui s'est fondé an Moskou il ¥

a tn an. Ce Comité s'est fait le censeur des falts et gestes Cc
1'I.T.I', ce gqui revient & dire gue ces messieurs déversent sur
1'I.T,F., ses orgenisations affilides et ses dirigeants des torwent™
de calomnie et de mensonges. ;

C'est ainsi gqu'ils déclarent a qui veut les écouter quc
1'L,T.T. a exclu 1'Organisation des Ouvriers du Transport en IFiu-
lande., $i nous reproduisons la lettre suivente ce n'est pas que
nous croyons tarir le torrent de calomflies du Comite de Propagandc
trévolutionnaire®, qui, lui, salt parfaitement & quoi s'en tenir,
Mols nous tenons » démontrer 3 tous les ouvriers du transport ce
qu signifient les écrivailleries et la sol-disante agitation
dirigées par ces messieurs contre 1'I.T.F. Ajoutons que ce n'est
pas L'I.T.F. qui g adressé cetle lettre aux Ouvriers du Trangport
de Finlande mais que c¢'est au contraire cette derniere organlsa-
tion qui mous 1l'a envoyée.

Helsin g r 0T s ,1e 21 Oct. 1921,

A 1s Fédération Internationale des Ouvriers du
Transpoxrt, '

Chers Camarades,

Le Congres de la Fédération des Ouvriers du Trans—
port de Finlande tenu & Helsingfors leg 3 et 4 octobre a décidé
de se former en ligue avec lforganisation des Scieurs et celle
des Ouvriers d'Usine de Pinlande.Cette Tripple Alliance nouvelle
inaugurera son activité commuine le ler janvier 1922,

Le Congres a également décidé a 1l'unanimité de
guitter la Fédération Internationale des Ouviiers du Transport
vu que 1'I.T.F, coopére avec la Fédération Syndicale International
d'Amsterdam cont les ouvriers de IFinlande se sont séparés précé-
demuent,! 2

6

Le Congres s'est rallié en principe au point de
vue de l'Internationale des Syndidats rouges de Moscou et a in-—
vité le Comité Exécutif de la ¢.G.T. de Pinlande a tenir parmi
les ouvriers unréférendum concerant l'affiliation & 1'Internatio-—
nale rouge. »
Recevez, Camarades, nos fraternelles #Autations.

(Nom de l'organisation)
Signée Kaarlo Karila

Secrétaire.

Ce n'est donc pas, par conséguent, 1'I,T.F. gui a exclu les
Cuvriers du Tranmsport de Finlande mais c'est 1l'organisation fin-
londaise elle-méme qui a flait la sottise de renoncer & sa qualité
de membre de 1'I.T,F, vu qu'elle attend apparemment plus de salut
et plus de solidarité, de 1'Intermationale des Syndicats rouges
gque des Organisations groupées dans 1'I.T.F,
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Action de secours

en faveur des Quvriers du Port de Margeille.

Jusqu'd la date du 15 aol@t, les montants suivants ont
€té recus comme secours aux Ouvriers des Ports et Docks de
Marseille:

Allemegne ! Deutscher Transportarbeiter

! Verband (Ouvriers du

l Transpotrt)

! The National Union of Railway-
! men (Cheminots)

! Centrale Bond van Transport-

! arbeiders (Ouvriers du

! Transport) -
! Nederlandsche Vereeniging van
§

|

|

1

1

|

1

)

!
q
P Mk. 200.000,-
!
!
!
!
t
!
Spoor- en [ramwegpersoneel !
{
!
!
!
!
!
[
!
!

)2 100 .=\~

Grande-Bretagne

P

Hollande

¥l, 1.000.~

(Cheminots et Tramways) Frs. 2.000,-
Irish Transport & General
Workers! Union (Ouvriers du

Transport et Quvriers non-

Trlande

! qualifiés)
! Pédération Nationale des
! Cheminots Luxembourgeois

y4 100.- .~

Luxembourg

Frs. 500.~

Tchéco-Slovaquie! Verband der Eisenbahner
' ! (Cheminots) Kr. 6.000.-

! Verband der Handels-, Transportd

! u. Verkehrsarbeiter und

! ~Arbeiterinnen (Ouvriers et

! Ouvrigéres du Commerce, du

! Transport et des Communica-

! tionsg

! Svenska Transportarbetare-

! forbundet (Ouvriers du

!

{

Transport)

. Prg, 1.000.-
Suede

FI‘Sv luOOOt"'

- Vm At teme G e N 4o
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Programme des camaradag aptrichiens

pour le séijour & Viehne des délégués au Congrds International

Le lundi 2 octobre au soir la "Bildungsstelle" {Comité
d'éducation) des orgenisations ouvridres de Vienne organisera der
réprésentations théatrales classiques & l'ancien Théatre de la
Cour et & 1'Opéra national (Hofburgtheeter et Staatsoper). Les
dé1égués auront le choix entre le théatre ou la musigue clas-
siques., On est prié de demander le plus t6t possible les couponc

dtentrée qui seront délivrés le lundi 2 octobre. Les prix seront
modérés. .

Le mardi 3 octobre, se tiendra dans Katharinenhalle de
Weigl, Vienne XII, Schtnbrunnerstrasse, une assemblée des Chewi-.
nots et des Quvriers du Transport ol des délégués étrangers
prendront la parole, ce qui fournira aux chemindts de Vienne
ltoccasion d'entrer en relations directes avec les délégués,

Le mercredi 4 octobre on donnera un concert dans la
Selle du Tréne de l'ancien Palais Impérial, auquel seront invité:
les dé1égués par les organisations viemnoises.




-6 -

Le jeudi 5 octobre la Salle dn Congrés ne sera pas
disponible, L'aprds-midi sera donc utilisée d'une autve fagon.
Dans le but de Tfournir aux délégués l'occasion de visiter la
ville , de passer la gsoirée en entendant la musique et les chants
populaires viennois et dtentrer en relation avec les fonction—
naires des organisations autrichiennes, on fera apreés le lunch
une promenade dans la ville dans la voiture de luxe des tramways
viennois, L& promenade en tramway aboutira & l'ancien Palais de
Plaisence Schonbrunn ol a résidé llancien empereur et un siecle
auparavant Napoléon I lors de 1l'occupation de Vienne, Aprés avoir
visité le parc et le Palais les délégués, leurs familles et les
principaux fonctionnaires des organisations viennoises se .
réuniront & un diner en commun 3 Hietzing, Ottakringerbrau, ou
les délégués auront 1l'occasion d'entendre la musique et le chant
populaire viermois.

Dens le cas od il se trouverait des délégués désireux
d'apprendre & connaftre les superbes environs de Vienne et de
falre une excursion en chemin.de fer & la montagne, ils pourront
se présenter & cet effet au Congrds vendredi ou samedi.

X X
X

Les ouvriers des transports et communications de Moscou

contre le meurtre judiciaire perpétré en Russie-Soviétigue,

Les documents dont nous disposons nous fournissent
quelques exemples de la forme véelle que revétit ,la "Démonstra-
tion" de Moscou dirigée contre les socialistes révolutionnaires
inculpés qui expidrent dans les mines de la Sibérie leurs tenta-
tives révolutionmires et la fondation, en 1905, des syndicats
russes alors que Monsieur Zinowjew et consorts encombraient les
cafés de la Suisse et que Monsieur Losowski différait prudemment
son entrée & 1l'organisation & 1917, dete & laguelle il pouvait
s'enrfler sans danger. Dans les serviceg électrigues on re-
cueillit durant des journdes entidres des signatures pour la
peine capitale. Malgré la pression énergique exercée par
ltAdministration, elle n'obtint gu'un petit nombre de signatures.
Sur 1500 ouvriers, 2 2 300 participerent & la démonstration,

Aprés le discours d'un Communiste les ouvriers des
Tramways de Miusski demandérent pourquoi om les incitait &
manifester pour la peine de mort. "Nous sommes contre la peine
capitale. En 1917 nous avons manifesté avec vous contre son
application.” On ne soumit pas au vote la résolution proposée.
Les ouvriers stabstinrent de participer & la démonstration.
Lrassemblée du personnel des tramways Presna se dispersa au
moment ol elle agprit que le procés des révolutionnaires socia-
listes figurait ltordre du Jour. Les membres ne participérent
pas & la démonstration. Dans les ateliers des Chemins de fer de
Sawelow 60 & 70 ouvriers sur 4000 participérent & la démonstra-
tion. Dans l'assemblée du persomnel 19 voix seulement se pronou-
cérent pour la peine de mort, Lorsque plus tard le résolution
fut déposee dans les diverses sectlons pour 1l'apposition des
signatures, les menaces de la direction ne purent déterminer que
90 & 100 ouvriers & signer. ‘

X X
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Anoscletexre,

Rélreotion de solalre pour 168 CLELILNOLS ... ..

parce que lecs salalres cans lrindustrie Hrivée sont Ltrop bas.

Lo s

o, dous urcucxte que leg indermités de vie chere ont ebé
Ciminuées dans la construction nécanique, les directions des
Chemins de fer de la CGrandie-BDretagne vouleat introduire la méue
diminution de galaire pour les ouvriers métallurglstes douns leg
eteliers des Choemins de fer.

Les cheminots sont encore rénartis, au point de vue
organisatolre, sur diverses organisstions.
o Les wourparlers temus entre notre N.U.R. (Organisstion
m@tLogale\des Chiertinots) et les organisations intéresgées les ont
decléees a refuser cette diminution "automatique'.

e X

Les intérBis des cotérories sont eux aussi le mieux Servis

nar l'organisation d'ensemble de tous Lles services.

La "Lailway Clerls' Associstiont (edoloyeu des services
adninistratifs des chemins de fer) avait déja conclu un contrat
avec les "Great North of Scotland and Highland Railways® (Con-
pagnies dos chewming de fer d*hcosse), stipunlant une réduction de
"2 % deg salaires des employés des services administratifs &

r

partir du 5 Juillet.,

La "Mational Union of ,dllwaJuba” (Cheminotsg) intéresgdc
dans cette convention, ayent pris connclssance de ce fait, a in-
formé inoontinent les counagnies cn guestion gu'en sa qual;tb de
partie intéressée oux contrats nationcux touchant les ernployés
adminis trat;fu, elle ne pouvait tolérer aucune modification aux
conditions de travell deg traveilleurs en guestion,

La seule attitude corvecte dans des clrconstances de ce
genre c'est que toute partie liée por convention doit etro con-
gultme au cag oll le désir d'une modificetion est exprlmo La
National Union n'aveit pas été consultée et les compagnies, mises
au courant ont reconmu le bien Tondé de 1 objection. Blles ont
declarc cepencant gure la '"Nailway Clerls' assoclation' avalt
uugrore gu'il n'y aurait avcune daiffi culté du cdté de la N, U.L.
Cela étalt regrettable d'autant plus que la N.U.R. avait des
membres 1mp11¢ueo,

Une entrevue entre les représentants des compagnies et :
ceux ae la ¥N.U.Tt. a ew pour ré ultat gue les COMDdgﬁlOS ont dAé- ]
claré a la "Wational Union of Railweymen” que la rcovct1on CONVE~ :
nue avec la "ailway Clerks' Asgociation" a été ajournée. ;
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Anérigue .

Un premier résultat du personnel des ateliexrs.

Une reduot*on de salaires ayant été anﬂo&cee, le per-
sonnel d'atelier s'est engagé dens une greve qui dure depuis le
1€¥ juillet,

Les grévistes tiennent bon malgré toutes les mesures
prl se8 par 1e Gouvernenent et les autres auuorltes pour faire
eonouer la gréve, mesures qui gonsistent & déclarer illégale la
greve et & encourager ls sarrafinage.

Un desg dirigeants a déclaré que la greve ne serailt pas
levée avant que JUutIOG it faite: si c'est nécessaire, elle sera
noursuivie pPﬂu nt des mols encore Jusqu‘a ce que les employeurs
soient disposés & desg pourparlers.

En attendant, les difficultés du trafic deviennent de
nlus en plus grandes; noﬂbre de trains ont &té uuppr'mcs et au
dlre des experts, i1’ faut s'attendre prochainement & une limita-
tion plus grande encore du nombre des trains. Les ouvriers
i'atelier savent gue ce sont eux qui portent le premier coup dang
lo lutte de tous les ouvriers et puls sent des forces nouvelles dan
cette conviction,

Ils ont déja conquis un grand avantage.

Jusgu’ a ce jour les cheminots américains etalent profor
dément divisés en ce gui concerne l'organisation, méme le person-
nel d'atelier était réparti sur un nombre considérable &'organi-
sations.

Le "“"Locomotive Engineers' Journal, organe des wmécani--
ciens de locomotive en Amerlque écrit a ce suget

"La néceuulte est la meére du pvogr00a Convaincues
gu'elles doivent s'unir sous pelne d'8tre hattuoo séparément, les
diverses organis dﬁLOﬂ engagées dans la gréve du personnel diate-
lier ont écarté les vaines considérations thcorlaueg sur le
fusionnement pour donner au monde du travail américain l'exeuple
lmpre051onnant de la valeur d'un front uni tendant vers un méme
but et de l'anité de comuendement sur le champ de bataille indus—
triel. Ceux gui ne regardent pas & travers des verres de couleur,
se rendent bientdt comnte de la Dignﬂflcatlon de ce fait. Pour
tous les buts d'ordre prathue les métiers d'ateliers agissent
comme e seule ox gani ation dans la crise présente. Llancien

solement ne reviendra jamais completement. I1 faut que les orga-
nloat¢ons (et telle est leur volonté) conservent le caractdre que
leur préte le métier, mais un esprit nouyeau les anime, les
unissant dans une 01ﬂan¢8utlon destinée 3 gagner en puxusance au
cours des années futures.

La legon tirée du conflit présent sers qu'on mettra Fin
1l'isolement en diverses organisations par catégorie telles cue:
personnel d'ateller, de 1ocomot1ve fonctionnaires, personnel
roulant, ouvriers de la vole, de la manoeuvre, sémaphoristes,
télégraphlste et autres oatogorles, systéne aotuellement encore
en vigueur.

Lorsqu'il aure été créé une seule Organnsetlon Générale,
ce sera également la fin du ﬂa50111age de force, d'argent, de
temps et d'energxe gue l'on conotate dans les OfﬂanLoatlons
actuelles. Bt il sera mis fin asussi a l‘lsolement de toute rals—
tion internationale avec¢ notre 1.T.F.

Bn ettendant nous sovhaitons un plein succeés & l'action
des camarades d'Amérique. '




Union scandinave des Conducteurs de locomotive,

La "Nordiskse Lokomotivmannaldrbundet" & tenu & Copen-
hague les 27-30 juin dernier son Congreés triennal.

Lteffectil total de 1l'Union s'éldve aujourd'hui a
9,297 membres, dont 5,235 pour La Sudde, 2,446 pour le Danemark
et 1616 pour la Norvdge. Durant les trols années, sur lesquelles
s'étend le rapport, lteffectif s'est accru de 647 membres.

4 la fin de 1920, lreffectif total se montait & 9.600
membres, ce qui correspond & un accroissement d'environ 1000 mem-
bres. (et erfectif a fléchi guelque peu & cause du licenciement
d'un nombre considérable de personnel des Chemins de Fer de
1'Btat suédois ce qui a entretné la démission de plus de 550 mew-

bres de la section suddoise.

La section norvégienne exprima sa vive gratitude aux
sections suédoises et danoises pour les secours prétés lors de la
grédve de 1920.

Le Congrés approuva les rapports gqui lui furent pré-
gentés, -
: Emil Sandberg rapporta sur la question du contrfle
ouvrier des entreprises. Le Congrés adopta une résolution prise,
ce concernant, par le secrétariat,

Le camarade Mortensen de Esbjerg (Danemark) fut réélu
Président,

X X

Su é due .

Une gréve a éclaté sur le réseau des Chemins de fer
privés de Sudde. Ce conflit qui peut étwre de fort longue durée,
est une protestation contre des veductions de sgalaires en pers-
pective.

Par rapport & ce conflit, lef Secrétariat de 1'Union des
Cheminots de Norveége s'est réuni & Stockhelm les 3 et 4 aclit
dernier pour arvéter ltattitude qu'observera l'Union & 1l'égard de
ce conflit, Ayant amplement examiné la situation ainsi que les
revendications des organisations, le Secrétariet rédigea unanime-
ment la résolution suivante:

"Le Secrétariat de 1'Union des Cheminots de Norvege
approuve les mesures projetées par les Cheminots suédeis aux
fins de défendre leurs intéréts économiques,

Le Secrétariat constate que les salaires actuellement
en vigueur sur les réseaux des Chemins de fer privés en
Sudde sont inférieurs & ceux des autres pays du nord.

Par conséquent, le Secrétariet se déclave disposé &
garantir aux canarades suédois son ailde financidre et morale
dans l'acception . la plus étendue du terme."

La "Nordisk Jernbanemands Union" (Cheminots. de Norvége )
est un organe central des Unions Générales du Personnel des
Chemins de fer en Sudde, Norvége et Danemark. Les diverses orga-
nigations professionnelles du persomnel de locomotive, Lormant
la "Eordisk Locomotiv Forbund" (conducteurs de locomotives de
Norvége ), sont également affiliées & 1'Union Générale,

X X
X
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_OUVRIERS DU TRANSPORT.

o
La_grdve dans la navigation sur le Rhin.

‘ e
: Depuis le 20 juillet,; tout le personnel de bataux
hollandais naviguant en Allemagne ot en Belgigue est en greve.

Les armateurs menagaient d'une réduction de salairves
de 10% depuis juin 1921 déjd., Elle?pu &tre gournde jusqu'd la
fin de 1922. Mais, en février, une des grosses firmes, 1'Union
Commerciale Charbonnidre, souternue par son syndicat du persomnel
et profitant de la mauvaise situation du trafic, introduisit uue
réduction de salairves de 10%. Les autres armateurs, qui étaient
encore liés jusqu'd la fin de février par un contrat avec 1l'Union
Centrale des Ouvriers du Transport, prirvent la décision de passer
fgalemeny 3 une réduction de salaires 3 cette dernidre date.

Il y a bile® de remarguer gque 1'Union Commerciale Charbonniere
etalt, jusqu'd décembre 1921, membre de la Commission des Arma-
teurs qui avait souscriﬁdun contrat collectif de travail.

La dite réduction de salaires opérée 1 mois auparavant
par l'Union Commerciale Charbonnidre, jointe & la mauvaise
situation de 1l'industrie, firvent qu'd ltapplication générale, en
mars, du salaire réduit, les ouvriers ne manifestérent aucune

opposition. Mais aucun contrat ne fut conclu avec ces salaires
réduits,

Lorsqu'en juillet, la conj@ncture fut devenue meilleure
et 11état d'esprit des travailleurs devenu tel que 1'Union Cen-
trale prévit que le mécontentement allait se manifester ouverte-
ment, elle tenta de s'entendre avec les armateurs pour revenir
aux salaires antérieurs. Ces négociations n'eurent ad'autre
résultat que le maintien des salaires existants; on proposa méme
un réglement pour les équipages pire que celui qu'il remplagait,
tandis que, si on était parvenu a s'entendre, un contrat pouvait
€tre conclu jusqu'en mars 1923, Ces propositions furent repous-
sées par les travailleurs en diverses réunions., Il y a lieu de
remarquer & ce sujet que, pendant la guerre, les salaires ne
stétaient pas accrus dans cette industrie dans la méme mesure
que dans leg autres. Cela provenait de ce que la navigation
rhéenane trafighant exclusivement avec 1ltAllemagne, en ce moment
si faible éconiomiquement parlant, traversait une période trés
critique. La réduction des salaires n'était donc pas justifide
dans ces conditions,

Devant le refus des patrons, devant la provocation du
réglement aggravé appliqué aux équipages, les ouvriers ont
commencé leur opposition. Le mot d'ordre de gréve a &té suivi
unanimement. Depuls le 10 juillet, augun batesu sous pavillon
hollandais nt'est plus parti pour 1'Allemagne ou la Belgique ou
inversément. Depuis longtemps déjd, une entente existait avec
1'Union Allemande des Ouvriers du Transport, 1'Union Allemande
des Mécaniciens et Chauffeurs et 1'Union Belge des Ouvriers du
Transport P@#MAGn appui éventuel. Cet appui fut effectivement
accordé des le début de la gréve: aucun bateau belge ne partit
de ou pour la Hollande et, d'accord avec les organisations alle-
mandes, un accord efficace fut conclu. En vertu de cet accord, ‘
aucun remorqueur hollandais ne devait &tre ravitaillé en charbon,
ancun chaland hollandais ne devait &tre chargé, déchargé ou
remorqué et aucun bateau hollandals en provenance ou & destina-
tion de 1'Allemagne ou de la Hollande ne devait &tre chargé ou
déchargé. |
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Ces dernidres mesures furent de grande portée et ne
manquérent pas d'exercer une forte pression sur les employeurs.
Au début, patrons et ouvriers ne montrdrent aucune attitude
conciliante, Mais, finalement, ce furent les patrons qui, a2prés
5 semaines de gréve, se montrérent disposds & conclure un accord
sur la base des conditions qu'ils avaient antérieurement propo-
sées et cela pour une durée d'un an, ¢.d,d. jusqu'd Juillet 1923.
Ils y furent amenés par la crainte et la pression de l'aide
internationale et méme la Direction de 1'Union Commerciale
Charbonniere, promotrice de la réduction des seolaives, 3'y
rallia. Les griistes tiennent toujours, persuadés de leur bon
droit et fortifiés par 1'idée que le droit est de laur cbté.
Les salaires dans la navigation rhénane sont beaucoup plus bas
que dans beaucoup dtautres industries, alors gue, pour ces
ouvriers le colt de la vie est bien plus élevé que pour les
travailleurs occupés & lieu fixe. Il ne saurait donc &tre ques-

zion de réduction de salaires pour cette catégorie de travail-
eurs., ‘

X X

Allemagne

Quelle serait la gituation sans organisation puilssante?

Au cours de l'année 1921, 1'Union des Ouvriers du
Transport d'Allemagne a su extraire en augmentations de salalires
prés de 5 milliard 321 millions de marks des poches des em-
ployeurs au profit de ses membres,

Ceci ne veut pas dire que la position des Ouvriers du
Transport d'Allemagne soit brillante, loin de 12, c'est toujours
le contraire,

Mais sans ltorganisation puissante et active qu'est
1tUnion des Ouvriers du Transport d'Allemagne, leur.situation
serait bien pire qu'auvjourdthui, tant au point de vue matériel
gutau point de vue moral, '

‘ Au.cours de l'année il y & eu 6643 mouvements de
salaires et grédves ol étaient impliqués 791,128 personnes et

exi%eant le décaissement par 1l'Union de plus de 15 millions de
marks,

X A
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LE CONGRES DI L'UNION BLLGE DES OUVRIERS

DU_TRANSPORT.,

L'Union Dbelge des Ouvriers du Transport a tenu son congr
h Ostende, les 27, 28 et 29 mal.
Des delegme d'Angleterre, des Pays—Bas et de Trance porticu-
paient au Congrés et 17I,T.T, étoit i représentée par.Ldo Fimmen.
Lo Fédération allemande des Ouvriers du Transport avalient envoyé
leurs voeux parc télégrommne.

Le raporort moral et financler éuenté falsalt partle d'un
important volume retracant la vie ¢fe 1'Union depuis sa création
en 1913.

On voit par le rapport amnuel que 1'Union gui avait beaucoup
perdu Ge sa force ponaapt la guerxe a renconquls une grande influ~-
ence de sorte qu'il a été p0551ole L'obtenir des avantages congidé—~
rables pour les membres; ainsi depuls l'arul stice les salalres
ont auﬁmentc de 400 a 5007 comparativement 2 ceux de 1914,

Les effectifs de la Centrole sont resteu stationnaires.Le
nombre de cotisations percues correspond a une MOY-eniie ae

26,850 alffiliés, En feit, l'efreotlf de_ la Centrale aepasse
oO 000 adhérents T'enca1 se s'élevait 3 1.095.000 francs & fin
1921,

Le Com;te proposait une augmentation de la ootloatlon, de
monidre 2 pouv01r porter 1l'indemnité de Grdve de 3fxr,B50 & 6
francs par jour. Le long 4 débat qui en est résulté a montré que
D01ucou) de sections étalent peu enthouulasteu de cette proposi-
tion, et la question a été renvoyée au Comité national.

X X X

On adopta 3  1'unanimité des ordres du jour exigeant l'appli--
caotion aux gens de mer de la lol sur les aooidents de travail ain-
g1 gque la retraite de vieillesse pour lesg dockers; on adopta éga-
lement une résolution demandant la stricte applloatlon de la loi
des huit heures & toutou les branches de l'industrie du transport.

On a adophé apreés quelque discussion une nrop051tlon du Co-
mité Exéouti;k~tenaant 2 instituer des cours de préparation pour
de jeunes mefbres aux fonctions de dirigeant syndicaligte. Le
commentaire a cette prooo sition signele la pénurie de dirigeants
SJndloallstep et souligne le fait que les futurs dlrlreants auront
A répondre 5 de granoes exigecances.

On exigera des eleves—ulrlgeants gu'fls aient sulvi les cours
de 1'Ecole Ouvridre Supérieure,

X X X

REUNION ANNUELLE DU CONSEIL GENERAL -

DE LA FEDERATION NATIONALE DES OUVRIERS DU TRANSPORT,

La douziéme réunion annuelle du Conseil Général de la Natio-
nal Transportworkers'’ Federatlon a ey lieu & Cardiff les 8 et 9
Juin dernier.

Dans son discours présidentiel Harry Gosling s'exprima comme
suit

Notre pos1tlon seralt autrement avantageuse eujourd’hui si
la solidarité dont nous avons Ffait preuve dans les greves,lock-
outs et conflits syndloallstes en général s'était manlfestee sous
forme de solidarité politique devant 1l'urne dw scrutin.
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On peut estimer & & 500,000.000 la réduction totale des
salaires de la classe ouvrigre occupée depuis la fin de 1920.Mal-
g{é cela le Gouvernement n'a pas fait la moindre tentative pour
réduire les intéréts des & 8,000,000.000 gui représentent 2

ltheure qu'il est la dette de guerre. Aujourd'hui le peuple paye
en chiffres wonds L 400,000.000 gux détenteurs d'obligations pouxr
les divgggeintér8ts des emprunts de guerre qui représentaient
générale les bénéfices de guerre, tirés des sacrifices de la clas-
se ouvriere. '

X X X

REORGANISATION DE LA FEDERAT ION.

. - Le Comté Exéoutif de la Fédération a présenté sux Con-
gres de nouveaux statuts permettant liadmission de syndicats des
Cheminots, la Fédération désirant réunir la National Union of
Railwaymen (Cheminots) et 1liAssociated Society of Locomotive
Ingineers and Firemen (Mécaniciens et Chauffeurs de locomotive) .
DRobert Williams, propose d'adopter les Statuts tels gquels,disant
gu'il espere gue la tactique ébsuchée & la conférence serait pour-
suivie plus tard avec de meilleurs résultats.

Par les moyens adoptés, il espere gu'on évitera le spec-
tacle humiliant des incidents avec les conducteurs de locomotives
et les métallurgistes. C'est une politique futile pour des orga-—
nisations que dtagir avec cet esprit d'exclusivisme gui avait été,
espérait-il, extirpé paor la guerre.

Ceux qui avaient obgervé les développements dans leur
nropre mouvement étaient heureux de constater que la débacle avalt
PN ~ - By “ - . . . . 7
été due a liinsucces a réaliger la solidarité et 1l'unité du mou~
vement entier,

Robert Williamg, espérait que la nouvelle I'édération
préparerait la vole a la consolidation réelle et efficace de llox
sgonisation de tous v les ouvvriers du Transport.

X X X

MODIFICATION AU TRADE UNION ACT.J,W_

On protesta avec indignation contre la tentative du Gou-
vernement de failre accepter d'urgence un projet de loi en/vgrtu du
quel les syndicats auralent & fsire décider par vole de référendum
parmi leurs membres si 1l'organisation devait ou non técher de
stassurer une représentation politigue.Cinguente pour. cent des
membres devralent participer au vote et la majorité requise se-
rait de 20%.

Jomes Sexton proposa une résolution protestant contre la tenta-
Tive habilie des classes possédantes dans ou au dehors de la Chan-—
bre des Commurs visant & la destruction auw pouvoir des syndicats
par la destruction du Labour Party en introduisant une législatios
ai elle était couromnée de succeés annulerait les avanteges
ade-Union Act (Loi sur les syndicats
judice au Travail et au Mouvement Syndi-

gui
garéntis en vertu du Tx
de 1913 et porteralt pré

cal,
X X X




GENGS DE LER,

La Conférence du Labour Party et

1'Union Natiornale des marins et chanffeurs.,

A la récente conférence du Labour Party, Robert
williams, parlant de la question dtun pacte politique ou dfuue
alliance avec le Parti 1ibéral indépendant (Farti Asquith) dans
le but hautement avoué de déborder la coalition gouvernementale,
a proposé la résolution suivante:

"Cette conférence, estimant que le succés du Labour
Party et la réalisation de son programme sont hien misuxX
assurés tant que le Parti couservera so compleéte inqépendance
politique, se déclare contre toute alliance ou combinalson
électorale avec n'importe quelle section du Parti libéral ou
des Partis Conservateurs.

In outre il déclare que toute organisation qui met ses
fonds & la disposition de tout autre candidat que ceux du
Labour Party, se verra refuser son affiliation.”

Filliams dit aussi que des influences étaient & 1l'oeuvre
pour la conclusion d'un pacte ou d'une alliance et que des ~
ballons d'essai avaient déjd 6té lancés dans la presse indépen-
dante libérale, suggérant un arrangement gquelconque avec le
Labour Party. Quant & lui, dit-il, il restera plutdt toujours
exclu de la Cnambre des Communes qu'y devoir son admission &
l'aide du parti 1libédral Asquith.

Le mouvement travailliste a été retardé par les
"hybrides", les hommes du "Parxti travailliste libéral'. Pourquoi
le Parti travailliste supporterait-il au Parlement des hommes
comme Jesson et Seddon? Si le Labour Party a jugé nécessaire de
rompre avec le Parti Communiste, il était encore bien plus indi-
qué de cesser toutes relations avec des hommes comme Jesson,
Seddon et autvres, les vrais ennemis de ltouvrier, bien qu'entrés
au Parlement sous ses couleurs.

- Puis, de la discussion jaillit bientdt la question de
la position de la "National Sailors! & Fivemen's Union" (Union
Nationale des Marins et Chauffeurs), dont Mr. J.Havelock Wilson
est président @LLON Ogiebertrrereris,

La difficulté avec l'organisation des gens de mer
réside dans le fait gue bien qutaffiliés (National Sailors' and
Piremen's Union) au Labour Party, aucun des 5 candidats présentés
par cette organisation aux élections de décembre 1918, n'était un
candidat officiel du Labour Party; bien plus, dans plus d'un cas
un candidat officiel du Labour Party leur fut opposé. Pour les
prochaines élections générales, Mr. J.Havelock Wilson qui repré-
sente dans la "Coalition libérale" la circonscription électorale
de South-Shields, se propose.de se présenter de nouveau sous les
mémes auspices et en opposition au candidat du Labour Party nommuné
par la Fédération des Mineurs de Grande-Bretagne. Jusqu'd
aujourd'hui aucune demande n'a jamais été adressde au National
Labour party par la "National Sailors!' and Firemen's Union" d'un
appui prété & un candidat accepté et soutenu par le Labour Party.
Il semblerait donc que les membres de la "National Sailors! and
Piremen's Union'", quolque contribuant largement au fonds du
Labour Party, vont étre privés d'une représentation dquitable au
Parlement, grdce aux aglssements de leurs propres dirigeants,

On peut prévoir & coup slr gque Wilson et son organisa-
tion vont subir de,la part’du Labour Party britannique Ie sort
que leur réserve déjd la Fédération des Ouvrievrs des transports.

X X
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1a nouvelle loi suddoise sur le travail des marins,

Les droits 1égaux des marins d bord des navires suédois
ont été élarpis par une loi adoptée par le Riksdag, 18 19T.ayrg%é
1922, et qui entrera en viguneur le 18T janvier 1923. La lol d.,t
élaborée en consultation avec des reprécentants des aulres pays
scandinaves, dont on attend qu'ils adoptent une législation simi-
laire,

Voici gquelques-unes des stipulations concernant les
gens de mer: '

1, Le marin qui a été en service sur un navive pendant
12 mois (18 mois pour un voilier) peut, avec 7 jours de préavis,
mettre fin & son contrat en tout port suédois de chargement ou
déchargement, s'il est Suédois et domicilié en Sueéde, en tout
autre port de chargement ou de déchargement, s'il est étranger,
I1 peut étre requis de rester deux jours & bordprés son arrivée
au port (4 Jjours pour un voilier) pour aider au travail neces-
sairve, méme si la période de préavis est expirée.

2, Les salaires doivent &tre payés jusqu'au jour de dépar!
Dans le calcul des salaires, d'une fraction de mois, le mols @01t
étre calenlé & 30 jours, Les salaires en monnaie étrangdre doivent
6tre payés au taux @u change du jour. Le marin a droit & &tre
payé en chdque du nom de sa famille ou de toute autre personne.
Le droit & retenue de salaire est limité & une quinzaine (au lieu
d'un tiers de la somme totale due, comme précédemment), Un supplé-
ment doit &tre ajouté 3 la somme accordde pour une navigation, si
la navigation est prolongée. ‘ '

3. Le droit aux soins médicaux gratuits est étendu (hors
de Suéde) de 4 & 12 semaines, Les propridtaires armateurs doivent
payer lienterrement d'un marin qui vient & wmourir pendant qu'il
est soigné & leurs frais, méme s'il a quitté le service,

4, Le droit de renvoi des marins par le capitaine est
restreint, En cas de maladie, un mois de salaire doit étre donné
lors du remvoi. En cas de renvol sans raison plausidble, plein
dedommagement peut 8tre demandd; st'il ntest rien spécifié, un
mois de salaire est payé en sus des frais de voyage.

5. Le droit du marin & reprendre sa liberté est &largi en
certains cas, p.ex. si le navire est dirigé sur un port ol régne
une épidémie sérieuse ou si le voyage est modifié dans une forte
me sure.

6, S1 un contrat est brisé par suite de naufrage, les
marins ont droit & leurs salaires pendant la durde du voyage de
retour et & une indemnisation pour leurs effets perdus.

7. La responsabilité du marin pour dommage dd & la ndgli-
gence doit &tre fixée aprds examen loyal par un tribunal (anté-
rieurement elle était illimitée).

8., La ré&tention de la propriété et des salaires d'un
déserteur et la séquestration des marins suspects d'intenbions
de désertion ne sont plus 1légales comme elles 1'étaient sous le
régime du Merchant Shipping Act. La désertion n'est punie d'em~
prisonnement gue si la sécurité dtun navire ou de sou équipage
en a §té comprise ou s'il y a eu des circonstances particulidre-
ment aggravantes. La durée maximum d'emprisonnement est un an,
sans travaux forcés,
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9. Le droit du capitaine d'infliger des punitions disci-

plinaires est restreint; 1'amende maximum est réduite 3 7 jours
de salairve; la séquestration, comne peine disciplinaire, est
abolie. Les retenues pour amendss doivent étre employdes &
gsoutenir les marins ou leurs familles.

La Plotte commerciale scandinave,

Il ressort des tableaux statistigues de 1lu "Veritas®
de Norvége gque la flotte marchande suédoise comptait, & la [in
de liannde 1921, 1,310 navires (jaugeant plus de 100 tonnes) eb
représentant un total de 1.090.038 tonnes, soit une diminntion
de 8,5 % pour le nombre et de 2,4 % pour le tonnage, comparative-
ment & la flotte marchande d'avant-guerre.

La flotte marchande de Norvége compte aujourd'hul
1.859 navires d'un tonnage total de 2.546.171 tonnes, c& qul Y&~
présente une diminution de 15,1 % pour le nombre et de 1,2 % poutv
le tonnage.

La flotte marchande danoise a diwminué, depuls le
moment ol a éclaté la guerre, de 4,1 % pour le nomore et de 12%
pour le tonnage et possédait, & 1la fin de 1921, 797 navires
Jaugeant au total 975.295 tonnes,

X &
X





