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Compte~rendu succinct de la session du Conseil (Général de 1'I.T.F,
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& Btockholm, les % et 4 avril 1922,
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Etaient présents:

- Robert Willisms, président (angleterre, ouvriers du transport);
Edo Pimmen, secrétaire;

J.Doring et H.Jochade (Allemagne

cneminotsj'

M,Bidegaray (France et Luxembourgs;

A,iforstner {(Autriche, i'Suisse et Hongrie);

Ch.Lindley (Pays scandinaves);

W.Brodelky (Tchéco-Slovaguie, Yougo-Slavie, Bulgarie, Gridce et

Fologue);
C.Mahlman (Belgique et Hollande);
1.Gémez (Bspagne, Fortugal et Amérique du Sud).

ouvriars du transport et

Les membres du Comité Hollandais:
J,Brautigam, P.Moltmaker et N,Nathans. , ‘
Absent:
J H.Thomas (Angleterre, cheminots).
La réunion eut lieu dans le Bure&au des Ouvriers du

Transport de Sukde. L'ordre du jour comportait les points sui-
vants:

T. Rapport moral du secrétaire depuis la dernidre session
dur Conseil Général.

Probablement par sulte d'un retard dans le courrier,
le rapport du secrétaire qui avait été envoyé & temps d'Amsterdam
& stockholm, n'avait pas euncore 6té r§gu, de sorte qu'il n'a pu
8tre discuté par le Conseil Général.X

IT, Propositicns pour le Congres de Vienne,

Les discussions du Conseil Général ont porté en grande
partie sur la préparation du Congres prochain de 1'I.T.F. qui
aura lieu & Vienne les 2 cctobre 1922 et Jjours suivants. Les
propositions suivantes avaient été regues:

Ce compte-rendu a &té inséré dans le N¢ 13/14 qu Bulletin de
1'I.T.F, du 15 avril.




De la part de la "Kational Transport Workers'
Federation':

1)  Résolution velative 3 la situation économique et anx Traités
de Paiz.

"La Jouférence Internationale des Ouvriers du Transport
constate avec alarme le déclin continu du commerce mondial,
causant un chOmuge plus intense parmi les howmes habituelle-
ment occupés aux diverses opdrations au transport.

Lo Conférence est convaincue gue l'incsrtitude des taux
de change entre les pays respectifs paralyse lentement, mails
définivivement 1'échange des marchandises ainsi que 1'échan-
ge des services qui, tous les deux, avaient une importance
tellement grande avant la guerre.

La Conférence prévient les ouvriers des divers pays
contre les résultats effrayants et certains du déclin conti-
nu du nivesu de vie iumposé aux ouvriers d'abord en Burop
centrale, puls apreds dans les autres pays par les effets
mongtrueux du Traité de Paix. Dans la concurrence commer-
clale sur ce qui reste du marché du monde, la servitude
economigue des peuples de lt'Burope centrale doit inévitable~
ment obliger les ouvriers des autres pays & accepter unue
réduction de salaires aussi bien réelle que nominals,.

Stest pourquoi 11 sst nécessaire gue les travaillsurs
crpanisds ot spiclulement ceux des pays do l'intente fassent
tousn laurg eiforts pour assuver une vévision fondamentale
des Craités de Paix gul se sont montrés Sconomiguement in-
senaés et moralemsut condammables.

Lu Coni'érence sxprime en outre sa conviction gqu'aucun
romsde réel ne psut Btre apporté au monde, si la Russie
n'est pus ramende aux relations commsvrciales avec les autres
parties dn monde.’
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A%solution relative aux cotisations.

"La Conf'érence Internationale est d'avis que la bass
Iinancidre actuelle de la Fédération Internationale des
ouvriers du Transport est insatisfaisante et décide qu'd
l'avenir les contributions seront payables en monnaie hol-
landaise de facon & assurer un revenu convenable & la Félé-
ration Internationale., Elle charge le Comité Exécutif de
préparver un plan & soumettre au Conseil Général qui aura
pouvoir de déterminer la date & laquelle le taux nouvesau
entrera en vigueur."

De la part de la "Norsk Matros og Fyrbgterunion':
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Résolution relative A la nominqtion dfun pecrétaire pour la
section des gens de mer affiliés & 1'I.T.F.

"Le Congrds de 1'I.T.F. décide de nommer un secrétaire
spécial pour la section des pens de mer de 1'I.T.F."

o, Le Conseil Général décida de soutsnir énergiqusment la
résolution de la "National Transport Workers' Fedesration', reli-
tivement 3 la situation internationale. En wéme temps, il décida
de charger le Comité Zxécutif de projetsr pour 1ls congrds pro-
chain une réglemcntation au sujet de la résolution sur les cotisa-
tions, véglemcutution qui tisndra compte autant gue pousible des
désirs exprimés par licrganisation anglaise dss ouvriers du
transport,



D'amples discussions ont eu lieun au sujst de la propo-
sition soumise par l'organisation norvégisnne des gens de mer
concernant 1la nominetion d'un secrétaire spécial pour les orga-
nisations des gens de mer affiliées & 1'I.T.F. Ces discussions
ont eu pour résultat gue le Conseil Général a décidé & 1'unani-
mité des voix de soumetire au congrds de Vienne des propositions
relatives au développement ultérieur du secrétariat de 1'I.T.F.
Le Conseil Général » rvecomnu A l'unanimité la nécessité d'une
extension des activités de 1'I.T.F. et la nécessité de prendre
des mesures & ce osujet.

Au cours des digcuvssiors, lo sscrétaire de 1'I.T.F.,
Edo Fimmen, qui est égaleuent sccrétaire de la rPédération Syndi-
cale Internationale, a communiqué gu'il est disposé & se demetire
de sa fomction, vu c¢u'il lui sers impossible désormais de remplilr
la fonction de secrétaire cans ces deux organisaiions., Le Con-
seil Général toutefois a exprimé le désir de parder le secré-
taire actuel comme secrétairs-général et décidé de proposer au
Congres de Vienne de nommer un secrétaire adjoint gui puisse
assumer une purtie considérable des occupations du secrétaive.
Fu outre on a résonlu de proposer au congrds de Vienne d'autori-
ser le Cousell Général 4s rétribuer, si nécessaire, un aide
temporaire qui sernit chargé de conduire le propagande et de
nouer des relbtions avec des organisations de cheminots,
d'ouvriers du transport et de gens de mer en dehors de 1'Europe.

Le Conseil Général s'est prononcé aussi & 1'unani@ité
des voix en faveur de 1la proposition de l'organisation norve-
gienne des gens de mer et a décidé de soutenir le plus éner-
giquement possible la nomination d'un secrétaire spécial pour
la section des gens de mer dans le cadre de 1'I.T.F. question
figurant & l'ovdre du Jour du prochain congrés de Vienne,

La proposition suivante sera soumise au congreés de
Vienne:

"Vu l'augmentation toujours croissante du nombre
dtorganisations de cheminots, d'ouvriers du transport et
de gens de mer arfiliées & 1'I.T.F., et vu la nécessité
croigsante d'arriver & un travail plus effectif et une
coopération plug étroite entre les diverses sections dans
les différents pays, '

le Uonseil Général de 1'I.T.F. juge nécessaireg que
T TF, soit mise en état de satisfalre aux exigﬁlnces
croigsantes.

C'est pourquol le Conseil Général recommande au
Congres de Vienne
1) ‘d'indiquer un fonctionnaire remplissant la fonction
de secrétaire-adjoint gui, en dehors de son travail de
bureau, seralt secrétaire de groupe, soit de cheminots,
solt dtouvriers da transport;

2) d'indiquer un rcnctionnaire comme secrétaire de
groupe de la section des gens de mer;

3) dlautoriser le Congell Général d'envaoyer dens le cas
ol 1'intérét de L'T.T.F, l'exigera, un veprésentant de
1'I.TF, & des pays d'outre~-mer, afin de Tavoriser et
d'effectuer 1'affiliation des organisations d'ouvriers du
transport, de cheminots et de gens de mer & 1'I.T,F."

IIT. Guerve et Militarisme,

; Le Conseil Général o adopté & l'unanimitéd des voix la
résolution soumise par ses membres Robert Williams et Edo Fimmen
pour la Conférence de la F.5.I. avec les représentants des
Secrétariats professionnels internationaux, conférence gui aura
lieu & Rome 2 la fin du mois d'avril. Ensuite il a approuvé
toutes les.mesures prises jusqu'd présent par le Comitd Exdcutif

de 1'I.T.F. au sujet de la lutte contre le militarisme et la
guerre,




La résolution est ainei congus:

"Le Conseil Général de la »4ddration Internationale d2s
Ouvriers du Transnort ddcide de wettrs & la dispouition Au
Bureau de lu kédération Syndicale Internationale et de soh
Comité internatiounsl contre 12 guerre et le militarigme 1o
somme de EOQCU flocrins hoilandals pour 1'annde 1922/1923 et
propose que tous les cecrétariats professionpels interné—
tionaux adhdrents aux décisions qui sont prizes par ls con-
grds de Lome, votent des secours financlers au prorata de
leurs revenug."

-
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IV. Coupres de la rédératic 2
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Le Conseil Général a décidé d'envoyer au Congris Syndi-
cal Internatioral de Rome gui anra lieu le 20 avril et jours
sulvants, les délépués suivants: Robert williams, J.D0ring et
M.Bidegaray et dtajouter & cette délégation comme représentants
de 1'I.T.F, pour La conférence spécilule des secrétariats inter-
nationauz tous les membres du Consell Général qui seraient dele-
gués par leur centrale nationale.

rour la Conlérence de la #,8.I, gqui sura lisu & Génes
ie 15 avril prochaiu sn vue de déterminer Ltattitude du mouvement
syndical international en race de la conl'érence des divers gouver-
nements qui aura lieu dans cette méme ville, le président, i
I, Robert Willisms, & 6t4 désigné comme représentant de 1L'I.T,T.

Ensuite le Conseil Général a adopté 2 ltunanimité des
. 7 - . e : . i i o
voix la résolution suivante comue indicatiou pour les discussions
futures de Génes: '

"Le Consell Gé&néral de la Fédération Internationale
des Ouvrievrs du Transport, :

considérant l'accroissement du chémage et la diwinution
continue des suloaives des (Quvriers du Transport, Cheminots et
Marins dens les divers pays, constate avec inquiédtude les ten~-
dagces & annuler le vésultat des longues années d'efforts pour
ameliorer le niveau de vie des masses,

Le Conseil Général condamne la politique de la classe
des employeurs qui cherche & avilir les s2laires »éels des tra-
vailleurs et par conségnent 3 déprimer la demande effective des
marchandises et, par 1a, & grossir les rangs des chlmeunrs,

Le Conszeil (Fénéral décide de résister & toute tentative
de prolonger les heures de travail pour tous groupes et catégo-
ries d'Quvriers du Tranmsport, convaincu gue toute atteints portée
& la journde de huit heures aggravera le probl2me du chémage.

Le Conseil Général fait appel aux hommes d'Btat et
diplomates qui se réuniront 3 (¢éres dans le but de se vendre
compte de l'imminerte insolvabilité de l'Europe et d'adopter
toutes les mesures alfin de réparer les erreurs insensées commises
par le passé et concrétisées dans les divers Traités de Paix.

Le Conseil Général exprime cependant la conviction que
le pouvoir politique doit Etre enlevéd aux mains des représentants
des gros propriétuires et capitalistes et placé dans une mesure
toujours plus grande entre les mains des représentants du Travail
et des bartis Soclalistes. ,

) Le Couseil Général fait appel aux travailleurs organi-

S&s pour qu'ils ménent une campagne pour: -

1. Le renoncement & toutes les indemnités imposdes & titre de

- sanction; ‘ '

2, Ltannulation des dettes contractées réciproquement par les
nations alliées et provenant dhemprunts émis durant la guerre;

3. Ltaccord de crédits en faveur de tous les pays appauvris
dirvectement par la gunerre et les Traités;

4, Des mesures tendant & stabiliser le systeme monétaire et les

changes;
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5. Le libre échange et la suppression des tarifs douaniers,
tarifs protecteurs et barridres artificielles entravant les
ec@anges et le commerce; -

6. L'etublissement de la Paix durable entre les nations et le

- désarmement, y inclus expressément la Russie, ainsi que la
cessation de toute prépzration militaire ouverte ou secrite
gui retarde la recenstruction économique, et

7. la création d'un mouvement ouvrier économique et politique
unl ce qui est le seul moyen infaillible pour favoriser les
intéréts des travailleurs de tous les pays."

V. Application et maintien de la journée Je huit heures
dans_les différents pays.

Le Conseil Général a résolu de s'opposer énerziquement
& tout effort tendant 3 saboter l'application de la journée de
huit heures. En complément de l'enquéte déjd entamée au sujet
de la durée du travail daus les ports, le Conseil Général a
décidé d'instituer également une enquéte concernant les heures
de travail et de repos dans les tramways et chemins de fer,

VI. Propogsition de Lindley: Impression des Statuts de
L'ILT.F, en dirférentes langues,

L, Conformément & la proposition de Lindley, le Conseil
Général a résolu de l'mire paraftre les Statuts de 1'I,T.F. qui
out déja été publiés en anglais, en frangais et en allemand,
également es eupagnol, en italien et en suddois,

" En dehors des points figurant sur l'ordre du Jjour,
le Conseil Général a encore arrétd ce qui suit:

Rouvelles affiliations.

La Société des Chauffeurs, sidgeant 2 Madrid, et la
Société des Geuns de mer de Lettonie, siégeant & Libau, avaient
demandé & 8tre admises. Le Conseil Général a résolu d'admettre
fgsgdeux organisations au sein de 1'I.T.F. & partir du 1ler avril
V22. .

Affiliation de 1'Union Bulgare des Ouvryiers du Treansport.

Dans la séance du Comité Exécutif de janvier 1921,
l'Union Bulgare des Quvriers du Transport avait demandé & &tre
admise & 1'I,T.P.; cette demande avait été accordée. Toutelois,
cette organisation était affilide & la soi~disante Internatio-
nale Rouge et faisait partie du "Comité de Propagande révolu-
tionnaire" fondé en opposition & 1'I.T,F, Le Conseil Général a
résolu dtannuler la décision du Comité Exécutif.

Appui aux gens de mer norvégiens.,

Une lettre avait été recue de la part de l'ovganisa-
tion norvégienne des gens de mer, informant que les armateurs
norvégiens ne sont pas disposés & prolonger les contrats col-
lectif's expirant le 1€Tr avril 1922, L'organisation norvégienne
des gens de mer a fait appel & l'aide de 1L'I.T.F. Vu que des
données détaillées & ce sujet n'avaient pas encore été recgues
de la part de l'organisation norvégienne, le secrétaire a été
chargé de se wmettre personnellement en relation avec la Fédéra-
tion norvépgienne des gens de mer afin de recueillir tous les
renseignements nécessaires., Le Comité Exécutif prendra toutes
les mesures possibles et nécessaires afin de soutenir les gens
de mer norvégiena dans la lutte & venir, '
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Alde aux Travailleurs des Ports italiens.

On avait regu aussi une lettre de lforganisation
italienne des ouvriers des ports et docks demandant le secours
efficace de 1'I,T.F, dans le counflit existant dans les ports
d*Italie. Des mesures provisoires avaient déjd 6té prises par
le secrétaire de 1'I.T.F. en vue de préter aux camarades ita-
liens Ll'appui désiré,

. Le conflit ayant regu entretemps une solution satis-
faisante, le Conseil Général n'avait plus besoin de prendre des
mesures,

v Demondes de secours de la part de la
~Deutsche Reicusszewerkschalt der Reamten und Anwdrter!
(Syndicet allemand des employés).

On avait été informé que la "Reichsgewerkschaft der
peamten und Anwdrter" qui n'est pas affiliée & 1'I,T.F., cherche
8 obtenir des sommes des différentes organisations de chemin de
Ter en vue de couvrir les frais occasionnds par la gréve, qui
avait été proclamée par elle sans consultation préalable des
autres organisations et qui a été perdue.

Le Conseil Général a été d'avis que les organisations
affiliées & 1'I,T,7, ne doivent préter un secours financier que
par ltintermédiaie de 1'I,T,F, ou sur son invitation. Le Conseil
Général esgére que les orgenisations affiliées ne prétevont pas
l'oreille de pareilles demandes et gqu'elles répondront & cette
"Reichsgewerkschaft" gu'un appuil financier international ne peut
étre donné gu'aprds eppel de 1'I,T,F. & cette fin.

25 Anniversaire de la #édération suédoise
des Quvriers du Transport.

A ltoccasion du 25618me anniversaire de la Pédération
suédoise des Ouvriers du Transport, une réunion publigue a eu
lieu & Stockholm le lundi 3 avril, ol devant les ouvriers sué-
dois du transport des discours ont été prononcés par Robert
Williams, A,Forstner, M,Bidegaray et J.Doring, membres du Comité
Exécutif ~de 1'I,T,F, | |

X X




L'action de secours de notre Fédération Syndicale Internationale

s e

en faveur des affamés de Russie.

‘ ) Aprds que le premier navire de la #,S,I., le "Christian
Russ", et quitté le port de Hambourg & destination de Riga dans
la seconde moitié de décembre 1921 avec une cargaison de 1200
tonnes de vivres destinéds aux affamés-de Pussie, on continua sans

interruption les préparatifs pour 1'expédition au plus t6t d'un
second et d'un troisidme navige. i F '

Toutefois, la gelée survenue a rendu impossible 1'envol

da'un second navire durant le mois de jenvier et pendant les
premlers jours de février.

des tre _Ce ne fgt que le 12 février gque, grfice aux bans soins
les travailleurs italiens, un second navire de la wédération

syndicale Internationale put ‘ 8 & la
Mer Noire. P quitter Génes psur se rendre

N La cargaison de ce navire qui portait le nom de
"Arailcare Cipriani”, consistait dans les vivres suivants: Riz
107.425 Kg.; Mais 64,500 Kg.; biscuit 83,430 Kg.; rarine 17,800
Kg., mecaroni 14.240 Kg.; conserves de viande 48.600 Kg.; lait
condensé 34.300 Kg.; sucre 10.000 Kg.; marmelade et chocolat
7,175 Kg.; extrait de viande 5.750 Kg.; haricots secs 7,000 Kg.;
calfé 1.800 Kg.; huile d'olives 3,200 Kg.; savon 6.150 Kg.;
bougies 1.200 Kg.; médicamants 2,267 Kg.

Ensuite, de petites quantités de thé, cacao, lard,
Lromage, poisson, etc. 14,250 Kg, de vBtements, 1.725 Kg, de
chaussures et 103 Kg. de boutons, aiguilles, fil & coudre, etc.

Le poids total s'élevait & 440,247 Kg. représentant une
valeur de 3 millions de lires ou & peu prés 400,000 florins
hollandais, ' -

Ce navire a été déchargé & Noworosisk et les denrées
ont été envoyées par chemin de fer dans la région du Volga,

Dis qu'il a été possible d'atteindre un port dans un
des pays limitrophes de Russie, on & immédiatement entrepris
1ltexpédition d'un nouvel envoi de vivres, cette fois-ci pour le
district de Chuvash, : :

Le 7 mars dernier le bdteau 3 vapeur, "BEgil", contenant
325,000 Kg. de farine, achetés en Sudde par la P,.5,I,, a &té en-
voyé & windau - port en Lettonie - et réexpédié par les soins de
la Confédération Syndicale de Lettonig; le llwmars 21 waggons ont
§té dirigés vers Schikrany, le central dép6t de provisions de la
F.S8.I. dens la région de Chuvash,

Le 16 mars, le quatridme navire, nommé "Nordorney" est
parti de Hambaung & Windau, Ce navire a transporté 456,272 Kg. de
seigle; %ﬁl.8do§%%- de froment; 23.5¢2% Kg. de lard; 4.400 Kg. de
sucre; 10,117 &g~ de graisse de boeuf; 40.800 boltes d lait con-
densé; 3,720 Kg," de poudre de lait; 10.000 Kg. de sago# et '

29.650 Kg. de p#lt %'avoine.:
AussitetVirarrivée du navire & Windau, les produits

alimentaires ont été déchargés et envoyés immédiatement sur
Schikrany, :




Au total la ®,8.I. a expédié & liheure actuelle sur
le district de Chuvash: 92E.000 kg. de farine de seigle; ;
456 .272 Kg. de seigle; B01.800 Kg. de farine de froment; 94.4@0
Kg, de sucre; 46.945 Kg. de lard; 16,000 ¥g. de prodults mageld;
51,315 Kg. de cacao; 5.229 Kg., de thé; 29,650 Kg. de malt
d'avoine; 10.000 Kg, de sagou; 25.745 Kg. de saindoux; 10,117 Kz.
de graisse de boeur; 10,000 Kg. de wargarine; 3.720 Kg. de
poudre de lait, 69,286 boites de lait condensé

Entretemps les quantités suivantes oant déjd été ache-
tées pour le He navire qui probablement gquittera Hambourg dans
la premidre quinzaine d'avril: 1,045,000 Kg. de seigle; 30.000
Kg. de saindoux; 60,000 Kg. de sucre; 19,039 Kg. de graisse de
boeuf'; 7.600 fg. de thé; 11,206 Kg. de cacao; 13.000 Kg. de
malt dtavoine. ‘

Ensuite, les articles suivants ont été achetés et
attendent une occasion favorable pour &tre transportés en
Rusgle et y 8tre distribués: 14.405 manteaux et paletots pour
hommes; 20,000 bonnets pour hommes; 3.511 manteaux pour femmes;
10.000 p. de chaussettes et une grande gquantité d'habits pour
enfants, formant un poids total de 38.670 Kg. fabriqués et
achetés par la Fédération Syndicale de Tchéco~Slovaquie,

Vu gue ce sont avant tout les vivres qui doivent &tre
envoyés en Russie et vu qu'd cause des conditions déplorables
ol se trouvent les moyeuns de transport dans la Russie des
Soviets, 1l n'est pas mBme possible de faire parvenir & leur
destination les vivres achetés, dont on a tant besoin, tous les -
vétements dont dispose la ¥.S.I. doivent rester en dépdt pour
le moment,

Outre ce gui précdde deux lots de médicaments, repre-
sentant respectivement une valeur de 50,000 florins et 16.000
florins, ont été mis & la disposition du Professeur Naisen pour
son action de secours, tendis gqu'une troisidwe quant@té de .
médicaments, représentant une valeur de F1,30,000 a €té envoyee
directewent en Géorgie par la F.8.I, pour les hopitaux en daé-
tresse de ce pays.,

La valeur totale de tous les vivres, médigaments et
vetements achetés et mis & la disposition des affamés de Kussle,
stéldve & la somme globale de 1,200,000 florins.

Les chiffres mentionnés ci-dessus qui démontrent‘ce
qui a été fait par la P.8.I. en faveur des affamés de Russie,
constituenﬁﬁmeilleure réponsge & toutes les calomnies et & '
toutes les insinuations qui ont été répandues de part bolchéviste
contre la Fédération Syndicale Internationale d'Amsterdam,

X X
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Le Jlock-out daunois et le r0le des "Tecunische Nothilfe,

' ot mg@ﬁﬁmﬁ@ﬁ

La grande lutte denmoise se.pounrsbii-btesievws—ed:
200,000 travaillears environ sewb-toveeowtty-sm-ge-memewnt, A Co
nombre s'ajouitent cncors ceux gqui dilamisnt A&jd chémeurs, ainsi
que lss ouvriers qui ont été liveés au chéwage pav suite du
lock-out, ' o

Reproduisons encore hridvement la cause de cetvte lutte.
Les employeurs qgui sont trde puicsants au Danemark, se proposent
de réduire les saluoives, Jde supprimer la journée de 8 heures et
de diminuer les iudemnités de bravail supplémeuntaire, L'affaive
a 6té renvoybe 4 une Conmission; cette Commission a proposé une
diminution dss salaires de 15%, } '

‘ Bn ce qui concerne la durde du traveil, elle @ proposé
d'introduire dans les industriss od durent certains mois de
l'anqée, les ouvriers ne peuveant pas travailler pivs de 8 heuree
par jour, une prolongation de 14 durée du travail pour les
agtyes.mois, terdis que les contréleurs, surveillants et ouvwiers
similaires seraient compldtement exclus de ia jourunde de & heures.

. Finalement, la Commission a proposé qu'un travail
supplémentaire ¥ wa maximum de 2 heures par jour, serait payé
6% en sus du salaire ordiraire,

, Ces propositions ont été rejetées par la Confédération
des Syndicats de Danemark, décision qui a &te rvenfovrcée par un
référendum, Pour tout résultat les employeurs ont lock-oute
les ouvriers,

Les organisations doivent pour les membres non-lock-
OUﬁéS verser 3 couvonnes par semaine & leur centrale syndicale
nationale,

‘ En outre, notre organisation des chemins de Isr &
organisé un mouvement de secours parmi ses membres et lton a
toute raison d'€tre satisfait des résultats ou'il produit,

- Cependant, de méme que dans les outres pays scandi-
naves, ainsi quten Allemagne, en Hollande et en Belgigque, les
"Technische Nothilfe" au Danemark vont intsrvenir, en prouvant
par ceci ce gntils ont nié autrefois, c.h.d4, qu'ils ne sont
autre chose qu'une organisation de sarrazins. Dans le port de
Copenhsgue ce sont les membres des "Technizche Nothilfas" gui ont
remplacé les travailleurs du port, Il me stagit pas ici d'une
gréve dont cette organisation soi-disant neutre pourrait préten~
dre que la faute incombe aux ouvriers, mais il s'agit ici 4d'un
190k—out proclamé par consédquent par les patrons ce qui caric- :
térise clairement la mnature du travail accompli par les membres
des "Technische Nothilfe', |

x X | |
x |

Les Japonais en Sibéris,

Le "Hands off Russia Committee" (Comité s'opposant & toute
intervention en Russie) demande un boyeot .

Nous autres. internationalistes, nous insistons
auprds des travailleurs de 1l'Burope, de l'Amérique, des Colonies !
britannigques et du monde entier en général, pour qu'ils fassent {
tout ce qui est en leur pouvoir pour effectuer un boycot de
tous les articles Japonails jusqu'au moment ol les troupes japo-
naises auront été compldtement retirées de Sibérie,"
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Voildi/qutécrivent Robert Williams, Ben Tillett,
J.Bromley, Neil 'Mc.Lean, J.BE.Mills et Rohert Smillie dans un
appel lancé par le "Hands off Ruseia Committee" et gul s'adresse
aux organisations ouvridres, socilalistes et syndicales,

Le Jupon avait promis de retirer ses troupes de
Sibérie et du Nord du Sakialin dés que llordrve serait revenu et
qutun gouvernement fize aurait été étavli,

Au lieu d'iusister sur uve évacuation immédiate, les
autres puissances ont mollement accepté cette promesse en four-
nissant ainsi au Japon uns veison pour maintenir le désordre.

X T X

La folie du capitalicme.

Les dénenses des aruées d'occupition.

Le Traité de Paixz a imposé certaines obligations 2
LtAllemagne pour le soulageuent des cons€quences de 1@ guerre
en dehors de l'illemapgne, Conformément & ces stipulations une
somme de 8,400.000,000 de Marks & été payée par ledit pays. Le
résultat de ces stipulations -~ et il va sans dire que ce sont
encore en premier lieu les travailleurs qui dans tous les pays
sont les victimes - est un malaise international, comme on n'ewn
avait jamais conmri. jusqu'd présent.

Mais la plus grande folie consiste sans doute dans
le fait que de ces 8% milliards, plus de By milliards ont été
dépensés pour l'entreiien des armées d'occupation et pour les
commigsions instituées en vertu du Traité de Paix.

Clest 1& l'économie capitaliste de l'ordre sovial!
N'est-il pas temps que le Traité de Paix soit revisé?

X x

La question de l'arbitrage en cas de conflits ouvriers,

En Norvege un projet de loi est & 1'étude au sujet de
llarbitrage obligatoire en cas de conflits ouvriers, Le Conseil
fédéral de la Centrale syndicale norvégienne, bien gue rejetant
ltarbitrage obligatoire, a décidé, en vue du chomage croissant,
de considérer la question d'un point de vue tactigue. C'est
pourquoi le dit Conseil a pris la résolution d'aviser asux repré-
sentants ouvriers de ne pas voter contre ce projet de loi.

La dite loi ne sera en vigueur que peu de temps.

Le Conseil Exécutif de la Pédération syndicale, ayant
pris cette résolution, le Comité Central du parti ouvrier ‘
(communiste) de Norvdge se réunit également et résolut, confor-
mément & la décision prise par la Ceéntrale syndicale, de ne pas
voter contre le projet de loi., ~

X X




PEANONNEL, DES CHEMINS DE ¥R,

L'influence des salaires des_cheminots sur les prix-

_das merchardises,

Surtout en Amérique la presse bourgeoise @ fait res-
sortir continuellement ces derniers temps que la crige économique
actuelle et les prix élevés des marchandises sont dus en grande
partie aux salaires élevés dec cheminots. La scttise d'une pa-
reille assertion est bien évidente!

Si les taux de salaires de tous les cheminots avaient
6té augmentés de 100%, l'addition & la valeur moyenne de chague
tonne de merchandises transportée aurait été moins de 1%, Le re-
doublement des salaires de tous les cheminots, ou en d'autres
termes, ltaddition de 100% & l'article des salaires des chemins
de fer, n'ajouterait que 88 cents américains & chaque 100 dollars
de frais de transport,

Bien que la valeur moyenne d'une tonne de marchandises
entre les années 1914 et 1919 se soit accrue de $ 63 ou de 114%,
les frais de transport ne furent augmentés que de 80 cents par
tonne, En d'sutres termes, les marchandises qui en 1914 se ven-
daient & un prix moyen de $ 56 par tonne, ont pu se vendre en
1919 & un prix de % 56,80 par tonne, sans qu'aucune perte de
profit n'ait résulté des frais de transport supplémentaires.

, ) Citons un autre exemple: En 1914, les frais de transport
de Chicago & Los Angelds pour un complet manufacturé dans une des
fabriques de Chicago et se vendant & un prix de détail de § 30,
s'élevaient & 164 cents. Bn 1919, le prix d'un pareil complet
était & peu prds de § 50: donc # 20 de plus, bien gue les frais
de transport sur une distance de 2.200 lieues ne s'étaient
accrus que de 5,6 cents, 3i les taux de salaires de tous les
cheminots étaient augmentés de 50%, les frais de transport addi-
tionnels & payer par l'acheteur sur une distance pareille™dépas-
seralent pas 4 cents ou 8/100 % du prix dftun tel complet.

En 1914, les frais de transport de souliers fabriqués
en Nouvelle-Angleterre et transportés par bateau de Boston a
Key West, se montaient & 4,8 cents la paire.

Bn 1919, les taux des frais n'étaient que de 9/10 cent
de plus ce qui représente 5,7 cents par paire, bien que le prix
de ces souliers eQt passé & § 10, ce qui signifie une augmenta-
tion de § 5 ou 100 cents par paire. ‘ Co

x X
X

Les résultats financiers des chemins de fer de Sudde en 1921.

En 1921, le montant total des recettes des chemins de

fer suédois stéleva & 257,2 millions de couronnes (en 1920: &
343 millions), Les dépenses s'élevdrent & 250 millions (313,4),
de sorte qu'un profit de 72 millions de couronnes (29,6) peut
8tre constaté., Le wecul des vecettes pendant 1921 est 40 en
grande partie & une diminution dans le transport des marchandises
gui fut cause qu'un montant inférieur de 81 millions de couronnes
& celui de 1920 fut obtenu. Les recettes du transport des
voyageurs reculaient de 100,3 & 90 millions ce qui dénote une
diminution de 10,3 millions, Au total 7,1 millions de tonnes
furent transportées en 1921 contre 11,6 millions de tonnes en
1920, 5 millions de tonnes de minérais furent transportées en
1921 contre 2,4 millions de tonnes en 1920. Aprés avoir subi une
réduction de 3100 hommes, l'effectif du personnel des chemins de
fer suédois au mois de décembre 1921 se chiffrait encore 3 -
27,900, :

X X
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La_journée de 38 heurss chez les_cheminots espagnols.

La journée de 8 heures a2 été introduite progressivement
dans les chemins de fer espagnols. Lorsqu'en avril 1919, la du-
rée du travail fut fixée d'une fagon générale & 8 heures les
- chemins de fer en furent exceptés et on créa un certain nombre
de comités consistant en un certain nombre de représentants des
compagnies de chemins de fer et de leurs ouvriers, comités qui
devaient préparer son introduction dans les divers services des
chemins de fer. Bu conformité avec le résultat de leurs discus-
sions, la durée du travail fut successivement I'ixée pour les
ouvriers des ateliers de locomotives, puis pour ceux de tous les
ateliers, plus tard pour le service de la voie, le service des
trains et celul des gares. Dans les ateliers, on avait jusqu'icl
travaillé 9 heures et chez les ouvriers de ,la voie le service
gvait duré de l'aube jusqu'au soir avec une pause d'une hsure en
hiver et de deux heures em &t%é.

Lors des discussions relatives & la durée du travail
sur les locomotives on aborda pour la premidre fois la question
de savoir comm&BT/T&Ytemps de service. Le résultat a été que le
tewps en service de réserve a été compté comme service effectif
pour 1/3 de sa durée. Li-dessus un - décret royal d'octobre 1919
fixa & 8 heures le service moyen pour le service des locomotives
coume gour les autres branches, mais accorda un surtemps, allant
Jusqu'a 14 heures et méme 16 heures pour les lignes & voie
étroite; 1l doit y avoir un Jjour de repos tous les 7 Jjours. La
nouvelle réglementation de la durée du service devait 8tre wise
en vigueur dens un délai de 2 ans devant 8tre utilisés & 1'édu-
cation de nouveau persounnel; la chose est faite maintenant.

Pour les pointeurs de billets, la durée du travail est
fixée comme pour les conducteurs de locomotive. Des difficultés
spéciales se rencontrdrent dans la fixation relative aux gardes-
barriére ., Sous la pression des syndicats on obtint pour eux
ltapprobation du Conseil pour les Réformes sociales, en considé-
ration de quoi une ordonnance royale d'octobre 1921 régla la
durée du travail pour toutes les autres branches du service des
chemins de fer,

La dernidre ordonnance assure au personnel des trains
la journée de 8 heuveg ou la semaine.de 48 heures et prescrit
l'introduction de taWleaux de service fixdés, Les gardes-barridre
sont divisés en 3 classes: pour les passages & niveau &vec¢ plus
de 24 trains: 3 équipes; de 13 3, 24 trains; 2 équipes; su-dessous
de 13 trains: 1 seule équipe. Le travail supplémentaire au-dela
de 8 heures est payé 25% en sus du tarif horaire usuel, Dans le
service des gares on peut travailler jusqu'd 12 heures, les
heureﬁ supplémentaires étant payées 25% en plus du salaire
normal.

Les stipulations relatives aux heures supplémentaires
soulevérent l'opposition de toutes les compagnies de chemins de
fer et une nouvelle ordonnance royale de janvier 1922 ordonna
ltingtitution dtune classification des gares et stations en
trois groupes d'aprds 1l'infensité du traffic et le nombre des
trains. La question de la réglementation du temps de service des
gerdes-harridre se trouvait ainsi en suspens, Pour les gares, on
doit faire une différence entre le travail effectif et le temps
de réserve, ce dernier n'étant compté que pour moitié, Les heu-
res supplémentairves doivent &tre rétribuées au tarif ordinaire
majoré drun quart respectivement pour le temps de travail et
pour le temps de réserve, La réglementation correspond aux vues
des compagnies et doit tenir compte des diverses circonstances
dans leg différents chemins de fer. Ainsi un cheminot d'une
ligne secondaire avec 6 trains par jour, dont le premier circule
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& 8 heures du matin et le dernier & 6 heures du soir reste bien
10 heures en servics, wails comm: povr chagque train on compte

1 heure de travail et gne le temps dlattente n'est comptér

que pour %, il ue dévasse pas la jonrnde de 8 heures et ne
regolt donc aucnu suppl ément de sulaire.

Les chemins de fer espagrols affirment n'étre pas en
gtat de portcr la charge accerie dzs selulres que leur impose 1o
nouvelle réglementatisn du tewps da “.WVUJJ, 3 la suite de cuol
le gouvernement eppagnol envistgs do lend accovrder des avances
en couverture de ces dgveuaes. avances qu'elles devront .o
rembourser quand la nou sllz Lol espegnole des chemins de fer
sera entrée en vigrenr et lenr fourmira leh possibilité
d'élever leurs tarifs.

La FRéacticn en Fulgarie.

Comment le gouvernement bulgare congoit le droit
diassociation syndicale:

Le gouvernement a fait passer parv lAssemblée Nationale
une loi réactionnolre. Cette loi prive les salaviés publigues
de leur droit de “10L1L1per activament dans la vie politique.
Les gréves sont défendues, Ceux qui y participent,. seront
congédiés, o

Sauf au persounel de la uvolice, la gcnaarmerle et
1tarmée, & uoaf antrs salarién d'état il est accordd le droilt
d'associatic P‘Jﬂdle. mais P ccmd tion uue les ovganisés

solient 4'un wvmo wesior ou dtun wh

G&‘/Jyd» On
prive les travallieurs Au drolt du '

Ler fondateurs d'une orgawwsaunou des salariés
publiques sort obligis dtervoyer la liste des membres du “oml*o

Directeur et le bfw,ui do llorganisgatica 2o Tribunal o
dlarrondigacment &4 savotiornncusat. La taauJ ginsi o
et 1la liste du Comitd Directeur seroat présenitis &
respectif,

o

B

H.

p

H.

{2
LT

~

D

On est obligé & liquider une org aniuation & 1'exigenor
de 1/5 d'adhérents en domicile dans le rayon du sitge de
Comité Directeur, .

Il est déferdu aux ovganisations d'inspirer les
oalarles publ”OP S "qunﬁ*nﬂer ?errm Pn“cﬁions, s prendre
part aux greves on 1(m0bSZTwulOnb contrs les intdréts a'état
on contre les autorités nuHquuLs( qum violation de cet article
les crganisations respectivos serent disesoules el Les coupables
runis d'une amende de 2000 A 5000 lewas ou & la priscn & unle
annec .

X X

F rance .,

Ce qul prouve que la. force de nctre organisation est
en voie de se vétadblir, c'est qu'en ce mcment pour 18 pramidra
fois depuis le Lonfllf, "La Voix des Chermingts', organe de-
1'Union des Syndicats du Réseau Nord, a wepar,

Pievrre Hemn, 1'écrivain couwau de la "Feine des ‘
Hommes", lui-meme bchnem‘qot et encors alfilié & notre Fédé-
ration, & écrit le premier article dans ce premier numéro.

X X
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Uue proftestation énevgigue.

la nouvelle organisation des cheminsg de fer prescrit
la représentation du personnel au (onseil ouperleur des Chemins
de fer,

Le Ministre des Travaux Publics a uonvoqaé récamment
des délégués du personnel subalterne pour ltélection des Tepré~
sentants dans le Conseil Supérieur.

Sur les conseils de notre Fédération, ces délégués ont
refusé de procéder & 1l'élection et réclamdrent des élections
légales. Ceci aussi pour protester contre la manigre dans la-
quelle le ministre et les compagnies refusent toujours les amé-
liorations nécessaires.

Malheureusement une fraction des délégués des cadres
moyens nta pas eu le courage suivre cet exemple d'absten-
tion,

Mais la fagon dont la désignation des délégués
personnel a eu lieu et le falt que déJd plusieurs d'entre les
délégués nommés ont démissionné, n'en fait pas moins un échec
pour le ministre céaotlonnalre qui s'est vanté d'avoir maté le
syndicalisme sur les vréseaux ferrés

X X

Le Capitalisme est partout le méme,

Par le monde entier le capitalisme emplinie les mPAmes
moyens dans sa lutte pour le maintien de sa positicn, Clest
avec les mémes moyens que partout sount combaistus les effoxts de
la classe ouvridre vers plus de libertd et pius de Dbilen-8ire.
Avec la ruse et la menace si l'on peut, aveo la force s'il le
faut, Le mouvement ouvrier indépendant est le gros dangsr pour
la puissance du capitalisme. Et partout on tente de le dominer.

Dans les pays & mouvement ouvrier plus développé le
personnel des chemins de fer a déja fait connaissance avec les
diverses tentatives mises en oeuvye pour tenir calme le psrson-
nel au moyen de toutes sorves diinstitutions sous le patronage
des directions "pour le soin des intéréts du persoanel!,

Le but propre de tout cela étalt de tenir le person-
nel éloigné du mcuvement suvrie T indépendant, en lutte et
consolent de sa clagsse.

Mais en fin de compte ces tentatives devront avorter
vu gutelles vent & ltencontre du développemert sacial, Mais
alors 11 reste & la classe possédante le recours & la violence
(Poursuites des propagendistes des nouvelles i1dées: renvol du
service, prison si possible, tels sont les moyens) .

Voild donc la méthode que 1'om voit parbtith sadidther
contre novs. It nouvs surons tous notres Seouvr, Meiptenznt 2test
celul de ros camerades Jaarna1c4 L& pregse janponalse nous
apporte le rapport sulvent:

"Les conltbds des travalllevrs des cheminzg de for ont
tenu récomment levr wrcigisms congrén anuvel, Tes princinales
questions discutées ons ete les hwu“ﬁs de travail, la subgti-
tution des salairos quotidicns aux salaires mensuels et les

indemnités dat'habillement.
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) Maintenant se véldve parmi les cuvriers un sentiment
de mécontentement croissart quant sux résultats obtenus par les
comités des cheminots gqui avaient &té organisds par les an
ferroniaireg dans le but d2 promouavoir 1o Lien-8Urs des emplioyis
Les activités de ces comités ont diminué et récemment pluslienrs
essals ont 8té faits d'organiser des syndicats en debnrs Jew
comiteés,

torit-

Les autorités des chemins de fer toutefois ont annoncs
leur opposition & la foxmation de telles unions. Cuatre représcil-
tants des ouvriers des oteliers de chemins de fer A'0% prds
Tokio, ol la tormation d'un tel syndicat fut empdchée, ont &té
recus par le secrfuaire du Ministéire des chemins de fer de L4
décembre et informés que c'était le désir du Ministdre des che-
mins de fer gu'avcune ovganisation syndicale indépendante autre
gue les comités dss cheminots ne fAt créde."

; Nous sonhsitons 3 nos camarades force et courage et
persévérance énergique!

Y

Les_conséguences de la_réglementation

des échelles mobiles de salaires en Grande-Bretagne.

Conrormément aux stipulations, une réunion du Comité
Central des Salaires a eu lieu le 21 mars dernier pour examiner
la réplementation des indemnités de vie chdre, par suite de
certaines modifications dans le colit de la vie.

La "ILabour Gazette", organe publié par le Ministere
du Travail démontre dans son édition ds mars que le colt de la
vie, tous éléments inclus comme: alimentation, loyer, vBtements,
pétrole, lumidre, etc, a balssé de 99 & 86 % de majoration sur
le taux nommal,

Ctest pourquoi il & été convenu par contrat gu'une
réduction hebvdomadaire de 2 sh. seva intrcduite dans les taux de
salaires de tous les hommes adultes visés dans le "Conciliation
Act" & partir du 1e¥ avril 1922, I1 va sans dire que dans le cas
ot la réduction éde 2 sh, ferait descendrs les sglaires au-dessour
du taux de base, la réduction serait véglée de manidre & ne pas
franchir la limite du salaire de base.

La réduction du salaire des femmes sera en proportion
avec celle des hommes.

Coopération plus Stroite entre les cheminots et
les minenrs américaing afin de mieux servir les intvéréts
Ges uns et des autess,

Le 22 février 1922, sur la demande de ltorganisation |
des mineurs, vne conférence a eu lien & Chicago ol se scnt réunis
des représentants de mineurs et de cheminots,

A llunanimité des voix, le comnunigué suivant & 3%6
publié: '
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"Les organisatiors des ocuvriers du transport et des
mineurs ont é16 pour la plupart en lutte & des attagues injus-
tifiées contre leur unité, ainsi qu'd des modifications ixjustes
et inigues de leurs taux de salaives ct leurs condationg a2
travail,

Les industriels et financisrs intéressds, responsshles
de cet état de choses, ne sout pas encore satisfaits et sont en
train de conduire une propagands intense visant & de nouvelles
reductions de salaires et & dtautres chongements dans 1e3 condi~
tions de travail au détrimant des personnes occupdes dana cesg
industries,

Crest pourquoi il est nécessaire que les représentants
des organisations associdss se réunissent et se mesttent au cou-
rant de la situation.

Amenés par la nécessité & coordonner nos forces, nous
nous déclerons en faveur d'une coopération plus &troite qui
Servire plus effectivement les intéréts des ouvriers occupés
dans les industries fondementales,

Aprds mfire délibération et persuadés de notre respon-
sabilité, nous déclarons gque la communauté des intéréts des em-
ployés de ces industries doit 6tre meconue, 2t nous nous pPropo-
sons d'utiliser toute méthode honndte teundant & nous assurer uu
payement suffisant pour les services qua novs rendons et & main-
tenir le niveau de vie requis pour 1!'Amérique.

Dés gu'il devient clair qu'une des orgaunisations
associbes est victime d'attagues 1llégitimes ou bhien que son
intégrité est menacée, les représentants de chacune des organisa-
tions assocides ont le devoir de se »dunir afin d'envisager la
situation et de s'entendre sur les moyens & appliquer pour parex
au mievx les attaques, Toute acticn & enwnreprendre sous ia direc-
tion de ce comité doit étre approuvée @@ chague organisavion
représentée. Jothog.

4

Afin de faciliter la direction des activités des or-
ganisations associdecs, un Comité Exécutif est nommé, composé des
principaux comités cxfoutifs des dltes ovganisations oun de leurs

V4

représentants spécialsmont disignés.

X
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Ouvriers du TraUSport

£ v o e et v s vt
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Le dijpwmashe, 12 mar%, Les meprdaentanta Ces cupoaisations
des ouvrliews du transpont &AL @mduua Cartantriche. do Tehéoo-
Slovaguie et~de“H0ugrie'ont»ﬁona wne conférence & Viemae,

lent présents les ddlé&puis sulvents:
Eteient pxCsents 1 ddl &g T

Allemagne Rudolf (Berlin). Musirdicha: Forsiner
Werthann(Mutlcﬁ We igl

Tchéco Slovaguie Richter (Prasgue) . Schmiedek

Hongrie Illes(Budapest) " Hinterberger

A cette copférance ont pris pa*t agalement les repro—
sentants des ovganisatious allemande e% tchéco-slovagque des
mécaniciens, airsi que ceux de la Fédération centrale des employés
des comstructions navales. En outre les fédérations yougoslave et
roumaine avaient promis de pasrticiper & la conférence , mails leurs
représentants se sont vus empeche au dernier moment,

La conféraence avalt 6té projetée et convoquée par la
Pédération autvichiernne des ouvriers du transport, dans e "
but de rendre possivle uas aotmon commmune au cours des négecia-
tions deé salaires prochalnes et Ce créev les bases organisatoires

requiges & ce sujev.

Cette nécessité s'étaitl déjé fait sentir avant la
guerre et a eu pour résultat que Géja en 1913, aprés des pour-
parlers des différentes organis atiocuns 1nto:ecaeed, toute la paxtie
,navigable du Danubo & été indignée comme domaine ds travall &
la Fédération autrichienne des ouvrisvs du Sransport afin da
permettre ainsi une asetion coxmure en ce gul conceirns 138
questions de salaircs o% Jes conditions da travail dsas le
domaine de la navigation, a1n51 cuq 1os gquastions organigatoires
TLa réal isation 43 co prvict g &ié epanauw rar la guewrra Qo
g éxlaté peu apres, vandis que A‘atuxuude politique conciliante
des divers Etats, attitude prodnilte pan la guerrs, rend2it la
poursuite de ce projet impessivle. Acinellewent, lde Damubs se

déroule & travers pas moins des sept arats, dont 3 eajeonuomjoaﬂs@““ "

financidres et politiguzs sont 1es paus diffbrenves gotom puisse
stimaginer. Les sibges des sociétés de navigation & wapeur du
Dannbd se trouvent scit er Allemagne (Bayezlsche ILloyd) soit &
Vierme (D,D.S.G. ou S,D,G,) soit 3 Bndapest (Ungarische Fluss-—
Schlffabrtsgesellschaf -Société de navigation fluviale de
Hongrie)

Leur domaine d7action s'étend pourtant de Ratisbonne
jusqu'd la Mer Noire. Il.s ajoute & ceci que dans les &tats qui
autrefois constituaient la monarchie autrichienne (Tchéco
Slovaquie, Yougo~Slavie etc.,) de nouvelles sociétés de nav1gat10n
sont en moie de fondation, socletes sur lesquelles ni la Pédération
des ouvriers du Transport d'Allemagne, ni celle des ouvriers 4!
Autriche qui Jjusqu'd présent ont réglé de commun accord les
salaires et les conditions de travail des mariniers du Danube par
des contrafs avec les sociétés, ne sauraient exercer aucune in-
fluence, Néanmoins, des conditions desavantageuaes existant
éventuellement aupres de ces sociétés étrapgbres ne saunraient -
manguer d'exercer une influance dépresaive sur les conditions
actuelles fixébes par contrat, En outre lss divers sociétés ont
cherché un contact mutuel afin de constituer un front unique
contre les organlsatlons des mariniers au sujet des négociations
de salaires qui vont justement commencer cette semaine.




i e

La Conférence mentiionnde plus haut, a 8t4 réunie en vue
de prendre des AGCLULONS SOMMLESS @ 68 (Ui concerae 1a &L e '
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l'e$arg13sement dg Llovgenisation i g calssmment ﬂc cotisatio
ev atin de ccaglhusr direetives pour uwpe achkicyn curmutio en
matidve des selalres,
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Apres discussion appunfondic on en est arrivé & des
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déclsions unanimes sur toubtes ces . tioﬂs. O wéaolnt que

dorénavant les orgauvisatioss des mariviers chnﬂswmw wnont des
actions communes Gins Log gquasbicas des salailres, tandis gu'on
va également prﬂﬂa~0 dsg mesures orglnisateires commimes pour

l'accomplisgemeat de ca travail,

Nous nous propcsons de publier les decmslons de ladite
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Lo fédgration foancaise des Ports et Docks.

Lo

Le Cowité Naticnal de vette FPélérntion a pu constater
dans sa session, un de cesz jours que le dépens d la Fédsdvation
des guelques skuncahu ayant falt cavse commuas avec les dissidents
moscovites a &¢é larpement o omp«n“, en affec 1f;, nar les séhésilons
des syndicats d'Algévie, actammeat Ovan (2,000 mambros)
la réorganlsatlon W'JLUO deg diverses corporations

Drantire pant, des velatiors &
fluﬂ'any Ge i'Alsace-porraine et leg deha
Ltadhesion est inmlooato.
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Mouwaile engnsptaticn de covigeticns 4o 19

Fédgzation ellemande Seg Duvsiers At TrAusport,

Les dfpewsoas de la caisge de gidve de la ?6@@‘
allerande des Ouvrlews du Travsport gui 1 £ANEE pz‘ i€
montérent & 14 millions, se sent Slevées poaw e
1922 daéja & 7 MLLlloﬁ” de maxces.
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Va ces clrconstances il a &té duomae aprog Llavgmentatio.

des cotisations dn mois de décembre de l'ennés passée 4'introduire
uge nouvelle sugmentation & partir du 19% avril 1922,

La réglementation sera comme suit:
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Les cotisations hebdomadaires minime, y compris le suppldment lcea
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2be_Anniversalre de la Fédération Allemande des Ouvriers du
Transyort, Sechtion Hambours.

Le siege & Hambourg de ia Féddérabicn allemende des Juviicrg
v Tranaport a £E648 le 11 mars 1922 daus les locanx parbout décorss
L8 Maison des.Syndicats le 25e anniversaire de sa fondation,
tetalt un double jubilég car en mdme temps les Gens de mer el les
uvriers des Ports fétaient la résurrection de leur force syniicale,
onsécutive & leur arande grdve de LAYE/1I89T gui dura L6 semaines,
u 21 novembre au 6 fé&vrier,

Depuis le ler juillet 1910 tous les groupes professionsels
u Transport, du Commerce, de Traffic, de la Navigation et des Ports
ont réunis en une orgenisation. Alors qu'sutre fois chacun séparé-
ent ne se chiffrait gue par quelgues ceniaines de membres, c'est
aintenant par milles, Au 31 Janvier 1921 appartenaient & la section
es employés de commerce 9,250 membres; & celle des Ouvriers du
ransport 9287, & celle des Ouvriers du port 14,687; & celle des
mployés du traffic 9975 et & celle des Geus de Mer &557; soit an
otal 47,028 membres, Chaque section a deux gérants (direoteurs)
présidents rémamdrés, 3 caissgicrs, 2 sténo~dactyles eh 3 evployés
e partagent le travail de burenn et l'encalissemsnt des cotisationsg
vicicales au domicile des membres. Bes deur groupes d2 Ll'industile

Trafic et des Portes ont chacun 10 conceillers dfentverri Lk
N P . ey : - 4 - P s R I e
‘norges de travail et guil collaborent avec 1la meillevyve =1 Nolué L7

les organisations,

La recornaissance de l'organisation par les patrcns eot
naintenant vn falt accowpli, Les conditions de salaire et da bwavall
ont véglées dans tous les groupes et brauches par des contrais
ccllectifs avec les ovganilsabtions patronales, La Ffowce olFersive evn
combattive de liorganisations s'est considérablement accrue par la
slon, mais la regpounesbilité n'en est gue plus grosse pour la

Devart les téches et les buts plus vastes, il a fallu
gliger quelques petilfds détails dont on pouvait eunccre s'oscerper
augaravant, mals liunité dtorgaaisation a résigtd jusgn'ici & “ous
.5 asgistants comme, cm pent le dire avec confianue, elle 1 fave
encore dans les temps & wvenlw,



GENS _DE MER,

Lé sauvegarde de la vie humaine en mer.

., Le congrés de la Pédération frungaise des Officiers
radiotélégraphistes a adopté les résolutions suivantes:

Les radiotélégraphistes comsidérant gue les décisions
incluses dans la convention de Londres de 1914 doivent recevolr
application intégrale;

) considérant qu'd huit ans d'intervalle et malgré les
déclarations fréquentes faites en diverses commissions ayant esu
& se prononcer sur la question, on n'a pas fait ce qutil aurait
fallu pour protéger efficacement la vie humaine en mer et ac-
croltre la sécurité de la navigation;

congidérant que la classification des navires n'est pas
faite et qu'ainsi n'est pas encore rationnellement organisé le
service de veille & hord des navires, que 18 responsabilité tout
entidre d'accidents maritimes passés ou & venir incombe de ce
fait aux pouvoirs qui ont charge de faire appliquer les décisions;

émettent le voeu:
que le sous-secrétaire d'Btat de la Marine marchande et

le sous-secrétaire d'BEtat des P.T,T., chacun et ce qui le con-
cerne, prennent toutes dispositions:

L. pour réunir, avant Paques, la commission chargée de 1a
classification des navires;
2 pour faire respecter les reéglements internationaux

(Convention de Londres de 1914 sur la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer).
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| Le Conseil national des Officiers radiotélégraphistes
de la Marine marchande!:

considérant que sur certains navires le servicg de la
sauvegarde de la vie humeine en mer n'est pas assuré efficacement;

: congidérant que divers accessoires en matériel sont in-
dispensables pour que ce service puisse donner son plein rende-
ment et satisfaire & la Convention de Londres de 1914;

émet le voeu:

que sur tous les navires effectuant un service de
T.5.f, une antenne de sécurité soit disposée & poste fixe;

- gque sur les navires & presse, le service d'écoute soit
assuréd indépendanmment du service de presse et que ces navires
soient pourvus d'une installation 4'écoute indépendante,

qu'en égard de ltapplication de la Convention radio-
télégraphique internationale de Londres 1912, une licence déli-
vrée par 1l!'Administration des P.T.T., classant la catégorie du
navire intéressé soit affichdée, 3 un endroit visible, dans le
poste de T,8.F,

X X
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Un Congrds Incernational de lo Navipgation,

‘ Ltan prochain, va avolr lieu, 2 Londres, un congres
1nt%rnatlonal de la navigation qui traitevra les questions sui-
vantes:

1, Section de la navigation intérieure:

a) Amélioration du régime des cours d'eau par végularisa-
tion, dragage ou & liaide de réservoirs, Détermination des cas
dans lesquels il est préférable de recourir & 1l'tun ou l'autre ds
ces procédés, plutbt qu'd la canalisation pure et simple, ou & la
construction diun canal latéral. . ‘

Dimension 3 domner, dans un pays déterminé, aux canaux
& grand trafic, Principes d'exécution. Aménagement des écluses
et diwmensions & leur donner.

_ Aménagement des ports fluviaux (intermédiaires ou
tgrmmnauz). Etude des méthodes propres & faciliter la collabora-
tion de la voile ferrée et de la voie d'eau.

b) Communications diverses,
Zmploi du béton armé dans les travaux hydraunliques.

Rapports sur les travaux exécutés, les mesures adoptées
ou proposées, en vue d'améliorer ou de développer les lignes de
navigation intérieure, aussi bien que pour assurer la protzction
des rives des grandes voies d'eau,

Amfnagement de la navigation sur les cours d'eau larges,
malsg de faible profondeur,

2 . Section de la navigation maritime:
a) Questions inBrites au programme:

>

Entrée au bassin et réparation des navires., Dimensions
& donner aux canaux maritimes.

,Outillage mécanique des ports,
b)  Communications diverses.

Dragues & grand rendement, procédés employés pour dé-
~truire ou déplacer les roches sous-marines.

Rapports sur les entreprises de grande envergure leg
plus récentes exécutées dans d'importants ports maritimes, en ce
gqui concerne notamment les brise-lames. Applications du beton
armé: moyens employés pour assurer sa consevvation,

Ponts et transbordeurs, Construction de tunnels sous
des voies d'eau, études économigues et techniques g'y rapportant,
sécurité de la navigation, Balises et feux flottants.
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Nos organigsationy affiliées sont instapment priéers
d'envoyer au Bureau de 1'L.T.F. des exemplaires de leurs rappotbte
annuels et autres, Les organisations, dont le rapport ammuel suv
1921 a 4633 paru, sont prifes de mous en faire parvenlr un exen-
plaire dens le plus bref délai.
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At tentionl
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Nos organigations affiliées sont ingtamment prides
d'envoyer au Bureau de 1'I.T.F. des sxemplaires de leurs rapports
annuels et autres. Les organisations, dont le rapport amnnvel sur
1921 a déjd paru, sont prides de nous en faire parvenir ul eXeu-
plaire dans le plus bref délai.
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