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Ainsi qu'il ressort du rapport de la réunion des 3 et
4 junvier du Comité Bxécutif, publié dans le numdro précédent du
Bulletin d'Information, la direction de 1'I.T.F. s'est vue dans
1o ndcessité dl'exclure de son g2ln une organisation gul dans le
temps s'était affilide libremeut & notre frnternationale., L'oTga—

nisation en question est la Péddration Néerlandaise des OQuvriers
du Transport.

Au cours de la réunion tenue les 3, 4 et D octobre
1921 3 Amsterdam par le Congeil Général, celui-ci s'était occupé
du fait que deux rasprésentants de la Péaération Néerlandaise des
Ouvriers du Transport - purmi lesguels B.Pouwcian qui occupait
pour cette Fédération un siege au Comité Dirvecteur de 1'I.T.F. -
avaient participé en juillet & une réunion 2 Moscou de soi-
disant représentants de soi-disant organisations dtouvriers du
transport dans le but d'ériger contre 11T.T.%. une nouvelle or-
ganisation internationale des ouvriers du transport. Bouwnan
s'était laissé ncomer membre du comité provisoire de 1'Intexrna-
tionale soi-disant "Rouge" des Ouvriers du Trausport, encore a
fonder, :

A son retour en iollande Bouwman domma dans un article
publié dans 1'orgune de la fédération Néerlandaise des Ouvriers
du Transport, un compte-rendu détaillé de son travail a Moscou,
article plein de mensonges edb d'insinuations & lfadresse de
1'I,T.P., 1l'organisation internationale dont sa Tédération

iaisait partie et dont il était lui-méwe membre du comité direc-
eur.

Le compte-rendu de la réunion du onseil Général, paTu
dans le NS 5 du Bulletin d'Information, rekate les discussions
gui ewrent lieu avec Bouwman au sujet de ses agissements ainsi
que la conclusion & laqguelle elles aboutirent.

= X X

A la suite de la réunion du Conseil Général la lettre

suivante fut envoyée & la Fédération Néerlandaise des Ouvriers
du Transpoxrt: v :

Amsterdam, le 8 octobre 1921,

Au Comité de la Pédération Néerlan-
daise des Ouvriers du Transport,
53 Schiethaanlasn,
Rot temdam

'
- -

Chers Camarades,

Le Conseil Général de 12 Pédération Internationsle des
ouvriers du Transport réuni en assemblée & Amsterdsm les 3, 4 ot

5 octobre dernier, me charge de porter ce qui suit & votre .con-
naissance .
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Cteat avec grand dtounement que le Conseil Général de
17T.7,.#, & pris comialssancs du countenu d'un article intituléd
e Mouvement Rdvolutionnaire International des ODuvriers du
Pransport!,paru dans voltrs Organe niet Transportbsdrmif! du 3 sep—
tembre dernier. '

Do cet article, Tourmillant d'insinuations non-prouvées
et d'ailleurs improuvables i lladresse de 1a rédération Internid—
tionale des Cuvriers du Traunsport & laquelle adhdre votre HEAE-
ration, il ressort que VoS représentants B.Bouwmnan st C.,Posthuma
ont participé 3 Moscou aux travaux préparatoires sutrepris dans.
le but de fonder une Tnternationale des Ouvriers du Tronsport
dite "révolutionnaire" & c6té de 1'T.T.R, et en opposition avec
celle-ci,

‘ Dans l'assemblée du Conseil a4néral de 1L'I.T.F. tenue
dens l'aprés-midi du 3 octobre, sdance & laguelle assistdrent
votre diriseant Bronsteder et T . Bouwmen, on fournit n ce dernler
1'occasion de s'expliquer sur les faits et juzemsnts exprinmis
dans 1l'article signé de son nonl,

(S

Seg sxplications confitmdrent les déclarations foites
dans ltarticle en guestion pour autant gqu'elles concernaient 12
collaboration des représentants de la nZaération Néerlandaise
des Ouvrievrs du Transport & 1v fondation d'une nouvelle Interna~—
tionale des Ouvriers du Transport hostile 3 1'ILT.F. _

Bouwan Adéclara avoir &té mandaté par vous et avoir agl
conformément & vos vues, ,

Bouwman se brouva dans l‘impossibilité dtavancer
1'ombre d'une preuve pour 1les scocusations et les ipsinuations &
Tipdresse de 1'I.T,F, formulées dans 1ltarticle,

Ayant pris connaissance des géclarations de Rouwnan On
Itinvits & quitter 1l'assemblée. )

Le Congseil Général de 111, T.F. vous prie de 1ui faire
savoir dans un délai aussi proche que possible:

1. si la rédération Néerlandaise des Ouvriers du Transport et
respectivement son Cornité central est d'accord guant 3 la
fondation d'une nouvelle Internationale des Ouvriers du ‘
Transport 3 cdté de 11T.7.F, et en opposition 2vea celle-Cl,;

2. si la Péadration Wéerlandaise des Ouvriers du Transport et
respectivement son Comité central approuve gue son PpéS}deﬂt
B.Bouwman ait accepté de ralre partie du Comité provisolre,

5. si la rédération Nierlaendalse des Ouvriers du Trapsport et
respectivement son Comité central gouscrit aux accusations
et insinustions contenues dans 1'article précité du nPrans-
portbedryf" et adressées & 11, T.F,

4. Dons le cas ol la pédération Nésrlandaise des Ouvriers du
Transport et respectivement son Comité central pépondraient
affirmativement & notre question précédente nous prions 12
dite fédération ou respectivement son Comité central d'avan-
cer les preuves pour les asgertions!:

a, que 1'I,T.F, "en principe aglt de plein accord avec la
TIe Internationale"; '

b, que 1'I.T.F. suit une vroute, nmpenant & 1'abandon de la
lutte de classe'; :

c. que 1'I,T.F, réve de 1tunité "sans préter l'attention
nécessaire » la force révolutionnalre et & la lutte de
classe inexorable que 1le prolétariat'mondial doit mener";

d. que 1'I,T.F, "exclut les 614ments les plus révolutbion-
naires"; .

e, que 1'I.T.F. tjournellement fait cause commune 2veo les
ennemig de la classe des travailleurs”;

f, que "l'expérience & montré gu'il 8t impossible de faiw
sortir de 1'I.T,F, une internationale des ouvriers du

~ transport vraiment révolutionnaire';

g, que L'I.T.F. Tutte contre le capitalisme international
seulement avec des "mots révolutionnaires", mais pas
avec des "actes'.



Dens l'attente de votre réponse aux guestions formulées
ci-dessus Jjeo suls chargé pax le Conseil Général de 1'L,T.F, de
vous informer primo que dars le cas ol vous répondriez affirma-
tivement aux questions posées sous 1, 2 et 3, le Conseil Général
se verrait obligé de rayer votre Organisation de la liste de ses
membres conformément & l'article Xb. des Statuts et secundo que
dans l'attente de votre véponse et de la décision & prendre par
le Couseil Général en connexion avec celle-ci, votre Organisation
est suspendue de ses droits et de ses devoirs & 1'égard de L'I.T.F,

Dans l'attente de votre réponse aux questions formulées
sous 4, le Counseil Général de 1'I.T.F., me charge de déclarer:

L, que Jjamais les représentants de lu Fédération au comité de
L'I.T.¥., en quelque occasion que ce soit, n'ont fait
preuve, théoriquement ou pratiquement, d'un esprit plus ré—
volutionnaire gue les délépués des autres organisations
représentées aux organes directeurs;

2 que les mots et agissements des représentants de la Fédéra-
tion en dehors des ovg ﬂ§§?5§u¥$I.T.F. sont en opposition
flagrante avec leurs déclarations et leur attitude au sein
de ces orgunes;

3, que dans aucune des actlions de solidarité internationale,
dont 1'I.T.F, a pris l'initiative depuis sa reconstruction
en avril 1919, 1lu #édération n'a fait preuve de la volonté,
de la conscience et de la force révolutionnaires nécessaires
pour réaliser l'action aux Puys-Bas;

4, que la Pédération Néerlundaise des Ouvriers du Transport =
failli & l'accomplissement de ses devoirs pendant le boycot-
tage international contre la Houngrie;

5, que ce fut également le cas lors de l'action entreprige par
I'I.7.P, sur la pridre de la F,S.I. dans le but d'arréter
les trangsports d'armes destinées aux Polonais dans leur
lutte contre la Russie des Soviets;

6, guton peut en dire sutant concernant 1'emp&chement des
Transgorts de charbon des Pays-Bas en Grande-Bretagne durant
la greve des mineurs britenniques;

7. qu'aussi dens les actions du pays méme, quand un appel était
fait & la solidarité des travailleurs, les membres de la
Pédération Néerlandaise des Ouvriers du Transport ne fai-
saient pas leur devoir. Il suffit de rappeler leur refus de
prendre gart & la gréve pour féter le 1ler mai en 1919 et en
1920 et a la gréve générale pour agir contre la loi anti-
révolutionnaire,

Le Conseil (6néral de 1'I.T,F. me charge de déclarer
encores gue par contre toutes les organisations affiliées &

LI, T,P., calomnides et salies par vous dans l'article cité, ont

fait leur devoir dans les actions citées plus haut,

‘ Je vous prie de me faire tenir dans un délai aussi
proche que possible les répounses aux guestions formulées ci-
dessus, : '
Dans l'attente de vos nouvelles,

Pour le Conseil Général de la Fédération
Internationale des Ouvriers du Transport:

Secrétaire,
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A cette lettre le Comité Central de la Fédération
Néerlandaise vépondit cowume suit:

Rotterdam, le 25 octobre 1921,

Aun Congeil CGéndral de 1L'I,T,P.,
61 Vondelstraat,
LA m s texdamnm.,

Chers Camarades,

En réponse & votre lettre du 8 octobre notre Comité
proteste en tout premier lieu contre l'attitude prise par la
direction de 1'I.T.#. & 1'égard de nos représentants au Conseil
Général et du remplagant de ce camarade, attitude par laguelle
vous prenez position contre notre Pédération sussi.

Vous nous é&crivez, 1l est vrai, gque Bouwman a eu 1'occa-
sion de s'expliquer dans 1l'assemblée de liapris-midi du Cousell
Général tenue le 3 octohre au sujet de ltarticle "Le Mouvement
révolutionnaire international des Ouvriers du Transport" signé
par lui et Fosthuma, ifeis nous sommes d'avis que dans une organi-
sation convenable il & toujours été la coutume d'informer d'avan-
ce les intéressds sur des points aussi importants qu'on a 1'in-
tention de discuter dans uns réunion, ce qui permet & la partie
gue l'on se propose d'attaguer de se préparer sa défense,

fn ce gui concerne les guestions 1 et 2 posées par vous,
nous déclarons gue notre Comité est parfaitement d'accord avec
liattitude des représentants de la Pédération E,Bouwman et
C.Fosthuma & 1'égard des Conférences internationales des Ouvriers
du Transport tenues & Moscou, Il approuve leur attitude & cette
Contérence et approuve également que T.Bouwman fasse partie du
Comité provisoire,

ous vous faisons cependant observer que ce Comité
Provisoire a pour seule téche de préparer un Congrés mondial du
prolétariat révolutionnaire du transport, et gqu'il est encore
incertain si ce congrés décidera la fondation d'une nouvelle
Internationale des Quvriers du Transport. Tn outre, dans une
Fédération comme la ndtre ce sont les membres quil décident en
temps opportun de la question de savoir si notre Pédération se
déclarera d'accord et s'affiliera & une Internationale Révolu-
tionnaire des Ouvriers du Transport. Le Congreés de mai dernier
~de notre Pédération chargea deux délégués dTassister & la Con-

férence Internationale des Ouvriers du Transport en Russie et ce
sera également un Congrds de notre FPédération qui donnera une
réponse définitive & votre question contenue dans le point 1.

En répounse & votre question au point 3 nous vous in-
formons gque le Comité de la #édération souscrit & la tensur de
lrarticle intitulé "Le Mouvement révolutiomnaire international
des Ouvriers du Transport" paru dans le numéro du 3 septembre
du "Internationaal Transportbedryf!". Nous protestons contre la
fagon dont vous citez cet article. Vous tronquez les phrases et
les arrachez du contexte et en outre vous attribuez & nos diri-
‘geants B.Bouwman et C.Posthuma des paroles gue d'autres ont
écrites, Nous examinerons plus en détall ce point, non dans 1la
présente mais dans notre feuille "Het Transportbedriyf". Ainsi
vous aussi bien gue le prolétariat du transport vous pourrez
apprendre ce gque nous avons 2 dire sur ce sujet.

: Cependant nous sommes dfavis que vous agissez d'une
facon unilstérale, pour ne pas dire plus, en rayant notre Pédé-
ration de la liste des membres de 1'I.T.¥, pour des ralsons qui
ne sont que des prétextes.
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Il y aurait des motifs bisn plus valables pour rayer
comme membre de 1'I.T.F, la "Centralen Bound van Transportarbei-—
ders" (1'Union Centraie des Ouvriers du Transport) dont les
dirigeants ont pris récemment encore lors de la grdve des tra--
vailleurs du port dt'iAmsterdam le parti des capitalistes du
transport pour mener avec eux une attaque 4nergique contre les
travailleurs des ports et contre notre Kédération.

Nous attendons votre décision définitive,

Pour le Comité de la "“éEdération:
(signé) Bouwman, Président;
A,Langkemper, 2l&me Secrétaire.

Le 18T novembre sulvant nous accusions provisoirement
réception de cette lettre par les ligues suivantes:

Amsterdam, le 1Y novembre 1921.

A la Péddration Néerlandaise des
Ouvriers du Transport,
Schietbuanlaan B3,
_Rotterdam.

Chers Camarades,

Je vous confirme réception de votre lettre du 25 octo-
bre, contenant votre wréponse 3 notre lettre du 8,

Je la porterai & la connaissance du Comité de 1'I.T.T,
et espere ensuite vous écrive plus longuement,

Avec mon salut international,

pour 1'I,T,F,:
(signé) Edo Fimmen
Secrétaire.

X X X

La véponse du Comité de la Pédération Néerlandaise a
6té discutée 3 la session du Comité Bxécutif, les 3 et 4 Janvier,
avec ce résultat que la dite ¥édération a été excluse de 1'I.T.F,
& l'unanimité des voix, Cette radiation a été portée & la con~-
naissance de la Fédération excluse par la lettre suivante:

Amsterdam, le 20 janvier 1922,
A la FPéddration Néerlandaise des

Ouvriers du Transport,
Rotter dam,

Chers Camarades,

En complément de ma lettre N2 AQ/Ned.2-30 du 1eTr no-
vembre par laguelle je vous accusais réception de votre lettre
du 25 octobre, j'ai été chargé de vous communiguer ce qui suit:

Votre lettre destinée & répondre & la ndtre du 8 octo-
bre 1921, a constitué un point de discusgsion sérieuse & la
réunion des 3 et 4 janvier du Comité Exécutif de la Fédération
Internationale des Ouvriers du Tramsport, ‘



Le Comité Exécutif a constaté avec regret que le comité
de la Fédération léerlandaise des OQuvriers du Transport "est
pleinement dtaccord avec -ce qui a 4té failt par les représentants
de la Pédération, E,Bouwman et C,Posthuma, & propos des Conféren~
ces lnternationales des ouvriers du traunsport tenues & Moscou
ainsi qu'avec le point de vue adopté par eux & ces conférences
et la nomination de Bouwman dans le comité" et que "le comité de
la pédération souscrit au contenu de l'article "Le Mouvement
révolutionnaire des Ouvriers du Transport paru le 3 septembre
dans "Het Transportbedmif" (Le Transport )

Le Comité Exécutif était d'avis que cette réponse
rendit/Toute collaboration avec la Pédération Néerlandaise des
Ouvriers du Transport au sein de 1'I,T.F, et décida & 1l'unanimité
d'exclure la dite Pédération,

Les rangs de 1'I,T.P, sont ouverts aux organisations
d'ouvriers du transport de tendances diverses. Il ne peut é&tre
admis cependant que les organisations affiliées collahorent & la
fondation d'une internationale gui se dresse contre 1'I,T.,F,
L'attitude de votre comité est d'autant plus & regretter que
jamais, dans aucune réunion de 1'I.T,F,, des représentants de
la Pédération n'ont montré vouloir attre chose que ce que 1'I.T.1,
fait ou prétend, Le Comité Exécutif avait espéré que votre Comité
aurait lui-méme compris qu'il est impossible d'étre affilié & une
Internationale et de travailler en méme temps avec une autre
contre elle., Comme cela n'a &videmment pas été le cas, le Comité
gxicutif stest vu dans la nécessité de prendre la mesure sus-—

18.

I1 me semble superflu de discuter plus longuement sur
le contenu de votre lettre, dtautant plus gque dans votre lettre -
pas plus que cela n'a été rait par vos représentants Bouwman et
Brandsteder ) la réunion du Conseil Général des 3 au 5 octobre -
les accusations adressées coutre votre fédération n'ont été en
aucune facon contsstées ou réfutées,

Salutations internationales,

Pour 1'I,T.F,:
Le secrétaire,

Aucun commentaire n'est nécessaire & cette correspon-
dance qui parls par elle-méme, L'I,T.F. a été et reste ouverte
& toute organisation qui veconnait et accepte les principes de
I e,

Lt'opposition méme la plus forte esy possible au sein
de 1'1,T,F, pourvu qu'elle soit manifestée d'une facon loyale et
smicale. Mais il est inadmissible qu'on soit affilié & L!'I.T.F,
et qu'en méme temps on la combat et la calomnie, Qui n'est pas
avec 1!'I,T.F, est contre elle et ne peut rester dans ses rangs,
Quiconque veut fonder une nouvelle internationale des ouvriers
du transport en a pleine liberté, mais gu'il quitte d'abord
1'I,7,%, Qui pour une raison ou autre n'est pas disposé ou en
état de tirer lui-méme cette conséquence ne doit pas s'étonner
8i la direction de 1'I,T.F., la tire pour lui,

X . X
X

/ﬁimpossible 3 lfavenir




Oh_nous conduit le Militariswe.

Les calculs dv Puveau International du Travuil de
Geundve ont abouti & un total de gquelioue 6 millions de mutilés
dans la dernidre puerre répaviis oomus

e 2 oo sult sur 12 pays;

France L, 500,90 Tenéco-Sloraguie 175,000
Allemagne L Aut, 0ol Avhricie ' 164, 000
Angleterre 1.0, 000 Slaverie du Sud 154,000
Italie 570,060 (anads SICMIeLE;
Pologne S0, 000 fowsanie 44,100
Stats-Unis 244, D00 Belgigus 40,000

» . Ces mutilés qui parfois ne sont que tristes épaves
humaines, viemnent donc gressir le nombre des dizaines de mil-
lions de victimes du Yilitorisme et de 1la Guerre,

N'est-on pas terrifid en lisant ces chiffres et 1thor-
reur qu'ils nous inocpirvent ne fait-elle pas naftre en nous la
volonté inébranlable 4d'empdcher qu'une catastrophe pareille se
renouvelle?

Cependant, divers gouvernements, fiddles commissionnai-
res du gros capitul, font les préparatil's pour un nouvesau massa-
cre,

Et sl tous nos effortg Bg.9e concentrent pas contre lua
Guerre, le Militarisme et coutr8/TeU8pitaliste lui-mfme, nous
figurerons un jour dans une liste toute pareille & celle que nous
venous de reproduilre,

Nos parents les plus chers, nos fréres, nos umis, nous-
mémes qui €crivons ces lignes ou les lisons, nous mourrons peut-
8tre de la mort héroique sur le chawp d'honneur pour le capita-
lisme, ou bien, heureux survivants, nous pourrons participer A
la mis®re dtune nouvelle guerre, loques humaines sausg bras, saus
Jambes, paralysées, neurasthéniques ou aveugles,

Camarades! rendsz-vons compte de ce qui se passe autour
de vous et aidez A renforcer notre mouvement gyndical qui aura
pour téche dfandantir le Militarisme et le Capitalisme,

Le dernier recemsement en France accuse un décroisse-
ment depuis 1911 de 2,500,000 d'émes, 1l'Alsace-Lorraine étant
laissée hors de compte et ce recul effrayent doit &tre lmputé

au nombre des morts sur les champs de bataille, des blessés, de
la mortalité effrayante par suite des privations et du recul des
chiffres des naissances.



FERSOENSL DES CHEMINS DE FER,

Luxembour g,

Chombres professiornnelles des Cheminots.

A l'ordre du jour des débats sur les projets de loi
figure entre autres un point touchant les Chambres Frofession-
nelles qui vont se constituer ces jours,

Les Chambres seront ‘nvesties d'un mandat assez étendu
et il y a lieu de croire gue le vote de ces Chambres économiques
représentera un renouvellement fondamental de la vie politigue
du Luxembourg, Elles n'auront, il est vrai, qu'un caractére déli-
bératif, mais comme elles représenteront les intéréts de branches
entidres de 1'industrie, leur vote exercera ume influence prépon-
dérante sur ltélaboration des lois de l'avenir,

Nous résumerons bridvement ci-dessous la nature de ces
Chambres Prolessionnelles:

Les classes professionnelles de l'agriculture, de la
viticulture, de la classe moyeune, du commerce, des employes,
des cheminots et des ouvriers forment chacune une colleotivité
possédant une persomnalité judiciamire qui leur octroie le droit
de prélever ure taxe jusqu'a concurrence de 10% des impdts de
1liEtat,

Les Chumbres Professionnelles se composent d'un cer-
tain nombre de membres, élus pour 4 anndes par la collectivité,
Tout électeur, homme ou femme, est éligible,

La gaulité de membre d'une Chambre Professionnelle
n'est pas compatible avec celle de Membre de la Chambre des
Députés ou des Conseillers d'Btat.

La Chambre Professionnelle élit dans son sein un dlrec-
teur-aduninistrateur,

D'antres réglements fixent la composition des listes
~d'électeurs ainsi que le vote et les conférences., La Chambre
Professionnelle peut étre dissoute par le Gouvernement pour des
motifs particulierement graves.

Hormis ces rdglements généraux applicables & toutes
les Chambres Professionnelles, il existe pour la Chambre dss
Oh%minots des reglements spéciaux que nous faisons suivre in-
extenso.

Article 43,~ La thlche de la Chambre des Cheminots con-
sistera en la création et l'appuil d'institutions et d'entreprises
visant l'amélioration de la situation des fonctionnaires et
ouvriers des chemins de fer et des tramways. Elle stimulera ces
institutions, se prononcera ol cela sera nécessaire, fera des
propositions, et fournira des informations et des données sta-
tigtiques.

La Chambre a la compétence de présenter des proposi-
tions au Gouvernement gque celui-ci est tenu d'examiner et de
présenter & la Chambre des Députés lorsque ces propositions sont
de la compétence de celle-ci. La Chambre Professionnelle devra
8tre consultée pour tous les décrets ministériels et grand-
ducaux touchant essentiellement les Cheminots.

Sont plug particulisdrement de la compétence de 1la
Chambre . ' R
a) La sauvegarde des intéréts des cheminots. Elle veillsara
: avant tout & ce que la législation des chemins de fer st ia
réglementation applicable aux ouvriers du rail et des trem—
ways soient rigoureusement observées.
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b) Ia surveillance et le contrdle de l'exzécution des contrats
de travail tant iudividucls que collectirs, "

¢) De donner son avis avaut le vote dériaitif de la Chambre des
?égutés sur les lois touchant les intéréts des mewmbres affi-

iés, ‘

d) De domner son avis pour 1l'adontion des budpets proposés dans
1'intérét des chemins de fer et des tramways.

e; De surveiller l'emploi de ces crédits,
De surveiller l'enseignemen® professionnel de ses membres,

Article 44,~ La Chambre des Cheminots se compose de
12 membres effectifs et 12 mewbres suppléants, Un arrét ministeé-
riel régle la répavtition des sidges entre les ouvriers et fonc-
tionnaires des chemins de fer & voie normale, & voie étroite et
des tramways,

_ La répartition des sidges pour les membres suppléants
est identique & celle pour les membres effectifs,
Article 45,- Participent aux élections pour la Chambre

des Cheminots tous les lonctiounaires et ouvriers des chewins de
fer de nutionulité luxembourgeoise, howmes et femmes ayunt
atteint 1'dge de Rl ans et étunt employés & une explolitation de
cheminsg de fer ou de tramways au moment de la composition de 1la
liste électorale,

All ewma gn e,

Réformes proposdes dans le service des cheming de fer allemands.

Suivant une suggestion du ministére des industries, le
comité permanent pour la natiomalisation (Sozialisierungskommis-
sion) a mené une eunquéte dans la gquestion de l'administration
des chemins de fer, La réunion a duré 9 jours. L'exposé fut fait
par un grand nombre d'experts technigues, financiers et autres,
Sur la base de cet exposé un rapport de la majorité [ut prépars
et signé par 15 membres du Comité et un expert permanent, tandis
que 2 membres représentant les syndicats chrétiens dresserent un
rapport de la minorité. On trouve parmi les faits révélés a
ltenquéte, l'existence d'un projet de reconstruction industrielle,
de l'Burope centrale et orientale au moyen d'une combinaison
financiere qui réunirait sous son contrdle tous les chemins de
fer d'Allemagne, d'Autriche, de llongrie, de Roumanie, de Pologne,
de Tchéco-Slovaquie et si possible de Russie,

La majorité des membres du comité pour la nationalisa-
tion était absolument opposée & tout plan de cette nature tendant
a lu_dénationalisation. Son rapport se compose de 3 parties:

1, Ouestion de la propriété et de 1'exploitation privées
ou nationales. Le Comité considére qu'une politique industrielle
harmonieuse et efficace n'est possible que si le gouvernement
fédéral reste en possession du contrble des moyens de transport
intérieur et par conséquent des moyens d'influencer et de régula-
riser les relations commerciales entre 1l'Allemagne et les autres
pays, D'autre part, le transfert des chemins de fer & des inté-
réts privés accroftrait tellement le pouvoilr de ceux-ci dans le
domaine de 1lfindustrie et du commerce gue leur influence dépasse-
raitﬁ%eauooup celle des autorités publiques., Bn outre la direc-
tion des chiemins de fer par l'état garantit gue les besoins de
toutes les classes de lu population sont pris en considération
alors que dans le contrdle privé, le profit serait la considéra-
tion primordiale et les intéréts de certains groupes influants
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seraient favorisds au détriment du reste de la collectivité.
Dans les mains des consortinus privés, lss chemins de fer
seralent donc aussi, selon toute probabilité, utilisés pour des

fins politiques ce qui aurait pour résultat des conditions fort
peu désirables,

2. Déficits finsnciers des_cheming de fer de 1'état. O
fait ressortir qu'un transfert & la propriété privée n'est pa
nécessaire pour supprimer les dificits. Cela peut aussi &tre
réaligé sous la direction de 1'état, si certaines véformes sont
introduites. On montre gue la dépense en matériel s'est accrue
dans une plus large mesure que la dépense en traitements et sa-
laires, laguelle n'excide pas certaines limites raisonnables.

it N

B

Pendant la période 1913-1921 le colt du matériel s'est
accru de 16 fois tandls que les dépenses relatives au personnel
ne l'ont été que de 11 fois. Les déficits financiers des chemins

de fer sont en grande partie attribués & l'accroissement du colit
du matériel.

. Au sujet des heures de travail dans le service des
chemins de fer, le comité est arrivé & la tonclusion que 1lfappli-
cation rigoureuse de la journée de 8 heures devrait &tre rempla-
cée sans délai par un systime spécial d'theures de travail gui
maeinticnne le principe de la semaine de 48 heures, mais adapté
aux besoins particuliers du service des chemins de fer,

On propose gue les smployés du persounsl des chemins

de fer gardent lsur carridre de fonctionnaires d!'Etat engazds &
vie et ayunt droit aux pensions de retraite., Une des difficultés
gqui, & en juger par les apparences, sulvrait la dénationclisation
des chemins de fer, serait qu'un grand nombre d'employés refuse-
rait de travailler sous la gestion privée. Comme on ne pourrailt
les forcer 3 rester au service, il faudrait les psusionner et un
%ourd fardeau towberait en conséquence sur les finances de

'Etat, '

Les déclarations de tous les syndicats existants
dfemployés de chemins da/fer ne laisssnt aucun doute gqu'ils ne
soient unanimement opposfs & la dénationalisation,

3, Réorponisation du sorvice des chemins de fer sous la
direction de 1'Etat, Des chengements sont proposés dans 1o syS—
teme de comptabilité tendant & rendre le service plus commercial
et & domner de msilleurs résultats financiers que le systéme
bureaucratique actuel, Les méthodes techniques et cormerciales
seraient rérformées de fagon & étre & l'unisson des méthodes mo-
dernes et le travail de ltatelier en particulier serait réorga-
nisé sur la base de la gestion scientifigue. Le comité est diavis
que, dans le but de faire rendre les chemins de fer, 1l nfest pasg
nécessaire de les transférer & des sociétés anonymss comme le
demandent certains groupes financiers, parce que la forme d'unc
entreprise ne constitue aucune garantie de son fonctionnemsnt
efficace =t économique, '

Si un tel changement devait s'opérer, une condition
préalable en serait de placer la ou les compagnies sous le con-
tréle purement gouvernsmental ou parlementaire,



Des propositions sont faites pour la réorganisation
des services administratifs, centrauz et locaux. L'administration
centrale seruit dans lss mulns d'un corps directeur appelé
"Dirzctorium® se composant du ministre des chemins de fer, comme
president, et de deux ou trois membres ayant une connaissance
pratique des chemins de fer aussi bien gue de l'industrie privée.
Les corps dirscteurs locaux seraient composés de fagon analogue.
En outre, il serait établi des corps dfinspection composés d'ex-
perts techniques, commercisux et autres ainsi que des consells
consultatifs pour les diverses branches du service,

Le comité propose dpalement de décentraliser en une
certaine mesure le service des chemins de fer de fanon & le
rendre moing louvrd, Cing ou six circonscriptions administratives
Seraient créées, méme au risque de voir des questions d'importance
secondaire réglées d'une fagon inégale dans les dirférentes vé-
gions du pays. ’

X X

Espa gne,

La Jjournée de 8 hsures dans les chemins de fer espagnols.

Les compagnies de chemin de fer avaient élevé quelques
objections & l'application du Décret des 8 heures aux chemins de
fer, spécialement en ce qul concerne les heures sugplémentaires,
le congé régulisr ¢t llemplol des femmes aux barricres,

» Un réglement a stipulé comme suit:

1. Le nombre des jours de congé avec pleine solds payée n'ex-~
cédera pus B2 par an,

2. Les tcmps pussés par les employés en plus du nombre normal
des heures de travail ol ils accomplissent la présence au
travail ou sont & disposition et les temps nécessailres pour
se rendre au traveil seront considérés comme surtemps, mais
payés au taux ordinaire, '

3, les femmes garde-barriere serdnt remplacées par des hommes,
& moins qu'elles ne soient femmes, veuves ou filles d'em~

ployés,

X X

Grandc-Bretagne,

Réduction de salsircs chsz 123 chominots,

Le Bursau Central des Salaires (The Central Wagss
Boord) s'est accordé, & une réunion & Londres le 23 décembre,
pour admcttre gue les salaires des cheminots soient diminués de
4 sh, par scmalne 3 partir du ler Janvier 1922. Cette vréduction
¢st basée sur le fait que le nombre index du colt de la vie est
tombé de 219 & 199 depuis Juillet 1921, Or, toutss différences =
5 points entrainent sclon 1l'échelle adoptée une variation de
1l shilling dans le salaire hebdomadaire des cheminots,
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Les wodifications dans les salaires

' des cheminots
depuls le commeuncement de lv#l ont été les suivantes:

Janvier 1921 augmentation de

‘ 1 shilling par ssmaine
avril " dimiwution no4 K f "
Juillet v " "5 1 n 1
Jenvier 1922 " o4 f " t

Ainsi le travailleur Jdes chemius de fer selon 1l'échelle
mobile, & perdu 13 shillings dons l'espace de 9 wois et dans
plusieurs catégoriss les salaires sont maintonant desceundus pres
de la limite minimum su-dessous de laquelle il a §té convenu
qu'avcune réduction n'aurait plus lieu. Les termes de cet accord
furent adoptis aprds la zrdve de 1919, lorsqu'un "nivenu
permanent des traitements' dl'environ le double des tarifs moyens
d'avant-guerre fut rixé comme base, des suppliments étant malnte-
nus conformément 3 1'dchelle mobile sus-dite. Mais en fult le
collt de la vie est muiubenant tombé & moins du double du niveau
d'avant zusrre et une nouvelle réduction peut amcner les com-
pagnics & demendcr une revision de 1l'accord des salaires, demande
coutre laguelle les syndicats s'opposervont énergiquement. Les
compupnies prétendent gu'elles ne sont lifes par aucun accord
qui ait été fait par le gouvernement, tandis gue les cheminols
font remarguer gquiils ont observé L'accord sans réclamation tant
qu'il a signifié piriodiguement des réductions de sulaires
diaprés L'écnelle robile et ils s'opposent & une roavision de
ltaccord aussitét qu'il commence & agir en lsur faveur,

4 e
X

¢

hocidents de personnes dons les Chemins de fer britanniques.

Au cours des années 1909 & 1913 une moyemne de _
421 cheminots appartenant & tous les rangs a été victime d'accl-
dents mortels et 26,241 furent blessés,; en 1919 ces chiffres
gsont respectivemsnt 377 et 20,448,

rPour 1l'amnée 1920 les chiffres accusent une légére
augmentation, savoir 420 morts et 21,928 blessés,

e A
X
Polo g noe...

Vu le nowmbre considérable des analphabdtes parmi les
ouvriers du rail, la fédération Natiomals des Cheminots a ouvert
plusieurs dcoles pour analphabdtes gui ont été visitées dans le
cours de 1'année par 332 &l3ves, Les classes supérieures ont été
suvies par 580 élives. La mims +6dération & organisé des cours
de puériculture,
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Allemapgne,

Lol concernant la journéde Je 8 heures dans les cheminsg de ferx,

Le Ministre du Traunsport a projeté une loi réglant la
durée du travail des cheminots. Cotte loi a €té soumise au cabi-
net et est encore & 1l'étude, Elle reconnaitf le principe de la
journée de 8 heures, mais propose de l'adapter aux besoins éco-
nomigues en distinguant entre le travail effectif et le temps
pendant lequel 1l'ewployé accomplit la présence au travail, mais
ne travaille pas effectivement,

Elle propose d'interpréter la journée de 8 heures de
telle sorte gu'elle signifie & heures de travaill effectif. Elle
contient des dispositions et stipulations spéciales concernant le
temps pendant leguel liouvrier accomplit uniquement la présence
au travail (cela peut en certains cas &tre compté comme travail);
ces stipulations concernent les repos ainsi que la durée totale,
c,a,d, du début & la fin de la journée de travail., Les inter-
valles pendant lesquels les travailleurs peuvent quitter le lieu
du travail et le temps qu'il faut pour se rendre au travail et
s'en retourner ne sont pas comptés comme heures de travail, La
durée maxima du jour de travail, c¢.2,d, la période totale com-
prenant le travail effectif, les périodes d'attente et les inter-
valles, est de 15 heures; mais toutefois il n'atteindra pas ce
maximum, sauf dans les branches ol le service est tres simple et
ne demande pas un grand effort,

La durée maxima du repos. est fixée & 8 heures pour le
personnel des trains, 3 10 heures si ce temps est passé dans le
lieu d'habitation. La loi prévoit dams le cours de l'année un
minimum de 52 repos dl'au moing 32 heures consécutives chacun, et
dont 17 seront des dimanches ou jours fériés, Les catégories
tombant sous le coup de la loi sont les fonctionnaires, les em-—
ployés de bureau et les ouvriers manuels de tous les chemins de
fer privés et publics de 1'EBEmpire,

X X



QUVEIERS JU TRAVSEORT,

o ot

Vers vne pins araude pnité,
Le développemsnt social place sans cesse notre mouvement
- devant des probliwes nouveaux et d chaque reprise dans la2s nou-
velles phyases de notre lutte, wous devons, comme organisme vi-
vanp, cherchar de nouveaux moyens perazttant 2 notre mouvement de
tenir téte aux difficultés qui s'éldvent et diatteindre au but que
nous nous sommes posés: amélioration du sort du travaillsur dans
la société actuelle comme partie de notrsz lutte pour la complite

z. . . N Iy .
emancipation du travail dans une société meilleure que cells
d'aujourd'hui,

) Plus grande unité organisatoire, déploiement de force
plus intensif, telles sont les nouvelles nécessitési

Bt dans les divers pays, nous voyons, conformément i
cela, des vecherches et des efforts dans cette direction,

X X X

Bn Alleuagne on est déjd arrivé depuls quelques cunées
& une association centrale (Arbeithemeinschaft; dans ce que l'on
appelle la "Verkehrsbund" (#édération du trafic) entre le pursoun-
nel des chemins de fer et les ouvriers du transport (y inclus les
marins, ouvriers des ports, des tramways, une partie des ouvriers
des P.T,.T. etc,),.

Cette "Verkehrsbund" a €té congue comme une transition
vers l'organisation wnifide de tous ceux qui sont occupés dans
le transport et le trafic et si nous ne nous trompons pas, une
décision d ce sujet doit 8tre discutée en détail aux congrés &
tenir cztte aunnde par la fédération dAu personnel des chemins de
fer et par celle des ouvriers du transport,

z X X

Bu France également des négotiatiouns sont conduites
actuellemsnt c¢n vue d'arriver & un: concantration (interfédéra-
tion) du personnel des chewins de fer, des ouvriers des ports,
des ouvriers des transports et des gens de mer,

Cela pourra en méue temps mener & un contact plus
é€troit avec nos camaérades du Syndicat des Inscrits WMaritimes qui
Jusqu'd présent, se sont tenus a l'écart de mnotre I.T.ZF, qui pouvr
eux constitue pourtant l'organisation la plus appropriée,

A X X

: in sneletsrre nos camarades en sont dé€jd arrivés 3 con-
stituer une commission composée de représentants des organisation
du tranmsport et des chemins de fer. Cette commisslon recommande
comme utile et désivabls l'affiliation dz 1'Union Nationale des
Cheminots 3 la Pidération des Ouvrisrs du lransport et cela, soil
geule, soit s=n accord avec l'association des Employds des Bureau.
des cheminsg ds fer ot celle des Mécanicisns et Chauffeurs de
“locomotives gqui & l'heurs actuelle restant c¢ncore hors de notre
I.7.F, ‘

Augsitét que lzs Comités cesntraux en question auront
‘donné leur approbation, ls sous~comité se réunira de nouveau powur
étudier 1lss mesures d'exscution ultérisures,

“

X X X
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Bu Itslie, vécemmeut sur l'initiative de lu Confédéra—
tion générale du Travail, a sv lieu uns conférence des représen—
tants dus orgonisatiouns du persounel des chemins de fer, des
ouvriers des ports, du pursonnel des tramways et chemins de fTex
segconduires, des ouvriers du transyort et du personnel des P.T.T.

Le résultat de cette conversation a été que tous les
assistants wprds denanns d'idées sur l'exemen de 1o situd-
tion, se sont trouvés dfsccord pour recommaitre la nécessité et
liurgence d'uns entente inintercompue entre les diverses organi-
sations susdites. '

Par cette décision; ainsi qu'elle le dit dans sou or-
gane corporatif, l'organisation des cheminots voit "heureusement
accompli un des principaux devoirs de son Xieéme congrds: la for-
mation de la Fdédération des Ouvriers du Transport!,

La conférence susdite agréa eunsuite l'accord svivant
dont lu teneur équivaut 3 la formation d'un cartel:

"Les représentants des organisations nationules dzs
ouvriers du trunsport, des ports et des commnications, invités
3 la Counfdrence convoquée par la Confederazioune Generale del
Lavoro, uprds wmples et calmes discussions sur la nécessité d'une
entente sntrs toutss les catégories des ouvrisrs du transport,
communications st ports,

~ constataat que du c6té des employsurs, Btat et privis,
ou s'efforce d'obtenir vns diminution des conguétes économlgues
£t morales faitss jusqu'd ce jour,

confirmant que 1: droit de zrdve ne sauvralt &tre contes-
té ni par dss articlss 4. vigloments, nl par des menaces d¢ res-
trictions 1Sgislatives va gufil constituc liunigue arme efficdce
disposition du prolétariat contrs l:s injustices st l'oppression:

recomnsissant la nfcessité d'une sntente vastes et inter-
rompue entre les sus-dites catégories aux ins du traveil ou de
contrats de travail, '

stengagsnt riciproguensnt (conrormfment au désidsrata
gignés des aSlibérations des congrds syniicaux fédéroux et con-
fédéravx respsctifs) & lu plus coupldte solidarité dans tous les
cas de lutte syndiczle qui surziront & 1l avenir, sous réssrve
d'établir chaque fois et de commun accord sous quelles formes et
par guels moyens cette solidarité dsvra se manilester.'

X X x

Enfin, en Hollande une commission commune a &té nommée
par la Fédération Centrale des Ouvriers du Transport et 1'Union
Nésrlandaise du Personnel des Chemins de fer et tramways pour
étudier la_possibilité st les moyens d'arriver & un contact plus
étroit et & une collaboration réciproque. '

e &
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Attague des employeurs sur 1o Cour fidérale d'arbitrage.

e it et Ty st e

De mfmz que partout lus smployzurs essalent de se sous-
traire aux cheamwbres wmoaritimes counscils de salaires ete,, en
dustralie ils ne #eebemd pus cluvutls pas 3 leurs conlrbres, Par
conséquent, ils ont poussé uns attague sur la Cour fédérale
d*Arbitrage ayunt juridiction sur toute 1'hustralie, ITls veulent
s'en dlbagasser parce quiils psuscunt qu'ells est trop favorable
aux ouvriers ut ils ddsiveunt frigsr quelque autre cour, cuar 119
pensent que dltautres jugzs des Stats auront plus 4o sympathic pour
lus patrons, wmais comment cela finira-t-il?

Les Promicrs tiinistres des divers dtats se sont vdunls
avie la Fremicr Winistrs de la Commonwenlth ®Spublique fédérie)
~toont adcid€ que d'uboed dsns lours 4tats respectifs ils vote-
raicnt uns loi trsnsfdront plus 4s pouvoir au souvernement £édé-
T2l ¢n ce qui concsrne los gusstions ouvrilres, Puis, cela dtant
rait ot l.s 6 Stats Stunt d'accord, 1 Farlement Péddral voteralt
unc loi tendant ) nommer un Jjuse de baute Cour et des Juges
d'Etats ot ils dfcideraient ce qui doit Stre entendu par uns 1n-
dustrie ffdfrale ou une industrie d'état, Ils auraient plein
pouvoir de rofuser un cas soumis & lsur cour, )

. En fait, 12 mutilation gui en rdsulterait causerait un
si grand chungemsnt dans le¢ fonctionmmement de la procédure qu'ells
Jerailt inopdrante,

La sculu chose cfest que les 6 états dounent leur uppro-
bation, Eh bicn, nous nu peunsons pas gue cela soit possible, donc
1o loi restora tells qutizlle est maintenant,

S uils s e
SRS L TS S SO ~ NP

La convsntion nation.ls existant depuls le 16T avril
1920 entre notre Union dzs Ouvriers du Transport, du Commsree et
de 1'Alimentation d'unc part ot les orgsnisations patronales de
liautre a £té dénoncde pur css dernidres pour le 31 mars 1922,

‘ La possibilité de révision privue dans la Convention o
¢té utilisde par les suploysurs dans la duuxidme année du contral
¢t ils réussirent & obtenir par voie A'arbitrage une réduction
dgs taux de salaire de Frs,5,- par semaine 3 partir du 5 décembr:
1921,

Une Conférence des Ouvriers du Transport tenus les 21
et 22 Jjanvier, @ pris position contrec les intsntions das employ-
curs tondant 2 la diminution des salaires 2t 1l'aggrovation des
conditions du travail,

On entreprendra au cours des semainecs suivantes une
agitation énergique, ainsi que le renforcement des syndicats et
liorganisation de la résistance,

X X



GENS DE LBR,

Havelock Wilson et IMugo Stinnes,

et e P ot et

Dans le dernier numéro de notre Hulletin d'Informution
un rapport\succinct de la Conflérence Internationale des Gens de
Mer tenue o Hambourg les 11 et 12 janvier, annonce en quelques
mots le fait que Monsieur Havelock Wilson, le président de la
#édération Internationale des Gens de Mer, laguelle se débat
d'ailleurs en plein état de décomposition, & tenté par 1l'inter-
médiaire de Monsieur Hugo Stinnes, le trop céldbre gros-capita-
liste allemand, de renouer les relations avec la Iédération Alle-
maude des Ouvriers du Transport affiliée & 1'I.T,F,

Avant de publier la traduction in extenso de la lettre
que Monsieur Havelock Wilson a écrite dans ce but & Monsieur
Hugo Stinmes, nous donnons un court résumé des faits qui se sont
produits avant cette histoire méme, tels que les a communiqués
notre ami Doving & la Couférence Internationale des Gens de Mer
4 Hambourg.

2 X

B

4 la rin de novembre de L'année passée, Doring, vice-
président de la Fédération Allemande des Ouvriers du Transport,
peu apreés le retour de Hugo Stinnes d'Angleterre, regut de ce
dernier la pridre de venir le voir pour une communication impor-
tante qu'il avait & lui faire dans 1l'intérét de son organisation.

Lorsque Doring, répondant & cette pridre, rencontra
Stinnes peu apres, celui-ci lul communiqua que pendant son séjonv
& Londres il avait recu une lettre de Monsieur Havelock Wilson,
président de 1'Vnion %ritannique des matelots et chauffeurs de
navires, en méne temps président de l'International Seaflarers'
Federation, lettre par laguelle il était sollicité d'accorder
une entrevue. Stinnes la Iuil avait accordée et Havelock Wilson
était venu le voir,

Dans l'entretien qui avait alors eu lieu, Havelock
Wilson avait prié Mr. Stinnes de bien vouloir agir comme inter-
médiaire entre 1'Union britannigue des Matelots et Chauffeurs de
navires et la fédération Allemande des Ouvriers du ‘ransport alin
que les différends et oppositions existant entre elles puissent
8tre aplanis., Havelock Wilson priait Mr. Stinnes de bien vouloir
aider & mettre sur pied une Conférence entre les représentants
des deux organisations.

Ainsi gu'il 1'a communiqué au représentant de notre
organisation allemande, Stinnes s'était déclaré prét & se mettre
aprés son retour en Allemagne en velation avec la Fédération
Allemande des Ouvriers du Transport. Il avait cependant aupara-
vant donné nettement & comprendre & Wilson que lui, Stinnes, non
seulement était un adversaire acharnd du mouvement syndical en
général et du syndicalisme allemand en particulier, mais aussi
gu'il avait pendant la guerre exercé toute son influence sur le
gouvernement allemand pour lfamener & proclamer et & conduire l1n
guerre sous marine & outrance,

A cette communication, Havelock Wilson n'avait trouvé
dtautre réponse gque de prier encore une Toils monsieur Stinnes de
prendre le rdle d'intermédiaire. Ce que Stinnes Tit,



Sur la demande de Doring, Stinmes lul fit parvenir
apres cet entretien la copis de la lettre qu'il avait lui-méme
regue de Wilson, Voici la note accompaghant cette lettre:

Hugo Stinnes Beriin W.9. 6.12,21.
Section G - Berlin, Budupesterstr, 4,11,
Secrétariat ‘ |

Siege Bocial: Mulheiwm/Ruhr,

Monsieur J, Doring,
FPédération allemande des Quvriers du Transport,
_Bexrlin 80,16.

Michaelkirchplatz 1,1,

Sujet: Relations entre lss
marins allemands et anglails,

Cher Monsieur D8ring,

J'ai été chargé par lonsieur Hugo Stinnes de vous trans-
mettre la copie ci-incluse d'une lettre & luil adressée par
Mr, Havelock Wilson ainsi qu'un échange de lettre{des années 1916
et 1917 concernant les relations entre les marins allemands et
les wmarins ‘anglais,

Recevez etc.....,

HUGO STINNE
Section G ~ Berlin

Annexes, (signé) Osius.

Ci-dessous la traduction frangaise de la lettre méme
de Wilson & Stinnes:

The National Sailors' & Firemen's Union of
Great Britain and Ireland,

Londres S.E.1, 23 novembre 1921,

Monsieur Hugo Stimnes,
Claridge's Hotel,
Brook Street, W,

Illustre Monsieur,

Lisant dans les journaux que vous étes actuellement &
Londres pour affaires, me permettrai-je de saisir cette occasion
de vous demander si vous voudriez avoir la bonté de m'accorder un
entretien de 15 ou 20 minutes dans le but de vous exposer une
question de la plus vitale importance touchant les relations
futures entre l'Allemagne et 1l'Angleterre,

En premier lieu Jje crois devoir vous faire connaftre
qui je suis, Je suis le président de la "National Sailors' &
Firemen's Union of Great Britain and Ireland", également le pré-
sident de la Fédération Internationale des Gens de Mer qui com-
prend les Syndicats de Marins des principaux pays maritimes de
1'Empire britannique: Jje suis Membre aussi du Parlement britan-
nique.

Trente années durant, avant la guerre, j'ai été un
grand admirateur de la nation allemande et des marins allemands
en particulier, et des milliers d'entre sux ont obtenu emploi sur
les navires britannigues par mon entremise, Coufirmation de ceci
peut 8tre obtenue de Mr.Wendt gqui pendant 30 ans a été une sorte
de missionnaire pour les marins allemands et directeur de la
Maison du Marin allemand & Londres,
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Lovsque la guerre a 4cluté, je me considéral moi-méme
comme un vrai internationaliste =t pensai qu'aucune responsablli-
té de la guerre ne pouvait peser sur lss maring, en.particu}ler
sur ceux gul étuient engagés et employés sur les navires britan-
niques.

Les rdples de la guerre obligeaient notre gouvernement
& interner tous les marins allemands dans notre pays, coumme 2lles
obligeaient votre gouvernement & interner les marins britammlaoues
se trouvaut dans las ports allemands. Je résolus cepsudant gue
la détention des marins allemands dans nos camps d'internement
devait &tre aussi douce que possible et quoigue 1l'opinlon pu-
blique fut assez montée & cette époque, Jje décidai a'établir
nous-mémes un_ camp pour 1'internement des waring allemands; ce
camp &.coQté & 1'Union dont je suis président plus de £ 16,000,
En outre j'exergal mon iurluence pour obtenir du gouvernement
ltallocation de 10 sh, par sem&ine eu vue d'adoucir le sort des
hommes confiés & nos soins. Je surveillui persounellement et
veillal moi-méme au bien-8tre de ces hommes pendant plus de
15 mois et je puis vous produire une attestation qul m'a ét@
présentée par les hommes du camp, témoignant de mon bon traitement
et de mon intér8t & leur comfort et & leur bien-&tre, ‘

Durant 1la guerre sous-marine intensive des centaines
de nos hommes ont trouvé la mort et ce gul m'a peiné plus gque
toute autre chose a été que ces marins non-combattants ont souf-
fert des blessures et sont tués pendant qu'ils échappaient &
leurs navires en train de sombrer, Ceci me fub,en qualité de
marin, une horreur et m'obligea & écrire aux leaders du mouve-
went ouvrier allemand demandant gu'ils voulussent s'adresser a
l.ur gouvernement en vue d'apporter une atténuation d ce que je
considérai comme le crime le plus horribls.

Malheureusement pour 1l'Allemagne, le point de vue
adopté par les leaders ouvriers sllemands fut que les autorités
navales 4taient justifides dans leur action, en conséguence du
blocus des ports allewands. Je fus par suite obligé d'adopter
le point de vue gu'il ne pouvait y avoir aucune paix par négo-
ciations avec l'allemagne gqu'd moins gue le gouvernement alle-—
mand s'excusit de ses crimes (ainsi que je les considérai) contre
la vie humaine en haute mer et qu'ad la fin de la guerre large
réparation devrait &tre faite.

Une excuse m'a 4té offsrte & la Conférence du Travail
tenue & G6nes sous les auspices de la Société des Nationms, mais
réparation adéquate nfa pas §té faite. Par suite la blessure
infligée & notre dipgnité - et nous autres, marins, y attachons
grand prix - n'a pas été guérie., Or, gui doit en souffrir? Les
maring allemands. Ils sont exclus de nos navires pour un certain
nombre d'années par la ‘loi et guand le temps viendra d'abandonner
cette loi, il e¢st probable gu'il sera rsnouveld,

C'egt dansg le but de trouver la vole d'une solution &
cette difficulté que je vous demands dtavoir la bonté de m'accor-
der une interview, si vous pemssz que la quastion soit d'impor-~
tance sufrlisante pour mériter votre atvtention.

Je suls & votre gservice, quoigue souffrant d'une para-—
lysie, pour &tre présent & n'importe guel rendez-vous que vVOus
bulssiez arranger 3 n'importe quel moment,

Mon numéro de téléphone est Hop 4006,

) Zn tous cas il ne peut résulter aucun mal d'un entre-
tien et peut-8tre beaucoup de bien peut en sortir. Je vous laisse
& décider,

_ ¥r&¢s honoré que l'interview produise des fruits ou nor,
%gfgggs prie, Monsieur, de croire & ma considération respec—

Signé: WILSON.
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t pus bosoin de dire la colére et 1l'indiznation
3z tous 1 déléguds & 1. Conrérence Internationale dss Gens o€
w6 lorsqu'ils entendiveat la communication de Doring ot pflrenﬁ
connaissanck du contenn de la leture. La risolution priss &
ltuneniaicé par la confévrzncs et gue nous ciltois sncore VLD 1013,
eiprime lus ssntiments soulsvés chzz les repoedsentants ds8 Q@ns
iv mer & Tambourg lorsqu'ils apprivent ce nouveau tour du slevt
Jilson,

Il
e1C]

[N

2

La résolucion dit:

i1z conférence des orapacisations f2 mavins ds Grandg-
pretagne, sllemagne, 3udde, Hollande, Norvige et Belglgue, aApTres
avoir re~u du camarade Joh, DEring (Union des Ouvrisrs du Trans-
port allswande) un rapport complst de l'interview sutre ravelock
Wilson (4nzlsterre) et Hugo Stinnes, 1'industriel allwmand, &VEC
coplie de la corvesponrance, o '

protests énsrgiqusmsnt contre 1liaction de Wilson et
se8 essals I se réhabiliter wuprds des warins allem:inds en
s'abouchant avec un advsersaire bien connu et avoué ides ouvriers
syndiqués, ‘

La Conférence cnarge ls Pureau ce la Pédfration Inter-
nationale des Ouvriers du Transport de publisr immfdiatement la
lettre servile de ‘Tilson & Stinnes, letcre qui démasque ce s80l-
disant leader syndical qui, refusaunt de rencoutrer lzs leaders
des marins allemands, s'adresse au gros—capitaliste allemand guil
se vante ouvasrtement et orgueillsusement da sa pression sxeTcée
sur les sutoritss navales allemandes pour qu'elles fissent usage
complet &t sans restriction de lrarme sous-marine durant la
gusrre, ‘

in consifguence, la Conférence exhorte toutes les orga-

nisatioas dss Geuns de mer qui sont toujours fidéles 2 Tilson at
& 868 wictnodes subversives 3 se dégager de lul immédiatement st
& slalrilier 4 la I,2,%, gui est l'incarnation de la solidarité

ouvridrs invernstiondle, ¥

lous souwmss plus qus convaincus gue tout marvin honnflz
& guelle natiowalité qu’il appartieumne lorsgu'il aura lu ce gqui
préceds, pavtagera coupl’isment lszs sszutiments suprimis dans
cetts rédsolution,

51 Havelock Wilson avait voulu efficacewment abandonuewr
sa politique sotte ¢t aunti-ouvridre countrs les warins allemonds,
on ns pourrait qu'y wpplsudir, Mais le Failt yue pour catis fin,
il n's pus choilsi 1. chewin le plus court en 4crivant lui-méme A
l'orzanisation allsmande ou s'il ne voulait le Ffairs pour une
raison ,uelconque, en s'adr-sssut d 1'I,T7.7, ou si cela ne lui
convenalt pas encove, % 1z P4ddration 3yndicale Internation:le
rend cifficile ds croirs 3 la sincédrité absolue ds s:s intentions.
Mals qu'il ait cnoisi pour intszruiiiaire Hugo Stinn:s, cet howme
qui non ssulewent sst acousllessnt la psrsonnification ds 1a
classs coutre laquelle tout 1w prolitariat ollemand doit lutter
par tous lzs woysns, afin dz ns pas perdre tout ez qua la révo-
lution lui & apportcé, muis qui ¢n outre s3 veconnzit avse or-
gueil comms portant 1o principale responsabilité dszs faits pour
lesquels Havelock “ilson a cousommé % boycottd las murins :1le-
mands - cela geul suffit pour qu'il scitv impossible f2 crcirs
la sincérité de ses intszntions,

x ' %
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La décadence de la I,5.,1.

D'aprés un communiqué du camarade Chapelle dans la
feuille des Ouvriers du Transport de Belgique, une conférence
internationale de gens de mer a eu lieu & Londres sous les
; auspices de la "International Seafarers’ Union", Il y avait peu
\ de délégués Strangers & cette conférence. Le Danemark (Cooks et
Stewards), la l'rance et la Belgique étaient représentés, 11 y
avait & ltordre du jour ume nouvelle diminution de salaire propo=
8ée par la "Shipping Federation,

- Le président, Havelock Wilson, communigua au CQﬂ%Téﬁ
que l'Union des marins anglais avait refusé en deéux réunions du
"Maritime Board" d'accepter une diminution de salaire.

Wilson voulut absolument connaftre 1l'avis de Chapelle.
La manidre de poser ces questions faisait supposer qu'il no
8tagissait ici que ds chercher & déplacer les responsabilités
dans le cas ol le conilit se terminerait défavorablement.

Chapelle était dtavis que les marins anglais ne pouvaient
pas acceptsr un penny de diminution de salaire, L'Union Anglaise
des marins, dit-1il, & 4éjd précédemment accepté une diminution de
50 shillings sans en avoir le droit parce que nous avons Al subir
cotty diminution de ressources en Belgique sans avoir été consul-
t6s, Nous sommes en pourparlers en Belglque pour obtenir unc
avgmentation de salaire,

On & parlé d'une gréve internationale, La plupart des
pays sont impuissants de falre quelque chose en ce moment et si
la greve dclate quand méme ce scra le méme Jeu qu'en 1911:
1'Angleterre wt la Belgique en gréve et les autres pays conti-
nuent & navigusr,

_ L'on décida alors de comsulter d'abord les maring par
voie de riférendum,

L'aprés-midi Chapelle avait 1l'intention dfintecrpellsry
au sujet des salaircs pour les "runs" (voyages simples d'un port
& un autre),

Les "yruns! d'anvers 3 un port anglais étalent de
£ 12,10.0, Maintenant ils sont diminués de # £ 8 & 10. Le run le
plus élevé est actusllement de £ 5 et ce pour .... Belfast,

Une longue discussion fut entamée ensuite au sujet de
la direction de 17"'International Seafarers' Union". La délégation
belge ilnsista pour y apporter les changements,mzis elle se trouva
seule. Havelock Wilsons accusa Chapelle qu'il avait 1'intontion
de vouloir prendre sa place au fauteull de président de 1z I1.5,T,

4prds des argumsnts aussi concluants la délégation
belge n'est plus retournée au Congres.

X b e X

"En 1920 les armateurs se sont apercus que les ruzissa
ments de 1'I.S.F,, Internationale des Geus de Mer, dtaient des
criaillsriss Guasgpméesd Pas possible! Ce n'était qu'un 4ke qui
sfétait enveloppé de la peau d'un lion, mais voild que le mal-
heureux montrait le bout de l'oreille!™ :

C'est 1& ce que pense de 1'I,S,F, lt'union danoise des
chaurfeurs de wavire (Faklen janvier 1922).

X x




Belegiague.

Le Ministére de lu Marine a porté 2 la connaissance des

orzanisations d'Armateurs 4'0Officiers de Marine ot de Marins un

nouveau projot pour la constitution d'un Conscil Professionncl
pour lcs Marins,

Dtaprds lc projet c¢n guustion, le Counscil Profcssionncl
Se composera de 4 soctions savoir pour Armateurs, Capitaincs au
long cours, Capitaines ¢n Secord et Mécaniciens ot Matelots, Le
Gouvernement se propose pour but de ce Conseil Professionnul do
réaliser la collaboration entre employeurs ¢t cmployés, do fixeT
un teux national de salaires et un tableau de service; en outro
de solutionner les différends qui pourraient surgir.

Couformément au désir exprimdé 3 la Conférence Intcrnatio-

nale de G8ncs on tiAchera A'instituer un burcaw de recrutemont
pour les kiarins,






