BULLETIN D’ INFORMATION

DE LA

FEDERATION INTERNATIONALE DES OUVRIERS DU TRANSPORT.

Te

8. AMSTERDAM}e 15 janvier 1922.
VONDELSTRAAT 61,

COMMUNICLLTIONS DIVERSES.

Réunion du Comité Exeécutif de 1'I.T.F.

Les merdi et mercredi 4 et 5 janvier 1922 s'est tenue &
Amsterdanm une réunion du Comité Exécutif de la Fédération Interna-
tionale des Ouvriers du Transport,

Tous les wmerbres étaileut présents, savoir:

R, Willismus (Grande~DBretsgune), président;
J. Déring (Allemapne);

M. Bidegaray (France);

Ch. Liudley gSuéde);

4, PForstner (Autriche) et

le Secrétaire Edo Fimmen.

Assistaient en outre las membres du Comité hollandais,
n Moltmaker et N.Nathans; J.Brautigam retenu par la maladie ne po:
stre présent.
R x x
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Oon apnrouva le rapport moral fait par le secrétaire et
g'étendant sur le dernier trimestre.

Oregapisetions affilides.

Du rapport, il resscrt qu'une organisation s'est séparde
de 1'I.T.F.: ltorganisation des ouvriers du trausport finlandaise
gui est actuellemcnt dissoute par sa fusion avec l'organisation des
ouvriers du bois et celle Aes ouvriers non-qualifiés, la raison
donnée étant l'affiliation de la Confédération Syndicale finlan—
daise & 1l'Internationale Syndicale Rouge.

Liunion bulgare des ouvriers du trausport (effectif in-
connu) et l'union denoise des ouvriers non-spécialisés (ce dernier,
gn raison des 25.000 cuvriers du transport organisés dans ges
rangs) ont demandé leur affiliation,

Lo premidre organisation a été admise. Aucune décision
dgéfinitive u'a éﬁé‘grise au sujet des danois. Le Syndicat Nanois
les Dockers est déja affilié & 1L'I.T.PF., mais le bruit court de sa
Jugion dans 1'Union Danoise des Ouvriers non-qualifiés, par quoi
somberait toute objection & l'admissionrde ce dernier. On décidu’ ¢
1e stinformer la-dessus, d'admettre la nouvelle organisation au co.=
de fusion, au cas contraire de l'adwmettire pour ses membres ouvrie::
du transport, si l'organisation déja affilide & 1'I.T.P, n'y 612,
aucune obJjection.



Le Sulletin d'Inforuation.
0a ééclide & lrunanimité de voursuivre la publication du
+illetin de L7I,T.#, qui depuis le 1°Y octobre parait 2 fols par
ig, Jde tous cbtfs or a exprimé 1'utilitdé dg csathe publication; ~u
seulouernt deuardé nu'na plos grend nombre Q'ezsopluires en s0l0. T
- ois A la disposition des ovgnmisntions afin cne chacus wombue desm
- comités exécutifs des crgwminations en ait un, va quiil n'est pus
toujours poesible d'en reproduire de longn exiwainc daps les jour-
naux syndicaux. Il ressort de l'enquibe caite prunl leg organisa-
"\

vions affilifes yu'd wne sovle exceiptiou pred, cn atrashe un grand
priz & la poursnite de la publilcation,

Par consdguent, la pablicition du Bullstin de 1'I.T.F.
cogtinuera bi-hebdomadaivement en [rancais, allemwmond, anglais et
suédois, i

Ulmshourg 11 jonvier 1922, )

La convoceivion d'une conférence internationale des gens
e mer & Anuveos est approuvée. Le Comité Bgéeuntif spprouve Sgale-
cent la courdrence suilvaate qui doit comwencer le 1l jarvier &
Jambourg, DEJR 7 ov suisations de 5 pays diflérents ont arnoncé

-

reur participation & cetie conferenca. .

L'attitude prise contre 1'I.S5.F. est conriimfe., L'I.T.».
continuers & souliguor 1'inutilité d'une intermabicus le des marivs,
candis que lss procbifs des dirigeants de L'I.S.F. seront mis o

jour.

s

Le corflit avec la Pédération Néerlaniaise

i N o

des Quvriers dn Trausport,

Tn réponse & upns lettre adressée par le aacrétal
s A . . . e . Lo
Mmmen coaleraduent aux instructions do Conagril CGén4ral ou

gembla & Austerusm au lebut Q'octobre 1921, uze rdsonss a8t parve-
nue 2 L'I,0.%., cormunicuant que -e Comnité de la Pédevaticn Néer-
Lhitude de son

landaise des Cuvriers du Trowspornt appreuvalt i'sttituds

président E,Pouwaan dane seg efforts a la fondation contrs I'ILT.E,
d'une soi-disant Trnternationale Rougs des Ouvriers du Transport.
Pour cette raiscn le (omité Exdcutiy de 1'I.T.7. se volv obiigé
dtexclure la Pédéretion,

[ipSiatirg

Asgistunce sux fonkers francals.

Par suilte du crbmage considérable qui régne dans les
ports francais l'ovganisztion des dockers francais gui est alfi-
lide & 1'I,7.F, se trouve dans des difficultés financidres. Le .
secrétaire de cetls organisation E.Vigraud a 6té invité & assisi v
4 le réurion pour rournir vn rapport sur la gituation de scun orru
nisstion. Le Conseil Exécutif aécide d'ailouer & l'organisation
frangaise des dockers un subside de G000 francs.

Bur le désir exprimé d'uns plus grande ceatralisatinc
dans llorgsuaisation des ouvriers du transport frangaise et Jdes
ports, Vignund communigue qu'il a déjd été décidé an dernier coi -
gres de sa fédération de faire des efforts énergigues en vus de .4
Tormation d'une seuls organlsation gui comprendrait tous les
ouvriers du transport et du trafic.

Tu congrés commun doit se réunir sous peu,




WSM

Conférences deg Uuvriers des Ports en diverses villes de port,

e

conformément A le résolution du Consrds_de Gendve,

Le Congrds de Gendve avait décidé 1a convocation de con-

frences spéciales des ouvriers des ports pour la Méditerrannée, la

iar du Nord, la Baltique, 1ltAtlantique et le Pacifique. Des tenta-

;ives ont d8jd 4t6 faites d'arranger des réunions pour la Méditer-

~.nmée, 1'Atlantique et le Pacifigue, sang gu'elles ailent cependant
. le vésultat désiré, .

Le Comité EBxécutif est toutefois d'avis que le moment n'cal
.ig encore opportun pour teunir ces conféreunces. Les circonstagces
vpéeiales et particulidrement difficiles créées par la crise econo-
ique rendent impossible actuellement toutes discussions sur les
wuestions %gﬂﬁalaires.

\s

BEYE” talt cependant unanimement d'avis qu'on peut arriver
5% des accords concernant la2 durée du travail. Le maintien de la
Jjournée de 8 heures est une revendication essentielle.

On décide de porter les décisions du comité & la connais-
sance des organisations intéressées au moyen d'une circulaire et de
faire une enqu8te sur ltapplication de la journée de 8 heures dans
log divers pays, la documentation ainsi rasséemblée devant 8tre pu~
bliée dans un numéro spéeial du Bulletin,

Le_Congres de Vienne du 2 octobre 1922,

On décide d'inviter les ovganisations affilides & soumettwe
des gropositions pour le Congrés de Vienne afin gqu'd l'occasion de
La péunion du Counseil Général & Stockholm, le 3 avril 1922, l'ordre
du jour de ce congrds puisse 8tre arrété,

. - Le camarade A.Forstner, membre du Comité Exécutif, fera
les préparvatifs nécessaires pour le Congrds de Vienne,



PORSO6E YL, DBES CEFMINS DB FER,

T ot

Le déricii des cteming de fer ~ phénomdéne universel,

\,
. T

Dang le caapugne pour le transfert des chemins de fer
allemands & ltexploitution privée, toute la responsabilité du
déficit des cherins de fer est imputée & 1'étut, Cola est destl-
né 3 créer l'opinion gque l'exploitation privée fers cesser tout
cely,

Les chemins de fer sllemunds ont 666 surmenés pendant
lu guerre plus que ceux de n'importe quel autre pays, Aussi apr ¢
la zuerre lu nécunsitd de leur remise en état a-t-zlle été aussi
plus grecde que pertout ailleurs, lais le coft des matériaux p: v
suite de L'élévavion des prix s'est élevé au maximum alors que
les turifs de trausport n'ont pu Btre accrds d'une fagon corres-
porndante parce gue la puissance économique du pays affaiblie par
la guerre ue pouvait suprorter cette charge.

Ce que la grosse injustrie allemande passe sous siled oo
ctest que dsus les pays vaingueurs aussi et tout spécialement 1
ol 1'exploitution sst privée, les chemins de fer accuseunt des
déficits qui ne le cdent en rien & ceux de l'Allemdgne,

Aux Flats Unls d'Amérique, ol L'exploitution des che
wius de fer est privée, les vecettes pour 1920 se montaient 2
1 williard de dollars de plus gu'en 1919, uiors gue les dépenses
étaient nccruss de plus de 6 milliards, Le gain pour 1920 dtait
de 62 millions pour un capital de 19 milliords n'atteignant
ailnsi que le yuinzidue de la moyenne des profits d'avant guerre.
En outrs 1'Etut uccorde annuellewent une subvention de 900 mil-
lions de dollars aux cowpagnies privées, En comparaison avec
1916 les recettes se sount accrues de 71%, muis les dépenses 1'omnl
été de 11l7, -

La sitvation est sewblahle en Grande-Bretagne ol les
recettes des chering de fer se sonlt élevées de 130% depuis 1913
alors que les dépenses ont triplé, I'état a dl en 1920, en reu-
dant aux cowpaznies privées les chewins de fer gu'il administrail
depuis 1l'éclatement de la guerre, leur verser en vertu d'un con-
trat, des sommes énovues (prés de BOU willions de livres), Depuis
par suite du colt élevé des matériuux de reconstruction, le d4é-
ficit est sauns cesse croigsant,

Au Japon le déficit des chemins de fer so chiffre
pour ltannée 1920 par un demi wmilliard de yens, en Ffraunce par
1l milliard 200 millions de francs, en Italie par un milliard .,
demi de lires,

L'industrie allemande n'est pas seule & mener ses
manoeuvres d'extorsion, A Londres un groupe de capitalistes «u
demandé le monopole des byens de transports urbains contre le-
guel il z’oblige & cousacrer immédiatement 6 millions de livre:
aux rveconstructions et par 13 & dounner de l'occupation aux
chéueurs, L3 on veut mettre en avaut le grand souci du jour:
le. chbunaazes, pour opérer l'extorsion,

ILeeg capitalistes frangais Jjugent aussi leuxr moment
venu, Les chemins de fer d'Alsace Lorraine guil étaient régis
par ltétat doivent &tre vendus & une compagnie privée: La (e
de 1'Bst, Les cheminots organisés annoncent la lutte la plus
vive contre cet attzntat, -

Ltoffensive sur les chemins de fer n'est du reste
gufune partie du programme d'action du capitalisme internatio--
nal, Les buts sont euncore plus vastes: Il s'agit gour lui main-
tenant de revenir gur toutes les conquétes sociales des der—
nidres années. Le dilicit des chemins de fer lui offre un pré-
texte biewvenu pour cette offensive, '

X X
X



OUVLTERS DU TPANSEORT,

Gronde-Srebtagne .

o ..
e

Legs peures de travail sur les tramways.

Do were o vt

Une conlérevce de toutes les uutorités des tramways
municipaux du puys convcquée par 1l'isgsociation des Tramways Mun1~
cipaux s'est tenue d Londres, & la ¢l8tuve duguel le Becrétaire
de 1'Associstion a publié le communiqué suivant: ’

A coars d'uine longue discussion sur les conditions de
travail stipuldes duns lu convention de maurs 1919, il a été dé-
montré par tous leg orateurs que les municipalités n'avaient pas
le moindre désir Ae porter atteinte au priucipe reconnu de la
semuine de 48 heures, Toute la difficulté de 1l'industrie des
tramways provient de ltapplication de la semaine de 48 heures
qui en pratiyue a prouvé Btre font-d-rfeit insuffisante pour falire

face aux besoins d'ordrs divers et au fonctiounnement régulier
des tramways,

La Conférence Aéclara évergiquement qu'elle était
Fermement résolue de reconnaftre le principe de l'introduction
dfun tableau hebdomudtire de 43 heures pour les cmployés des
tramways, On a énergiquement nié qu'il edt aucun désir d'établir
une semaine de 54 heures, suggestion insidieusement mise en
circulation, avec dtautres déclarations inguiétantes, au cours

de la semaine passée. La Couférence a adopté les résolutions
suivantes:

1, L'Association recommande de ne pas porter atteinte 2 la
' gsemaine norwale de 4¢ heures de travail.

2, L'Association est en faveur de la requéte faite par ses re~
présentants an "Mational Industrial Council" (Conseil
Nationel de 1'Tundustrie) tendant 3 ce gu'un comité soit
désigné pour ezauwiner et reviser 1'ensemble des termes de
la convention de murs 1919,

' L'Association en cas de refus par les représentants ouvrier
de s'uccorder ) la constitution d'un tel comité, notifiera
lmmédiatement lu cessation de la couvention de mars 1919.

X X



_GENS DB MR,

Compte—~rendu résuné de la Conférence Ipternstionale des Gangvgg
Gompte—rendiy resunie ag ta LoNlerenct or

Hambours, 11 et 12 janvier 1922.

Te 11 janvier A 11 heures dAu matin, se réunissait
dans la Maison des Syrndicats, la conférence internationale des
gens de mer couvoguée par la Fédération Internationale des
Ouvriers du Transport, '

A ltordre du jour se trouvait la discussion de lg
situation économigue intsrmationale ainsi que la délibération
de mesures de protection des gens de mer contre l'emplration
menagante des couditions de travail,

X X
X

Btaisut représentées huit orzanisations de six pays:

Allemagne Deutscuner Transportarbeiter- C. Ehlert
verband (Union des CQuvriers du J. Juch
Transport allemands) ¥. Kohler
R, Lilienthal
J., Mann
B, Werner
F, Zeif
Belzique Union Pelge des Ouvriers du J. Chapelle
Tronsport C. Mahlman

Grande-Prretagne! Wationul Transport Workers' Ben Smith
federavion (Wédération Natio-~

aule dew Ouvriers du Trausport)

d. Cotter
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!
Arwl garwted wmarine Workers' !
Union (Uuion Générale des Gens ! J, Lewis
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Tronsport & Gensral Workers!' Ben Tillett
Union (Mnion des Ouvriers du

Drarsroet )

Norvége Worsk atros opg Fyrhgterunion Oscar Nilsen
(Union norvégienne des marins
at chauftfeurs de navire)

Pays-Bas Centrale Bond van Traunsport- J. Brautigam
arbeiders (Union centrale des oA Hof
Quvriers du Transport)

Sugde Svensks Sjomansunionen (Union Ernard Griph

sufdoise des Marius)
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! G.A.Halldin
i

Lo fédération Internationale des Ouvriers du Trang-
port était représeuntée par;

Robert williams éGrande~Bretagme), Président;
J. Doring Allemagne), Vice-Président;
Bdo Fimmen (Pays-Bas), Secrétaire,

X X
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Des témoigrnages de sympatiile étuient parvenus de:

Irlande @ Ivich Trausport & General Workers' Union
(Tuion irlsndaise des Ouvriers du Transport)

Latthie ; vLa?vij@s Jurnieku un Iekseju Udenu Brauceju
(Union des Gens de Mer de Lettonie)

Sudde : Bvenska Bldare Unionen
(Union des Chauffeurs de Susde),

L4 séance fut cuverte par le président de 1'I,T.F,
Robert Williams (Grande-Bretagne% qui fut élu président de la
coni'érence,

) , franz Edhlex (Allemagne) souhaite la bienvenue aux
délégués, au nom des geus de mer allemands,

. .., La premiére séance fut remplie par les informaticns
des délégués sur la situation des gens de mer dans les divers
pays,

Prauz_gbhler (Allemagne) montra, en particuligr, les
groves défauts du statut des marins allemands et la sityation
péuible de ces marins dans les ports étrangers par suite du bas
cours du mark, '

Griph (Sukde) accentua que l'unité dtorganisation
pour les ouvriers du transport et spécialement pour les geuns Ze
mer €tait absoluuent unécessaire caor ceux-ci se trouvalent daunz
une situation encore plus difficile que les autres catégories
de travailleurs, '

_ Cotter (Grande-Bretague) montra, faits en mains, que
l'origine propre de la rupture parmi les gens de mer doit &tr.
cherchée daus les ambitious de certaines personnalités comme
Havelock Wilson, '

X X
&

Dans la séance de l'aprés-midi Chapelle (Belgique).
Wilsen (Norvége) et Brautigam (Hollande) donnérent des infor-
mations sur la situation dans leurs pays. Aprés guoil

Doring (Allemagne) donna communication du fait que
Havelock Wilson le président de 1'I.3.F, et de la Fédération
nationaliste des Marins anglais avait, par l'entremise de
Hugo Stiures, & l'occasion de son récent séjour & Londres,
cherché & entrer en relations avec la section des gens de mer
de la fédération allemande des Ouvriers du transport, Stinnes
lui-méme avait transmis ces communications & Doring,

On donna lecture de 1la lettre adressée & cette occa-
sion & Hugo Stimnes par Havelock Wilson.

La conférence exprima unanimement la plus forte in-
dignation de ce gque Ilavelock Wilson qui prétend représenter
les intéréts des gens de mer ait pu, pour reprendre les rela-—
tions avec l'organisation soeur allemande, se servir comme
intermédiaire, non pas de 1'I.T,F. ni de la ¥,5,1I. ni d'une
autre organisation ouvriére gquelcongue, mais du pire ennemi
des syndicats allemands et de la classe ouvriére en général,
du représentaut le pluc déclaré des intéréts capitalistes, de
1'homme qui, ainsi qu'il 1'a souligné expressément encore une
fois dans son entretien avec Havelock Wilson, fut un des prin -
cipaux promoteurs et instigateurs de la guerre sous-marine &
outrance,

X X X



Le deuxicie jonr le président soumit, au nom de
1'Exécutif de 1'I,0,¥, une risolution qui tire le bilan de la
slituation tel yu'il résulte des rupporis exposés, La résolution
adoptée 3 l'unerimicd, est congus comme suit:

: St phe-enerttonet-CONTE FENE

"La Jownlérsnce Internationnle des Urganisations de
Marins de Graunde-l'retupue, Allemagne, ilnoilaande, Felgique, Nor-
vege et Sulde, terue sous les asuspices de la fbdérotion Inter-
nationule deg Ouviiers du Lrausport, maaifeste sz savisfaction
de la foraution et du Jéveloppement ultérieur sur une base
autonome de iz section des warins de 1'I1,7.F.

Lu Coni'frence .constate 1'extension énorme du chdmas.
parmi les geus de mer, chibmage qui est le résultat direct de
la guerve et des divers traitds de puix.

Flie tient & appeler 1l'attention de tous ceux inté-
ressés nur les dansers provenant:
1, de ltiustubilité de la situation dauns 1'Burope Cerntrale et
Orientule;
2, de liinstabilité des chonges entre les divers pays;
3. de liimrlation du capital invegti dans la marine;
4, de l'emploi de le mwaln dtoeuvre de races extra-suropéennes,
§, de la production limitéde qui suit autoratiquemsnt les has
galaires et proportionnellement réduit la demande,

la Condérence fait appel aux marvins de tous les pays
pouar qu'ilis se rendenc compie en gnuelle uiesure leurs taux de
salaires sout avilis volontuirement par les armateurs interna-
tionawux qui mettent 3 profit la crise des changes,

f#lle rait appel sux syndicats et & leurs meumbres
pour qu'ils résistent A toute nouvelle réduction de salalres
qui les leruit descendre au-dessous du niveau actuel et & tra-
valller Lervie en vue de l'établissement définitif d'un taux de
salalres saropéen,

S¢ rendaut compte de 1'impérieux besoiu d'établir l«
Coopérution lu plus étroite entre les ouvriers des ports et
docks et les merins, 1la Conférence s'en repose sur l'alde pra-
tigue & fournir par d'untres sections des ouvriers du transpot!
par l'intermédiaire de 1'I.7T,F,

Aux fins de lutter avec succeés contre les efforts
continus des armateuwrs, l'unité compléte est esseuntielle chez
tout l'ensemble des merins et de leurs camarades ouvriers du
transpoet et la Coulérence condamne tout effort, quel gqu'il
S g0it, M dissocier les hommes quil naviguent de ceux qui char.y: t
déchargsnt et arriment les navires et daéclare gue la réelle
solidarité corporative pour les gens de mer ne peut exister
que dans la Pédération Internationale des Ouvriers du Trans,
et par elle seule.

Enfin, 1la Conlérence fait sienne lu résolution ada;
tée par le Cousell Général de 1'I,T,.F, le 4 octobre 1921 et
exhorte tous les ouvriers organisés & faire tout ce qui est
possible pour lul douner erfet. " :
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Jgette réesolulion dit:

"Le Conseill Général de la iédération Internationale
des Ouvrisrs du Transport coustate wvec ungoisse le déclin
continuel de ltactivité commerciale epportant toujours plus de
chémage chez les travailleurs usuellement employés dans les
diverses brauches du trausport.

Le Conseil est convaincu gue 1'incertitude des taux
de change entre leg divers pays paralyse lentement wais slire-
ment 1'écnange de marchandises et de services qui a été d'une
importance si considérable avant la guerre,

Le Couseil attire l'attention des travailleurs des
pays de l'Butente ¢t des pays neutres sur les résultats effray-
ants et certains de l'avilissement du niveau de vie imposé aux
travailleurs de l'@urope centrale par les monstrueux effets ded
traités de pain, Daus la compétition sur ce qui reste du marche
moudial la servitude économigue des peuples de 1l'Europe centrale
doit inévitablement obliger les travailleurs des autres pays
accepter une réduction de salaires tant réelle que nominale,

Pbar conséguent, les travailleurs orgenisés de tous
les pays et particuliérement ceux des pays de 1'Envente dgyro: -
faire tous leurs efforts pour obtenir une révision draconiemr
des traités de paix qul se sont prouvés insensés au point de
vue économigue et plus que condawniables au point de vue moral,”

“ X

& 1n séunce de l'aprds-midi du 12 janvier on adopta
une résolution dirigés contre les machinations d'Havelock Wilsou

"La couférence des organisations de marins de Grande-
Bretagune, Allemagne, 3udde, Hollande, Norvege et Belgigque,
aprés avoir regu du camarads Jol. Déring (Union des Ouvriers
du Trangport allemande) un rapport complet de l'interview entre
Havelock Wilson (Angleterre) et Hugo Stinnes, 1l'industriel
allemand, avec cople de la correspondance,

proteste érnerglquement contre l'action de Wilson et
ses essails & se réhabiliter aupreés des marins allemands en

stabouchant avec un adversaire bien connu et avoué des ouvriers
syndiqués. '

La Conférerce charge le Bureau de la Fédération Inter-
nationale des Ouvriers du Transport de publier immédiatement la
lettre servile de Wilson & Stinnes, lettre gui démasque ce .-
disant leader syndical qui, refusant de vencontrer les lead: oo
des marins allemands, s'adresse au gros capitaliste alleman
qul se vante ouvertement et orgueilleusement de sa pression
exercée sur les autorités navales allemandes pour qu'elles
fissent usage complzt et sans restriction de l'arme sous-mariue
durant la guerre, ’

~ En conséguence, la Conférence exhorte toutes les or.a-
nigations des (Gens de mer gqul sout toujours fiddles & Wilson et
& ses méthodes subversives & se dégager de luil immédiatement
et & srtaffilier & la I.0.F, gqui est l'incarnation de la solida-
rité ouvridre internationale,” '
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Dans la discussion gul suit on souligne de tous

cOtés la nécessité absolue d'uns étroite coopération entre les
gens de wmer et le redle des ouvriers du transport. C'est seule-
ment ainsi que 1l'offensive cowbinée des patrons sur les salalres
peut Btre repoussée erficacement, Les intéréts des ouvriers du
tralic, des poris et des gens de mer sont inséparablement 1liés
entre eux. Clest seulsment comme groupewent natvrel et aboutis-
sement des orpanisations nationales unitoires des Ouvriers du
transport gue l'interaantionale peut agir efficacement,

. Plusieurs délégués exposdrent que les gens de mer
avaient & soutenir non seulement lsurs propres intéréts pro-
fessiounels meis aussi ceux de la clusse ouvridre en général

et devaient mener avec tous lesg autres ouvriers la lutte contr.
- la sogiété capitaliste,

Le président clft 1z séance par quelques mots-de re-
merciments aux marius allemands pour la réception qu'ils ont
préparée,




RATION INTERNATIONALE DES OUVRIERS DU TRANSPORT

IsECRYJA'RE: I F BUREAUX:
EDO FIMMEN 61, VONDELSTRAAT, AMSTERDAM

Apsterdam, le 15 féwricr 1922,

Par suits de Lo gripps qul sAvit pormi notre porsonnel
i nire poar -~ on towmps voulu

il no nous o pus St4 possible du Lmaww paraftre on tomps soul

méme raison

cu nuaéro dc notre Bullctin 4'Information, Pour cetto

3 -, 3 ) g ¢ e 1.0 iC'fj’"
nous sllons nous voir dans 1'obligotion de reporter 1a publ

P S oy 3 3 £ )I‘()Ch'lin
tion dc notre nuréro du 15 Lévricr, 4o sorte que 1o T

malTo ne parsitrs quo le 19T mars.






